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07.01 Verkehrsmengen (Ausgabe 2017)

Problemstellung

Der Stral3enverkehr stellt weiterhin einen entscheidenden Belastungsfaktor der stadtischen Umwelt dar.
Seine zahlenméaRige Entwicklung wird durch Verkehrszahlungen beobachtet, die in den westlichen
Bezirken Berlins in regelmafiigen Abstanden seit 1951 und seit 1993 fir das gesamte Stadtgebiet
durchgefihrt werden. Fur die Durchfuhrung von Verkehrszéhlungen auf Autobahnen, Bundesstra3en
sowie dem ubrigen HauptstraRennetz ist die Verkehrslenkung Berlin (VLB) der Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz verantwortlich. Die aktuellen Daten beziehen sich auf das Jahr 2014
und schreiben somit die Werte der vorhergehenden Auswertung aus 2009 fort.

Der Motorisierungsgrad, also das Verhaltnis von Pkw zur Einwohnerzahl, stellte sich 1970 fir Ost-
und West-Berlin noch sehr unterschiedlich dar. So kamen 1970 in Ost-Berlin 77,5 Pkw auf 1.000
Einwohner, im westlichen Teil der Stadt 175,4, also fast 100 Fahrzeuge mehr auf 1.000 Einwohner.
1995 lagen - auch bedingt durch die Vereinigung - die Zahlen schon deutlich ndher beieinander als
zuvor: in Ost-Berlin standen nun je 1.000 Einwohner 320, in West-Berlin 375 Pkw zur Verfigung. Seit
2011 kann eine leicht abnehmende Mobilisierungsrate bei Pkw beobachtet werden, die insbesondere
auf eine ricklaufige Pkw-Verfugbarkeit bei jingeren Menschen zuriickzuftuhren ist (vgl. Abb. 1 und
SenStadtUm 2016). Im Vergleich zu anderen Stadten liegt Berlin damit auch 2015 mit 335 Pkw/1.000
Einwohner auf einem sehr giinstigen Niveau. So weisen Minchen mit 444 (2015) und Hamburg mit
rund 419 Pkw/1.000 Einwohner (2015) weit héhere Werte auf. Der Bundesdurchschnitt lag 2015 bei
540 Pkw/1.000 Einwohnern.

"Es besteht jedoch ein deutliches Gefalle zwischen der Berliner Innenstadt (teilweise unter 200
Kfz/1.000 Einwohner) und den &uf3eren Stadtgebieten (teilweise Uber 500 Kfz/1.000 Einwohner)" (vgl.
StEP Verkehr, SenStadt 2011).
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Fur den Ost-Teil der Stadt kénnen fiir den Zeitraum von 1991 bis 1993 aufgrund der damaligen Kennzeichenumstellung
aller Fahrzeuge keine Aussagen iber den Motorisierungsgrad getroffen werden. Seit 1996 wird nur noch ein Berliner
Gesamtwert ausgewiesen.

Abb.1: Motorisierungsgrad in Berlin 1970 - 2015 (nach Karte 07.01, Abb.2 (Ausgabe 1995) mit
Aktualisierungen nach Angaben des Amtes fir Statistik Berlin-Brandenburg (AfS))

Die folgenden Ubersichten stellen die Jahreszahlen der wichtigen KenngroRen Streckenlange und
Fahrleistung nach Verkehrsbelastungsklassen in der Entwicklung von 1993 bis 2014 gegenuber.



http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/step_verkehr/de/download.shtml
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/d701_01.htm#Abb2
http://www.statistik-berlin-brandenburg.de/

Aufgrund der variierenden Streckenlangen der einzelnen Zahljahre ist die Vergleichbarkeit nur
eingeschrankt gegeben. Bemerkenswert bleibt, dass trotz kontiuierlich vergroBertem Umfang an
Strecken, die dem HauptstralRennetz zugeordnet werden, die absolute Hoéhe der berechneten
Tagesfahrleistung aller Abschnitte ebenso wie der Anteil der hochbelasteten Streckenabschnitte
(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) > 50.000 Kfz) leicht zurlickgegangen sind.

Tah.1: Verkehrshelastung (DTV), Streckenlange (km) und Fahrleistung (kmiTag) im Hauptstrafkennetz 1993

DTW Streckenlange U %4 - Kurmnuliert | Fahrleistung U4 %4 - Kurmuliert
his 2500 12,2 1,00% 1,00% 25,988 0,10% 0,10%
=2500 bis 5000 322 2,70% 3,80% 132.554 0,50% 0,60%
=5H000 bis 7500 78,3 6,7 0% 10,50% 509774 1,80% 2.40%
=7500 bhis 10000 826 7.90% 18,30% 834 FEY 3,00% 5,30%
=10000 bis 20000 424 4 36,20% 54,50% 6.191 964 22 00% 27 40%
=20000 bis 30000 2364 20,10% 74,60% 5824114 20,70% 48 10%
=30000 bis 50000 205 17,50% 592 00% 7.768.120 27 B0% 75, 70%
=H0000 83,6 8,00% 100,00% £.818.144 24 30% 100,00%
Summe 1.173,70 100,00% 28.105.326 | 100,00%

Tah.2: Verkehrshelastung (DTV), Streckenlange und Fahrleistung (km/Tag) im Hauptstrafennetz 199309

DTW km Strafe U5 I - Kurmuliert | Fahrleistung U5 I3 - Kumuliert
his 2500 3.2 0,30% 0,30% 5.338 0,02% 0,02%
=2500 bis 5000 26,3 2,20% 250% 107.525 0,40% 0,40%
>5000 bis 7500 58,4 4 90% 7. 40% 363.374 1,30% 1,60%
=7500 bis 10000 1082 9,10% 16,50% H37.553 3,20% 4 90%
=10000 bis 20000 451 4 a7 50% a4 40% B.573.078 22, 70% 27 .80%
=20000 bis 30000 237 4 19,590% 74,30% a8.771.406 18,90% 47 40%
=30000 bis 50000 2135 17,590% 92 30% 8.141.383 2810% 75,80%
=50000 523 7. 70% 100,00% 7.098.841 24 80% 100,00%
Sumime 1.190,80 100,00% 28.008.197 100,00%

Tah.3: Yerkehrshelastung (DTV), Streckenlange und Fahrleistung (km/Tag) im Hauptstrakennetz 2005

DTV km Strafke U U - Kumuliert | Fahrleistung U U - Kumuliert
bis 2500 321 2,39% 2,38% B5.865 0,24% 0,24%
=2500 bis 5000 56,7 4,23% B,62% 232407 0,79% 1,03%
=5000 bis 7500 1328 5,91% 16,53% 828848 2,83% 3.87%
=7500 bis 10000 136,0 10,14% 26,67% 1.186.683 4, 06% ¥92%
=10000 bhis 20000 45842 36,13% 62,80% B.986 BAT 23,90% 31,82%
=20000 his 0000 2372 17, 70% 80,50% 8808 27T 18,86% 51,68%
=30000 bhis 50000 162,5 1213% 92 63% G105 699 20,88% 72.56%
=H0000 498,58 7.37% 100,00% 8.022 697 27 44% 100,00%
Sumime 1.340,2 100,00% 20.237.163 100,00%




Tab.4: Yerkehrshelastung {(DTY), Streckenlange und Fahrleistung (km/Tag) im Hauptstrafennetz 2009

DTV km Strage U U - kumuliert | Fahrleistung U U5 - kumuliert
bis 2500 a0,6 3,21% 3,21% T3.647 0,26% 0,26%
=26500 bis 5000 17,4 7.45% 10,67 % 469 683 1,69% 1,96%
=5000 bis 7500 173,8 11,03% 21,70% 1.104.034 3,97 % 8,93%
=7500 bis 10000 2028 12,88% 34,58% 1.847 354 B, 65% 12,87%
=10000 bhis 20000 523,0 33,21% 67, 78% 7486173 26 94%, 39,51 %
=20000 his 0000 78,6 17, 69% 85,47% B.782.343 24 40% £3,92%
=30000 his 50000 176,0 11,17% 56,64 % B.685.888 24 0E% By AT %
=H0000 528 3,36% 100,00% 3.342. 355 12,03% 100,00%
Summe 1.575,1 100,00% 27.791.462 100,00%

Tab.5: Verkehrshelastung (DTV), Streckenlange und Fahrieistung (km/Tag) im HauptstraBennetz 2014

DTV km Strae % % - kumuliert | Fahrleistung % % - kumuliert

bis 2.500 119,9 6,79% 6,79% 153,760 0,56% 0,56%
=2.500 bis 5.000 156,3 8,85% 15,64% 597 464 2,16% 2.72%
=5.000 bis 7.500 2309 13,07% 28,71% 1.444 805 5,23% 7,94%
=7.500 bis 10.000 2402 13,60% 42 30% 2.089.893 7,60% 15,54%
>10.000 bis 20.000 5422 30,70% 73,00% 7.655.616 27 69% 43 23%
>20.000 bis 30.000 258,0 14, 60% 87,60% 6.251.459 2261% 65,84%
>30.000 bis 50.000 1724 9 76% 97,36% 6.339.603 2293% 88,77 %

=50.000 46,6 2,64% 100,00% 3.105.319 11,23% 100,00%

Summe 1.766,4 100,00% 27.647.920 100,00%

Datengrundlage

Die Basis der durch die Verkehrslenkung Berlin (VLB) durchgefihrten und ausgewerteten
Verkehrserhebungen ist das im Stadtentwicklungsplan Verkehr definierte HauptverkehrsstraRennetz
(StEP-Klassen | — IV des Detailnetzes Berlin, SenUVK 2017). Dieses Netz umfasst rund 1.700 km. Fur
die ,Verkehrsstarkenkarte 2014“ standen ca. 1.300 Knoten- und Querschnittszéhlungen eines rund
1.330 km umfassenden Z&hlnetzes zur Verfiigung. Die Auswertungen basierten auf Kfz-Zahlungen tiber
12 h aus den Jahren 2012 bis zum Frihjahr 2015 und wurden auf eine mittlere Verkehrsstérke (DTVw)
des Jahres 2014 hochgerechnet (Ingenieurbtiro statplan 2014).

Fur die Zwecke der Luftreinhalte- und Larmminderungsplanung wurde dieses Netz um zusatzliche
Teilungspunkte und Netzabschnitte erganzt, die sich nicht unmittelbar auf die erwédhnten Zahlungen der
Jahre 2012 his 2015 beziehen. Die Ausweitung der StraRenlangen fiihrte zu einem (bergeordneten
StraRennetz von rund 1.766 km Lange.

Im Einzelnen basiert der hier prasentierte Datenbestand damit auf folgenden Grundlagen:
e Detailnetz Berlin, Stand 01/2016


https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/lenkung/

e erweiterte Netzgeometrie, Stand 11/2016

e Verkehrsstarkenkarte 2014, Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
(SenUVK), Verkehrslenkung Berlin (VLB)

e Aufbereitung der Verkehrsstarkendaten 2014 fur die Luftreinhalte- und
Larmminderungsplanung, VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH, Stand 11/2016.

Methode

Ausgangsdaten ,werktagliche durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV-wt)
2014

Die Verkehrslenkung Berlin (VLB) ist fur die Durchfihrung und Auswertung von Verkehrserhebungen
zustandig, die fur die Behdrden des Landes Berlin fur die Zwecke der Verkehrslenkung und -planung
sowie Stadtplanung bendtigt werden. Aktuelle weitergehende Informationen zur Lage von
Dauerzahlstellen, Fahrradverkehrszéhlungen u.a. finden Sie hier.

Die der ,Verkehrsstarkenkarte 2014 zugrunde liegenden Erhebungen wurden auf die werktégliche
Verkehrsstarke (DTV-wt /24 h) als Mittelwert tber alle Werktage Montag bis Freitag des Jahres fiir die
Zahl der einen StralRenquerschnitt in beiden Fahrtrichtungen taglich passierenden Kraftfahrzeuge
einschlie3lich Lkw hochgerechnet.

Zur Beschreibung der angewandten Erfassungs- und Auswertungsmethodik wird auf den

Ergebnisbericht zur Zahlung verwiesen (vgl. Ingenieurblro statplan 2016, S.10); eine
Uberblicksdarstellung bietet das Ablaufdiagramm in Abbildung 2.
2012/2013 2014 2015 2014 Faktoren
Zdhlungen Zahlungen 7-19 Uhr TEU Stadtstr. BAB
7-19 Uhr 7-19 Uhr (aus 1.Halbjahr) 0-24 Uhr (Di-Do) Kz | Lkw | Kfz | Lkw
Y Y Y
Verkehrsstarken 7-19 Uhr
(werktags)
Wochenfaktoren ™ Wo-Faktoren
2012-2015 - {aus TEU-Deten)
mittl. 12-Std-Verkehrsstiarken 2014
(7-19 Uhr, werktags)
24-Std-Faktoren ™ 245td/125td-Faktor
[0_24/ 7_]91 hl (aus TEU, Dauz u. Zahlungen)
mittl. 24-Std-Verkehrsstarken 2014 < Faktor
(werktags) < 2014/03.14*
{aus Dauz-Daten)
* 245td-VS
Netzausgleich aus
: : BAB-Bericht,
(incl. Baustellen anpassen oder kennzeichnen) (ietzausge-
glichen auf
Marz 2014)
DTV-wt 2014
Kfz + Lkw

Abb.2: Erhebungs- und Auswertungsmethodik der ,Stralenverkehrszahlung 2014 (Ingenieurblro
statplan 2016)



http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/lenkung/vlb/de/erhebungen.shtml

Aufbereitung fur Zwecke der Luftreinhalte- und Larmaktionsplanung als
Jtagliche durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV) 2014

Fur die Zwecke der Luftreinhalte- und Larmaktionsplanung wurde der hier présentierte Datenbestand
weiter aufbereitet.

Fur das Ubergeordnete Stralennetz werden dabei neben zusatzlichen Geometriedaten (zulassige
Hochstgeschwindigkeiten, Fahrbahnoberflachenart und -zustand, Erfassung Busspuren etc.) folgende
Verkehrsmengen anteilsbezogen ausgewiesen:

o Kiz

o Pkw

e Lieferwagen<3,5t
e Lkw>35t

e Linienbusse

e Reisebusse

e Krader.

Durch zuséatzliche Uberpriifungen und Anpassungen fand eine Erweiterung des urspriinglichen
Zahlnetzes statt, die auch zusatzliche Teilungspunkte zur Verfeinerung der Stral3enabschnitte
einschloss. Insgesamt umfasst dieses Netz damit rund 1.766 km Streckenlange des Ubergeordneten
Strallennetzes (vgl. Tab. 5).

Da dieses Netz Uber eine feinere Abschnittsbildung sowie zuséatzlich einbezogene Stral3enabschnitte
bzw. die Trennung von Fahrspuren verfligt, musste in den Fallen, in denen Werte nicht aus dem
vorhandenen Netz der ,Verkehrsstarkenkarte 2014“ tbernommen werden konnten, nacherhoben, tiber
Plausibilitatsprifungen ermittelt oder Gber Modelldaten erganzt werden. Die abschnittshezogene
Information uber die jeweilige Quelle der DTV-Werte fur Kfz wird in der Sachdatenanzeige zur Karte im
Feld ,Quelle Kfz-Werte" gegeben (vgl. Karte im Geoportal).

Eine weitere wesentliche Aufgabe in der Aufbereitung bestand in der Umrechnung der Zahlwerte der
werktaglichen durchschnittlichen Verkehrsstarken (DTV-wt) auf die hier prasentierten DTV-Werte (VMZ
Berlin 2016).

Da im Rahmen der StralRenverkehrszdhlungen keine Erfassung der Busse und Kraftrader stattfand,
wurde hierzu eine gesonderte Auswertung aus den Knoten- und Querschnittszéhlungen der
Verkehrslenkung Berlin (VLB) durchgefiihrt. Ebenso wurden die Verkehrsmengen und —anteile fir Pkw
und leichte Nutzfahrzeuge aus den vorhandenen Kfz- bzw. Lkw-Werten der Verkehrsstarkenkarte 2014
berechnet.

Fir die Fahrleistungen im sogenannten ,Nebennetz" (nicht im Zahlnetz enthaltene Stra3en) liegen nur
Berechnungswerte vor; danach werden in diesem rund 3.650 km umfassenden Netz (= 67 %
Streckenanteil am gesamten Berliner Strafl3ennetz) rund 13 % der fiir das Gibergeordnete Stral3ennetz
ermittelten taglichen Fahrleistungen (km/Tag DTV) erreicht (vgl. VMZ Berlin 2016, Tabelle 5, ).

Kartenbeschreibung

Die Verkehrsbelastung verteilt sich nicht gleichméafig auf das Berliner Stral3ennetz. Es findet deutlich
sichtbar eine Biindelung auf den Streckenabschnitten der Stadtautobahn sowie den aus dem Umland
auf das Stadtzentrum zufiihrenden, zumeist als BundesstraRen fungierenden Strecken statt.

Tabelle 6 verdeutlicht die StralRenabschnitte mit den hdchsten werktéaglichen Verkehrsbelastungen
bezogen auf die Gesamtangabe fiir Kfz und Lkw. Die Bereiche der A100 zwischen AlboinstraRe und
Tempelhofer Damm bzw. Dreieck Charlottenburg und Spandauer Damm weisen bundesweit mit die
hdchsten werktaglichen Belastungen mit mehr als 167.000 Kfz/24 Std. auf. Sie zahlen damit zu den drei
taglich am stéarksten belastete StraRenabschnitten in Deutschland (eine Liste der "Top 10 der taglichen
Verkehrsbelastung (DTV) im deutschen Autobahnnetz im Jahr 2015" finden Sie hier). Bezlglich der
Lkw-Spitzenbelastungen ist die Verteilung auf den einzelnen Autobahnabschnitten &hnlich, auf den
Stadtstralen ist sie jedoch abweichend, da hier die Lage der innerstadtischen Gewerbe- und
Industriegebiete die Verteilung der Lkw-Fahrten beeinflusst.


http://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
http://www.bast.de/DE/Presse/Downloads/presse-02-2017.xlsx?__blob=publicationFile&v=3

Tab 6: Strecken mit hochster werktaglicher Querschnittsbelastung bezogen auf Kfz (DTV-wt > 60.000 Kfz/24Std 2014) bzw. Lkw (DTV-wt > 2.500

Lkw/24Std 2014)

Kfz Lkw
Kategorie Strale Abschnitt Kfz/248td Kategorie StraBe Abschnitt Lkw/24Std
A100 (Stadtring) AD Funkturm bis AS Rathenauplatz |  196.800 A100 (Stadiring) AD Funkturm bie AS Kaiserdamm- 12.200
A111 (Zubringer Hamburg) s H“"e"’a’“T’“egg ASFlughafen | 434 500 A10 (Berliner Ring) im Land Berlin 10.900
g A 113 (Zubringer Schnefeld) A5 SpasiraRe bis A5 Johannisthaler) 114 g0p 9(3 A111 (Zubringer Hamburg) AS Saztinkier Damm bis Kurt- 8100
A115 (AVUS) AS Hittenweg bis AD Funkturm 87.400 m A 113 (Zubringer Schanefeld) | SPISUEEE bis AS Jonannisthaler) 7 509
A103 (Abzweig Zehlendorf) AS Saarstraie bis AK Schoneberg 73.500 A115 (AVUS) AS Huttenweg bis AD Funkturm 5.200
Mahlendamm (Mitte) Fischerinsel bis Stralaver Strafie | 72.800 A114 (Abzw. Pankow) AS Sehanerinder Strate bis AD 2900
Alt-Friedrichsfelde Robert-Unhrig-Straie bis Rhinstrate 72.300 Spandauer Damm (Westend) Wiesendamm bis Reichsstrake 3.900
: Frankfurter Alle (Lichtenberg) Alzpodiensiragie bis Rosenfelder | 74 30 SeestraRe (Wedding) AT00-Ende bis Nordufer 3.000
% GertraudenstraBe (Mitte) Seydelstralie bis Fischerinsel 69.500 5 Beusselstrale (Mitte) A100 bis Fruchthof 2.900
ﬁ Leipziger Stralie (Mitte) A*e‘sg’e”yrf;;ﬂ;“e LE 68500 E Marienfelder Allee (Marienfelde) Alrensdorter Strate o 2,800
E Seestralle (Wedding) Nordufer bis Dohnagestell 67.200 g Alt-Friedrichsfelde Markische Allee bis Oberfeldstafe 2600
@ GrunerstraBe (Mitte) (incl. Tunnel) Alerander Stratie bis KarMari- | 55 400 % mallee ) Gratenieider Sate bis 2600
Schillstrae (Tiergarten) Hohe Litzowplatz 63.200 Mihlendamm (Mitte) Fischerinsel bis Siralauer Strade 2500
Martin-Luther-Strale (Schoneberg) |Kleiststrake bis Lietzenburger Strage|  62.800
Treten in einer StraBe mehrere Abschnitte > 60 000 Kfz/24Std auf, 50 ist nur der Treten in einer Strae mehrere Abschnitte = 2.500 Lkw/248td auf, so ist nur der
hachstbelastete Abschnitt angegeben hochstbelastete Abschnitt angegeben

Gegenuber der letzten Auswertung 2009 hat sich die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
(DTV), bewertet an der Fahrleistung km/Tag, leicht verringert, obwohl das erfasste Streckennetz um
fast 11% zugenommen hat. Der gré3te Anteil der neu aufgenommenen Stralenabschnitte weist DTV
unterhalb von 10.000 Kfz auf. Hier wurden einige verkehrlich relevante Abschnitte des untergeordneten
StralRennetzes einbezogen.

Konzentriert man daher den Vergleich auf die Belastungsklassen mit einem DTV >10.000, so lag deren
Anteil bei der Auswertung 2009 bei 32 % der Streckenlange bzw. gut 60 % der taglichen Fahrleistungen
gegeniiber 27 % bzw. 56 % bezogen auf die Jahreszéhlung 2014.

Trotz zunehmender absoluter Anzahl an zugelassenen Pkw (plus 60.000 im Vergleich 2014 zu 2009,
vgl. Abb. 1) hat sich damit im gesamten Zahinetz die Verkehrsbelastung (km/Tag) verringert. Die Anteile
verteilen sich jedoch unterschiedlich auf die einzelnen Belastungsklassen.

Wenn auch kontinuierlich starker emittierende Altfahrzeuge durch schadstoffreduzierte Neuwagen
ersetzt werden und damit tendenziell auch bei steigenden Fahrzeugleistungen die
Schadstoffemissionen abnehmen, so bleiben doch viele durch den Verkehr verursachte Probleme wie
der antriebsunabhangige Reifenabrieb, die Larmbelastungen sowie der enorme Flachenbedarf des
ruhenden und fahrenden Verkehrs auch in Zukunft als gravierende Beeintrachtigung der stadtischen
Lebensqualitat erhalten (vgl. Karten 03.11.2 Verkehrsbedingte Luftbelastung im StraRenraum 2015 und
2020 (SenStadtUm 2016) und_07.05 Strategische Larmkarten (SenStadtUm 2013)).
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