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=—mes  Ohne Bewertung

1. Dargestellt ist das oberirdische Streckennetz des Schienenverkehrs. Dazu zéhlen die U- und
S-Bahnlinien, die Streckenabschnitte der Fernbahn und des Giiterzugverkehrs. Die StraRen-
bahnlinien sind in die Karte 07.02 Ausgabe 2005 integriert.

2. Uber die Funktion 'Datenansicht’ in der Kartenprasentation lassen sich neben den durch
Schienenverkehr an den vorhandenen straBenbegleitenden Gebaudefassaden verursachten
Mittelungspegeln verschiedene weitere wichtige Parameter, z.B. die Streckenbezeichnungen,
der maRRgebliche Bebauungsabstand und Streckenabschnitt etc. ablesen.

3. Der dargestellte Beurteilungspegel zeigt einen reprasentativen Mittelwert der Larmbelastung
fur den jeweiligen Schienenabschnitt an der nachstgelegenen Bebauung - differenziert nach

Streckenabschnittsseiten.

4. Die Gerauschbelastung wurde auf der Grundlage der Schall 03 und der Winterfahrpléne

2003/2004 von DB AG und BVG berechnet.

5. Die Beurteilungspegel an einer Streckenabschnittsseite enthalten keine Immissionsanteile
weiterer relevanter Larmquellen wie z.B. des Stral3enverkehrs.

6. Die Angaben rechts und links beziehen sich auf die streckenbezogene Beurteilungsrichtung,
diese wird in der Karte durch Pfeilsymbole beriicksichtigt ("in Pfeilrichtung links/rechts").

7. Die Angabe des 25m-Beurteilungspegels bezieht sich auf einen Immissionsort in
standardisierter Entfernung von der Mittellinie der StraRe/Schienenstrecke und soll
insbesondere in Bereichen, in denen keine Randbebauung vorhanden ist, eine Beurteilung der

Larmsituation erlauben.

8. Inwiefern fir konkrete Standorte zuséatzliche Informationen vorliegen, muf3 im Einzelfall beim
zustandigen Referat IX D der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung angefragt werden.
Diese Auskunfte sind jedoch entsprechend der Umweltgebiihrenordnung kostenpflichtig.
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