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streckenbezogene Beurteilungsrichtung

RANEN

ohne Bewertung

1. Dargestellt ist das oberirdische Streckennetz des Schienenverkehrs. Dazu z&hlen die U- und

26800 26800 S-Bahnlinien, die Streckenabschnitte der Fernbahn und des Giterzugverkehrs. Die StralRen-

bahnlinien sind in die Karte 07.02 Ausgabe 2005 integriert.

2. Uber die Funktion 'Datenansicht' in der Kartenprasentation lassen sich neben den durch
Schienenverkehr an den vorhandenen stralRenbegleitenden Gebaudefassaden verursachten
Mittelungspegeln verschiedene weitere wichtige Parameter, z.B. die Streckenbezeichnungen,
der mal3gebliche Bebauungsabstand und Streckenabschnitt etc. ablesen.

3. Der dargestellte Beurteilungspegel zeigt einen reprasentativen Mittelwert der Larmbelastung
fur den jeweiligen Schienenabschnitt an der ndchstgelegenen Bebauung - differenziert nach
Streckenabschnittsseiten.

4. Die Gerauschbelastung wurde auf der Grundlage der Schall 03 und der Winterfahrplane
24400 2003/2004 von DB AG und BVG berechnet.

24400

5. Die Beurteilungspegel an einer Streckenabschnittsseite enthalten keine Immissionsanteile
weiterer relevanter Larmquellen wie z.B. des Stral3enverkehrs.

6. Die Angaben rechts und links beziehen sich auf die streckenbezogene Beurteilungsrichtung,
diese wird in der Karte durch Pfeilsymbole beriicksichtigt ("in Pfeilrichtung links/rechts").
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7. Die Angabe des 25m-Beurteilungspegels bezieht sich auf einen Immissionsort in
standardisierter Entfernung von der Mittellinie der Straf3e/Schienenstrecke und soll
insbesondere in Bereichen, in denen keine Randbebauung vorhanden ist, eine Beurteilung der
Larmsituation erlauben.
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8. Inwiefern flr konkrete Standorte zusatzliche Informationen vorliegen, muf3 im Einzelfall beim
zustandigen Referat IX D der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung angefragt werden.
Diese Auskiinfte sind jedoch entsprechend der Umweltgebiihrenordnung kostenpflichtig.
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Konzeption: Referat IX D (Grundsatz- und Planun san?elegenheiten des Immissionsschutzes)
in Zusammenarbeit mit dem Referat Il F (Informationssystem Stadt- und Umwelt)
Textentwurf: Il Fin Zusammenarbeit mit 1X D
Textredaktion: lE
Datengrundlage: Winterfahrplane 2003/2004 (Anzahl pro Tag/Nacht) der Deutschen Bahn AG und BVG
Datenbearbeitung und IVU - Gesellschaft fur Informatik, Verkehrs- und Umweltplanung mbH
Kartenerstellung: HF
SR
Farbkonzept: " F
Bearbeitungsstand: Februar 2005
Kartengrundlage: Digitale Grundkarte 1 : 5 000 (Blockkarte), Stand Januar 2002, Senatsverwaltung

fur Stadtentwicklung IX B 2 (Informationssystem Stadt und Umwelt)

Diese Karte ist gesetzlich geschutzt. Nachdruck oder sonstige Vervielféaltigung
nur mit Erlaubnis des Herausgebers.
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Internet-Adresse: http://www.stadtentwicklung.berlin.de
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