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1. Allgemeine Einleitung zum Verfahren

Geschichte, Gegenwart und Zukunft der historischen Mitte Berlins pragen die O6ffentliche
Auseinandersetzung seit Jahren. Mit den 10 Birgerleitlinien der Stadtdebatte ,Alte Mitte Neue Liebe"
2015 wurden wichtige Impulse zur kiinftigen Entwicklung des Rathausforums gegeben. Den
Birgerleitlinien folgend entschied die Politik - dokumentiert in der Koalitionsvereinbarung - den Freiraum
von Rathausforum und Marx-Engelsforum von Bebauung freizuhalten und fir 6ffentliche Nutzungen zu
qualifizieren. Zahlreiche Fachgutachten zur Geschichte, zum Klima und zum Verkehr sowie eine
ganzheitliche Freiraumanalyse der Berliner Mitte (Typisierung) erganzen und vertiefen diese Leitlinien.

Auch die Erwartungen der Offentlichkeit an eine Aufwertung und angemessene Gestaltung des
Freiraums sind gewachsen. Seit dem beginnenden Rickbau der Baustelleneinrichtung fir die
Verlangerung der U-Bahnlinie 5 im Marx-Engels-Forum stellt sich die Frage nach dem weiteren Umgang
mit den Griin- und Freiflachen ganz akut.

Zur gestalterischen Aufwertung der Freiraume im Gebiet um das Rathaus- und Marx-Engels-Forum hat
sich das Land Berlin fiir die Durchfiihrung eines freiraumplanerischen Wettbewerbs entschieden. Sein
Ergebnis soll die vielen Nutzungen besser und moglichst konfliktfrei erméglichen.

Aufgrund der komplexen Ausgangslage bedarf es zur Klarung der Rahmenbedingungen fiir die Auslobung
des Wettbewerbes einer umfangreichen Beratung und Klirung der Aufgabenstellung mit den
unterschiedlichen Protagonisten.

In der s.g. ,Sondierungsphase“ wurden in Einzelgesprdachen und groBen Fachrunden (Fachlaboren) mit
Vertreter*innen der Verwaltung sowie mit Expert*innen und Initiativen die Rahmenbedingungen des
Wettbewerbs abgestimmt. Die Sondierungsgesprache und Fachlabore befassten sich mit folgenden
Haupt-Themenfeldern:

- Nutzungen, Aufenthalt, Veranstaltungen und Gesundheit
- Bewegen, Orientieren und Sicherheit

- Verkehr

- Resilienz

- ldentitaten: Alltag - Geschichte - Zukunft

Ziel der Sondierungsphase war es zu klaren, welche Positionen die einzelnen Akteure vertreten, wo
Konsens fir die Aufgabenstellung des Wettbewerbs besteht und zu welchen Fragestellungen
Meinungsunterschiede existieren. Daraufhin wurden in den Fachlaboren Kompromissvorschlage
erarbeitet, um eine mit Allen abgestimmte Aufgabenstellung zu erzielen.

In dem nun stattfindenden Stadtlabor zum Thema ,Mobilitit, Griin und Resilienz“ am 18.02.2020 werden
die Ergebnisse der Offentlichkeit vorgestellt und diskutiert. Die Ergebnisse dieses intensiven
Abstimmungs- und Partizipationsprozesses bilden dann die Grundlage fir die Aufgabenstellung des
Freiraumplanerischen Wettbewerbs 2020.

Bearbeitungsgebiet und Wettbewerbsverfahren

Das Wettbewerbsgebiet Rathausforum und Marx-Engels-Forum wird nord-6stlich durch den Bahnhof
Alexanderplatz und slidwestlich durch die Spree begrenzt. Nordwestlich verlauft die Karl-Liebknecht-
StraBe und stidwestlich die Rathausstral3e.

Der Wettbewerb wird als offener 2-phasiger Ideen- und Realisierungs-Wettbewerb EU-weit ausgelobt.
Im Ideenteil des Wettbewerbs ist die Aufgabe eine visiondre Gesamtidee fir den Gesamtraum inklusive
der Verkehrsraume zu entwickeln. Dabei sind die Anschlussfahigkeit an den Bestand und die aktuellen
Nutzungen bzw. derzeitige Anforderungen zu beriicksichtigen.

Im Gebiet des Realisierungsteils wird an die Wettbewerbsgewinner ein Auftragsversprechen erteilt, ihre
Planung nach weiteren Prazisierungen umzusetzen. In den bereits modernisierten Bereichen um den
Fernsehturm und die Marienkirche wird lediglich eine Anpassung, ein Up-grade, des Freiraumes realisiert
werden.

In der ersten Phase des Wettbewerbs sind alle Landschaftsarchitekturbiiros dazu eingeladen, eine Vision
als Idee fiir den Gesamtraum zu skizzieren, die den Zielzustand 2040 zeigt. Aus den eingereichten
Arbeiten werden durch eine Jury ca. 25 Arbeiten ausgewahlt, die zur weiteren Bearbeitung der zweiten
Phase aufgefordert werden. In der zweiten Phase ist die Herleitung zu der eingereichten Vision
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aufzuzeigen: Im ldeenteil ist der Gesamtraum in einem Zwischenzustand im Jahr 2030 darzustellen.
Dartiber hinaus sind die Realisierungsteile in ihrer konkreten Umsetzung ab 2021 zu verdeutlichen. Sie
sind anschlussfahig an die bestehenden Anforderungen an den Freiraum und die Verkehrsentwicklung
zu gestalten.

Flr den Zeitraum bis zur baulichen Umsetzung der Neugestaltungen sollen auch Ideen fiir eine temporare
Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und der Griinflaichen gefunden und gezeigt werden.

Berliner Dom

Humbeldt Forum

2. Herausforderungen zum Thema Verkehr

Das Rathaus- und Marx-Engels-Forum im Zentrum Berlins ist ein stark durch den Verkehr gepragter
Raum. Als wichtiger Verkehrsknotenpunkt sind Alexanderplatz und Rathausforum héchst frequentierte
Transitrdume zwischen zahlreichen Regionalbahn-, S-Bahn-, U-Bahn- / Tram- und Busstationen. Durch
den motorisierten Individualverkehr ist das Wettbewerbsgebiet stark besetzt. Die Verkehrswende
erfordert konkrete und schnelle MaBnahmen: Das OPNV-Netz wird in den kommenden Jahren durch
weitere Stationen und Linien ergidnzt. Die Rad-Infrastruktur soll sicher und attraktiv, aber auch
flachendeckend und durchgehend gestaltet werden. In diesem Zuge sollen im Bearbeitungsraum Liicken
geschlossen und alternative Routen angeboten werden.

Die Aufenthaltsqualitit im Rathaus- und Marx-Engels-Forum leidet unter der Dominanz des
motorisierten Verkehrs: Die Karl-Liebknecht-, Spandauer- und Grunerstral3e wirken als Barrieren fiir
FuBBganger und Radfahrer. Sie verhindern die Verknlpfung zu umgebenden Stadtteilen. Innerhalb des
Freiraumkorridors des Wettbewerbsgebietes wirkt die Spandauer Stral3e als Zasur.

Die Spree als Bundeswasserstraf3e ist raumlich und visuell kaum durch die Parkbesucher zu erleben. Der
Spreeuferweg am Marx-Engels-Forum ist nicht durchgéngig barrierefrei zu erreichen.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im Rathaus- und Marx-Engels-Forum soll der motorisierte
Individualverkehr minimiert werden. Dieses Ziel und damit konkret verbundene MafRRnahmen wurden
bereits in der Stadtdebatte 2015 ,Alte Mitte - Neue Liebe" mit Anwohner*innen und Besucher*innen
diskutiert und in der Biirgerleitlinie 7 festgeschrieben.

Der Verkehr befindet sich im Umbruch. Daraus resultieren einerseits groBe Planungsunsicherheiten,
zugleich wird in einem Zeithorizont von 15-20 Jahren Raum fiir Visionares erméglicht. Im Wettbewerb
werden die StraBenrdume als Ideenteil bearbeitet. Bestehende Planungen sind zu beriicksichtigen,
zugleich soll ein offener und inklusiver Umgang visionare Ideen férdern.
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3. Ergebnisse der ersten Sondierungsphase

In der ,Sondierungsphase“ wurden an drei Terminen zustandige Vertreter*innen der unterschiedlichen

Verkehrsarten und der ibergeordneten stadtischen Verkehrsplanungen konsultiert:

- Verwaltungstermin: Frau Irmscher (SenUVK), Herr Ross (SGA, BA Mitte), Herr Conrad (SGA, BA
Mitte) und Herr Dittrich (SGA, BA Mitte).

- BVG: Herr Seegers (Projekt U5), Herr Backwinkel (Projekt U5), Herr Dobe (StraRenbahnplanung)

- Wasser: Herr Silge (SenUVK), Frau Patge (WSA) und Herr Grondke (Stern- und Kreisschifffahrt)

Es wurden aktuelle Planungen abgefragt, kurzfristige und langfristige Entwicklungsziele diskutiert und

daraus Rahmenbedingungen fiir den Wettbewerb abgeleitet.

Die Erfassung der Sondierungsgespriche erfolgte in einer tabellarischen Ubersicht, in der die
unterschiedlichen und gemeinsamen Positionen der Akteure nach Teilrdumen gegliedert
gegenlibergestellt werden. Weitestgehend richten sich die Entwicklungsziele nach dem Beschluss der
Birgerleitlinien und eine Verkehrsberuhigung wird angestrebt. Die tabellarische Ubersicht befindet sich
im Anhang dieses Dokuments.

Im Rahmen eines ,Fachlabors” am 29.10.2019 wurden diese Ergebnisse prasentiert und zur Diskussion
gestellt. Das Fachlabor zielte darauf ab, noch offene Frage- und Aufgabenstellungen fir den
Freiraumplanerischen Wettbewerb zu diskutieren und eine moglichst weitgehende Einigung Uber die
Aufgabenstellung zum Thema Verkehr fir den Wettbewerb zu erreichen.

Im Folgenden sind die Ergebnisse des aktuellen Abstimmungsstandes aufgefiihrt. Dabei wird zunachst
die aktuelle Situation geschildert. Im anschlieBenden kursiv und fett geschriebenen Absatz ist der
Vorschlag fir die Aufgabenstellung der Wettbewerbsauslobung formuliert. Themen, die in der
Sondierungsphase ermittelt wurden, aber nicht Gber den Wettbewerb zu I6sen sind, werden unter 3.5
aufgefihrt und der weitere Umgang kurz erlautert.

Aufgrund der Komplexitat der Aufgabenstellung mit drei Zeithorizonten, wird zwischen den variierenden
Aufgabenstellungen folgendermaBen unterschieden: Aufgabenstellungen, die in der ersten Phase des
Wettbewerbs gelten, werden als 1. Phase Vision 2040 bezeichnet. In den Aufgabenstellungen der zweiten
Phase wird unterschieden in den Zwischenschritt, der den Gesamtraum im Jahr 2030 zeigt, 2. Phase
Ideenteil Gesamtraum 2030, sowie die an den Bestand anschlieBenden Realisierungsteile, 2. Phase
Realisierungsteile (ab 2021). Ist eine Aufgabenstellung nicht gesondert zugeordnet, ist sie in allen drei
Bearbeitungsstufen zu erfiillen.

3.1 Aufgabenstellungen Thema Verkehr im Gesamtraum
3.1.1 Stand der Planungen

Umgang mit Planungsunsicherheiten

Das Wettbewerbsgebiet ist ein durch Verkehr gepragter Raum. Die diversen Fortbewegungsformen
kollidieren hier in ihren unterschiedlichen Geschwindigkeiten und Raumanspriichen. Das
Mobilitidtsgesetz besagt, dass alle Menschen in Berlin auf moglichst umwelt- und stadtvertragliche Art
und Weise bequem, sicher und zuverldssig an ihr Ziel kommen sollen. Es schlieft alle
Mobilitatsgruppen (FuRverkehr, Radverkehr, 6ffentlichen Personennahverkehr, Wirtschaftsverkehr
und motorisierten Individualverkehr) ein. Mit dem Beschluss durch das Berliner Abgeordnetenhaus im
Juni 2018 steht eine Verkehrswende an.

Dies fihrt zu Planungsunsicherheit auf Grund ausstehender verkehrlicher Untersuchungen und
laufender Planfeststellungsverfahren. Zugleich ermdglicht der Umbruch in einem Zeithorizont von 20
Jahren Raum fiir Visionares, Denkanst6Re, neue Ideen.

Die Herausforderung des Wettbewerbs liegt darin, mit den Planungsunsicherheiten umzugehen und
anpassungsfahige Entwiirfe zu fordern, die sowohl kurzfristige MaBnahmen aufnehmen kénnen, aber
auch die Vision einer langfristigen Entwicklung von stadtvertraglicher Mobilitit tragen.
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Der Ideenteil des Wettbewerbs umfasst den Gesamtraum Rathaus- / Marx-Engels-Forum inklusive der
Straf3enrdume von Gebdudekante bis Gebdudekante. Der Schwerpunkt der Entwurfsaufgabe liegt darin, den
Freiraum in seinem Zusammenhang zu betrachten und die Strafdenrdiume einzubeziehen.

Es ist ein Entwurf zu entwickeln, der sowohl die Vision einer langfristigen Entwicklung von stadtvertrdglicher
Mobilitdt trdgt als auch kurzfristige Ma3nahmen aufnehmen kann.

Erste Phase Vision 2040:

Es ist eine Vision aufzuzeigen, die das Wettbewerbsgebiet im Jahr 2040 zeigt. Alle Mobilitdtsgruppen
(FuBverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher Personennahverkehr, Wirtschaftsverkehr inkl. der touristischen
Infrastruktur und motorisierter Individualverkehr) sind als Bestandteil einer funktionierenden
zukunftsfdhigen Berliner Mitte zu beriicksichtigen. Das Verkehrssystem ist stadt-, umwelt-, sozial- sowie
klimavertrdglich zu entwickeln und dariiber hinaus sicher, barrierefrei und inklusiv auszugestalten.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:

In der zweiten Phase ist die Idee der ersten Phase unter Beriicksichtigung aktueller Planungen zu
konkretisieren. Der Gesamtraum ist im Zeitfenster 2030 darzustellen, aktuelle Verkehrsplanungen (s.u.) sind
zu beriicksichtigen.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

In einem weiteren Bearbeitungsschritt sind die Realisierungsteile in ihrer Umsetzung ab 2021 darzustellen.
Sie sind anschlussfdhig an die aktuellen Anforderungen an den Freiraum und die Verkehrsentwicklung zu
gestalten. Gegenwidirtige Situation und Planungen (s.u.) sind zu beriicksichtigen und die aktuelle und
zukiinftige Mobilitdt in der historischen Mitte Berlins ist zu gewdhrleisten.

U-Bahntunnel U5

Der Lickenschluss U5 vom Alexanderplatz zum Brandenburger Tor ist im Bau. Die Inbetriebnahme des
neuen Abschnitts ist fir 2020 vorgesehen. Der Tunnel verlauft vom Spreeufer, durch den sidlichen
Bereich des Marx-Engels-Forums und schliel3t an den Bestandstunnel in der RathausstraBe auf der Héhe
der Rathauspassagen an. Eine neue U-Bahnhaltestelle entsteht vor dem Roten Rathaus.

StraBenbahn

Die Verlangerung der Strallenbahnlinie M4 vom Alexanderplatz zum Potsdamer Platz wird derzeit
vorbereitet. Die Inbetriebnahme ist fir 2027 geplant.

Die Strecke ist in der RathausstraBe vorgesehen. Im Falle von Sperrungen der RathausstraRe (z.B. bei
politischen Terminen im Roten Rathaus, bei Veranstaltungen und Demonstrationen vor dem Roten
Rathaus) soll die StraBenbahn ber die Karl-Liebknecht-StraBe (Bestandsnetz) und die Spandauer StraRRe
umgeleitet werden. Die reguldren Strallenbahnhaltestellen befinden sich in der Spandauer Strale
zwischen Nikolaiviertel und Rotem Rathaus sowie in der nordlichen RathausstraBe.

Normalbetrieb Umleitungsbetrieb

7/
7

M4 Umleitungsstrecke

\

Y
N

7

* zusatzlicher Halt Spandauer Str./Marienkirche
in Richtung Potsdamer Platz

M4 Stammstrecke
Haltestellen am U-Bhf Rotes Rathaus /

paarig in der Spandauer Str.

* Haltestellen am U-Bhf Rotes
Rathaus werden wie im
Normalbetrieb angefahren

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:

Die Verlingerung der Strafienbahnlinie M4 zum Potsdamer Platz ist mit einem Gleisbett fiir den
Normalbetrieb sowie den Umfahrungsfall (bei Veranstaltungen in der Rathausstrafle) integrativ, barrierefrei
und gefahrenfrei zu ermaglichen.
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Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):
Die Realisierungsbereiche sind anschlief8bar an die aktuelle Vorplanungsvariante (s.0.) umzusetzen.

Die Haltestellen sind mindestens entsprechend der Vorgaben (Abmessungen und Ausstattungsstandards) der
BVG ausfiihrbar und barrierearm (keine Stolperfallen bei Veranstaltungen) in den Freiraum zu integrieren
sein. Dariiber hinaus kénnen innovative Gestaltungsvorschldge entwickelt werden, aus denen Vorgaben fiir
die spdtere Umsetzung hervorgehen kénnen.

Reisebusse

Auf der Museumsinsel sollen aufgrund des UNESCO Weltkulturerbe-Status‘ keine Reisebusse mehr
halten. Mit der Er6ffnung des Humboldtforums wird ein steigender Besucherandrang erwartet. In einem
Reisebuskonzept werden derzeit Standorte fiir Reisebushaltestelle und Reisebusparkplatze gepriift.

Als kurzfristige Losung wird eine Bushaltestelle fiir sechs Reisebusse (kein Dauerparken nur Ein- und
Aussteigen) in der RathausstraRe zwischen Spandauer StraBe und Rathausbriicke auf der Seite des Marx-
Engels-Forums umgesetzt. Die Parkplitze auf Seite des Nikolaiviertels entfallen, auf der
gegenlberliegenden Seite wird Schrag- in Langsparken umgewandelt. Diese Zwischenlésung wurde im
Rahmen der Sondierungen vielfach kritisiert: Die Busse bilden eine Mehrbelastung fiir Anwohnende und
beeintrachtigen die Aufenthaltsqualitit im Marx-Engels-Forum durch Liarm und Abgase. Die
Barrierewirkung zwischen Nikolaiviertel und Marx-Engels-Forum wird verstarkt.

Als langfristige Haltestelle wird ein Haltepunkt (flr sechs Reisebusse, kein Dauerparken, nur Ein- und
Aussteigen) auf der gegenlberliegenden Seite in der Karl-Liebknecht-StraRe gepruft, ebenso werden
Alternativstandorte fiir Reisebusse gepriift.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Sechs Kurzhaltestellen fiir Reisebusse sind mit entsprechenden Warte- und Bewegungsbereichen in der
Rathausstrafle oder der Karl-Liebknecht-Strafie darzustellen. Es sind auch andere Optionen méglich.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

Sechs Kurzhaltestellen fiir Reisebusse sind mit entsprechenden Warte- und Bewegungsbereichen in der
Rathausstrafie oder der Karl-Liebknecht-Strafie darzustellen. Es sind auch andere Optionen méglich.

Der Strafienraum in der Rathausstrafle ist so auszufiihren, dass er die Funktion als (tempordire)
Reisebushaltestelle aufnehmen kann.

Radnetz

Ein Gbergeordnetes Fahrradroutennetz und zu priorisierende Radschnellverbindungen befinden sich
derzeit in Planung. Die Fihrung der Radschnellverbindung Uber die Karl-Liebknecht-Strae wird
momentan fachlich am besten bewertet (vollstindige Bewertungsergebnisse online:
https://www.infravelo.de/assets/PDFs/ppt-rsv-ost-route-tiergarten-landsberger-allee.pdf).  Dartiber
hinaus ist ein Radfernweg (Berlin-Leipzig) in der RathausstraRe vorgesehen.

Die Karl-Liebknecht- und Spandauer StraBe sind HauptverkehrsstraBen und miissen unabhangig von
ihrer Routenfunktion nach Mobilitdtsgesetz mit einer Radverkehrsanlage ausgestattet werden.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Der Radverkehr im Wettbewerbsgebiet ist zu stéirken. Vorgaben durch das Mobilitdtsgesetz sowie aktuelle
Planungen zu Radschnellverbindung und dem Radfernweg Berlin-Leipzig sind zu beriicksichtigen (s.u.).

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

Die Realisierungsbereiche sind anschliefSbar an folgende Vorgaben zu entwickeln:

An allen Hauptverkehrsstrafien sind mindestens 2 m breite von Kfz- und Fuf3verkehr getrennte und gegen
Falschparken geschiitzte Radverkehrsanlagen einzurichten.

Der Radschnellweg kann in der Vorzugsvariante durch die Karl-Liebknecht-Strafie gefiihrt oder eine
Alternative vorgeschlagen werden. Es sind Radschnellweg-Mindestmafe von 3 m bei Einrichtungsradwegen
oder 4 m bei Zweirichtungsradwegen einzuhalten.

Der Radfernweg Berlin-Leipzig ist in der Rathausstrafie auszufiihren. Als Zweirichtungsradweg ist er
mindestens in 4 m Breite auszufiihren, bei Einrichtungsradwegen sind Mindestbreiten von 2 m je Richtung zu
beriicksichtigen.
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Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Entwicklung des MIV ist unsicher. Politisch wird gefordert, den motorisierten Individualverkehr in
der Innenstadt deutlich zu reduzieren.

Die StadtstraBe ,Unter den Linden’ soll fuBgangerfreundlich umgestaltet werden und zukiinftig ohne MIV
sein. Dementsprechend wird die Karl-Liebknecht-StraBe voraussichtlich ebenfalls weniger stark
frequentiert werden.

Die individuellen Anforderungen des MIV werden in den folgenden Kapiteln der jeweiligen StraRenrdume
behandelt.

3.2Rathausstral3e
3.2.1 Stadtrdumliche Verkniipfung

Bindeglied

Die Rathausstral3e ist eine wichtige Verknlipfung zwischen Alexanderplatz und Schlossplatz. Dariiber
hinaus bildet sie das Bindeglied zwischen Rathausforum, Marx-Engels-Forum und angrenzenden
Stadtraumen.

Die Rathausstrafie ist als zentrales Nord-Siid-Bindeglied zwischen den angrenzenden Freirdumen
(Rathausforum, Marx-Engels-Forum) mit Flanier- und Aufenthaltscharakter sowie einem hohen
Gestaltanspruch zu entwickeln.

Ein klar strukturierter und gut i(iberschaubarer urbaner Raum soll als Vermittler zwischen den zentralen
Stadtrdumen der Berliner Mitte (Nikolaiviertel, Marx-Engels-Forum, Rathausforum, Schlossplatz) entstehen.
Die Nutzung dieses Raumes ist fiir alle sicher und barrierefrei zu erméglichen.

3.2.2 Wege / Verkehrsteilnehmende / StraBenquerschnitt

StraBenquerschnitt - Gesamt

Die Vielzahl an Bewegungs- und Nutzungsgruppen schaffen in der Rathausstral3e unibersichtliche
Verhaltnisse. Fehlende Strukturen flihren dazu, dass Schankvorgarten die Zwischenrdume existierender
und zukunftiger Verkehrsgruppen (FuBganger, Radfahrer, Lieferverkehr, StraBenbahn) verstellen und
Bewegungsstrome storen.

Eine sinnvolle Zonierung der schnellen und langsamen Fortbewegung (Fufigdngerweg, Fahrradweg,
Strafienbahn) sowie des Aufenthalts (nichtkommerzielle Aufenthaltsangebote, Aufiengastronomie) ist zu
entwickeln und barrierefrei umzusetzen. Barrierewirkungen sind zu vermeiden bzw. zu reduzieren.
Standorte fiir Fahrrdder sind unter Beriicksichtigung der Bewegungsrdume und ohne Stérung der
Aufenthaltsbereiche auszuweisen.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Der Straf3enraum der Rathausstrafie ist so auszufiihren, dass die Fiihrung der Straf3enbahn entsprechend der
Vorplanungsvariante integrativ, barrierefrei und gefahrenfrei moglich ist.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

Die Realisierungsbereiche sind so auszufiihren, dass bestehende funktionale (Verkehrs-)Anspriiche und die
aktuelle Vorplanungsvariante der Strafienbahn in der RathausstrafSe beriicksichtigt werden. Die Fiihrung der
Strafienbahntrasse ist sicher (vom Radweg getrennt) und barrierefrei zu ermdéglichen.

Autofrei - Gontard- bis JiidenstraRe

Die RathausstraBe ist im nord-Ostlichen Abschnitt als Ful3gdngerbereich mit Radverkehrsstrafe
gewidmet. Auf Anlieferungsverkehr soll zukiinftig verzichtet werden. Abgesehen von der Erreichbarkeit
der Feuerwehraufstellflichen flr die Rathauspassagen ist jeglicher Kfz-Verkehr (privat und
wirtschaftlich) auszuschlieBen. Die minimalen statischen Belastungen der U-Bahndecke sind zu
beachten.
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Es sind gestalterische Lésungen zur SchliefSung des Bereichs fiir den motorisierten Individualverkehr und
Lieferverkehr zu entwickeln, ohne andere Bewegungsstrome zu beeintrdchtigen. Die Anfahrbarkeit und
Aufstellfldichen fiir die Feuerwehr an den Rathauspassagen sind zu beriicksichtigen.

Motorisierter Verkehr - Rotes Rathaus

Die (Liefer-)Zufahrt zum Roten Rathaus und zu den Rathauspassagen erfolgt tiber die Jidenstra3e und
ist auf entsprechende Lasten auszurichten. In der Regel ist der Verkehr tiber eine Wendeschleife zurlick
in die GrunerstralBe zu fiihren. Die Abbiegemoglichkeit in die siid-westliche Rathausstraf3e ist aus
Sicherheitsgriinden zu ermdéglichen.

Im Untergrund vor dem Roten Rathaus befinden sich archdologische Zeugnisse des Ratskellers des
ehemaligen Rathauses. Sie sind vor der Uberfahrt durch Schwerlasten zu schiitzen. Die protokollarische
Vorfahrt ist auf die Lasten der Sicherheitsfahrzeuge ausgerichtet und wird derzeit durch Poller
abgegrenzt. Diese werden jedoch aufgrund ihrer schlechten Sichtbarkeit regelmaBig angefahren.

Die Strafienrdume rund um das Rote Rathaus sind anfahrbar, aber auf wenig Verkehr auszurichten. Eine
Wendefldche fiir etwaige Fahrzeug-/Kolonnenbewegungen (15'er Krad-Eskorte) ist zu erméglichen. In der
Rathausstrafie zwischen Gontardstrafie und Spandauer Strafie sind keine Parkpldtze zu planen.

Es ist eine gestalterische Lésung zu finden, schwere Fahrzeuge (u.a. die Sicherheitsfahrzeuge von
Protokollarischen Gdsten) an der Uberfahrt des Ratskellers im Untergrund vor dem Roten Rathaus zu hindern.

3.2.3 Nutzungs- und Aufenthaltsangebote

Aufenthalt (Ausfihrliche Abhandlung im Themenpapier Nutzungen)

Aufenthaltsmoglichkeiten werden durch gastronomische Einrichtungen in den Erdgeschosszonen
geboten. Eine Verknupfung des (6ffentlichen) Freiraums mit angrenzenden Erdgeschosszonen erfolgt
haufig durch Schankvorgarten. Diese ausufernden Sondernutzungen nehmen die undefinierten Raume
(Gehwegbreiten und Radwege sind freizuhalten) ein und sorgen fiir uniibersichtliche Verhiltnisse. Nicht-
kommerzielle Aufenthaltsangebote werden verdrangt.

Eine sinnvolle Gliederung diverser Nutzungen soll zwischen den unterschiedlichen Nutzungsanspriichen
vermitteln und Orte des Transits, des Verweilens und der Aktivitdt ermdglichen. Insgesamt ist das Ziel, das
Rathausforum zu entschleunigen.

Nichtkommerzielle Aufenthaltsangebote und Sitzangebote sind zu ergdinzen.

3.2.4 Ausstattung / Vegetation

Baumpflanzungen

Nach Beendigung der U5-Haltestelle werden die Baumscheiben in der RathausstraBe wiederhergestellt.
Die Baumpflanzungen selbst erfolgen nach Herstellung der StraBenbahn durch das StraRen- und
Griinflachenamt Bezirksamt Mitte von Berlin.

Baumstandorte in der Rathausstrafle sind sinnvoll in die Gestaltung zu integrieren. Dabei sind Leitungen und
Unterbauung zu beriicksichtigen.

3.3Karl-Liebknecht-Stra3e
3.3.1 Stadtraumliche Verkniipfung

Bindeglied

Die Karl-Liebknecht-StraRe bildet den noérdlichen Auftakt zum reprasentativen Boulevard Unter den
Linden. AuBerdem stellt sie den Ubergang zwischen Rathausforum, Marx-Engels-Forum und
angrenzenden Stadtrdumen der historischen Innenstadt dar. Heute ist sie bereits zu einem fulaufigen
Boulevard ausgebildet.
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Die Karl-Liebknecht-Strafie soll eine rdumliche und gestalterische Verzahnung zwischen Unter den Linden,
Museumsinsel, Rathausforum und dem Quartier nérdlich des Alexanderplatzes herstellen. Die Verbindung
zwischen Rathausforum und Hackeschem Markt ist zu verbessern.

Barrierewirkung

Eine Barrierewirkung der Karl-Liebknecht-Stra3e liegt durch den breiten StraRenquerschnitt inklusive
Gleisbett der Tram und Zaun im Bereich des Rathausforums vor. Zudem gibt es nur wenige
Querungsmoglichkeiten.

Die Barrierewirkung der Karl-Liebknecht-Straf3e ist zu reduzieren.

Fufigdngeriiberwege und Querungsmaglichkeiten sind im Strafienverlauf und zum Beispiel am Platz an der
ehemaligen Markthalle bzw. an den historischen Wegeverbindungen der Jiidenstrafle / Hoher Steinweg zu
ergdnzen.

3.3.2 Wege / Verkehrsteilnehmende / StraBenquerschnitt

StraBenquerschnitt

Die Karl-Liebknecht-StraRBe ist eine verkehrsdominierte StadtstraBe und wird zurzeit durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV), durch Busse, FuRganger, Radfahrende und den ruhenden Verkehr
stark genutzt. Darliber hinaus wird die Stral3enbahn in einem gesonderten Gleisbett gefiihrt.

Auf der nord-westlichen Seite fiihrt der Wechsel unterschiedlicher Gehwegbreiten, Pflanzbeete und
groB3flachige AuRenbestuhlung der Gastronomie zu uniibersichtlichen Verhaltnissen.

Im Sinne der Entscheidung, die BundesstraRe ,Unter den Linden‘ fuRgangerfreundlich umzugestalten,
sind Mittel zur angemessenen Anbindung zu entwickeln.

Eine sinnvolle Zonierung der unterschiedlichen Bewegungsformen (Fuf3gdingerweg, Fahrradweg, MIV, Busse,
Straf3enbahn im Nord-Ost-Abschnitt) sowie des Aufenthalts ist zu entwickeln und barrierefrei umzusetzen.
Barrierewirkungen sind zu reduzieren. Eine angemessene Anbindung an die fufigdnger- und
radfahrerfreundliche Strafde ,Unter den Linden’ ist zu entwickeln und fortzufiihren.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Verkehrsspuren kénnen entsprechend des Umbaus der Strafle ,Unter den Linden’ verdndert und reduziert
werden.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):
Bestehende funktionale (Verkehrs-)Anspriiche der Bundesstrafie (Fufwege, Radwege, OPNYV,
Wirtschaftsverkehr, MIV) sind zu beriicksichtigen.

3.3.3 Nutzungs- und Aufenthaltsangebote

Aufenthalt (Ausfihrliche Abhandlung im Themenpapier Nutzungen)

Aufenthaltsangebote werden auf nérdlicher Seite der Karl-Liebknecht-StraBe durch gastronomische
Einrichtungen in den Erdgeschosszonen geboten. Gehwegbereiche sind groRziigig, werden aber zum Teil
durch AuBenbestuhlung und Beschilderung verstellt. Es bestehen keine attraktiven nichtkommerziellen
Aufenthaltsbereiche.

Die Balkone im 1. OG der angrenzenden Bebauung sind fiir die Offentlichkeit derzeit nicht zugénglich.
Die Rosa-Luxemburg-Strae am Platz an der ehemaligen Markthalle wird fiir den Kfz-Verkehr
geschlossen. Der Platz soll als Auftaktsituation zum Alexanderplatz und Rathausforum gestarkt werden.

Es ist ein Flanierraum mit urbanem Charakter und Aufenthaltsqualititen zu entwickeln. Eine klar
strukturierte Gestaltung soll Ubersichtlichkeit schaffen. Nicht-kommerzielle Aufenthaltsangebote sind zu
ergdnzen. Dem Platz an der ehemaligen Markthalle ist als Realisierungsbereich eine besondere gestalterische
Aufmerksamkeit fiir den Aufenthalt zu widmen.
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Erste Phase Vision 2040:

Die Balkone im 1. OG der angrenzenden Bebauung sind in die Planungen einzubeziehen und
Nutzungsvorschldge zu entwickeln. Die offentliche Nutzung soll die Verzahnung zwischen Gebdude und
Freiraum stdrken.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Die Einbeziehung der Balkone im 1. OG der angrenzenden Bebauung ist weiterhin méglich. Der Entwurf muss
auch ohne die 6ffentliche Nutzung der Balkone funktionieren.

3.3.4 Ausstattung / Vegetation

Vegetation
Der Vegetationsanteil in der Karl-Liebknecht-Stral3e ist niedrig und unregelmagig.

Der Vegetationsanteil ist durch Bdume und Vegetationsfldchen zu ergdnzen und sinnvoll zu strukturieren.

3.4 Spandauer Stral3e
3.4.1 Stadtraumliche Verkniipfung

Barrierewirkung

Die Spandauer StraRe ist eine HauptverkehrsstraBe, die sich inmitten der stark besuchten Achse
zwischen dem Humboldt Forum und dem Alexanderplatz befindet. Sie verbindet die 6stliche historische
Innenstadt mit der Stral3e Unter den Linden / Karl-Liebknecht-Stral3e.

Die Verknlipfung der Freirdume Rathausforum und Marx-Engels-Forum ist durch die Spandauer Strale
nicht erlebbar, angrenzende Aufenthaltsraume werden durch Verkehrslarm und Zerschneidung belastet.
Querungsmoglichkeiten fir FuRganger sind nicht ausreichend.

Die Spandauer Strafe soll als Bindeglied zwischen Marx-Engels-Forum und Rathausforum gestdrkt und ihre
Barrierewirkung reduziert werden. Fuf3gdngeriiberwege bzw. Fuf3gdingervorstreckungen sind zu ergdnzen.

3.4.2 Wege / Verkehrsteilnehmende

StraBenquerschnitt

Zurzeit wird die Spandauer StralBe neben dem Motorisierten Individual Verkehr (MIV) durch Busse,
Radfahrer (Radweg R1) und den ruhenden Verkehr genutzt.

Parkende Autos und insbesondere Busse bilden eine Barriere zwischen den Freiraumen und verstellen
die wichtige Sichtachse zwischen Fernsehturm und Marx-Engels-Forum.

Die unterschiedlichen Bewegungsformen (Fufiginger, Fahrrad, OPNV, MIV) sind sinnvoll zu organisieren und
barrierefrei umzusetzen. Barrierewirkungen sind zu reduzieren.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Der Straf3enraum ist so auszufiihren, dass die Fiihrung der Umleitungsstrecke der Straf3enbahn entsprechend
der Vorplanungsvariante integrativ, barrierefrei und gefahrenfrei maoglich ist.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

Die Realisierungsbereiche sind so auszufiihren, dass bestehende funktionale (Verkehrs-)Anspriiche und die
aktuelle Vorplanungsvariante der Umleitungsstrecke der Strafienbahn beriicksichtigt werden. Die Fiihrung
der Straf3enbahntrasse ist sicher (vom Radweg getrennt) und barrierefrei zu erméglichen.

Auf Parkpldtze in der Spandauer Strafde kann verzichtet werden. Sichtachsen sind freizuhalten.
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3.5Spreeufer
3.5.1 Wege / Verkehrsteilnehmende

Durchgéngiger Spreeuferweg

Das Land Berlin plant, zukiinftig das gesamte Spreeufer lber einen Weg zuganglich zu machen. Der
Spreeuferweg nimmt somit eine Ubergeordnete (FuR-)Wegeverbindung auf. Im Bestand ist er allerdings
nicht durchgangig barrierefrei. In den Bereichen der Briickenunterfiihrungen befinden sich derzeit
Treppenanlagen, fir die im Ideenteil des Wettbewerbs Losungsmoglichkeiten entwickelt werden sollen.

Eine iibergeordnete und durchgdngig offentlich begehbare Wegeverbindung fiir Fuf3gédnger an der Spree soll
entstehen. Ein barrierefreier Anschluss im Bereich der Briickenunterfiihrungen ist zu entwickeln.

Barrierefreie Zuganglichkeit Spreeufer

Der Hohensprung zur Uferpromenade stellt eine besondere Situation dar. Im Bestand ist die barrierefreie
Zuganglichkeit des Ufers nicht gegeben. Eine Grundlagenermittlung zur barrierefreien ErschlieBung wird
derzeit erarbeitet und im Rahmen des Stadtlabors vorgestellt.

Die barrierefreie ErschlieBung ist grundsatzlich Giber Rampenanlagen maoglich. Es gilt in der Ausgestaltung
zwischen Flachenanspriichen der Rampe(n) und dem Schutz des Baumbestands abzuwagen.

Die barrierefreie Zugdnglichkeit des Ufers ist herzustellen.

Uferweg

Die Nahe zur Spree stellt ein besonderes Potenzial dar. Es ist zwischen den Anspriichen des Aufenthalts
und denen der Bewegung zu vermitteln. Moglichkeiten zur Qualifizierung durch die Aufweitung des
Uferwegs wurden gepriift und werden im Rahmen des Stadtlabors vorgestellt.

Das Erweitern der Wasserfliche ist grundsatzlich moglich, wird jedoch von Seiten der
Wassergenehmigungsbehodrde nicht gewiinscht. Von einer Verkleinerung wird dringend abgeraten
(Wasserabfluss, Hochwassermanagement, Bundeswasserstral3e).

Ein Promenadencharakter mit Aufenthaltsqualititen ist zu entwickeln und besondere Ausblicke und
Sichtbeziige zu qualifizieren.

Die Uferpromenade ist mit ausreichend dimensionierten Gehwegbreiten und als durchgdngig barrierefreier
Weg umzusetzen.

Barrierefreie Anlegestelle Stern- und Kreisschifffahrt

Am Spreeufer befindet sich eine Anlegestelle der Stern- und Kreisschifffahrt. Diese soll zukiinftig
barrierefrei auf die Schiffe flihren. Nach derzeitigen Planungen ist sie in der mittigen Achse vorgesehen.
Nautische Aspekte der Anfahrbarkeit aus beiden Richtungen sind zu berticksichtigen. Die Position in der
zentralen Sichtachse wird kritisch gesehen, eine Genehmigung liegt jedoch fiir die kommenden Jahre vor.

Zweite Phase Ideenteil Gesamtraum 2030:
Eine sinnvolle Lage der barrierefreien Anlegestelle ist zu entwickeln.

Zweite Phase Realisierungsteile (ab 2021):

Die barrierefreie Anlegestelle nach Planungen der Stern- und Kreisschifffahrt ist zu beriicksichtigen und im
Zusammenhang mit der barrierefreien Zuwegung sowie einem neuen Standort des Kassenhduschens (siehe
Themenpapier Nutzungen) zu entwickeln.
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3.6 Uber das Wettbewerbsverfahren und -gebiet herausgehende Aufgaben und

weitergehende Fragestellungen

Allgemein

StraBenbahn

Es ist zu priifen, wie eine sichere Durchfahrung der
StraRenbahn in der hochfrequentierten Rathausstr.
gewadhrleistet werden kann.

Das Anliegen kann nicht im Rahmen des
Wettbewerbs geldst werden.

Der aktuelle Planungsstand wird den
Wettbewerbsteilnehmenden zur Verfiigung
gestellt. Es sind integrative, barrierefreie und
gefahrenfreie Losungen zu entwickeln.

Spreeufer

Treppenanlagen unter Briickenbauwerken

Im Bestand ist der Spreeuferweg nicht durchgingig
barrierefrei, im Bereich der Briickenunterfiihrungen
befinden sich derzeit beidseitig Treppenanlagen.

Die Bereiche wurden in den Ideenteil des
Wettbewerbs aufgenommen, um langfristig
eine Losung zu erhalten.

Eine Umsetzung kann allerdings nicht Gber
den Wettbewerb erfolgen.

Anlegestelle Stern- & Kreisschifffahrt
Die Position in der zentralen Sichtachse wird aber
kritisch betrachtet.

Die  Anlegestelle der  Stern- und
Kreisschifffahrt wurde genehmigt. Die
Genehmigung ist fiir die kommenden 10 Jahre
bindend.

Standort Kassenhduschen

In den 90er Jahren wurde eine Baugenehmigung zur
Herstellung des Kassenhduschens der Stern- und
Kreisschifffahrt an Stelle eines Rosenrondells in der
zentralen Achse des Gesamtensembles erteilt.

Die Geschiftsfiihrung hat Offenheit fir neue Ideen
signalisiert.

Wird im Themenpapier Nutzungen behandelt:
Die Lage des Kassenhduschens der Stern- und
Kreisschifffahrt in der zentralen Sichtachse soll
aufgegeben werden. Ein alternativer Standort
unter Beriicksichtigung der barrierefreien
Erschliefsung ist zu entwickeln.
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4 Anhang

4.1 Die Biirgerleitlinien fiir das Wettbewerbsgebiet

Die 10 Birgerleitlinien sind das Ergebnis der Stadtdebatte Berliner Mitte 2015 , Alte Mitte - Neue Liebe"“
und wurden 2016 durch den Senat beschlossen. Den Biirgerleitlinien folgend entschied die Politik -
dokumentiert im Koalitionsvertrag - den Freiraum der Berliner Mitte fiir 6ffentliche Nutzungen zu
qualifizieren. Die Birgerleitlinien bilden damit eine wesentliche Grundlage fir die Formulierung der
Aufgabenstellung des Wettbewerbs.

Das vollstindige Dokument kann unter folgendem Link heruntergeladen werden:
https://www.berlin.de/stadtwerkstatt/archiv-stadtdebatte/ergebnisse-der-stadtdebatte/

Die 10 Birgerleitlinien fir die Berliner Mitte im Kurztext:

1. Die Berliner Mitte ist ein Ort fir alle, an dem vielfaltige Nutzungen moglich sind. Berliner*innen
und Besucher*innen kénnen hier abwechslungsreiche und offen zugédngliche Angebote nutzen.

2. Die Geschichte der Berliner Mitte wird zukiinftig besser sicht- und erlebbar gemacht. Durch
abwechslungsreiche Erinnerungselemente wird die vielfiltige und vielschichtige Historie des
Ortes verdeutlicht.

3. Die Berliner Mitte, insbesondere der Platz vor dem Berliner Rathaus, 6ffnet sich als Ort der
Demokratie fir politische Debatten.

4. Die Berliner Mitte ist ein Ort der Kultur und Kreativitat. Vielfaltige, auch experimentelle
Kunstformen ermdoglichen abwechslungsreiche Erlebnisse und einen inspirierenden Aufenthalt.

5. Die Berliner Mitte bleibt ein 6ffentlicher, grundsatzlich nicht-kommerzieller Ort.

6. Die Berliner Mitte dient als ,Griine Oase" der Erholung, der Nachhaltigkeit und dem Stadtklima.
Der heutige Anteil an Grinflichen soll nicht verringert werden. Die Griinflaichen werden
aufgewertet, ansprechend gestaltet und gepflegt.

7. Die Berliner Mitte wird verkehrsberuhigt. Sie wird leiser. Auch wird sie zuklinftig besser mit den
umliegenden Stadtvierteln vernetzt.

8. In der Berliner Mitte wird die Nahe zum Wasser splirbar. Das Spreeufer wird flr den Aufenthalt
geodffnet, die Wasserkaskaden am Fernsehturm laden auch zukiinftig zum Verweilen ein.

9. Die Sichtbeziehungen zwischen Fernsehturm und Spree sowie Berliner Rathaus und
Marienkirche bleiben erhalten und werden weiterentwickelt.

10. Die Berliner Mitte wird bestandig weiterentwickelt. Durch flexible und temporare Nutzungen
bleibt der Ort zukunftsfahig und dynamisch.

Eine Biurgerleitlinie ist fir das Thema Verkehr besonders relevant. GroBtenteils lassen sich die
Forderungen in der nachfolgenden Karte verorten:
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Burgerleitlinie 7
Die Berliner Mitte wird verkehrsberuhigt. Sie wird leiser.
Auch wird sie zukiinftig besser mit den umliegenden Stadtvierteln vernetzt.

@ Karl-Liebknecht-Strae beruhigen

Spandauer StrafRe beruhigen oder fiir den
Individualverkehr ganz schlieBen

@

@® Gebaude auf der anderen Straenseite der Karl-Liebknecht-
StraBe besser mit dem Gesamtraum vernetzen

@

Spreeuferweg zum Monbijoupark
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4.2Die Teilrdume der Typisierung

Zur Konkretisierung der Biirgerleitlinien wurde durch die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und
Wohnen 2018 eine Typisierung des 6ffentlichen Raumes in der Berliner Mitte erstellt. Die Typisierung
wurde von gruppe F Landschaftsarchitekten in Zusammenarbeit mit yellow z urbanism architecture
erarbeitet. Die in der Typisierung charakterisierten Freiflaichen gehen dabei deutlich Gber die in der
Stadtdebatte von 2015 behandelten Flachen hinaus und beziehen sich auf den erweiterten
Flachenumgriff der Stadtwerkstatt 2018/19. Ziel der Typisierung der Freirdume ist es, die Identitat der
Berliner Mitte Uber den Freiraum zu scharfen. Aus vielen einzelnen Freirdumen mit vielfiltigen
Bedeutungen soll ein nutzerorientierter Gesamtraum mit hohem Identifikationspotential und besonderen
Aufenthaltsqualitaten entstehen.

In einer umfassenden Analyse wurden unterschiedliche Quellen und Informationen ausgewertet und
Zielbilder in einem Ubergeordnetem-raumlichen Zusammenhang entwickelt. Darauf aufbauend wurde
ein Zielbild Bewegen entwickelt, das darauf abzielt, nutzerspezifische Transit- und Zielpunktbewegungen
in der Berliner Mitte zu leiten, Orientierung fiir die zielgenaue Bewegung zu geben und mehr Sicherheit
zu schaffen und schlieBlich Teilbereiche fiir unterschiedliche Bewegungsarten und Nutzer*innen zu
verknilpfen. Wahrend die Typisierung vornehmlich den FuBgangerverkehr und das Flanieren visiert, wird
insgesamt angestrebt, eine Durchlissigkeit bei der Uberwindung groRer Verkehrsstraen zu schaffen.

@ Flanierwege
Boulevard

I Verknlipfungen

Im Wettbewerbsgebiet befinden sich flinf Bewegungsraume:

- Die RathausstraBe ist ein wichtiger Flanierweg im Ubergang zu wichtigen Stadtraumen und
Zielpunkten in der Berliner Mitte. Als Tourismusziel und als Bewegungsraum nimmt sie
unterschiedliche Nutzungen auf. Bewegungs- und Querungsverkehr schaffen schwer
Uiberschaubare Verhiltnisse, unter denen die Aufenthaltsqualitat leidet. Anschliisse an andere
Quartiere (Nikolaiviertel) sind schwer erfassbar.
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- Die Spandauer Strae ist eine stark frequentierte Stadtstralle mit hoher Barrierewirkung
innerhalb des Freiraumverbunds zwischen dem Humboldtforum und dem Alexanderplatz. Sie
dient als wichtige Ostwestverbindung fiir Radfahrer*innen und wird im Ausbau des Offentlichen
Nahverkehrs an Bedeutung gewinnen.

- Die Karl-Liebknecht-StraBe ist eine vom individuellen PKW-Verkehr, Bus-, und
StralBenbahnverkehr dominierte Stadtstral3e in der Verlangerung zum reprasentativen Boulevard
Unter den Linden. Im Verlauf flihrt sie entlang des Rathausforums und tber die Museumsinsel.
Die Barrierewirkung wird durch den breiten StralBenquerschnitt inklusive des eigenen Gleisbetts
der Tram und den Zaun verstarkt. Im FuBgidngerverkehr ist der Transit dominierend,
Aufenthaltsanspriiche der Gastronomie versperren teilweise den Weg. Beete und
FuBgangerbereiche befinden sich in einem schlechten Zustand.

- Das Spreeufer ist ein (ibergeordneter Uferweg zum Flanieren mit durchgehender Ostwest-
Verbindung. Im Bereich des Marx-Engels-Forums ist keine durchgehende Barrierefreiheit
umgesetzt und an den Briicken gibt es keine barrierefreien Zugénge. Insbesondere der 6stliche
Teil ist schwer auffindbar und es fehlt an einer Ost-West-Verbindung fiir Radfahrer. Der
Wasserbezug bietet ein hohes Potenzial.

Fir die im Wettbewerbsgebiet liegenden Freiflichen wurden die fir den jeweiligen StraBenraum
ortsspezifischen Handlungserfordernisse in Steckbriefen konkretisiert. Die Steckbriefe beinhalten eine
komprimierte inhaltliche Wiedergabe des Bestands, der Entwicklungsziele und der moglichen
Aufwertungsmaf3nahmen.

Fir die StraBenrdume RathausstraBe/Schlossplatz, Spandauer Stral3e, RathausstraBe und Karl-
Liebknecht-Stral3e wurden Steckbriefe erstellt:
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RATHAUSSTRASSE / SCHLOSSPLATZ

GRORE: 12.000 m*
EIGENTUM: Offentlich / vorwiegend Land Berlin
PLANUNGSSTAND:

STADTDEBATTE: Bisher nur teilweise Bestandteil der Stadtdebatte

BESTAND DEFIZITE MABNAHMEN
StraBenraum als wichtige - Fehlende Qualitat von ALLGEMEINE MARNAHMEN
Nordstd-Verbindung und Teil des Aufenthaltsangeboten Erstellung von
Bewegungsraums RathausstraRe - Fehlende Gestaltqualitat Gestaltungsleitlinien
- Ubergeordnete Verkniipfung - Einseitige gastronomische - Materialitaten und Ausstattungen
zwischen Museumsinsel und Angebote, wenig Belebung in den sind im Identitatsraum des
Rathausforum Abendstunden Rathausforums abzustimmen.
- Gliederung in verschiedene - Esfehlen Sitz- und - Anpassung der Gestaltung des
Teilraume: Aufenthaltsangebote ohne gesamten StraBenraumes an die
- Marx-Engels-Forum Konsumzwang reprasentative Gestaltsprache
(Grunanlage) und - Parkende Autos mindern die des Vorplatzes vor dem ESMT-
Nikolaiviertel (mit Arkaden/ Aufenthaltsqualitat Gebaude/Humboldt Forum
Ergeschossnutzungen) - Trennende Wirkung der Strae (derzeitiger Umbau, siehe
- Rathausbricke mit Bllick auf auf der Hohe des Nikolaiviertels Wettbewerbsentwurf)
das Wasser - Querungsbereich Spandauer Str. - Verflechtung mit den
- Humboldt Forum und als Bruch des Ubergeordneten angrenzenden Freiraumen Uber
Vorplatz der ESMT- Flanierraums die Rathausstrale: z.B. Starkere
Hochschule - Bezug zum Marx-Engels-Forum Verknupfung des Nikolaiviertels
- PKW-Verkehr und Parken fehlt mit dem Marx-Engels-Forum
- Weniger Verkehr nordlich des - Freihaltung von Verkehr und
Rathausforums ENTWICKLUNGSZIELE parkenden Autos (mindestens vor
Entwicklung als zentrales dem Marx-Engels-Forum)
KONFLIKTE / POTENZIALE Nordsud- Blndegllngwnschep den - Raum far FuBgépger und
= angrenzenden Freirdumen mit Radfahrer vergroRern
STARKEN Flanier- und Aufenthaltscharakter, - Barrierefreier Zugang zum
B Aufenthalt§angeb9tg durch sowie einem hohen Uferbereich des Marx-Engels-
gastronomlsche Einrichtungen Gestaltanspruch Forums, zur Uferpromenade des
in den Erdgeschosszonen - Verzahnung mit umliegenden Nikolaiviertels und zum Ufer des
(Nikolaiviertel) o Quartieren Humboldt Forums
- and_gghed zwischen wichtigen - Das Abwagen und Vermitteln - Erganzung von StraBenbaumen
Tellraumen_ 2 zwischen Anspriichen an (genaue Standorte sind zu prufen)
- zI. Potential durch breiten Aufenthalt und Bewegung ist eine - Die Beleuchtung ist im
Straléenraum zentrale Gestaltaufgabe Rahmen des Gesamt-
- Entschleunigung des Verkehrs Beleuchtungskonzepts der
Rathausstr. zu prufen.

- Orientierungshilfen geben
(Berucksichtigung des
gesamtstadtischen Leitsystems)

- Schaffung von Sitzgelegenheiten

- Gestaltung und Belebung
des StraBanraums an der
Rathausstr. und im Ubergang
zum Marx-Engels-Forum,
Gestaltung bezugnehmend
auf das Nikolaiviertel und als
Bestandteil des Wettbewerbs am
Rathausforum

LANGFRISTIGE MARNAHMEN
- Intensivere Bespielung der
Erdgeschosse (Nikolaiviertel)
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Vorbereitung des Freiraumwettbewerbs Rathaus-Marx-Engels-Forum — Themenpapier Verkehr

SPANDAUER STRASSE

GRORE: 5.500 m?

EIGENTUM:

Offentlich/vorwiegend Land Berlin

11.02.2020

PLANUNGSSTAND:  Eine Verkehrsuntersuchung fur die Berliner Mitte wird derzeit durch SenUVK vorbereitet

STADTDEBATTE: Bestandteil der Stadtdebatte: Verkehrsberuhigung, Vernetzung von Stadtvierteln (Leitlinie 7),
Starkung der Sichtbeziehung Spree Fernsehturm (Leitlinie 9)
ausreichend Grunerstr. und Karl-Liebknecht-

BESTAND

- Stark frequentierte StadtstraRe

- Befindet sich inmitten der stark
besuchten Achse zwischen

Alexanderplatz

- Die StralRe bildet eine Barriere
fur FuBganger innerhalb des
Freiraumverbunds

- Zusatzlicher Halt fur Busse

KONFLIKTE / POTENZIALE

STARKEN

- Blickbeziehung zwischen
Alexanderplatz und Humboldt
Forum

DEFIZITE
- Die Verknupfung der

Freiraume ist nicht erlebbar

- Die StadtstraBe belastet
angrenzende Aufenthaltsraume
durch Verkehrslarm und
Zerschneidung

- Beleuchtungsstarken der

dem Humboldt Forum und dem

stadtebaulichen Abfolge wichtiger

vorhandenen Leuchten sind nicht

- Fehlende Querungsmaoglichkeiten
far FuBganger, fehlende
Verknupfung

ENTWICKLUNGSZIELE

- Starkung der Spandauer StraRe
als Bindeglied fur FulRganger
zwischen Marx-Engels-Forum und
Rathausforum, sowie Reduzierung
ihrer Barrierewirkung

MARBNAHMEN

ALLGEMEINE MARBNAHMEN

- Im Sinne eines Bewegungsraumes
sind alle Bewegungarten
miteinander zu organisieren
und entsprechende
Orientierungshilfen zu geben

- Insbesondere die Bedingungen
far FuBganger und Radfahrer sind
zu starken

- Die Spuren der VerkehrsstralRe,
der Radwege und die
FuBgangerwege sind aufgrund
der intensiven Befahrung klar
voneinander zu trennen

- Der Verkehr wird Uber die

Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung
und Wohnen

SFUPPEF

|/ LA Berlin |

Str. zur Alexanderstr.
weitergeleitet

- Freihaltung von parkenden Autos
zur Sicherung der Blickachsen

- Parken verbieten

- Schaffung von
FuBgangertUberwegen

- Reduzierung der Fahrbahnbreite
zugunsten eines Radfahrstreifens

- Das gesamtstadtische Leitsystem
ist zu qualifizieren

- Neben Pfeilwegweisern sind
Informationssteelen zu erganzen,
die Besucher Uber nahegelegene
interessante Ziele wie den
Fernsehturm, das Rathausforum
und die Museumsinsel
informieren und zu wichtigen
Eingangssituationen leiten

- Reduzierung des
Verkehrsaufkommens

- Die Reisebushaltestelle sollte an
einen anderen Standort verlegt
werden,

LANGFRISTIGE MABNAHMEN

- Verkehrsberuhigung, ggf. Tempo
30 Zone

- SchlieBung fur den MIV

KURZFRISTIGE

HANDLUNGSERFORDERNISSE

- Klarung der Handlungsspielraume
zur Reduzierung des Verkehrs in
der Berliner Mitte auf Grundlage
des Verkehrsgutachtens durch
SenUVK

- Ggf. sind Uber das Gutachten
hinaus weitere Spielraume
aufzuzeigen und zu verhandeln
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Vorbereitung des Freiraumwettbewerbs Rathaus-Marx-Engels-Forum — Themenpapier Verkehr 11.02.2020

RATHAUSSTRASSE

GRORE: 15.500 m?
EIGENTUM: Offentlich/vorwiegend Land Berlin
PLANUNGSSTAND:  U5-Haltestelle, Archaologisches Fenster
STADTDEBATTE: Bestandteil der Stadtdebatte: Burgerleitlinie 1, 2, 3,4 & 9
TAND Bahnunterfuhrung

BES

DEF

Stark frequentierter Aufenthalts-
und Flanierraum zwischen
Alexanderplatz, Rathaus- und
Marx-Engelsforum

Derzeit Baustelleneinrichtung der
neuen U5 (bis 2019/2020)

Nach aktuellem Planungsstand

ist eine neue Tramlinie, ein
Fahrradweg und die Realisierung
eines Archaolog. Fensters, sowie
eine ErschlieBungsstrale vor dem
Rathaus vorgesehen

KONFLIKTE / POTENZIALE
STARKEN

Aufenthaltsangebote durch
gastronomische Einrichtungen in
den Erdgeschosszonen.

Bezug zum Alexanderplatz

IZITE

Fehlende Qualitat von
Aufenthaltsangeboten: schlechte
Gestaltqualitat, einseitige
gastronomische Angebote, wenig
Belebung in den Abendstunden
Sitzgelegenheiten ohne
Konsumzwang fehlen

Wildes Radparken
Unubersichtliche Verkehrsfuhrung
Transitatmosphare, wenig
Flanierqualitat bzw. Konflikt
zwischen schneller Bewegung
und Flanieren/Aufenthalt
Schlechte Orientierung

Die Sicherheit wird kunftig

durch den Tramverkehr und
unubersichtliche Verkehrsraume
noch mehr eingeschrankt

SFUPPEF

- Querungsbereich Spandauer Str.

- Ruhender Verkehr auf der Hohe
des Nikolaiviertels

- Mit dem Umbau des
Molkenmarktes ist ggf. mit
erhohten Nutzungsdruck durch
Parken zu rechnen

ENTWICKLUNGSZIELE

- Entwicklung eines reprasentativen
Ortes als zentrales Nordstd-
Bindeglied zwischen den
angrenzenden Freiraumen mit
Flanier- und Aufenthaltscharakter,
sowie einem hohen
Gestaltanspruch

- Das Abwagen und Vermitteln
zwischen Anspruchen an
Aufenthalt/Versammlung,
Bewegung und Orientierung ist
eine zentrale Gestaltaufgabe

MARBNAHMEN

ALLGEMEINE MABNAHMEN

- Eine temporare Gestaltung bis
zur Fertigstellung der Tram ist
mit einem Schwerpunkt auf
die Aufenthaltsfunktion zu
entwickeln.

- Auslobung und Umsetzung
eines freiraumplanerischen
Realisierungswettbewerbs
(Rathausforum)

- Materialitaten und Ausstattungen
sind im Ensemble des
Rathausforums abzustimmen

- Freundlichere Gestaltung der

- Reprasentativer Vorplatzbereich
als Versammlungsflache vor dem
Rathaus

- Verflechtung und Vermittlung der
angrenzenden Freiraume Uber die
Rathausstrae: z.B. Grunflache
am Rathaus

- Eine sichtbare VerknUpfung des
nordlichen Teils am Rathausforum
mit dem ,abgehangten’
Nikolaiviertel ist herzustellen

- Eine fuBgangerfreundliche
Anbindung Uber die Stralauer Str.
ist herzustellen

- Die Beleuchtung ist im
Rahmen eines Gesamt-
Beleuchtungskonzeptes zu prufen

- Im Rahmen des
gesamtstadtischen Leitsystems
kann die RathausstraBBe als
Pilotflache benannt werden
und somit als wichtige
Verknupfungsstelle zu
umliegenden Zielen dienen

- FortfUhrung der Jugendarbeit

- Abstellflachen fur Fahrrader in
Gestaltung schlussig integrieren

- Der Umgang mit Bestandbaumen
und eventuellen Neupflanzungen
ist zu prufen, ggf. kann der
Aufenthaltscharakter durch
weitere Grunstrukturen gestarkt
werden

- Festlegung von Nutzungs-,
Gestaltungsrichtlinien fur
Aulengastronomie

- Die Nutzung der EG-Zonen
sollte durch vielfaltige
kulturelle und gastronomische
Angebote insbesondere in den
Abendstunden qualifiziert werden

LANGFRISTIGE MABNAHMEN

- Umleitung des geplanten Tram-
Verkehrs auf einen anderen
StralRenraum
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Vorbereitung des Freiraumwettbewerbs Rathaus-Marx-Engels-Forum — Themenpapier Verkehr

KARL-LIEBKNECHT-STRASSE

GRORE: 14.500 m*
EIGENTUM: Offentlich/vorwiegend Land Berlin
PLANUNGSSTAND: -

STADTDEBATTE: Bestandteil der Stadtdebatte 2015: Blrgerleitlinie 2, 4, 7

- Transit (schneller fehlende Cafe-Atmosphare (insb.
FuBgangeverkehr) dominierend, Abendstunden)
aber Aufenthaltsanspruch durch - Wenig Angebote fur Aufenthalt
Gastronomie ohne kommerzielle Nutzung

- Teilweise sehr weite - Mangelnde Gestaltqualitat
Gehwegbereiche, - Schlechte Ausstattung
jedoch unterschiedliche
StraRenquerschnittte ENTWICKLUNGSZIELE

- Teilweise verstellt durch Schilder - Raumliche und gestalterische
und AuBenbestuhlung Gastro Verzahnung mit dem

- Ehem. StraBenunterfuhrungen Rathausforum
(geschlossen) - Boulevard-Atmosphare Unter den

- Im Zuge des Umbaus der Linden weiter fUhren
Grunerstr. ist mit einem - Entwicklung als wichtiger
steigenden Verkehrsaufkommen Flanierraum mit
zu rechnen urbanem Charaker und

Aufenthaltsqualitaten (insb.
Gastro)
KQNFLIKTE / POTENZIALE - Klar strukturierte und
STARKEN Ubersichtliche Gestaltung

StraBenquerschnitt MABNAHMEN
ALLGEMEINE MABNAHMEN
DEFI\?TE Fiis - Gestaltqualitat verbessern und
: ngrii}ariresiigg] e Braitas vereinheitlichen (Baumsetzungen,
Gleisbett und Zaun Leuchten, Belage)

am Rathausforum und im Auftakt
zum reprasentativen Boulevard
Unter den Linden

Starke Barrierewirkung/Zasur
durch breiten StraBenquerschnitt
inkl. Gleisbett der Tram und Zaun

i

BESTAND N, %

- Verkehrsdominierte Stadtstra3e | RN
2 L

Gastronomisches Angebot

: - Belebung der Erdgeschosszonen
Boulevardcharakter, breiter

- Das Abwagen und Vermitteln
zwischen Ansprichen an
Aufenthalt, Bewegung und

Wenig Querungen auf der Hohe
des Rathausforums

Transitcharakter e e

5 rias: . Orientierung ist eine zentrale
ggﬁ?g:ﬁg&!g&ﬁ'; — Gastaltaufgabe fur diesen Ort
Erdgeschiossnutzurigen; - Klarung der Handlungsspielraume

zur Reduzierung des Verkehrs in

der Berliner Mitte auf Grundlage
e A% des Verkehrsgutachtens durch

”//% V g ! SenUVK

N i : - Ggf. sind Uber das Gutachten
Fd hinaus weitere Spielraume
aufzuzeigen und zu verhandeln

- Der StraBenraum mit den
Gewegbereichen ist in den
Wettbewerb zum Rathausforum

11.02.2020

einzubeziehen

Ruckbau der ehem.
StraBenunterfihrungen (hohe
Gontardstr.)

Schaffung von
FuBgangeruberwegen zwischen
der EinmUndung Rosenstr. und
Gontardstr.

Einheitliche Beleuchtung der
FuBgangerzone

Es ist zu prufen, inwiefern der
Vegetationsanteil erhoht werden
kann (Allee oder Baumgruppen)
Schaffung von geschutzten
Aufenthaltszonen in Bereichen
mit breitem Gehweg, bspw.
definiert durch Baumgruppen/
Baumdacher

Schaffung von offentlichen
Sitzangeboten

Neue Belage in Korrespondenz
zum Rathausforum

(gef. Differenzierung

zwischen Bewegungs- und
Aufenthaltsbereichen)
Klimaangepasste Bepflanzung
Zielgerichtete Ansiedlung einer
vielschichtigen Nutzerstruktur
zur besseren Durchmischung des
Besucherklientels

In Anlehnung an die Ideen der
Stadtdebatte 2015 (Burgerleitlinie
2) sind die Gebaudekomplexe

an der Karl-Liebknecht-Strae
auch fur auch Kulturschaffende
zur Verfugung zu stellen; bspw.
Nutzung als Atelier, Probe- und
Ausstellungsraume aber auch als
Buhnen fur kulturelle Auftritte
Insbesondere Belebung des
StralRenraumes durch interessante
Erdgeschoss-Nutzungen
Schaffung eines durchgehenden
ampelgesteuerten
Querungsbereichs uber die Karl-
Liebknecht-Str. auf der gesamten
Breite zwischen Gontardstr. und
Dircksenstr.

LANGFRISTIG

Verkehrliche Beruhigung der
StralRe (Burgerleitlinie 7)

Senatsverwaltung

SI’UPFEF fur Stadtentwicklung

und Wohnen

|/ LA Berlin |
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WBB Berliner Mitte | Sondierungsphase | Mobilitat — Verkehr

4.3 Ubersicht Sondierungsgespriche

BVG WSA Verwaltungstermin
Datum 23.08.2019 30.09.2019 1.10.2019
Uhrzeit 10.00-12.30 15.00-17.00 9.30-12.00
Ort IHZ | Friedrichstr. 59 Gruppe F | Gneisenaustr. 41 Briickenstr. 6
Herr Dobe, StraRenbahn Planung HerrKGr(.)ndk'e (Stern-und Frau Irmscher (SenUVK),
reisschifffahrt), o .
Teilnehmer Herr Seeggrs, US Planung Herr Silge (SenUVK, Herr Dittrich (SGA, BA M.Itte)'
Herr Backwinkel, U5 Planung Genehmigungsbehrde) Herr Conrad (SGA, BA Mitte),
! Herr Ross (SGA, BA Mitte),
Frau Patge (WSA),
U-Bahn U5 Die bestehende Neugestaltungen im Rathausforum ist
Geplante Fertigstellung: gut. Allerdings sei die Pflege mangelhaft.
2./3. Quartal 2021 inkl. Riickbau Vorschlag, die Straenrdaume Spandauer Str. und
Baustelleneinrichtung und Oberflachenherstellung Rathausstr. Unter der Auflage, einen Strallenplaner
Strecken-Planung: einzubeziehen, in den Realisierungsteil
7 Entrauchungsschiachte (Roste): nichts darauf, mitaufzunehmen. Allerdings fehlt hierfiir eine
nichts daran, nicht zustellen inhaltliche Vorbereitung (Verkehrliche Untersuchungen
2 Notausgange (MEF) wurden nicht beauftragt) und somit eine finanzielle
2 Tauchereinstiege (MEF) Sicherung. Ist somit nicht moglich.
Tunnel unter der Spree, mind. 4 m Uberdeckung - Mobilititsgesetz priorisiert Offentlichen Verkehr und
3 Regenriickhaltebecken im Untergrund in der Radwege. Aktuell wird ein Radnetz mit Vorrangnetz
Gleiswechselanlage (MEF), Tiefe ca. 5m, Wasser geplant. Zuklnftige Radschnellwege (Infravelo):
kdnnte fur Bewdsserung genutzt werden Nummer 9 wird durch das Gebiet fihren, zahlreiche
Anfahrbarkeit / Feuerwehraufstellfliche: Varianten werden untersucht.
Trockenleitungen, Hydranten, Entrauchungsschachte
Querschnitte / Lage der Gleise, Stationen:
Gesamt U-Bahn-Schichte ca. 2m Uberdeckung
Haltestellen: Planungen werden dieses Jahr (2019)
erstellt
StralRenbahn:
Verlangerung der StraRenbahnlinie M4, 2 von 3
Fahrten pro 10 Minuten bis zum Potsdamer Platz, 3.
Fahrt bis Spittelmarkt
Zeitplanung:
Fertigstellung 2027
Streckenverlauf:
Grobe Streckenfiihrung, Trassenalternativen werden
gepruft
StraBenquerschnitte / Lage der Gleise, Stationen:
Wahrscheinlich Seitenbahnsteige,
Bahnsteige Hohe 22 cm (Ausflihrung wie am
Alexanderplatz), Kante zum StraRenraum, 3-seitig
Rampe
U-Bahn Nordlicher Bereich:
Zeitplanung: - Anlieferungsverkehr teilweise tiber die Rathausstralle.
Bereich vor dem Roten Rathaus ist wiederhergestellt Im Zuge der aktuellen Sperrung (BaumaRnahme) hat
(Mittelbindung von 20 Jahren), sich gezeigt, dass die Anlieferung tber
Baustelleneinrichtung verbleibt fiir den nachsten UmgebungsstraBen gut moglich ist.
Abschnitt Rathausstralle - Die RathausstralRe ist als FuRgangerbereich mit
Bahnhof Rathausstrale: geplante Fertigstellung April Radverkehrstrasse (ab Rathauspassage, davor als
2020 Stralle) gewidmet.
RathausstraBe Oberfldche: geplante Fertigstellung - Radweg: R1, Europaradweg ist ein (ibergeordneter
Ende 2020 (fraglich, Unwagbarkeiten) Radweg (2-Richtungsradweg)
Planung Tunnelbau: - ErschlieBungskonzept Alexanderplatz wird derzeit
Zu hohe Lasten auf Bestands-U-Bahn-Tunnel, aktuell erstellt. Ergebnisse des Ideenteils konnten als Grundlage
Aufnahme des Aufbaus, Entfernung von fir das Konzept genommen werden. Abstimmungen
Totleitungen, Auffillung mit Schaumglasschotter. und Forschungslabore wichtig fiir das
Last durch neue Strallenbahn zu hoch fir ErschlieBungskonzept.
Bestandstunnel - allgemeiner Konsens: Es ist kein Verkehr notig.
Neubau-Tunnel: Auf zukiinftige Lasten - bereits erstellte Planungen von Levign-Monsigny
(StraRenbahn) ausgelegt wurden verworfen
Rathaus- . . .
straRe Leitungen werden neben dem Tunnel verlegt - die ausufernden Sondernutzungen in der

Planung Stationen:

Drei Ausgdnge vor dem Roten Rathaus, ein Aufzug
(hohes Glashauschen)

Wiederherstellung:

- Baumpflanzungen an gleichen Standorten, Auftrag
schon vergeben, Pflanzung bis Ende 2020
(Eingreifen?)

- Station Rotes Rathaus: Uber Bestandspflaster liegt
Geotextil, dartber Asphalt, Entfernung und
Ausbesserung; Oberflachenwiederherstellung und
Beleuchtung, groRerer Umgriff durch Umlegung des
Ausgangs

- Kreuzung groRer, Buckel in der StralRe, zusatzliche
Mittelinsel

Mittelbindung:

Mittelbindung fiir Bereich vor dem Roten Rathaus:.
Sonderfinanzierungsmittel, die fiir 8 Jahre gebunden
waren (vor 2 Jahren). Ca. 5 Mio bereits verbaut.

RathausstralRe werden kritisch beurteilt.

- Integration von StraBa und Radweg und zugleich
Aufenthaltsqualitat schaffen.

- Radverkehr: Es ist mit starkem Radverkehr in der
RathausstraBe zu rechnen. StraBenbahn und Radweg
miissen voneinander getrennt werden. Generell sollten
asphaltierte bauliche Radwege mit klarer Abgrenzung
zum FuBgdngerverkehr oder geschitzte Radfahrstreifen
auf Fahrbahnniveau mit klarer Abgrenzung vom Kfz-
Verkehr zum Einsatz kommen.

Wenn Radschnellweg: 3m breite Einrichtungsradwege
oder einen 4m breiten Zweirichtungsradweg ;
Regelbreiten der AV Geh- und Radwege: 2m eine
Richtung, 3m Zweirichtungsradweg)

Rotes Rathaus:
- Neben der Funktion fiir protokollarische Besuche, sind
die Sicherheitsfahrzeuge zu beachten: Schwergewicht

24.10.2019 | gruppe F




BVG

WSA

Verwaltungstermin

Teilweise Landes, teils Bundesmittel. (150 Mio vom
Bund, 350 Mio vom Land). 20 Jahre Bindefristen.

StraRenbahn

Streckenverlauf:

Priorisierter Streckenverlauf, spart 2 Minuten
Fahrtzeit ein (kalkuliert mit ahnlicher
Geschwindigkeit wie auf dem Alexanderplatz —
allerdings sehr viel konzentrierterer Raum)
Radweg (Ubergeordnete Verbindung) seitlich der
StraBenbahn, temporarer Radweg auf
Strallenbahntrasse denkbar.

Bau:

StraBenbahnfiihrung mittig auf U-Bahnhof und -
Tunnel geplant, Neubau auf Last ausgerichtet,
Alttunnel nicht

Standardhaltestellen, ggf. Anpassungen moglich
(durch Wettbewerb zu definieren)

Erneute Fallung und Neupflanzung der Baume
Haltestellen:

- Alexanderplatz / RathausstraBe: voraussichtlich vor
TK-Maxx

- Rotes Rathaus: Zwei Varianten

1. In Rathausstralle und Spandauer Str. (Seite
Rathaus), im Umfahrungsfall weitere Station
zusatzliche Station Spandauer Str.

2. Beidseitig Spandauer Str. zwischen Rathaus und
Nikolaiviertel, im Umfahrungsfall keine weitere
Station notig

der gepanzerten Limousinen kdnnen nicht auf Gehwege
(Tragfahigkeit) und keinesfalls auf die Flachen tiber den
archaologischen Funden.

- Die StraBenverbindung um das Rote Rathaus muss
erhalten werden. Die RathausstralRe vor dem Rathaus
wird nur vorne rum befahren, muss aber fur
Sicherheitsvorschriften beidseitig befahrbar sein. In der
JudenstraRe ist der Lieferverkehr mit Wendeschleife zu
bericksichtigen.

Im Verlauf der RathausstraRe sind Poller oder das
Trennen zur Rathausstralle moglich.

- Stellplatze sind in der RathausstralRe nicht nétig, auch
keine Behindertenparkplatze.

StraRenbahn-Vorplanung:

- Trassenfiihrung steht fest.

- Aktuelle Abstimmung, ob integrierte Trasse oder
gesonderter Gleiskorper, sowie Geschwindigkeit vs.
Aufenthaltsqualitat

- StraBa- und Rad-Trasse miissen nebeneinander liegen
(Unfallgefahr)

- Variante 2 der Haltestellen wird von Biirgerschaft und
Senatskanzlei bevorzugt. Eine endgiiltige Entscheidung
wird es aber erst nach dem Wettbewerb geben.
Problematik dieser Variante: Es ware kein Linksabbiegen
in die Grunerstralle moglich, StraBenquerschnitt schmal.
Noch keine (iberarbeiteten Planungen.

Fir den Wettbewerb: mit Haltestelle in der Spandauer
Str. ausschreiben, damit die einschrankendere Variante
gedacht wird. So wird die Moglichkeit gezeigt und
Auswirkungen konnen betrachtet werden. Durch den
Wettbewerb die Diskussion bestarken.

Sudlicher Bereich RathausstralRe:

- Reisebuskonzept:

Im Zuge des UNESCO-Weltkulturerbestatus der
Museumsinsel, soll diese von Reisebussen freigemacht
werden. Ein Haltebereich fir Reisebusse wird in der
stdlichen RathausstraRe vorgesehen. Halteberich fir 6
Reisebusse, jeder Bus kann halten, lediglich Ein- und
Ausstieg, kein Parken!, 6 Minuten Standzeit.

Der Standort wird kritisch diskutiert und wird als
tempordre Losung betrachtet.

Im Wettbewerb soll der Bushaltebereich in der Karl-
Liebknecht-StralRe geplant werden.

In jedem Falle ist zu beachten, dass die Aussteiger von
der Haltestelle auf die Museumsinsel laufen werden.

- SchlieBung der Rathausstralle fiir Verkehr: Kénnte eine
wichtige Ausweichstrecke werden. Wirtschaftsverkehr
steigt, auch wenn der Individualverkehr sinkt, bleiben
die Stellplatze fir Mieter wichtig.

Spandauer
StraRe

StraRenbahn

Streckenverlauf:

Keine Befahrung im Linienbetrieb, aber Anschluss an
Schienennetz Gber KLS im Fall von Sperrungen
(Demos, Veranstaltungen)

Querungsmoglichkeiten, Lage und Ausgestaltung der
Stationen verhandelbar

- Bestand: Viele Parkplatze, Busspur, Radweg R1

- Burgerleitlinie sieht vor, Verkehr aus der Stralle
rauszunehmen

- ist aktuell aber noch Hauptverkehrsstrafle und somit
planungsbefangen.

- Nach Mobilitatsgesetz miissen HauptverkehrsstraRen
unabhangig von ihrer Routenfunktion
Radverkehrsanlagen erhalten: 2m breite von Kfz- und
FuRverkehr getrennte und gegen Falschparken
geschiitzte Radverkehrsanlagen.

Karl-
Liebknecht-
StraRRe

StraRenbahn
Der Zaun wurde von der technischen
Aufsichtsbehoérde nachtraglich gesetzt.

- StraBenquerschnitt 9,5 m, sehr enges StralRenprofil mit
Radweg 3,5m pro Richtung, StraRenbahn in sehr enger
Taktung auf gesondertem Gleisbett. Querungen
entsprechend historischem Stadtgrundriss und im
historischen Stil hergestellt.

- Querungsbereich unter dem S-Bahn-Viadukt
aufzuweiten/ zu verandern ware ein komplexes
Verfahren (Verkehrslenkung misste alles neu
berechnen.)

- Zaun in der KLS aus Sicherheitsgriinden (hohe Taktung,
relativ hohe Geschwindigkeit, Beschleunigungsstrecke)

- Koalitionsbeschluss, dass Unter den Linden
fuRgangerfreundlich umgebaut werden soll. Zustand der
StraBe und Gehwege ist sehr schlecht.
Bussonderfahrstreifen gentigt nicht den Anspriichen des
hohen Radverkehraufkommen:s.

Es gibt noch keine Entscheidung zur StraBenaufteilung,
auch nicht, welcher Verkehr abgewickelt werden soll.

- Grundsatzlich ist eine Umwidmung von Stral3en
moglich, aber da im BundesfernstralBennetz besonders
schwierig.

- Radverkehrsplanung: Nach Mobilitdtsgesetz miissen
HauptverkehrsstraRen unabhangig von ihrer
Routenfunktion Radverkehrsanlagen erhalten: 2m breite
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BVG

WSA

Verwaltungstermin

von Kfz- und FuBverkehr getrennte und gegen
Falschparken geschiitzte Radverkehrsanlagen.

- Fir den Ideenwettbewerb: Qualitaten aufzeigen, wenn
z.B. Individualverkehr auf eine Spur pro Richtung
reduziert wird. (Ware es sogar ganz ohne IV-Spur
moglich? Shared Space?)

U-Bahn

Riickbau Bauhafen:

- Hintere Spundwand, Riickverhangung der alten
Mauer, darauf die Natursteinmauer. Stahlanker die
bleiben missen.

- 4 m Uberdeckung unter Spree, wegen Auftrieben.
Geringster Abstand der Rohren zur Spreesohle.
Weniger als 4 m nicht moglich, es geht aber
eigentlich um Gewicht —wenn zB Treppenstufen
schwer genug sind kann Ufer an Réhre umgebaut
werden

- Spree als gewidmete WasserstraRe: Es
sind keine weiteren Einengungen
moglich (Nautik,
Hochwasserrisikomanagement)

- hoch frequentierter Verkehrsweg
(Fahrgestschiffe, Schubeinheiten aus 2
Verbanden bis zu 100m zuldssig,
Sportboote, Hausboote, teilweise
Frachtschiffe)

- 2 Uferwande: Alte
Schwergewichtswand wurde teilweise
zuriickgebaut, hat keine tragende
Funktion mehr, da sie durchbohrt ist
(Ruckverankerung der vorgesetzten
Wand). Komplizierte Statik:
Ufergestaltung ist Budgetfrage und muss
intensiv abgestimmt werden.

- Far Einleitbauwerke liegt die
Zustandigkeit (Genehmigung) beim WSA
und Genehmigung durch Uferwand-
Eigentlimer (Senatsverwaltung). Nach
WSA max. 0,3m/sec
EinflieRgeschwindigkeit

Eigentumsverhaltnisse: Uferwand

Spr.t.ee Senatsverwaltung (Land Berlin),
(Gewasser . .
und Ufer) Steganlage Prllvatelgentur? (S&K),
Gelénder Bezirk, Grundstiick WSA ab
Mittelwasserlinie
Genehmigungen durch Strom- und
Schifffahrtspolizei sowie die
Wasserbehorde. Nutzungsrecht liber
privatrechtlichen Vertrag
Zuwegungsvertrag S&K mit Mitte
(Zugdnge und Schilder), Leitungen
(Strom & Telekom) von KLS zum
Kassenhduschen
Planungen:
Stern-&Kreisschifffahrt: Barrierefreie
Rampe vor der Uferwand. Bestands-
Zugangstreppen werden zurlickgebaut
Wiinsche:
Stern-&Kreisschifffahrt:
- Barrierefreie Zuwegung,
- Anbindung des Kassenh&uschens an
touristische Information &
gastronomisches Angebot (zB in die
Boschung?) Schwierigkeit Belieferung,
Miull etc.
- Einbindung in Leitsystem
Auf dem U-Bahn - -
Platz: Wiederherstellung:
Rathaus- Rasen wiederherstellen, Straucher, Wege,
forum / Beleuchtung,
Marx- keine Baume gefallt
Engels-
Forum
- Jugendcontainer JARA: Standort zur Verfligung - -
gestellt, keine finanzielle Unterstltzung, Container
. kann bis zum Riickbau (mit Abschluss der
Sonstiges

Leichterung) bleiben
- Hinweis zu Archaologischen Fenstern: Problematik
der Trockenhaltung
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