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1 Verfahren der Biirgerbeteiligung

Mit der Er6ffnung der Minna-Todenhagen-Briicke im Dezember 2017, die als erster Bauabschnitt
der Siid-Ost-Verbindung (SOV) die Ortsteile Ober- und Niederschéneweide verbinden und die
Wohngebiete vom Durchgangsverkehr entlasten soll, bietet sich die Méglichkeit, die Edison-, die
Spree- und die Siemensstralle neu zu gestalten.

Ubersicht des Untersuchungsgebietes

Im Rahmen der Umgestaltung dieser hoch belasteten tibergeordneten StraRenziige in Schone-
weide wurden in mehreren Stufen Losungsvarianten zur Entlastung des Gebietes vom
Durchgangsverkehr, zur Verringerung der Larmbelastung und zur Erhdhung der Aufenthalts-
qualitat entwickelt. In diesen Prozess wurden Anwohner einbezogen, die persénlich oder online
ihre Vorstellungen und Bedenken einbringen konnten.

Die Biirgerbeteiligung erfolgte in drei Stufen:

Zundchst fand am 13. Februar 2018 eine Informationsveranstaltung mit ca. 90 Anwohnern und
Interessierten statt, in der erste Vorschldge zur StralRenneugestaltung vorgestellt und mit den
Burgern diskutiert und weiterentwickelt wurden. Diese Weiterentwicklungen sind als neue und
zusatzliche Vorschldge in die weitere Betrachtung aufgenommen worden.
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Um noch mehr Biirger zu erreichen, startete am 14. Februar 2018 als zweite Stufe ein ,,Online-
Dialog“ in dem die auf der Informationsveranstaltung vorgestellten Vorschldge erneut zur Dis-
kussion gestellt wurden. Anhand von interaktiven Karten konnten Vorschldge z.B. zu
StraRenbahnhaltestellen oder Lichtsignalanlagen einzelnen StraRenabschnitten zugeordnet
werden. Mehr als 85 Vorschldge und Kommentare konnten so in die weitere Untersuchung ein-
flieRen.

Die dritte Beteiligungsstufe, eine Ortsbesichtigung, fand unter Leitung des Staatssekretars fur
Verkehr Herrn Kirchner mit Biirgern, Biirgervertretern, Vertretern der Stadt, der BVG sowie be-
teiligten Planungsbiiros am 03. M&rz 2018 statt. Hier konnten die wichtigsten Themen der
vergangenen (und laufenden) Dialoge direkt mit den Verantwortlichen diskutiert und gemein-
same Losungsvorschldge entwickelt werden.

Alle eingegangenen Anregungen, Hinweise und Vorschldge wurden tabellarisch aufgenommen,
den betroffenen StralRenabschnitten zugeordnet und hinsichtlich ihrer Relevanz und ihrer Wir-
kung, z.B. auf den Verkehrsablauf, die Sicherheit der am Verkehr Teilnehmenden oder die
StraRenausstattung, betrachtet und bewertet.

Die am hé&ufigsten genannten Vorschldge wurden zusammengefasst und den fachlichen The-
menschwerpunkten FuRverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr (OPNV),
motorisierter Verkehr (MV), Sicherheit, Baumpflanzung und Allgemeines entsprechend zugeord-
net.

Sie wurden verkehrlich und inhaltlich bewertet und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit tiberpriift
(siehe Tabellen im folgenden Abschnitt).

AbschlieRend wurden hieraus Empfehlungen fiir StraRenquerschnitte abgeleitet.
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2 Einordnung der Vorschldge

Nachdem alle Vorschldge aus den drei Stufen des Biirgerdialoges zusammengefasst wurden,
werden thematische Schwerpunkte erkennbar, welche als Zielstellung wie folgt formuliert wer-
den konnen:

deutliche Verminderung des Durchgangsverkehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs
Larmminderung der Stralenbahn

Beschleunigung des OPNV

Ausweitung des Radwegenetzes

Verbesserung der Sicherheit der Radverkehrsanlagen

weitgehende Erhaltung der Pkw-Stellpldtze fiir Anwohner

sichere Querungsmdoglichkeiten fiir FuRganger

Begriinung des StraRenraums

Nicht alle genannten Punkte sind relevant fiir alle Abschnitte und nicht fiir jeden Abschnitt wur-
den spezifische Vorschlage fiir alle Schwerpunkte gemacht. Anhand dieser Ubersicht wird jedoch
sichergestellt, dass die iibergeordneten Interessen auf allen Abschnitten beriicksichtigt werden.
Im Folgenden sind die Vorschldge zusammengefasst, die schwerpunktméRig aus der Biirgerbe-
fragung hervorgegangen sind, aufgeteilt auf die entsprechenden Stralenabschnitte und sortiert
nach den Verkehrsarten FuRverkehr, Radverkehr, OPNV und motorisierter Verkehr sowie Sicher-
heit und Allgemeines.

Dabei fallt auf, dass die Vorschldge durchaus gegensétzlich sein knnen. Hier gilt es, die Vor-
schldge hinsichtlich ihrer Verkehrsvertraglichkeit und ihrer Einbettung in ein einheitliches
gebietsiibergreifendes Konzept zu bewerten und auszuwahlen.

AbschlieRend ist anzumerken, dass die Belange der Begriinung/Attraktivitédtssteigerung und der
Sicherheit, inshbesondere fiir FuRgdnger, in den Planungsvarianten beriicksichtigt werden, auch
wenn dazu keine expliziten Vorschldge seitens der beteiligen Biirger und Interessenten in den
einzelnen Stralenabschnitten gemacht wurden.

In den folgenden 7 Tabellen sind die Ergebnisse, die Vorschldge sowie die fachliche Bewertung
der Vorschlage, getrennt nach Abschnitten zusammengefasst.
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FuRverkehr

Ausbau und Verbreiterung der

Gehwege

Radverkehr
Radverkehrsanlagen in beide
Richtungen anlegen

Dieser Vorschlag entspricht der Zielplanung fiir die Edison-
stralle.

Dieser Vorschlag entspricht der Zielplanung und ist Be-
standteil aller Losungsvarianten.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zuséatzliche Haltestellen im
Bereich Griechische Allee

Begriintes, vom MIV getrenn-
tes Gleishett

Motorisierter Verkehr (MV)
Durchfahrtverbot fiir Lkw

Riickbau der Fahrbahnen auf
je einen Fahrstreifen je Fahrt-
richtung

Sicherheit

Anpassung der Lichtsignali-
sierung, um einen sicheren
Ubergang fiir Kinder und Se-
nioren zu gewahren.
Baumpflanzung

Begriinung der EdisonstraRe

Allgemeines
keine Vorschldge

Dies wird im Zusammenhang mit der Lage der Haltestellen
am Knotenpunkt Wilhelminenhofstr. geprift.

Dieser Vorschlag entspricht einer Lésungsvariante.

Dieser Vorschlag ist grundsétzlich denkbar, jedoch nur mit
Ausnahmeregelung fiir Versorgungs-, Liefer-, Anwohner-
sowie Rettungsfahrzeuge. Aufgrund der Gr6Re des Gebiets
ist die Einhaltung dieser Regelung schwer kontrollierbar.
Eine entsprechende Wegweisung zur Ableitung von Durch-
gangsverkehr und Regelungen an den sogenannten
Pfortnerknotenpunkten werden in die Untersuchung einbe-
zogen.

Dieser Vorschlag entspricht dem grundsatzlichen Planungs-
ziel von SenUVK und ist eine Planungsvorgabe.

Im Zuge der Neuorganisation der Strafenabschnitte wer-
den auch die Lichtsignalanlagen tiberarbeitet.

Neue Baumstandorte sind in allen Varianten méglich und
werden untersucht.

Tabelle 1 Edisonstrae Nord (Rummelsburger Str. bis Siemensstr.)
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FuRverkehr

FuRgangerzone mit Tram im
Bereich Konigsplatz, um
Durchgangsverkehr von Képe-
nick, Karlshorst und der
Karlshorster Briicke kommend
zu mindern und die Gegend
wieder zu einem attraktiven
Einkaufsstandort zu machen
Radverkehr

Beidseitige Radverkehrsanla-
gen anlegen

Eine FulRgédngerzone (verkehrsberuhigte Zone) entspricht
nicht der derzeitigen und kiinftigen Funktion der Haupt-
netzstralRen und sollte auch wegen des sich daraus
ergebenden ,Schleichverkehrs“ durch Wohngebietsstrallen
ausgeschlossen werden.

Dieser Vorschlag entspricht der Zielplanung und ist Be-
standteil aller L6sungsvarianten.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zusatzliche Haltestellen im
Bereich EdisonstraRe / Wilhel-
minenhofstralle

Begriintes, vom MIV getrenn-
tes Gleisbett

Motorisierter Verkehr (MV)
Durchfahrtverbot fiir Lkw

Einrichten einer verkehrsbe-
ruhigten Zone vom
Konigsplatz bis zur Siemens-
straRe

Reduzierung der Fahrstreifen
auf einen je Richtung
Sicherheit

keine Vorschldge
Baumpflanzung
Baumpflanzungen zwischen
Parktaschen

Allgemeines

keine Vorschldge

Im Zusammenhang mit der Planung zum barrierefreien
Umbau der Haltestellen werden auch beziiglich der Verbes-
serung der Umsteigebeziehungen die Haltestellenlagen
uberpriift und ggf. verdndert.

Wegen des gegentiber dem nordlich gelegenen Abschnitt
deutlich schmaleren StraRenraums ist hier kein besonderer
(begriinter) Bahnk&rper moglich.

Dieser Vorschlag ist grundsatzlich denkbar, jedoch nur mit
Ausnahmeregelung fiir Versorgungs-, Liefer-, Anwohner-
sowie Rettungsfahrzeuge. Aufgrund der GréRRe des Gebiets
ist die Einhaltung dieser Regelung schwer kontrollierbar.
Eine entsprechende Wegweisung zur Ableitung von Durch-
gangsverkehr und Regelungen an sogenannten Pfortner-
knotenpunkten werden in die Untersuchung einbezogen.
Eine verkehrsberuhigte Zone ist eine sehr extreme MalR-
nahme, die tatsdchlich den Verkehr auf ausschlieBlichen
Anwohnerverkehr reduzieren wiirde, widerspricht jedoch
der derzeitigen und kiinftigen Funktion der StraRen. Sie
wird im Zusammenhang mit der Diskussion zur Haltestel-
lenlage und den Auswirkungen auf die umliegenden
Wohngebietsstrallen untersucht.

Dieser Vorschlag entspricht dem grundsétzlichen Planungs-
ziel.

Neue Baumstandorte sind in allen Varianten bereichsweise
maoglich und werden untersucht.

Tabelle 2 EdisonstraRe Mitte (Siemensstr. bis Wilhelminenhofstr.)
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FuBverkehr

Ausbau und Verbreiterung der Geh-
wege, Anpassung der
Lichtsignalanlagen und Schaffung
von Fullgangeriiberwegen zur si-
cheren Querung der StraRe

Radverkehr

Ausbau der Radverkehrsanlagen fiir
beide Richtungen (auch auf der
Treskowbriicke)

Ersetzen eines Fahrstreifens durch
einen Radfahrstreifen im gesamten
Gebiet (alle drei StraRen)

Eine Verbreiterung der Gehwege ist aufgrund des
Briickenbauwerks (bauliche Gegebenheiten) auch in
den Rampenbereichen wegen der angrenzenden Be-
bauung schwierig bzw. unmaglich. Querungshilfen
auf der Briicke werden als nicht notwendig erachtet,
wohl aber im Bereich der Knotenpunkte mit der
Spreestrale und der Wilhelminenhofstr. (durch LSA)
und in die Planungsvarianten aufgenommen.

Dieser Vorschlag entspricht der Zielplanung und wird
in allen Losungsvarianten beriicksichtigt.

Dieser Vorschlag ist temporér als SofortmaRnahme
in der SpreestraRe und der EdisonstraRe bereits um-
gesetzt. Langfristig entsprechen die
Fahrstreifenreduzierung und der Ausbau der Radver-
kehrsanlagen der Zielstellung.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zusatzliche Haltestellen im Bereich
Edisonstrale / Wilhelminenhof-
strale

Motorisierter Verkehr (MV)
Offnung der Treskowbriicke in beide
Fahrtrichtungen fiir Anwohnerver-
kehr zw. Ober- & Niederschone-
weide (keine direkte Verbindung zur
B96a)

Sicherheit

keine Vorschldge

Baumpflanzung

keine Vorschldge

Allgemeines

Aufwertung der StraRe durch repré-
sentative Laternen

Im Zusammenhang mit der Planung zum barriere-
freien Umbau der Haltestellen werden die Halte-
stellenlagen auch beziiglich der Verbesserung der
Umsteigebeziehungen iiberpriift und ggf. verdndert.

Eine Offnung der Treskowbriicke fiir den Kfz-Verkehr
in beiden Richtungen wird nach eingehender Uber-
priifung ausgeschlossen.

Uber die Gestaltung der StraRenbeleuchtung wird in
einer spateren Planungsphase entschieden.

Tabelle 3 EdisonstraRe Siid (WilhelminenhofstraRe bis Treskowbriicke)
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FuBverkehr

Ersetzen der Lichtsignalan-
lage fiir FulRganger an der
SchnellerstraRe durch einen
beleuchteten FuRgangeriiber-
weg

Einrichten eines FuRganger-
tiberwegs am Hotel nh fiir
den Uferweg

Radverkehr
Offnung des Radverkehrs in
entgegengesetzter Richtung

Orientieren des Radweges
zum Gehweg, ggf. Tauschen
der Parkstreifen mit dem Rad-
fahrstreifen

Aufgrund der kurzen Entfernung zur Michael-Briickner-
StraRe und der schlechten Einsehbarkeit eines FulRganger-
tiberwegs ist aus Sicherheitsgriinden die Erhaltung einer
LSA zwingend notwendig (VwV-StVO zu § 26 Fullgdnger-
Uiberwege).

Die Einrichtung eines FuRg&ngertiberwegs (oder einer dhn-
lichen Querungshilfe) in Verlangerung des Uferwegs wird in
Abh&ngigkeit von der Fahrbahnbreite sowie von Sicher-
heitsaspekten beztiglich der Stralenbahn gepriift.

Dieser Vorschlag entspricht einer Lésungsvariante. Grund-
satzlich ist Radverkehr entgegen einer EinbahnstralRe eher
unkritisch und in Berlin auch durchaus ublich. Im Fall der
Umsetzung dieses Vorschlags wéren allerdings umfangrei-
che UmbaumaRnahmen an der Einmiindung zur Michael-
Briickner-StralRe notwendig. Zudem miisste eine Klarung
zum ruhenden Verkehr (Anwohnerparken) erfolgen, beim
Ortstermin wurde diese Variante verworfen. Es sollen dafiir
ersatzweise Losungen fiir den Radverkehr in der Briicken-
straRe gefunden werden, da dies auch der kiirzere und
direkte Weg Richtung Stiden (Bahnhof Schéneweide) ist.
Dieser Vorschlag wird untersucht.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

entfdllt auf diesem Abschnitt
Motorisierter Verkehr (MV)
Einrichtung eines Zweirich-
tungsverkehrs fiir alle
Verkehrsarten (MIV, Rad, FuR)

Erhaltung der Einbahnstrale,
mit Verringerung um einen
Fahrstreifen

Abhangen der Spreestrale
von der B96a

Eine Offnung fiir alle Beziehungen bedeutet MIV, Rad- und
FuRverkehr in beide Richtungen. Dies ist aufgrund der Ge-
staltungsanforderungen und der vorhandenen
Platzverhdltnisse nicht realisierbar. Eine volle Anbindung
der Spreestralle an die B 96 a ist verkehrstechnisch nur du-
Rerst schwer realisierbar und wiirde der grundsétzlichen
Zielplanung zur Verhinderung von tibergeordnetem Durch-
gangsverkehr entgegenstehen.

Dies entspricht dem aktuellen Lésungsvorschlag und ist
durch eine Gelbmarkierung bereits temporar umgesetzt. Zu
priifen bleibt eine weitere Aufwertung des StralRenquer-
schnitts und weitere bauliche Querschnittsanpassungen.

Das Abhdngen der Spreestralte wiirde zu umfassenden Ver-
kehrsverlagerungen und damit Mehrverkehr auf
alternativen Verbindungen fiihren. Dieser Vorschlag wurde
nach eingehender Untersuchung verworfen.



Biirgerbeteiligung zum Verkehrskonzept Schoneweide | Einordnung der Vorschlége

Sicherheit

Einrichten von Blitzern oder
baulichen Hindernissen zur
Sicherstellung der Einhaltung
der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeit
Baumpflanzung

Im Rahmen der Verkehrsberu-
higung ist eine Begriinung
des Abschnitts zur Aufwer-
tung des Bereiches
gewiinscht.

Allgemeines

Bau von alternativen Park-
moglichkeiten und Parkraum-
bewirtschaftung

Tabelle 4 SpreestraRe

Eine Geschwindigkeitsiiberwachung ist denkbar, z. B. mit-
tels Dialog-Displays. Bauliche Mittel, wie Bodenwellen
wiirden einer Larmreduzierung entgegenstehen, da diese
selbst durch Erschiitterungen beim Uberfahren, Rumpeln,
Abbremsen und Beschleunigen larmauslésend sind.

Baumpflanzungen sind Bestandteil jeder Planungsvariante
und werden untersucht.

Die Organisation des ruhenden Verkehrs und somit auch
die Ausweisung einer Parkraumbewirtschaftung ist Auf-
gabe der Bezirksverwaltung. Der Vorschlag ist zur Priifung
dorthin weitergeleitet worden.

10
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FuRverkehr

Umgestaltung des Bahnhofs-
vorplatzes und Gestaltung
kurzer FuRwege aus dem
Quartier nordlich der Michael-
Briickner-Str. zum Bhf. Scho-
neweide sowie kurze
Umsteigewege zwischen Bus
und Bahn

Radverkehr
Radverkehrsanlagen, insbe-
sondere in Richtung Bahnhof

Schoneweide, zulasten des ru-

henden Verkehrs

Die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ist nicht Be-
standteil dieser Untersuchung. Hierzu laufen parallele
Untersuchungen und Planungen beim Bezirk, der DB und
der BVG im Rahmen der verschiedenen VerkehrshaumalR-
nahmen im Bereich des S-Bahnhofes Schoneweide
(Verkehrslosung Schoneweide).

Beidseitige Radverkehrsanlagen werden untersucht, die
Fiihrung in Richtung Bhf. Schoneweide wird prioritar be-
trachtet (s. Aussagen zur Spreestrale).

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

keine Vorschlage
Motorisierter Verkehr (MV)
Abbiegebeziehungen Spree-
straRe - BriickenstralRe
stdlich der Treskowbrticke
sind zwingend zu verbessern
Sperrung der Ein- & Ausfahrt
der BriickenstraRe von der
B96a aus fiir Kraftfahrzeuge
(nur StraRenbahn darf durch-
fahren, Fahrzeugsperren an
der Kreuzung)

Sicherheit

keine Vorschldge

Baumpflanzung

keine Vorschldge

Allgemeines

keine Vorschldge
Tabelle 5 BriickenstraRe

Die Erhhung der Verkehrssicherheit ist Bestandteil der
Planung und wird untersucht.

Das Sperren der Briickenstrale wiirde zu Verkehrsverlage-
rungen und zu mehr Verkehr im umliegenden Verkehrsnetz
(insh. Spreestr.) fiihren. Die Zufahrt von der B 96a ist be-
reits heute schon nur fiir Anlieger- und Lieferverkehr
erlaubt, in der Gegenrichtung entsteht durch den Einrich-
tungsverkehr der Treskowbriicke ebenfalls nur ein geringes
Verkehrsaufkommen durch den Abbiegeverkehr der Spree-
stralle. Das Verbieten des Ausfahrens aus der
BriickenstraRe wiirde (wegen der EinbahnstraRenregelung
der SpreestralRe) zu unzumutbaren Mehrwegen fiir Anlieger
und Lieferverkehr fiihren.

11
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FuBverkehr

Querungshilfen zur Erhchung
der Sicherheit von FuRgan-
gern

Radverkehr
Radverkehrsanlagen in beide
Richtungen

Bei der geplanten Verringerung der Fahrbahnbreite sind
Querungshilfen bei der vorgesehenen Querschnittausbil-
dung nicht zwingend notwendig. An Stellen mit
besonderem Querungsbedarf wird der Vorschlag gepriift
und ggf. berticksichtigt.

Beidseitige Radverkehrsanlagen entsprechen dem grund-
sdtzlichen Planungsziel.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

entfallt auf diesem Abschnitt
Motorisierter Verkehr (MV)
Durchfahrtverbot fiir Lkw

Einrichten einer Einbahn-
stralle

Einrichten von einem Fahr-
streifen je Richtung
Sicherheit

Einrichten von Blitzern oder
baulichen Hindernissen zur
Sicherstellung der Einhaltung
der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeit
Baumpflanzung

keine Vorschldge
Allgemeines

keine Vorschldge

Tabelle 6 SiemensstraRe

Dieser Vorschlag ist grundsétzlich denkbar, jedoch nur mit
Ausnahmeregelung fiir Versorgungs-, Liefer-, Anwohner-
sowie Rettungsfahrzeuge. Aufgrund der GréRe des Gebiets
ist die Einhaltung dieser Regelung schwer kontrollierbar.
Eine entsprechende Wegweisung zur Ableitung von Durch-
gangsverkehren und Regelungen an den sogenannten
Pfortnerknotenpunkten werden in die Untersuchung einbe-
zogen.

Einbahnstrallen erzeugen Mehrverkehr im umliegenden
Verkehrsnetz. Sinnvolle Blockumfahrten sind aufgrund von
Einschrankungen der Abbiegebeziehungen und Durchfahrt-
moglichkeiten nur begrenzt moglich und wiirden teils
grolle Umwege erfordern.

Dieser Vorschlag entspricht dem grundsétzlichen Planungs-
ziel.

Eine Geschwindigkeitsiiberwachung ist denkbar, z. B. mit-
tels Dialog-Displays. Bauliche Mittel, wie Bodenwellen
wiirden einer Larmreduzierung entgegenstehen, da diese
selbst durch Erschiitterungen beim Uberfahren, Rumpeln,
Abbremsen und Beschleunigen larmauslésend sind.

12
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Abschnitt Karlshorster Bewertung
Strale

FuRverkehr

keine Vorschldge

Radverkehr

keine Vorschlage

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

entfllt auf diesem Abschnitt

Motorisierter Verkehr (MV)

Mit Riickbau Behelfsbriicke Dieser Vorschlag entspricht dem grundsétzlichen Planungs-

gleichzeitiger Riickbau der ziel unter Berticksichtigung der Leistungsfahigkeit der LSA.

Karlshorster Stralle zu einem  Bis zum Riickbau der Behelfsbriicke muss zudem eine neue

Fahrstreifen je Richtung Losung fiir den FuB- und Radverkehr iiber die denkmalge-
schiitzte Stubenrauchbriicke gefunden werden.

Sicherheit

keine Vorschldge

Baumpflanzung

Anlage eines Griinstreifens Baumpflanzungen sind Bestandteil der Planung und wer-
und Baumpflanzungen den untersucht.
Allgemeines

keine Vorschlage
Tabelle 7 Karlshorster StraRe

13
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3 Planungsgrundlage
fur die Querschnittsentwicklung

3.1 Edisonstrafie

Aus dem Dialog zur Edisonstralle gingen schwerpunktmaRig die Themen der deutlichen Redu-
zierung des Durchgangsverkehrs, bis hin zu einer verkehrsberuhigten Zone, sowie die
Optimierung des StralRenbahnverkehrs hinsichtlich der Larmminderung und der Haltestellen-
lage hervor.

Zur Verminderung des Durchgangsverkehrs gab es sowohl Vorschlage zur Fahrstreifenreduzie-
rung als auch zur vollstandigen Sperrung eines Teilabschnittes der EdisonstraRBe mit génzlicher
Unterbindung des MIV.

Aus verkehrlicher Sicht wére eine verkehrsheruhigte Zone tatsachlich geeignet, den Verkehr aus
dem entsprechenden Abschnitt zu verdrdngen. Dies misste jedoch zulasten der umliegenden
StraRenabschnitte, wie z. B. der WilhelminenhofstralRe, der Schillerpromenade, der Goethestr.,
der Griechischen Allee oder der Siemensstralie erfolgen. Da es sich hierbei ebenfalls um sensible
Stralenziige mit dichter Wohnbebauung handelt, muss die Abw&gung der jeweiligen Vor- und
Nachteile sehr genau erfolgen. Dariiber hinaus sollte die Funktion der StraRe im iibergeordneten
StraRennetz wegen der darin gefiihrten OPNV-Trasse (StraRenbahn) kiinftig erhalten bleiben.
Nach eingehender Abwdgung im Zusammenhang mit eventuellen neuen Haltestellenlagen
wurde dieser Losungsansatz verworfen.

Die Reduzierung auf einen Fahrstreifen je Richtung ist jedoch im Hinblick auf die gewiinschte
Verringerung des Verkehrsaufkommens sowie der zu erhaltenden Funktion der StralRe durchaus
moglich und entspricht der grundsatzlichen Zielstellung fur die Umgestaltung der StralRenzuige.
Dariiber hinaus sollen die sich am Gebiet befindlichen Pfértnerknoten (z. B. Rummelsburger
StraRe / Edisonstralle / An der Wuhlheide / Treskowallee) beziiglich der LSA angepasst werden,
sodass der Verkehr in das Gebiet dosiert und mehrheitlich tiber die neue Minna-Todenhagen-
StraRe abgefiihrt wird. In dem Zusammenhang werden auch die Fahrstreifen im Zuflussbereich
des Knotens entsprechend angepasst.

Im Zusammenhang mit der Planung der Barrierefreiheit aller Haltestellen wurde unter anderem
eine Optimierung der Haltestellenlagen auch im Zusammenhang mit einer Verbesserung der
Umsteigebeziehungen gepriift. Aufgrund von Linien- und Fahrplanabhangigkeiten wurden die
Haltestellen im Bereich der Edisonstr./Wilhelminenhofstr. gemeinsam mit der BVG festgelegt.
Ein zusatzliches Haltestellenpaar wird im Rahmen der neuen Querschnittsaufteilung und Stra-
Ren- sowie StraRenbahnplanung im Bereich SiemensstraRe/Griechische Allee gepriift.
Weiterhin sollen alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden.

Ein weiter Punkt ist die Reduzierung des durch die Stralkenbahn verursachten Larms. Besonders
durch ein vom MIV separiertes begriintes Gleisbett soll ein [armmindernder Effekt eintreten. Zu-
dem unterstiitzt eine eigene Trasse den Betriebsablauf der StralRenbahn und starkt so den
OPNV. Diese Losung wiirde jedoch nur zulasten des Park- und Baumstreifens umgesetzt werden
konnen. Zudem konnten keine Verbesserungen in den Seitenbereichen fiir Fullganger und der
Aufenthaltsqualitéat insgesamt erreicht werden.
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Alternativ wiirde die StraRenbahn auf dem Fahrstreifen des MIV mitfahren, wodurch mehr Fl&-
che zur Querschnittsaufteilung fiir schwéchere Verkehrsteilnehmer (FuRgénger und Radfahrer),
fuir die StraRenraumgestaltung insgesamt und fiir erforderliche Haltebereiche fiir Lieferverkehr
zur Verfiigung stiinde. Um dennoch eine Bevorrechtigung der StraRenbahn zu erméglichen (ob-
wohl sich der Verkehr durch den Bau der Minna-Todenhagen-Stralte bereits spiirbar auch
larmtechnisch verringert hat), sollte sie durch eine entsprechende Signalisierung eine Pulkfiih-
rung zugewiesen bekommen. Zudem wiirde der Kfz-Verkehr bei gemeinsamer Fiihrung mit der
Strallenbahn von der Wohnbebauung abgeriickt gefiihrt werden, was wiederum ldrmtechnisch
vorteilhaft ist. Zur Herstellung der Barrierefreiheit der Haltestellenbereiche miissen vorhandene
Grundstiickszufahrten berticksichtigt werden.

Beide Varianten, mit eigenem Gleisbett und einem gemeinsamen Streifen mit dem MIV, adres-
sieren unterschiedliche aus den Gesprachen hervor gegangene Interessen und eignen sich fiir
unterschiedliche infrastrukturelle Randbedingungen, sodass beide Losungsvorschlage fiir die je-
weiligen StraRenabschnitte entwickelt und auf Fachebene diskutiert werden.

Ein weiteres wichtiges Anliegen war der Aushau des Radwegenetzes. Die Losungsvorschlédge be-
riicksichtigen den Bau beidseitiger Radverkehrsanlagen sowie die Begriinung der StraRe zur
Erhohung der Aufenthaltsqualitat.

3.2 Spreestrafle

Das wichtigste Thema fiir die Anwohner der Spreestralie ist die Verringerung des Durchgangs-
verkehrs. Die Reduzierung der Fahrstreifen von vormals zwei auf einen und die Abhangung der
B 96a waren hierfiir die bedeutendsten Ansatze.

Die Sperrung der Zufahrt in die Spreestralte von der B 96a wiirde zu deutlichem Mehrverkehr
und Mehrwegen in den umliegenden StralRen fiihren. Hier wéren beispielsweise die Hasselwer-
derstraRe, die Schnellerstralle, die Flut- wund die FlieRstrale als direkte
Umfahrungsmoglichkeiten von einem erhshten Verkehrsaufkommen betroffen und somit nicht
nur zuséatzliche Anwohner, sondern auch sensible Bereiche, wie z. B. eine Schule.

Durch die Sperrung eines Fahrstreifens kann mit verkehrstechnischen und infrastrukturellen
MalRnahmen erreicht werden, dass die Nutzung der Stralle unattraktiv fuir den Durchgangsver-
kehr ist, Anlieger jedoch trotz dieser Einschrankung ihr Ziel in der SpreestralRe erreichen kénnen.
Zudem wiirden Mehrbelastungen in der BriickenstraRe verhindert, die als OPNV-Trasse mit Be-
vorrechtigung der Strallenbahn fungieren soll.

Als ein weiterer wichtiger Aspekt wurde der Ausbau des Radwegenetzes benannt. Die Vorstellun-
gen hier waren sehr unterschiedlich in Bezug auf Ein-Richtungs- oder Zwei-Richtungsverkehr
sowie die Zuordnung des Radweges zur Fahrbahn oder zum Gehweg, oder auch Varianten der
Gegenldufigkeit und einseitigen Fiihrung der Radverkehrsanlage bis hin zur Infragestellung der
Notwendigkeit.

Eng hiermit verkniipft ist die Erhaltung der Parkplatze fiir die Anwohner. Bei einem Zwei-Rich-
tungsverkehr fiir Radfahrer wiirde ein GroRteil der bestehenden Parkplédtze entfallen miissen,
was zu erhohtem Parkdruck in den benachbarten Stralen fithren wiirde. Dariiber hinaus ist eine
logische Weiterfiihrung des Radweges in Richtung Siiden durch die kreuzende B 96a nicht gege-
ben. Der nachstmégliche Ubergang zum Bahnhof Schoneweide befindet sich an der
BriickenstraRe.

Eine Losung mit einem Ein-Richtungsverkehr bewahrt zudem die Flachen zur gewtinschten Er-
haltung bzw. Neupflanzung von B&umen, die einen wichtigen Teil zur Steigerung der
Attraktivitat des offentlichen Raums beitragen.

Die Radverkehrsfuihrung in der Gegenrichtung wiirde dann tiber die Briickenstralie sichergestellt
werden. Dieser Losungsvorschlag wurde auf der Ortsbesichtigung von allen Beteiligten eindeutig
favorisiert und wird weiterhin untersucht.
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3.3 Briickenstrafle

Die Querschnittsdiskussion zur BriickenstraRe hatte sich erst aus den Biirgerbeteiligungen er-
geben (sie war urspriinglich nicht im Untersuchungsauftrag enthalten, da sich in der
BriickenstraRe kein iibergeordneter Durchgangsverkehr befindet, der durch die Inbetriebnahme
der Minna-Todenhagen-Strafle verringert werden kdnnte).

Losungsvorschldge zur Querschnittsgestaltung werden hierfiir als Erganzungsauftrag erarbei-
tet.

Fir die Umgestaltung der BriickenstraRe war insbesondere der Ausbau der Radverkehrsanlagen
von Belang, auch zulasten des ruhenden Verkehrs. Der Ausbau der Radverkehrsanlagen verbes-
sert die Verbindung zwischen Ober- und Niederschoneweide mit dem Bahnhof Schéneweide und
ist daher Bestandteil der Planungsvarianten. Es werden Lésungsvorschldge im Zusammenhang
mit dem barrierefreien Haltestellenumbau erarbeitet.

Wenige Biirger brachten auch den Vorschlag hervor, die Anbindung der BriickenstralRe an die
B 96a fiir den Kfz-Verkehr zu verbieten. Aufgrund des vorhandenen Einzelhandels mit dem not-
wendigen Lieferverkehr, des erforderlichen Anliegerverkehrs und in Verbindung mit dem
Einrichtungsverkehr der SpreestralRe, birgt eine Sperrung verkehrlich groRe Nachteile. Der heute
bereits eingeschrankte Verkehr miisste bei einer Vollsperrung iiber die SpreestraRe fahren und
vor der Treskowbrticke links zurtick in die Briickenstralle. Die Gegenrichtung ist durch die Ein-
bahnstralle auf der Treskowbriicke bereits heute schon sehr eingeschrénkt. Ein Ausfahren auf
die B 96a wird aus diesem Grund ebenfalls fiir erforderlich gehalten, auch um Wendevorgénge
tber die Strallenbahngleise und Mehrwegfahrten zu verhindern. Zudem ist der Lieferverkehr in
der Geschéftsstrale sicherzustellen.

3.4 Siemensstrafle

Der hohe Durchgangsverkehr stellte auch fiir die Anwohner der SiemensstralRe das verkehrlich
grofte Problem dar. Hier wurden zur Verkehrsminderung zwei Vorschldge zur Diskussion ge-
stellt: Die Umgestaltung der SiemensstraRe zur EinbahnstraRe sowie das Beibehalten des Zwei-
Richtungsverkehrs mit einer Reduzierung auf jeweils einen Fahrstreifen je Richtung.

Auch Einbahnstrallen erzeugen ein erhhtes Verkehrsaufkommen im umliegenden StraRennetz
und mehr Fahrtwege. Sinnvolle Blockumfahrten sind aufgrund von Einschrankungen der Abbie-
gebeziehungen und Durchfahrtmoglichkeiten nur begrenzt moglich und wiirden auch fur
Anwohner, Lieferverkehre und Mitarbeiter der anliegenden Industriebetriebe teils grofte Um-
wege erfordern.

Verkehrlich vertraglicher ware daher der bereits vorhandene Zwei-Richtungsverkehr, aber mit
Reduzierung auf einen Fahrstreifen je Richtung. So bleiben die wichtigen Fahrtbeziehungen er-
halten, durch die Reduzierung der Kapazitdten um die Hélfte wird auch eine deutliche
Reduzierung des Verkehrs in diesem Stralkenzug erreicht, was dem grundsétzlichen Ziel der Pla-
nung entspricht. An Stellen mit besonders hohem Querungsbedarf fuir Fullganger werden aus
Griinden der Verkehrssicherheit bei der Querschnittsgestaltung auch zusé&tzliche Querungshil-
fen gepriift, obwohl sie bei einer zweistreifigen Stralle nicht zwingend notwendig erscheinen.

Die Querschnittsaufteilung im vorhandenen StraRenraum kann keine Parkstreifen oder geson-
derte Stellpldtze vorsehen. Aufgrund der anliegenden Kita wird eine Variante mit Parktasche
zum sicheren Bringen und Abholen der Kinder untersucht.

Beidseitige Radverkehrsanlagen werden in allen Losungsvarianten beriicksichtigt und umge-
setzt.
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3.5 Karlshorster Strafie

Die Karlshorster StralRe liegt nur im Bereich der Rampen der Stubenrauchbriicke und der Be-
helfsbriicke und der Knotenpunktsaufweitung zur Kreuzung mit der B 96a im Bereich zwischen
Spree und B 96a innerhalb des Untersuchungsgebietes.

Im Rahmen der Biirger-Dialoge gab es fiir die Karlshorster StralRe ein umfassendes Thema: die
Verringerung des Verkehrs durch den Riickbau der Behelfsbriicke und die Reduzierung der Fahr-
streifen.

Beide Malinahmen sind grundsatzliche Zielstellung der Untersuchung und sollen zeitnah nach
der Inbetriebnahme der Minna-Todenhagen-Str. umgesetzt werden. Nach der Fahrbahninstand-
setzung der denkmalgeschiitzten Stubenrauchbriicke im Spdtsommer 2018 wurde bereits der
einstreifig gefiihrte Zweirichtungsverkehr tiber die Briicke umgesetzt. Zusétzlich wurde eine si-
chere Radverkehrsanlage (Radfahrstreifen in Richtung SiemensstraRe) hergestellt. Gegenwartig
wird tiber die Behelfsbriicke nur der Rad- und FuRverkehr in der Gegenrichtung (Richtung B 96a)
gefiihrt.

Die Fahrstreifenreduzierung auf der Briicke auf jeweils einen Fahrstreifen pro Richtung fuhrt zu
einer spiirbaren Reduzierung des Verkehrs in der SiemensstraRe und erméglicht nun auch hier
einen diesbeziiglichen StraRenumbau.

Der Zufahrtshereich zur Kreuzung mit der SchnellerstraRe (B 96a) wird im Zusammenhang mit
der LSA und nach Riickbau der Behelfsbriicke grundsatzlich zuriickgebaut werden. Zwischenzeit-
lich werden Fahrstreifen reduziert und ummarkiert. Untersucht wird ein Vorschlag mit drei
Fahrstreifen im Kreuzungsbereich der Karlshorster StralRe aus Richtung Nordost, mit je einem
Links- und Rechtsabbiegestreifen sowie einem Geradeausfahrstreifen. Die Markierungen auf der
SchnellerstraRe konnen vorerst erhalten bleiben. Die Karlshorster Stralte aus Richtung Stidwest
miisste dann so angepasst werden, dass nur noch ein Fahrstreifen in Richtung der Stubenrauch-
briicke fuhrt.

Die gewonnenen Flachen sollen durch Griinstreifen und Baumpflanzungen aufgewertet werden.
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