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1 Einleitung

Mit der Evaluierung der Pilotvorhaben des Modellprojektes ,Berliner Begeg-
nungszonen® mittels Vorher-Nachher-Untersuchungen soll sichergestellt wer-
den, dass unerwinschte Wirkungen der Begegnungszonen erkannt werden und
ihnen bei einer mdglichen Weiterentwicklung der Instrumente entgegengewirkt
werden kann.

Der vorliegende Bericht erlautert und dokumentiert die Ergebnisse der Vorher-
Nachher-Untersuchung in der Bergmannstrafe. Der Bericht zur Vorher-Unter-
suchung liegt seit Ende 2017 vor. Eine temporare Begegnungszone wurde in ei-
ner Testphase seit Ende 2018 sukzessive durch verschiedene reversible Maf3-
nahmen im Abschnitt der BergmannstraRe zwischen der Stralle Am Tempel-
hofer Berg und dem Knotenpunkt Friesenstral’e / Zossener Stralte eingerichtet.
Die Umgestaltung wurde im Mai 2019 abgeschlossen. Die Datenerhebung flr
die Nachher-Untersuchung erfolgte im August 2019. Wegen der Klarung ver-
schiedener Datenfragen konnte der vorliegende Bericht erst im Juni 2020 fertig-
gestellt werden.

Die Vorher-Nachher-Untersuchung betrachtet verschiedene Aspekte, mit denen
Auswirkungen auf den Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr sowie die Akzeptanz der
Begegnungszone an sich erfasst werden kénnen. Die zu untersuchenden Merk-
male wurden zuvor mit dem Auftraggeber abgestimmt. Der Untersuchungsbe-
richt hat folgende Bestandteile:

Zunachst werden das Untersuchungsziel und die -methodik dargestellt
(Kapitel 2).

Die Ergebnisse der Vorher-Nachher-Untersuchung werden in Kapitel 3 dar-
gestellt. Die Vorher-Untersuchungen fanden im Zeitraum Mai 2012 bis Marz
2018 statt. Die Daten des Nachher-Zeitraums wurden im August 2019 au-
Rerhalb der Sommerferien erhoben.

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse und abschlieRende Bewertung wird
in Kapitel 4 dargestellt.
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2 Untersuchungsziele und Erhebungsmethoden

Die Umgestaltung der Bergmannstrale zur Begegnungszone hatte verschie-
dene Ziele. Sie werden im Folgenden dargestellt und die notwendigen Kenngro-
Ren zur Bewertung der Zielerreichung erlautert. AnschlieRend werden daraus
die Erhebungsmethoden fir eine Vorher-Nachher-Untersuchung abgeleitet.

2.1 Untersuchungsziele mit KenngroéfRen

Die Testphase zur Begegnungszone in der Bergmannstrafle wurde mit folgen-
den Zielen eingerichtet:

Aufenthaltsqualitat steigern

Miteinander der Verkehrsarten verbessern
Verkehrssicherheit erhéhen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs reduzieren
Querung der Fahrgasse fir zu Ful® Gehende erleichtern
Belieferung der Gewerbebetriebe erhalten

Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung bewahren

Zur Erreichung der Ziele wurden folgende Vorgaben festgelegt:"
Beibehaltung der Bordkanten, aber schmalere Fahrgasse
Schaffung zusatzlicher barrierefreier Querungsstellen
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Einrichtung von Aufenthaltsbereichen auf der Fahrbahn durch temporéare
Module

Reduzierung der Flachen fir den ruhenden Verkehr
Ausweisung von Ladezonen im Stral3enverlauf
Einrichtung einer gesicherten Querungsstelle vor dem Gesundheitszentrum

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches mit Tempo 20
(Parallel zur Begegnungszone hat der Bezirk auRerdem eine Parkraumbe-
wirtschaftung im Bergmannkiez eingefuhrt)

Die Planung der Testphase mit Stand August 2018 ist im Anhang enthalten.
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Als Mal} fir die Aufenthaltsqualitat werden die Verweilarten der Zufuldgehen- Berlin
den in den Seitenrdumen ermittelt: Wie verhalten sich die Personen, bleiben sie Begegnungszone
stehen oder durchlaufen sie den Bereich nur und welche Wege nutzen sie? Be- Bergmannstralie

steht eine freie Wegewahl? Und wie lange ist deren Aufenthaltsdauer? Von In-
teresse fir ein funktionierendes Miteinander ist auch die Unfallsituation. Neben
den Beobachtungen gibt das persdnliche Empfinden der Passantinnen und
Passanten Auskunft ber die Aufenthaltsqualitat.

Vorher-Nachher-
Untersuchung
19.06.2020

Fir Aussagen zu den Kfz-Geschwindigkeiten werden die Durchschnittsge-
schwindigkeit (Vm) sowie die Geschwindigkeit, die von 85 % der ungehindert
fahrenden Fahrzeuge nicht tiberschritten wird (Vss), bestimmt. Weiterhin ist von
Interesse, wie viele der Kfz mit einer hoheren Geschwindigkeit als den vorher
zulassigen 30 km/h unterwegs sind und wo die Geschwindigkeitsibertretungen
im StraRenverlauf erfolgen bzw. wo Stérungen auftreten. Fir die Beantwortung
der Frage, ob die Umgestaltung der Bergmannstral3e zu einer veranderten
Durchfahrzeit gefiihrt hat, werden die mittlere Reisegeschwindigkeit, die mittlere
Reisezeit sowie die Anzahl der Halte erfasst.

Um Veranderungen bei der Querung der BergmannstralRe durch ZufuRge-
hende zu ermitteln, sind die Wartezeiten wichtig. Wie lange muss eine Person
warten, bis die Fahrgasse frei ist zum Uberqueren? Welche durchschnittliche
Wartezeit bzw. maximale Wartezeit gibt es? Auch die Anzahl der Querenden an
bestimmten Orten kann Erkenntnisse zu den Querungsbedingungen liefern.

Mégliche Veranderungen bei der Belieferung der Gewerbebetriebe wurden
nicht Uberprift. Die Ergebnisse der Vorher-Untersuchung der Erdgeschossnut-
zung und der Liefervorgange (Haltedauer, die Fahrzeugart, die Anzahl und den
Ort der Liefervorgdnge sowie deren Zusammensetzung nach Belieferungsart)
wurden im Bericht vom Oktober 2017 dokumentiert.

Um mégliche Anderungen der Leistungsféahigkeit zu ermitteln, die im Zusam-
menhang mit einer Umgestaltung stehen, sind Angaben zu den Verkehrsmen-
gen im flieRenden Kfz-, Rad- und FuRverkehr erforderlich. Wie viele Kfz, Rad-
fahrende und ZufuRgehende verkehren in der Bergmannstralte im Langsver-
kehr? Und wird die Verkehrsabwicklung durch die Umgestaltung beeinflusst?

2.2 Erhebungsmethoden

Fir die zuvor genannten KenngroRen werden im Folgenden passende Erhe-
bungsmethoden genannt. Die zu erhebenden Kenngré3en missen bei der Vor-
her- und der Nachher-Untersuchung identisch sein (Art, Umfang und Tageszei-
ten), um einen exakten Vergleich zu gewahrleisten.
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2.2.1 Manuelle Verkehrszéhlungen

Beschreibung

Alle Verkehrsarten kdnnen mit manuellen Verkehrszahlungen zuverlassig er-
fasst werden. Die Registrierung der Verkehrsteilnehmenden erfolgt in Formula-
ren, mit Handzahlgeraten oder mit Hilfe von Handheld-Computern. Méglich sind
Querschnittszédhlungen und Knotenpunktzahlungen. Manuelle Zahlungen eig-
nen sich eher fir kurze Erhebungszeitrdume, da sie Giber einen langeren Zeit-
raum mit hohen Kosten verbunden sind.

Fur die Zahlung der unterschiedlichen Verkehrsarten in der Bergmannstralle
sind Kurzzeitzahlungen wegen des gunstigen Nutzen-Aufwand-Verhéltnisses
sinnvoll. Als KenngréRen werden Kfz-, Rad- und FuRverkehrsmengen inkl. des
querenden Fulverkehrs werktags iber 12 Stunden an Knotenpunkten und im
Querschnitt erfasst.

Durchfihrung

Die in diesem Bericht verwendeten Vorher- und Nachher-Zahlungen des Kfz-
und Fulverkehrs erfolgten werktags am 30.05.2012, 20.05.2014 sowie am
05.10.2016 von 7 bis 19 Uhr durch die Verkehrslenkung Berlin (VLB). Die Nach-
her-Zahlungen erfolgten am 02.09.2019 je nach Standort von 6 bis 20 Uhr oder
von 7 bis 19 Uhr. Der Kfz-Verkehr wurde anschlieftend auf 24 Stunden hochge-
rechnet.

Die Zahlungen des Kfz- und Radverkehrs fanden an den Knotenpunkten Berg-
mannstral3e / NostitzstralRe, Bergmannstralte / Zossener Stralte und Berg-
mannstralde / Friesenstralle, mittig zwischen Am Tempelhofer Berg und Nostitz-
strale auf Hohe der Hausnummer 4 sowie mittig zwischen Nostitzstraf’e und
Schenkendorffstralle, Ecke Solmsstralle statt. An den Erhebungstagen in 2012
war es bewolkt mit einer Hochsttemperatur von 18°C, 2014 war es sonnig mit
einer Hochsttemperatur von 27°C. Bei der Erhebung 2016 war es bewdlkt bei
Hochsttemperaturen von 13°C. Bei der Erhebung 2019 war es teilweise bewdlkt
bei Hochsttemperaturen von 22°C.

Die VLB hat den Kfz- und Radverkehr zusatzlich in parallel zur Bergmannstrale
verlaufenden Straflen werktags am 23.03.2017 (vorher) sowie am 02.09.2019
(nachher) zwischen 7 und 19 Uhr oder zwischen 6 und 20 Uhr gezahit. Die Zah-
lungen fanden in der Arndtstral’e zwischen Nostitzstralle und Chamissoplatz, in
der FidicinstraRe zwischen Kloedenstrafl’e und Friesenstralle sowie in der
Schwiebusser Stralle dstlich vom Mehringdamm statt. Am Erhebungstag 2017
war es regnerisch bzw. bedeckt bei einer Hoéchsttemperatur von 8°C. Bei der
Erhebung 2019 war es teilweise bewdlkt bei Héchsttemperaturen von 22°C.



Eine Auswertung des gezahlten FuBverkehrs an den genannten Knotenpunkten
der Bergmannstrafe mit der Nostitzstralle, Zossener Stralle und Friesenstralle
ist aufgrund mangelnder Vergleichbarkeit durch unterschiedliche Erhebungsme-
thoden oder aufgrund mangelnder Plausibilitdt der Z&hlungen an den Hausnum-
mern 4 und 17 nicht mdglich. Die verwendeten Daten zum FuRverkehr stam-
men deshalb ausschlief3lich aus den videobasierten Verkehrsbeobachtungen
zur Erfassung der Wege und Aufenthalte von Gehenden (Kapitel 2.2.5, Seite 8).
Die Aufnahmen fanden am 07.09.2017 bei bedecktem Himmel und maximal
20°C und am 22.08.2019 bei Sonnenschein und einer Hochsttemperatur von
27°C in der Bergmannstrafe vor den Hausnummern 19 und 92 statt.

2.2.2 Mobile Messplatten

Beschreibung

Die Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sowie die Kfz-Verkehrsmenge
kénnen mit mobilen Messplatten Gber langere Zeitraume zuverlassig und kos-
tenglinstig auf H6he eines ausgewahlten Querschnittes gemessen werden.
Hierflr werden die mobilen Messplatten in einem Fahrstreifen mit Normalbreite
aufgebracht. Eine Erfassung des Ful3- und Radverkehrs ist nicht méglich.

Da Kfz-Fahrgeschwindigkeiten erfahrungsgemal stark schwanken, sind mehr-
tagige Messzeitraume sinnvoll. In der Bergmannstral’e wurden die mobilen
Messplatten an mindestens sieben durchgangigen Tagen zur Erhebung der fol-
genden Kenngrolen eingesetzt:

Durchschnittsgeschwindigkeit (Vm) sowie Geschwindigkeit, die von 85 % der
unbehindert fahrenden Fahrzeuge nicht Gberschritten wird (Vss), nach Fahrt-
richtungen differenziert

Anzahl der Kfz, die schneller als 30 km/h und 50 km/h fahren, nach Fahrt-
richtungen differenziert

Durchfihrung

Die Vorher-Messung der Kfz-Fahrgeschwindigkeit erfolgte 8 Tage lang in der
Woche vom 11. bis 18.03.2018 durch die Neurosoft GmbH bzw. Messtechnik
Mehl GmbH im Auftrag der Verkehrslenkung Berlin. Die Nachher-Messung er-
folgte vom 02. bis 08.09.2019. Bei beiden Erhebungen lagen die mobilen Mess-
platten im westlichen Abschnitt der Bergmannstralle zwischen Am Tempelhofer
Berg und Nostitzstral’e auf Hohe des Gesundheitszentrums und im dstlichen
Abschnitt zwischen Nostitzstrale und Solmsstrale auf Hohe der Hausnum-
mer 13.
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Bei der Messung 2018 war es zeitweise bewdlkt, zeitweise regnerisch bzw.
Schneefall mit Hoéchsttemperaturen zwischen -1 und 16°C. Bei der Messung
2019 war es zeitweise sonnig oder bewdlkt mit Hoéchsttemperaturen zwischen
20 und 27°C.

2.2.3 GPS-basierte Messfahrten

Beschreibung

Zur Ermittlung der Qualitét des Verkehrsflusses sowie der real gefahrenen Ge-
schwindigkeit im Streckenverlauf werden GPS-basierte Messfahrten durchge-
fuhrt. Dabei erfasst ein im Verkehrsstrom mitschwimmendes Fahrzeug sekun-
denscharf Daten zu dem jeweiligen Standort und zur Geschwindigkeit. Auf die-
ser Basis werden Weg-Zeit- bzw. Weg-Geschwindigkeits-Diagramme Uber eine
bestimmte Strecke inklusive der Standzeiten erstellt.

Fur die Bergmannstralle wurden folgende KenngréRen mit GPS-Messfahrten
zu verschiedenen Tageszeiten und Wochentagen aufgezeichnet:

mittlere Reisegeschwindigkeit beim Durchfahren des Untersuchungsab-
schnitts je Fahrtrichtung?

mittlere Reisezeit bzw. Durchfahrzeit, die fir das Durchfahren des Untersu-
chungsabschnittes je Fahrtrichtung inklusive Halte- / Wartezeit gebraucht
wird

Anzahl der Halte, die im Untersuchungsabschnitt aufgenommen werden,
mit der Angabe von Langsamfahr-, Abbrems- und Beschleunigungsberei-
chen. Betrachtet werden Fahrzustadnde mit Geschwindigkeiten unter 5 km/h

2 Die mittlere Reisegeschwindigkeit wird als harmonisches Mittel berechnet.
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Durchfiithrung Berlin
Begegnungszone
LK Argus hat 220 auswertbare GPS-Messfahrten im Januar 2017 und 23 aus- Bergmannstralle

wertbare Messfahrten® im August 2019 auf der Bergmannstrale zwischen Meh-
ringdamm und Friesenstralle zu folgenden Zeiten durchgefiihrt:

Vorher-Nachher-
Untersuchung

Montag von 8.30 bis 13 Uhr 19.06.2020
Dienstag von 13 bis 18 Uhr

Mittwoch von 7.30 bis 14 Uhr

Donnerstag von 18 bis 23 Uhr

Freitag von 20 bis 24 Uhr

Der Anfang bzw. das Ende der Messfahrten befand sich westlich des Knoten-
punkts Mehringdamm und stdlich des Knotenpunkts Friesenstralle. Beide Kno-
ten mussten fir eine auswertbare Messfahrt passiert werden. Fahrten abbie-
gender oder parkender bzw. den Streckenverlauf verlassender Fahrzeuge wur-
den abgebrochen. Abgebrochen wurden auch Fahrten mit Gberhohter Ge-
schwindigkeit = 20 km/h Uber der zulassigen Héchstgeschwindigkeit, diese ka-
men aber nur selten vor.

In der Erhebungswoche vom 16.01.2017 bis 20.01.2017 war es vorwiegend
sonnig mit vereinzelter Bewdlkung bei Hochsttemperaturen zwischen -1 und
2°C. In der Erhebungswoche vom 26.08.2019 bis 30.08.2019 war es leicht bis
maRig bewdlkt bei Hochsttemperaturen zwischen 30 und 34°C.

2.2.4 Wartezeitenmessungen

Beschreibung

Wartezeitenmessungen dokumentieren Verzégerungen fur ZufulRgehende bei
Fahrgassenquerungen. Dabei wird die Zeit gemessen, die eine gehende Per-
son warten muss, bis die Fahrgasse zum Uberqueren frei ist.

Die Wartezeiten kdnnen manuell oder mit Hilfe von Videoaufnahmen erfasst
werden. Vorteil der Videoaufnahme ist, dass die Datengrundlage auch nach der

3 Die geringe Anzahl der auswertbaren Messfahrten im Nachher-Zeitraum ist nicht auf
kiirzere Messzeitraume, sondern auf eine offenbar veranderte Kfz-Routenwahl zu-
ruckzufihren. Mafigeblich dafiir ist vermutlich die mit 3 Wochen kurze Gewdhnungs-
zeit fur die Verkehrsteilnehmenden zwischen Offnung der Friesenstrale nach Ab-
schluss der dort durchgefiihrten BaumalRnahmen und den Messfahrten. Diese konn-
ten wegen des vorzeitigen Abbruchs der Testphase nicht ausgeweitet werden. Zu-
satzlich bestand eine Baustelle in der FidicinstralRe zwischen Kloeden- und Friesen-
stralRe. 7
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Erhebung noch zur Verfligung steht und weitere qualitative Bewertungen der Si-
tuationen erlaubt. Nachteil kann eine eingeschrankte Standortwahl sein, die
bspw. entsteht, wenn der zu erfassende Querungsbereich keine Moglichkeit ei-
ner Kameraaufstellung bietet oder durch Einbauten, Badume, Zweite-Reihe-Par-
ker etc. nur unzureichend einsehbar ist.

Da in der Bergmannstralle Zweite-Reihe-Parker die Sichtverhaltnisse vielerorts
einschranken, wurden manuelle Wartezeitenmessungen tber 12 Stunden fir
folgende Kennwerte durchgefuhrt:

Anzahl der Querenden
durchschnittliche Wartezeit aller erfassten querenden Zufulgehenden

maximale Wartezeit, die zum Queren der Fahrgasse von einzelnen Zuful3-
gehenden bendtigt wird

Durchfihrung

Die Wartezeitenmessungen vor der Umgestaltung der Bergmannstral3e erfolg-
ten am 25.04.2017 von 7 bis 19 Uhr. Die Wartezeitenmessung nach der Umge-
staltung fand am 20.08.2019 ebenfalls von 7 bis 19 Uhr statt. Die Wartezeit der
ZufulRgehenden wurde mittig zwischen Am Tempelhofer Berg und Nostitzstralle
auf Hohe der Hausnummer 4 sowie mittig zwischen Nostitzstralle und Schen-
kendorffstralle, Ecke Solmsstralle sekundengenau erfasst.

Am Erhebungstag 2017 war es bedeckt mit einzelnen Schauern bei Temperatu-
ren bis zu 10°C. Am Erhebungstag 2019 war es bedeckt, aber trocken bei Tem-
peraturen bis zu 24°C.

2.2.5 Videobasierte Verkehrsbeobachtungen

Beschreibung

Videobasierte Verkehrserhebungen kénnen fiir verschiedene Zwecke einge-
setzt werden. Dabei darf die Bildqualitat aus Datenschutzgriinden keine Identifi-
zierung von Personen oder Fahrzeugkennzeichen erlauben. Die Vor- und Nach-
teile wurden in Kapitel 2.2.4 ,Wartezeitenmessungen® genannt. Da eine Erfas-
sung der individuellen Wege und Verweilarten und -dauer sehr komplex ist, sind
hier Videoaufzeichnungen sinnvoll. Mit Hilfe von videobasierten Verkehrsbe-
obachtungen wurden fiir 12 Stunden folgende Kenngré3en erhoben:
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Wegewahl jeder zufuRgehenden und radfahrenden Person innerhalb fest- Berlin
gelegter Bereiche Begegnungszone
Bergmannstralie

Verweilarten und -dauer von ZufuRgehenden, d. h. deren unterschiedliche

Tatigkeiten mit und ohne Aufenthalt innerhalb eines festgelegten Bereiches Vorher-Nachher-

Untersuchung
Des Weiteren wurden in der Vorher-Untersuchung, jedoch nicht nach der Um- 19.06.2020
gestaltung, folgende KenngroéRen durch Videoerfassungen erfasst:

Lieferverkehrsmengen
Belieferungsart

Haltedauer und Fahrzeugart

Aufgrund der veranderten ortlichen Rahmenbedingungen (Einflihrung einer
Parkraumbewirtschaftung, Ausweisung von Ladezonen) wurden wahrend der
Testphase keine Nachher-Daten bezogen auf den Lieferverkehr erhoben. Aus-
sagen zur Veranderung des Lieferverkehrs kann der vorliegende Bericht somit
nicht treffen. Die Ergebnisse der Vorher-Untersuchung wurden im Bericht vom
Oktober 2017 dokumentiert.

Durchfuihrung

Videoerfassungen erfolgten am 07.09.2017 vor und am 22.08.2019 nach der
Umgestaltung auf Héhe der Hausnummern 19 und 92 von 9 bis 21 Uhr. Aus-
schlaggebend fir diesen gewahlten Standort war vor allem die weitestgehend
uneingeschrankte Einsehbarkeit des StralRenraums. Ausgewertet wurden je-
weils die Wegebeziehungen des Ful3- und Radverkehrs sowie die Verweilarten
und -dauer der Zufulligehenden inklusive ihrer Aktivitaten im erfassten Bereich
fur die Nachmittagsspitze zwischen 13 und 14 Uhr und fiir die Abendspitze zwi-
schen 18 und 19 Uhr.* Am Erhebungstag 2017 war der Himmel bedeckt und die
Tageshoéchsttemperatur lag bei 20°C. Am Erhebungstag 2019 war es sonnig bei
einer Tageshdchsttemperatur von 27°C.

Der haltende Lieferverkehr in erster und zweiter Reihe wurde vor der Umgestal-
tung am Dienstag, dem 12.07.2016 und am Mittwoch, dem 13.07.2016 mit Vi-
deokameras erfasst. Erhoben wurde jeweils von 7 bis 16 Uhr in H6he des Ge-
sundheitszentrums auf beiden Strafenseiten. Bei den Erhebungen war es son-
nig mit einzelnen Schauern bei Hochsttemperaturen um 26°C. Zur Erfassung

4 Die beiden Spitzenzeiten wurden anhand der VLB-Vorher-Erhebungen zu den Ful3-

und Radverkehrsmengen bestimmt. 9
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10

der Erdgeschoss-Nutzungen wurde eine Vor-Ort-Begehung im Oktober 2013
durchgefiihrt.5

2.2.6 Befragungen

Beschreibung

Die subjektiv wahrgenommene Aufenthaltsqualitat in der Bergmannstrafie kann
durch eine Befragung der Passantinnen und Passanten erfasst werden. Hierfir
kommen persodnliche Interviews in Frage. In Abstimmung mit der Senatsverwal-
tung wurden die folgenden Kenngrofien erhoben:

Zweck und Haufigkeit des Aufenthalts
Gesamtqualitat und Einschatzung der FuRgangersituation

personliche Merkmale wie Geschlecht, Alter, Konstellation (z. B. alleine
oder in einer Gruppe unterwegs) und Besonderheiten (z. B. mobilitatseinge-
schrankt). Diese Merkmale wurden auch von den Interview-Verweigernden
erfasst, um die Antwortbereitschaft der jeweiligen Gruppen abschatzen zu
kénnen

Durchfiihrung

Die Befragung der Passantinnen und Passanten erfolgte am 06.09.2017 (vor-
her) und am 21.08.2019 (nachher) in der Zeit zwischen 11 und 21 Uhr. 2017
wurden rund 440 Personen um ein Interview gebeten, von denen rund 120 ant-
worteten und deren Angaben auswertbar waren. 2019 wurden rund 380 Perso-
nen angesprochen, von denen rund 130 Personen auswertbar antworteten. Die
Interviews erfolgten im Bereich der Hausnummern 19 und 92. Am Erhebungs-
tag 2017 war es wechselhaft mit teilweise kraftigen Schauern bei einer Héchst-
temperatur von 23°C. Am Erhebungstag 2019 war es leicht bewdlkt bei bis zu
23°C.

5 Da der Lieferverkehr und die Erdgeschossnutzungen nach der Umgestaltung nicht
erfasst wurden, ist ein Vorher-Nachher-Vergleich nicht méglich. Die entsprechenden
Ergebnisse der Vorher-Untersuchung wurden im Bericht vom Oktober 2017 doku-
mentiert.
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Die Senatsverwaltung stellt Daten der Berliner Polizei fiir eine Auswertung zur
Verfugung. Die Daten enthalten Unfallzahlen nach Unfallkategorie und Unfall-
typ. Um zufallige Schwankungen auszuschlief3en, sollten die Unfalldaten drei

Jahre vor der Umgestaltung und drei Jahre danach analysiert werden. Fir die
Bergmannstralle werden in der Vorher-Untersuchung die folgenden Kenngro-
Ren ausgewertet:

Unfallkategorie mit Anzahl der Schwerverletzten, Leichtverletzten und Sach-
schaden und deren Verortung im StralRenraum

Unfallbeteiligung mit Anzahl der Radfahrenden und ZufulRggehenden

Unfallhaufungen in einem Jahr nach Unfalltyp und Verkehrsbeteiligung, Un-
fallhaufungen in drei Jahren nach Personenschaden sowie deren Verortung
im StralRlenraum

Durchfiihrung

Die von der Berliner Polizei stammenden Unfalldaten der Jahre 2013, 2014 und
2015 wurden ausgewertet. Eine Auswertung der Testphase ist aufgrund des zu
kurzen Zeitraums keine belastbare Basis fur abschlieRende Ergebnisse. Sie ist
daher nicht Bestandteil der vorliegenden Dokumentation. Die Ergebnisse der
Vorher-Untersuchung wurden im Bericht vom Oktober 2017 dokumentiert.

11
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3 Ergebnisse der Vorher-Nachher-Untersuchung

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Vorher-Nachher-Untersuchung darge-
stellt. Der Umbau der Bergmannstrale erfolgte sukzessive von Ende 2018 bis
Mai 2019.

Die Kernaussagen des jeweiligen Kapitels werden eingangs angege-
ben.

3.1 FlieRender Kfz-Verkehr

3.1.1 Verkehrsmengen

Die Kfz-Verkehrsmengen kénnen aufgrund der erst 3 Wochen vor der
Nacherhebung wieder gedffneten Friesenstralle nur bedingt interpre-
tiert werden. Im Betrachtungszeitraum vor und nach der Umgestaltung
zur Begegnungszone sind sie in der Bergmannstralle um ein Flnftel
gesunken. Eine Verdrangung von Verkehren in die parallel verlaufen-
den Nebenstralen findet nicht statt.

Bergmannstrafle

Die Kfz-Verkehrsmengen auf der Bergmannstralle haben nach der Umgestal-
tung abgenommen. Auf dem grélieren Abschnitt der BergmannstralRe westlich
des Knotenpunkts mit der Zossener Strale ist die Anzahl der Kfz je nach Ort
der Zahlung um rund 1.450 bis 1.800 Fahrzeuge und damit ein Finftel gesun-
ken (Tabelle 1). Die Verkehrsmengen in den Spitzenstunden haben sich nur ge-
ringfugig verringert. Insgesamt kann die Entwicklung nicht abschlieRend bewer-
tet werden, weil die Friesenstra’e zum Zeitpunkt der Nachher-Zahlungen erst
seit 3 Wochen wieder zur Durchfahrt gedffnet war. In der Regel treten langere
Gewdbhnungszeitraume auf.



Tabelle 1:  Kfz-Verkehrsmengen in der Bergmannstraf3e vor und nach der
Umgestaltung gemaR Zéhlungen der VLB [Kfz / 24 Stunden]
(2012 /2014 /2016, 2019)

Vorher Nachher Durchschnittliche
Differenz

absolut prozentual

Zwischen Mehringdamm 8.400 6.600 -1.800 21 %
und Nostitzstralle
Zwischen Nostitzstralle 6.000 4.500 -1.450 -22 %
und Zossener Stralle bis bis

7.000 5.600
Zwischen Zossener 8.300 3.600 -4.400 -49 %
Stralte und Friesenstralte bis bis

9.800 5.700

Anmerkung: Die Spannen in den Verkehrsmengen sind auf Erhebungen in verschiede-
nen Jahren zuriickzufuhren.

Parallel verlaufende StralRen

Die VLB zahlte auch in parallel zur Bergmannstralle verlaufenden Stra3en den
flieRenden Kfz-Verkehr. Die Verkehrsmengen sind nach der Umgestaltung je
nach Ort der Zahlung um 800 bis 900 Fahrzeuge und damit mehr als die Halfte
gesunken (Tabelle 2). Es ist anzunehmen, dass auch hier der Einfluss der erst
3 Wochen zuvor eréffneten Friesenstral3e eine Rolle spielt. Da die relativen Ab-
nahmen in den parallel verlaufenden Strallen aber starker sind als in der Berg-
mannstralle, wurden offenbar keine Verkehre von der Bergmannstralle auf die
parallel verlaufenden Nebenstral3en verdrangt.

Zu den Verkehrsmengen in der Fidicinstrae kann keine Aussage getroffen
werden, da hier die Z&hlung wegen einer Baustelle zwischen Kloeden- und
Friesenstralte nicht durchgeflihrt werden konnte.

Tabelle 2:  Kfz-Verkehrsmengen in parallel verlaufenden Stral’en vor und nach der
Umgestaltung gemaf Zahlungen der VLB [Kfz / 24 Stunden] (2017, 2019)

Vorher Nachher Differenz

absolut prozentual

ArndtstralRe zwischen 1.400 600 -800 -57 %
Nostitzstrale und
Chamissoplatz

Schwiebusser Stralte 1.600 700 -900 -56 %
ostlich des Mehring-
damms
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3.1.2 Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Die durchschnittliche Geschwindigkeit der Kfz hat sich nicht verandert
und liegt weiterhin bei 30 km/h. Der Anteil derer, die schneller als
30 km/h fahren, ist durch die Umgestaltung gesunken.

Die Fahrgeschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge wurden an zwei Querschnitten
der Bergmannstral3e erfasst. Die Standorte der Erhebungen zeigt Abbildung 1.
Mit der Umgestaltung der Bergmannstralte wurde die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 auf 20 km/h reduziert.

Abbildung 1: Standorte der mobilen Messplatten

Die Messungen zeigen, dass die mittlere Geschwindigkeit aller gemessenen
Fahrzeuge in der Bergmannstral3e unverandert bei 30 km/h liegt (Tabelle 3).
Der Anteil derer, die schneller als 30 km/h fahren, hat mit der Umgestaltung von
59 % auf 42 % abgenommen. Die von 85 % der Kfz-Fahrenden nicht Gberschrit-
tene Geschwindigkeit ist leicht um 3 km/h auf 40 km/h gesunken. Beide Fahrt-
richtungen zeigen ahnliche Tendenzen (Tabelle 4 und Tabelle 5).



Tabelle 3: Differenzen der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten in der Bergmannstral3e vor
und nach der Umgestaltung (2018, 2019), gerundete Werte
Vorher | Nachher Differenz
absolut prozentual
Vm [km/h] 30 30 10 -1%
Vgs [km/h] 43 40 -3 -7 %
Gesamt
> 50 km/h [%] 5 3 -1 %-Punkt -29 %
> 30 km/h [%] 59 42 -17 %-Punkte -29 %
Vim [km/h] 28 28 $0 -1%
Tagsiiber Vs [km/h] 42 38 -4 -9 %
(6-22 Uhr) > 50 km/h [%] 3 2 -1 %-Punkt 27 %
> 30 km/h [%] 56 38 -18 %-Punkte -33 %
Vim [km/h] 38 35 -3 -7 %
Nachts Vss [km/h] 51 47 -4 7%
(22-6 Uhr) > 50 km/h [%] 16 8 -7 %-Punkte -46 %
> 30 km/h [%] 82 67 -15 %-Punkte -18 %
Tabelle 4: Differenzen der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten in Ostrichtung in der
Bergmannstral3e vor und nach der Umgestaltung (2018, 2019),
gerundete Werte
Vorher Nachher Differenz
absolut prozentual
Vm [km/h] 30 29 -1 -3 %
Vss [km/h] 43 39 -3 -8 %
Gesamt
> 50 km/h [%] 4 3 -1 %-Punkt -29 %
> 30 km/h [%] 59 39 -20 %-Punkte -34 %
Vm [km/h] 29 28 -1 -3%
Tagsiiber Vs [km/h] 42 37 -5 -12%
(6-22 Uhr) > 50 km/h [%] 4 2 -1 %-Punkt -32 %
> 30 km/h [%] 57 36 -21 %-Punkte -37 %
Vim [km/h] 37 35 2 -6 %
Nachts Vss [km/h] 50 47 -3 -6 %
(22-6 Uhr) > 50 km/h [%] 13 8 -5 %-Punkte -39 %
> 30 km/h [%] 81 64 -17 %-Punkte 21 %
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Tabelle 5: Differenzen der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten in Westrichtung in der
Bergmannstral3e vor und nach der Umgestaltung (2018, 2019),
gerundete Werte

Vorher Nachher Differenz
absolut prozentual
Vim [km/h] 30 30 +0 +1%
Vss [km/h] 43 40 -3 -6 %
Gesamt
> 50 km/h [%] 5 3 -1 %-Punkt -30 %
> 30 km/h [%] 58 44 -15 %-Punkte -25 %
Vm [km/h] 28 28 +0 +1%
Tagsiiber  Ves [km/h] 41 38 -3 7%
(6-22 Uhr) > 50 km/h [%] 3 3 -1 %-Punkt 21 %
> 30 km/h [%] 55 39 -16 %-Punkte -28 %
Vm [km/h] 38 36 -3 7%
Nachts Ves [km/h] 52 48 -4 7%
(22-6 Uhr) > 50 km/h [%] 17 9 -9 %-Punkte -50 %
> 30 km/h [%] 83 69 -14 %-Punkte -16 %

3.1.3 Qualitat des Verkehrsflusses

Das Geschwindigkeitsverhalten ist insgesamt homogener geworden.
Trotz einer niedrigeren zulassigen Hochstgeschwindigkeit und einer
Abnahme der hohen Fahrgeschwindigkeiten sind die mittleren Reise-
geschwindigkeiten und Reisezeiten nahezu konstant geblieben. Der
Vergleich ist aber wegen des geringen Erhebungsumfangs nach der
Umgestaltung nur bedingt aussagekraftig.

Der Bereich des Gesundheitszentrums scheint trotz des eingerichteten
Fullgéngeruberweges fur Haltevorgédnge an Bedeutung verloren zu ha-
ben. Mehr Haltevorgange als vorher zeigen sich im Bereich zwischen
Schenkendorf- und Nostitzstralle.

Auf Basis der aufgezeichneten GPS-Daten werden im Folgenden neben der
mittleren Reisegeschwindigkeit, Reisezeit und Anzahl der Halte auch Weg-Ge-
schwindigkeit- und Weg-Zeit-Diagramme dargestellt. Die Auswertungsbasis der
Vorheruntersuchung 2017 umfasst 220 Messfahrten. Der Nachher-Untersu-
chung 2019 liegen 23 auswertbare Messfahrten zugrunde (Tabelle 6). Grund fir
die geringere Anzahl ist ein sehr hoher Anteil von Stérfahrten. Diese entstehen,
wenn ein Fahrzeug nicht Uber die vollstandige Strecke verfolgt werden kann, da
es parkt, abbiegt oder aufgrund ungewoéhnlicher Vorkommnisse halt (z. B. fir



ein Rettungsfahrzeug). Die Mehrheit aller verfolgten Pkw ist abgebogen, zum
gréflten Teil in die Zossener Stral3e. Es ist zu vermuten, dass die Griinde hier-
fur die sehr kurze Umgewdhnungsphase von 3 Wochen nach Wiederéffnung
der Friesenstral’e oder die Baustelle in der Fidicinstrale zwischen Kloeden-
stralde und Friesenstralle sind. Die Aussagekraft der Nachher-Untersuchung ist
daher limitiert, I&sst aber Tendenzen erkennen.

Tabelle 6:  Anzahl der GPS-Messfahrten 2017 und 2019
Vorher Nachher
Ge- Richtung Richtung Ge- Richtung  Richtung
samt Mehring- Friesen- samt Mehring- Friesen-
damm straRe damm straRe
Montag 47 24 23 7 3 4
Dienstag 42 27 15 6 4 2
Mittwoch 52 24 28 5 1 4
Donnerstag 46 22 24 4 2 2
Freitag 33 16 17 1 1 0
Gesamt 220 113 107 23 11 12

Der Kfz-Verkehrsfluss ist nach der Umgestaltung der Bergmannstrale homoge-
ner geworden, die Spannweite der gemessenen Geschwindigkeiten ist gesun-
ken. Die Ubrigen Parameter zum Verkehrsfluss haben sich kaum verandert, die
Durchfahrung der Strale nimmt demnach nach der Umgestaltung nicht mehr
Zeit in Anspruch als vorher (Tabelle 7).

Tabelle 7:  Qualitat des Verkehrsflusses vor (2017) und nach (2019) der
Umgestaltung der Bergmannstrale
Vorher Nachher Differenz

Mittlere Reisegeschwindigkeit [km/h] 16 17 +1
(inklusive Halte)

Standardabweichung [km/h] 5 5 +0
Spannweite [km/h] 31 19 -12
Mittlere Anzahl der Halte 2,6 2,8 +0,2
Mittlere Reisezeit je 100 m [sek] 22 22 10
(inklusive Halte)

Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind gesunken. Die maximal gemessene
Geschwindigkeit lag vor der Umgestaltung bei rund 55 km/h, nach der Umge-
staltung bei rund 45 km/h. 35 km/h werden, im Gegensatz zur Vorher-Untersu-
chung, nur selten Uberschritten. Die Haltevorgadnge sind nach der Umgestaltung
weniger eindeutig Knotenpunkten oder Querungsanlagen zuzuordnen. Die
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folgenden Diagramme liegen zur besseren Lesbarkeit in gréRerer Darstellung

im Anhang bei.
Abbildung 2: Weg-Geschwindigkeits-Diagramm, Richtung Mehringdamm 2017
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Abbildung 4:
0,6

Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Mehringdamm 2017
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Abbildung 6: Weg-Geschwindigkeits-Diagramm, Richtung Friesenstralle 2017
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Abbildung 8: Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Friesenstralle 2017
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Abbildung 9:  Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Friesenstrafle 2019
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3.2 Lieferverkehr

Zum Lieferverkehr sind keine Aussagen moglich, da in Abstimmung mit der Se-
natsverwaltung keine Daten nach der Umgestaltung erhoben wurden. Die kurze
Dauer der Testphase und die veranderten Rahmenbedingungen fiir den Liefer-
verkehr durch Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung hatten den Vorher-

Nachher-Vergleich erschwert. Die Ergebnisse der Vorher-Untersuchung wurden
im Bericht vom Oktober 2017 dokumentiert.
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3.3 Offentlicher Personennahverkehr

Die BergmannstralRe wird lediglich im dstlichen Abschnitt zwischen Zossener
Stral’e und Marheinekeplatz von der Buslinie 248 befahren. Der westlich von
der Zossener Strale gelegene Abschnitt wird nicht vom Linienbus durchfahren.
Die OPNV-Belange wurden daher durch die Umgestaltung zur Begegnungs-
zone kaum beeinflusst. Eine Ausnahme bildet die Zeit wahrend der Baumaf-
nahmen in der FriesenstralRe von Mitte April 2019 bis Anfang August 2019, in
der die Buslinie 248 in beiden Richtungen Uber die Bergmannstrale umgeleitet

wurde.

3.4 Radverkehr

ben.

Die Radverkehrsmengen in der Bergmannstral3e sind um zwei Drittel
gestiegen. Dies ist jedoch vermutlich zumindest teilweise auf die bes-
seren Witterungsbedingungen der Nachher-Zahlungen zuriickzufih-
ren. Unabhangig von der Witterung scheint sich der Radverkehr von
den Parallelstral’en auf die Bergmannstralde zu verlagern. Der Anteil
der Gehwegradelnden ist auf niedrigem Niveau nahezu gleichgeblie-

3.4.1 Verkehrsmengen

Auf der BergmannstralRe westlich der Zossener Strale hat die Anzahl der Rad-
fahrenden je nach Messstelle um 2.850 bis 3.800 Personen und damit rund

zwei Drittel zugenommen, in den ParallelstralRen dagegen trotz der besseren
Witterung um 600 bis 800 Personen und damit mehr als die Halfte abgenom-
men (Tabelle 8). Es scheint, dass sich Radverkehr von den Parallelstralen auf

die Bergmannstralle verlagert hat.

Tabelle 8: Anzahl der Radfahrenden in 12 Stunden (7-19 Uhr) vor und nach der
Umgestaltung (2012 / 2014 / 2017, 2019)

Bergmannstrafle Vorher Nachher Differenz
Zwischen Mehring- 5.600 — 5.800 9.300 —9.700 +3.800
damm und Solms- 2012 2019 +67 %
stralte max. 18°C, max. 22°C

bewolkt teilweise bewdlkt
Zwischen Schen- 4.200 - 4.500 6.900 — 7.500 +2.850
ke.ndorfstrarSe und 2012 2019 +66 %
Friesenstrale max. 18°C, max. 22°C

bewdlkt teilweise bewolkt
Zwischen Zossener 6.000 4.600 -1.400
Stralde und Friesen- 2014 2019 -23 %
stralte max. 27°C, max. 22°C

sonnig teilweise bewdlkt




Parallelstra3en Vorher Nachher Differenz
Arndtstralle zwi- 1.100 300 -800
schen Nostitzstralle 2017 2019 -73 %
und Chamissoplatz max. 8°C max. 22°C

bedeckt bis teilweise

regnerisch bewdlkt
Schwiebusser 1.300 700 -600
Stralde 6stlich des 2017 2019 -54 %
Mehringdamms max. 8°C, max. 22°C

bedeckt bis teilweise

regnerisch bewdlkt

Anmerkung: Die Spannen in den Verkehrsmengen sind auf Erhebungen in verschiede-
nen Jahren zurtickzufiihren.

3.4.2 Wegewahl

Die Anzahl der Gehwegradelnden hat in den untersuchten Stunden an den er-
fassten Standorten leicht zugenommen (Tabelle 9). Ihr Anteil am gesamten
Radverkehr in den Spitzenstunden ist von rund 4 % auf rund 5 % gestiegen. Die
Schwankungen koénnen in veranderten Spitzenstunden begriindet liegen, wie
die reduzierte Anzahl von Radfahrenden zwischen 18 und 19 Uhr zeigt. Auch
die Bewegungsmuster der Radfahrenden im Seitenraum scheinen sich kaum
verandert zu haben (Abbildung 10 und Abbildung 11).

Tabelle 9: Anteil der Gehwegradelnden in den untersuchten Stunden von
13-14 Uhr und 18-19 Uhr
Vorher Nachher
Radfah- Geh- Anteil | Radfah- Geh- Anteil
rende wegra- rende wegra-
delnde delnde
13-14 Uhr 343 8 23 % 404 15 3,7 %
18-19 Uhr 720 36 5,0 % 635 39 6.1 %
Summe 1.063 44 41 % 1.039 54 52 %
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Berlin Abbildung 10: Wegewahl der Radfahrenden im Seitenraum auf Héhe der
Hausnummer 92 im Jahr 2017 (links) und 2019 (rechts),
Begegnungszone von 13-14 Uhr und 18-19 Uhr®
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Abbildung 11: Wegewahl der Radfahrenden im Seitenraum auf Héhe der
Hausnummer 19 im Jahr 2017 (links) und 2019 (rechts), von 13-14 Uhr
und 18-19 Uhr?
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35 FuRverkehr

3.5.1 Verkehrsmengen

Der FuRverkehr entlang der Bergmannstraf3e und die Anzahl der Que-
renden haben an den Erhebungsorten nach der Umgestaltung zuge-
nommen.

Der Fuverkehr auf den Gehwegen wurde vor und nach der Umgestaltung auf
Hoéhe der Hausnummern 19 und 92 per Videoaufnahme erfasst. Je nach Mess-
stelle sind die Fuldverkehrsmengen nach der Umgestaltung der Bergmann-
stral3e von 13 bis 14 Uhr und von 18 bis 19 Uhr um insgesamt rund 180 bis 190

7 vgl. Anhang Seite 45 zur Lage im StralRenzug.
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Personen gestiegen, dies entspricht Zunahmen um 14 % bis 22 % (Tabelle 10).
Die Erhebungsstunden basieren auf den Spitzenstunden des FuRverkehrs der
Vorher-Erhebungen der VLB.

Bei der Interpretation ist zu beachten, dass es am Erhebungstag 2019 warmer
und sonniger war als 2017 (22.08.2019: max. 27°C und sonnig, 07.09.2017:
max. 20°C und leicht bewdlkt mit einzelnen Schauern).

Tabelle 10: Anzahl der ZufuRgehenden vor den Hausnummern 19 und 92 vor und
nach der Umgestaltung
Hohe Hausnr. 19 (Sudseite) Hohe Hausnr. 92 (Nordseite)
Vor- Nach- Differenz Vor-  Nach- Differenz
her her her her
Abs. Rel. Abs. Rel.
13-14 Uhr 386 420 +34 +9 % 675 779  +104  +15%
18-19 Uhr 434 583 +149  +34 % 689 779 +90 +13%
Gesamt 820 1.003 +183 +22% | 1.364 1558 +194 +14%

Die Anzahl derjenigen, die die Fahrbahn queren, wurde auf Hohe der Haus-
nummer 4 und an der Einmindung Solmsstralle erfasst. Sie stieg im 12-stlindi-
gen Betrachtungszeitraum je nach Messstelle um 500 bis 1.100 Personen, dies
entspricht Zunahmen um rund 70 % bis 170 %. Die Anzahl der Querenden ist
also wesentlich starker gestiegen als die Anzahl der Gehenden insgesamt. Dies
kénnte ein Hinweis darauf sein, dass die umgestalteten Querungsstellen besser
als vorher akzeptiert und genutzt werden.

Wegen der punktuellen Erhebungen ist jedoch keine allgemeine Aussage mog-
lich, ob insgesamt mehr Menschen die Bergmannstral3e tiberqueren oder ob
sich die Orte der Querung verlagert haben. Auch hier kann das Wetter einen
Einfluss haben (2017: max. 10°C und bewolkt, 2019: max. 24°C und bedeckt).



Tabelle 11: Anzahl der Querenden in 12 Stunden vor und nach der Umgestaltung
(2012 /2014, 2019)
Anzahl der Vorher Nachher Differenz
Querenden
Héhe Hausnummer 4 1.600 2.700 +1.100
+69 %
Ecke SolmsstralRe 300 800 +500
+167 %

3.5.2 Wartezeiten bei der Fahrgassenquerung

Die Wartezeiten beim Queren der Bergmannstral3e sind an den
beobachteten Stellen vor dem Gesundheitszentrum und auf Hohe der
Solmsstrale gesunken.

Ein wesentliches Mal flir den Komfort beim ,lber die Stralle gehen® ist die Zeit,
die gewartet werden muss, bevor die Fahrgasse iberquert werden kann. Er-
fasst wurden daher die durchschnittlichen und die maximalen Wartezeiten der
querenden Zufulgehenden zwischen Am Tempelhofer Berg und Nostitzstralte
auf Hohe der Hausnummer 4 und zwischen NostitzstralRe und Schenkendorf-
stralle am Knotenpunkt Solmsstrale. Vor der Umgestaltung der Bergmann-
stra’e gab es an diesen Orten keine Querungshilfen, nach der Umgestaltung
befindet sich auf Hohe der Hausnummer 4 ein FulRgangeriberweg und an der
Ecke Solmsstrale beidseitig eine barrierefreie Gehwegvorstreckung.

Die Wartezeiten haben sich an beiden beobachteten Querungsstellen nach der
Umgestaltung verringert. Die durchschnittliche Wartezeit sank auf Hohe der
Hausnummer 4 am Gesundheitszentrum um 50 % von 5 Sekunden auf 2,5 Se-
kunden (Tabelle 12). Die maximale Wartezeit nahm von 28 Sekunden auf

24 Sekunden ab. Vor dem Umbau musste etwa ein Drittel der Zufullgehenden
mehr als 5 Sekunden warten, um die Fahrgasse queren zu kénnen, nach dem
Umbau ist es nur noch ein Finftel (Abbildung 12).

An der Ecke Solmsstral’e sank die durchschnittliche Wartezeit von 7 auf 6 Se-
kunden (Tabelle 12). Die maximale Wartezeit erhdhte sich zwar um 5 auf 40
Sekunden, ein Wert von mehr als 35 Sekunden wurde jedoch nur bei 2 von 175
Querungen gemessen. Der Anteil der querenden Menschen, die langer als

5 Sekunden warten mussten, blieb konstant bei 45 % (Abbildung 13). Die An-
zahl der Personen mit einer Wartezeit von weniger als 2 Sekunden stieg von
22 % auf 33 %.
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Tabelle 12: Wartezeiten aller erfassten ZufuRgehenden vor und nach
Umgestaltung der Bergmannstral3e in den Jahren 2017 und 2019
Hdhe Hausnummer 4 Ecke Solmsstrale
Vorher Nachher Diffe- Vorher Nachher Diffe-
renz renz
Durchschnitt 5 2,5 -25 7 6 -1
[sek]
Maximal 28 24 -4,0 35 40 +5
[sek]
<2 Sek 14 % 33% +19 %- 22 % 33% +11 %-
Punkte Punkte
2 - <5 Sek 51 % 46 % -5 %- 33 % 23%  -10 %-
Punkte Punkte
5-<10 Sek 24 % 17 % -7 %- 24 % 25 % +1 %-
Punkte Punkt
10 - <20 Sek 9% 4% -5 %- 16 % 15 % -1 %-
Punkte Punkt
=20 Sek 2% 0% -2 %- 5% 5% 10 %-
Punkte Punkte
n 441 348 144 175
Abbildung 12: Wartezeiten aller erfassten Zufuligehenden vor und nach
Umgestaltung der BergmannstralRe auf der Hohe der Hausnummer 4
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Abbildung 13: Wartezeiten aller erfassten ZufulRgehenden vor und nach
Umgestaltung der Bergmannstraf3e an der Ecke Solmsstralle
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3.5.3 Aufenthaltsqualitat, Wegebeziehungen und Gehver-
halten

Die meisten Gehenden durchqueren die Beobachtungsgebiete nach
wie vor auf der Gehbahn. Der Anteil derjenigen, die ihr Gehen dort
durch einen Aufenthalt unterbrechen, ist von 13 % auf 22 % gestiegen.

Die befragten Passantinnen und Passanten bewerten die Bergmann-
stral3e insgesamt nahezu unverandert. Als Zufulgehende flhlen sie
sich aber nach der Umgestaltung wohler.

Aussagen zum Verhalten und zu den Meinungen der ZufulRigehenden wurden
Uber Zahlungen, Beobachtungen und Interviews gewonnen. Die Erhebungen
wurden zwischen Solmsstralle und Schenkendorfstralle auf Hohe der Haus-

nummern 19 (Siidseite) und 92 (Nordseite) durchgefiihrt.

In beiden Bereichen befand und befindet sich jeweils ein Gastronomiebetrieb
(eine Pizzeria auf der Sudseite und ein Café auf der Nordseite), der den Ober-
streifen des Gehweges als Bewirtungsflache nutzt. Im Unterstreifen gibt es
beidseitig Baume, auf der Sudseite erganzt durch Einbauten wie Strom- und
Postkasten sowie parkende Kraftrader, auf der Nordseite erganzt durch Radan-
lehnbilgel und eine Bank am Baum. Mit der Umgestaltung wurden auf beiden
Seiten ein Parklet und eine barrierefreie Gehwegvorstreckung sowie Radabstel-
lanlagen auf der Fahrbahn erganzt (Abbildung 14 und Abbildung 15).
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Abbildung 14: Nérdlicher Seitenraum auf H6he der Hausnummer 92 vor und nach der
Umgestaltung

Abbildung 15: Sidlicher Seitenraum auf Héhe der Hausnummer 19 vor und nach der
Umgestaltung

Der Anteil der Personen, die sich im Stralenraum aufhalten und ihn nicht nur
durchqueren, ist an beiden beobachteten Stellen gestiegen (Tabelle 13 und Ta-
belle 14). Aufenthalte umfassen folgende Tatigkeiten:

® kurzes Stehenbleiben unter einer Minute (Rad an-/abschlieRen, Schaufens-
ter ansehen, verschnaufen, ...)

® langeres Stehenbleiben mehr als eine Minute (Rad an-/abschliel3en, Schau-
fenster ansehen, unterhalten, verschnaufen, ...)

® Hinsetzen (ausruhen, unterhalten, beobachten, essen in der Pizzeria bzw.
im Café, ...), im gesamten Seitenraum inklusive der Parklets

® anderer Aufenthalt (in ein Geschaft gehen, spielen, Hund ausfiihren, telefo-
nieren, ausladen, ...)



Tabelle 13: Verweilarten der ZufuBgehenden im sidlichen Seitenraum auf Hohe
der Hausnummer 19 vor und nach der Umgestaltung
Hausnr. 19 Ohne Mit Aufenthalt
Aufenthalt
Durchgehen Stehenbleiben Hin- Anderer
setzen  Aufent-
halt
Uhrzeit <1min >1min
13 -14 Uhr  Vorher 31 16 10 11
(2017)
318 (82 %) 68 (18 %)
Nach- 51 9 33 34
her
(2019)
292 (70 %) 127 (30 %)
Diffe- -26 +59
renz (-8 %-Punkte) (+12 %-Punkte)
18 — 19 Uhr  Vorher 18 15 6 21
(2017)
374 (86 %) 60 (14 %)
Nach- 39 21 24 59
her
(2019)
440 (75 %) 143 (25 %)
Diffe- + 66 +83
renz (-11 %-Punkte) (+9 %-Punkte)
Vorher 692 (84 %) 128 (16 %)
(2017)
Gesamt Nach- 732 (73 %) 270 (27 %)
her
(2019)
Diffe- +40 +142
renz

(-11 %-Punkte)

(+11 %-Punkte)
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. Tabelle 14: Verweilarten der ZufuBgehenden im nérdlichen Seitenraum auf Hohe
Berlin
Hausnummer 92 vor und nach der Umgestaltung
Begegnungszone
Bergmannstrale Hausnr. 92 Ohne Mit Aufenthalt
Aufenthalt
Vorher-Nachher- : :
Durchgehen Stehenbleiben Hin- Anderer
Untersuchung setzen  Aufent-
19.06.2020 halt
Uhrzeit <1min >1min
13-14 Uhr  Vorher 30 3 3 18
(2017)
621 (92 %) 54 (8 %)
Nach- 9 5 39 27
her
(2019)
699 (90 %) 80 (10 %)
Diffe- +78 +16
renz (-2 %-Punkte) (+2 %-Punkte)
18 — 19 Uhr  Vorher 40 6 3 15
(2017)
625 (91 %) 64 (9 %)
Nach- 29 10 25 43
her
(2019)
672 (86 %) 107 (14 %)
Diffe- +47 +43
renz (-5 %-Punkte) (+5 %-Punkte)
Vorher 1.246 (91 %) 118 (9 %)
(2017)
Gesamt Nach- 1.371 (88 %) 187 (12 %)
her
(2019)
Diffe- +125 + 69
renz

(-3 %-Punkte)

(+3 %-Punkte)

Der Vergleich der Wegebeziehungen der Gehenden sowie der Aufenthaltsorte
zeigt, dass die meisten ZufulRgehenden nach wie vor die Gehbahn entlanglau-
fen (Abbildung 16 bis Abbildung 19). Der steigende Anteil derjenigen, die ihr
Gehen unterbrechen, ist aber erkennbar (Tabelle 13 und Tabelle 14). Auf der
Nordseite hielten sich vor der Umgestaltung in den untersuchten Stunden 118
Menschen auf, nach der Umgestaltung waren es 187 Personen. Dies entspricht
einer Zunahme um rund 60 %. Auf der Slidseite entsprach die Steigerung der
sich aufhaltenden Personen mit vorher 128 und nachher 270 etwa einer Ver-
dopplung. Die Entwicklungen kénnen zum Teil auch in besseren
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Witterungsbedingungen mit héheren Temperaturen und sonnigerem Wetter bei Berlin
der Nachher-Untersuchung begriindet liegen. Die Parklets werden zum Aufent- Begegnungszone
halt genutzt. BergmannstralRe
Abbildung 16: Wegewahl und Gehverhalten der ZufuRgehenden im stdlichen Vorher-Nachher-
Seitenraum auf Héhe der Hausnummer 19 zwischen 13-14 Uhr und Untersuchung

18-19 Uhr im Jahr 2017 (links) und 2019 (rechts)?
- 19.06.2020

S

= ZUigiges Gehen (< 20 sec)
- Bewegungen bzw. Gehverhalten GemaBigtes Gehen (20-60 sec)

des FuBverkehrs (jede Linie —_— ;
entspricht einem ZufuRgehenden) fiegg ’;e";')t Unterbrechtingen

8 vgl. Anhang Seite 45 zur Lage im StraRenzug.

33



LKgpArgus

Berlin -« Hamburg - Kassel

Verortung der ZufuBgehenden im sidlichen Seitenraum auf Hohe der

Hausnummer 19 zwischen 13-14 Uhr und 18-19 Uhr am 07.09.2017
(links) und am 22.08.2019 (rechts)?

Berlin Abbildung 17:
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9 vgl. Anhang Seite 45 zur Lage im StraRenzug.
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Abbildung 18: Wegewahl und Gehverhalten der Zufuligehenden im nérdlichen

Seitenraum auf H6he der Hausnummer 92 zwischen 13-14 Uhr und Berlin
18-19 Uhr im Jahr 2017 (links) und 2019 (rechts)'? Begegnungszone
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Abbildung 19: Verortung der Zufufligehenden im nérdlichen Seitenraum auf Héhe der

Berlin Hausnummer 92 zwischen 13-14 Uhr und 18-19 Uhr am 07.09.2017
Begegnungszone (links) und am 22.08.2019 (rechts)'"
Bergmannstralle v ¥ |

Vorher-Nachher- .P:’. .'I v
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entspricht einem Aufenthaltsort
eines Zufugehenden im Abstand
von 10 Sekunden)

Die Interviews zur Aufenthaltsqualitdt wurden mit insgesamt rund 120 bzw. 130
zufallig ausgewahlten Passantinnen und Passanten gefiihrt (Tabelle 15).

Tabelle 15: Anzahl der Interviews vor und nach der Umgestaltung
Vorher  Nachher
Angesprochene Personen 444 379
Durchgeflihrte Interviews 118 134
Antwortquote 27 % 35 %

Den Befragten gefallt die BergmannstraRe nach der Umgestaltung insgesamt
ahnlich gut wie davor. 2017 gefiel 68 % der Befragten die StralRe gut oder sehr
gut, 2019 lag dieser Anteil bei 70 % (Abbildung 20). Eine eindeutige Tendenz ist
nicht zu erkennen. Aus der Perspektive der ZufulRgehenden hat sich die Wahr-
nehmung der Stral3e aber verbessert. Der Anteil der Menschen, die sich als

36 " vgl. Anhang Seite 45 zur Lage im StraRenzug.
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FulRganger/in ,sehr wohl* oder ,wohl“ fiihlen, ist von 48 % auf 62 % gestiegen

(Abbildung 21).

Abbildung 20:
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23%
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garnicht gut
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27%

Abbildung 21:

Vorher

teils-teils
30%

weniger wohl
14%

gar nicht wohl
8%

sehr wohl
wohl 16%

32%

»Wie gut gefallt lhnen die Stralle insgesamt?“ vor und nach der Umgestaltung
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Nachher
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23%
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wohl

7%
wohl gar n;ﬁht
37% we

8%

25%

Bei der Interpretation der Aussagen ist zu beachten, dass der Anteil der Befrag-
ten, die sich in ihrer Freizeit und / oder nur selten in der Bergmannstralle auf-
halten, bei der Nachher-Befragung héher und der Anteil der in der Strale woh-
nenden Menschen, die den Strallenraum taglich nutzen, niedriger war (Abbil-

dung 22 und Abbildung 23).
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Abbildung 22:
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Abbildung 23: ,Warum sind Sie hier?“ vor und nach der Umgestaltung
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4 Fazit

Begegnungszonen sollen die Bedingungen vor allem fir den FuRverkehr im
StralBenraum verbessern. Angestrebte Ziele sind eine héhere Aufenthaltsquali-
tat mit einem riicksichtsvolleren Miteinander der Verkehrsarten, besseren Que-
rungsmoglichkeiten fur ZufuBgehende und geringeren Kfz-Geschwindigkeiten
unter Beibehaltung einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung.

Die Umgestaltung der Bergmannstralle in eine Begegnungszone erfolgte im
Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung mit reversiblen Malknahmen als soge-
nannte Testphase. Die konkrete Planung ist dem Anhang zu entnehmen.
Wesentliche Elemente des umgestalteten Strallenraumes waren:

Tempo 20-Zone
Aufenthaltsmodule und Fahrradabstellanlagen auf der Fahrbahn

Freihaltung der Querungsstellen in allen Kreuzungsbereichen durch
Absperrpoller

vorgezogene barrierefreie Querungsstellen abseits der Kreuzungen
Geringere Breite der Fahrgasse fiir den flieRenden Verkehr
Begrinung des Stralenraums

Neuordnung des Park- und Lieferverkehrs

Markierungen auf der Fahrbahn

Die Vorher-Nachher-Untersuchung zeigt, dass die meisten Ziele der Begeg-
nungszone erreicht wurden. Der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz ist keine negative Entwicklung des Unfallgeschehens in Folge der
Umgestaltung bekannt. Der vorzeitige Abbruch der Testphase aufgrund der
politischen Entscheidungen im Bezirk und der daraus resultierende kurze Test-
und Erhebungszeitraum sowie die teilweise unterschiedlichen Wetterlagen
erlauben aber nur bedingt belastbare Schlussfolgerungen. Aus methodischer
Sicht ist vor allem der kurze Testzeitraum kritisch.

Die wesentlichen Ergebnisse der Testphase in der Bergmannstral3e sind:

Die Anzahl der ZufuRgehenden ist an den Messpunkten um 14 % bis 22 %
gestiegen. Der Anteil der sich im StralRenraum aufhaltenden Menschen hat
im Bereich der Parklets zugenommen.

Gehende kénnen die Bergmannstrale einfacher und schneller queren.

Die Radverkehrsmengen in der Bergmannstraf3e sind um zwei Drittel ge-
stiegen. Der Radverkehr scheint sich von den Parallelstraen auf die Berg-
mannstral3e zu verlagern.
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Der Kfz-Verkehr ist in der Bergmannstral3e nach der Umgestaltung um rund
ein Finftel zuriickgegangen. Eine Verdrangung in die Nebenstrallen findet
nicht statt.

Die durchschnittliche Geschwindigkeit der Kfz liegt an den Messquerschnit-
ten wie vor der Umgestaltung bei rund 30 km/h. Der Anteil derer, die schnel-
ler als 30 km/h fahren, ist aber durch die Umgestaltung gesunken. Gleich-
zeitig ist das Geschwindigkeitsverhalten tiber den gesamten Strallenzug
homogener geworden. Die Kfz-Reisezeiten zur Durchfahrung der Berg-
mannstral3e sind daher nicht gesunken.

Die befragten Passantinnen und Passanten beurteilen die umgestaltete
Bergmannstralle insgesamt nahezu unverandert. Als Zufullgehende fiihlen
sie sich aber nach der Umgestaltung wohler.

Handlungsbedarf fiir zukiinftige Begegnungszonen besteht mdglicherweise bei
der Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten. Trotz der Senkung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 auf 20 km/h haben sich die durchschnittlichen

Geschwindigkeiten kaum verandert. Aber auch hier war die Testphase zu kurz,

um allgemeine Schlussfolgerungen zu ziehen.?

12

Bei der Einfuhrung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafen hat das Land Berlin bei-
spielsweise festgestellt, dass die Verkehrsteilnehmenden die neuen Regelungen
erst nach mehreren Monaten bzw. Jahren akzeptieren.

Vgl. Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Hrsg.) / LK Argus,
VMZ (Bearb.): Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen in Berlin, Marz
2013, https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik/tempo/de/tempo30 evaluie-

rung.shtml.
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Anhang

Planungskonzept der Testphase mit Stand vom August 2018
(Bildgrundlage: A24 Landschaft Landschaftsarchitektur GmbH)
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Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Mehringdamm 2019
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Weg-Geschwindigkeits-Diagramm, Richtung Friesenstralie 2017
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Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Friesenstralte 2017

[ss:wwiyy] yaz

o

Weg [km]

3

2 2
- o N

Gzo
€0
Geo
S¥'0
G0

o
~

GS0
90

00:00:10
00:00:20
00:00:30
00:00:40
00:00:50
00:01:00
00:01:10
00:01:20
00:01:30
00:01:40
00:01:50
00:02:00
00:02:10
00:02:20
00:02:30-
00:02:40
00:02:50
00:03:00¢
00:03:10
00:03:20
00:03:30
00:03:40
00:03:50

71600

"SYBIIS 18088802 S T

WiNJUaZS)IvYpUNSas) yolaiag
BYBHSANSON BUNZAGIS] ~~==" """ wmmwmmmmmmm e

00:04:00

o

o] WSl I Ee) o) t=To [WESY V)01V a1 o]0 g 11 (V] =

0S “SYEISUSSal g S T-I8buBhy ]



Weg-Zeit-Diagramm, Richtung Friesenstralie 2019
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