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Mobilitat in Zahlen

3,8

Wege pro Person und Tag Wege pro mobile Person und Tag

4,0

Fahrrader Anteil mobiler Personen

1,4 oo 94,1 «

Privat- und 0 5
Dienst-Pkw p
(1] pro
5 2 p 6 A) Haushalt

Anteil der Haushalte ohne Pkw

1 3 Personen
p pro Fahrt
Pkw-Besetzung

Mittlere Lange eines Weges

4,8 km

Mittlere Dauer eines \Weges

21 ,6 min

Mittlere tagliche Zeit 80 4 )
im Verkehr D min



Mobilitat der Personen

Spezifisches Verkehrsaufkommen
ausgewahlter Personengruppen

100 %

Alle Personen 12 %
Personen mit
7 % Mobilitats- 76 %
einschrankungen
A% I Mobile Personen 12 %
Hinweis: Die Teilstichprobe der 0 1 2 3 4 5

mobilitatseingeschrankten Perso-
nen ist vergleichsweise gering.

Wege pro Person und Tag

Spezifisches Verkehrsaufkommen
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Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht
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Pkw Fahrrad Elektrofahrrad ‘ OV-Zeitkarte
m Verflgbar Nicht verfligbar oder im Haushalt nicht vorhanden
Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag
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Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100% abweichen.



Verkehrsmittelwahl nach spezifischem

Fokus Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsleistung
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Binnenverkehr: Alle Wege Alle Wege
94 % aller Wege
Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*
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Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/ Anderer Zweck
Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 22 % 27 % 29 % 16 % 6 %
Mittlere Weglange 8,2 km 2,5 km 4,0 km 4,0 km 8,1 km

100%

80%

60%

40%

Anteil an allen Wegen

20%

0%

Weganteil Entfernu

*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitat zugeordnet.

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

0 bisu. 1 km 1 bis u. 3 km 3 bisu. 5 km 5 bis u. 10 km 10 km und mehr
ng 37 % 22 % 13 % 17 % 11 %

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100% abweichen.



Haushalt, Fahrzeug, Fuhrerschein

Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
Pkw pro Haushalt

Alle HH 0,5
Mehrpersonen-
Haushalte mit Kindern 0,7
Mehrpersonen-
Haushalte ohne Kinder 0.8
Einpersonen-Haushalte 04
unter 65 Jahre !
Einpersonen-Haushalte 0,4
ab 65 Jahre
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Ublicher Pkw-Stellplatz an der Wohnung Pkw-Zulassungsort
m Garage, Carport,
sonst. Privat = Wohnort

m Offentlicher
StralRenraum

m Anderer Ort

| Zurzeit

m Unterschiedlich abgemeldet

FUhrerscheinbesitz nach Alter und Geschlecht

m  ®mAnteil mit FUhrerscheinbesitz an Bevdlkerungsgruppe

Frauen Manner

17 bis unter 45 Jahre 48 % 52 %

45 bis unter 65 Jahre 49 % 51 %

65 Jahre und élter 54 % 46 %

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100% abweichen.



Mobilitat nach Zweck

Wege nach Zweck* und Geschlecht
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Wege nach Zweck* und
Hauptverkehrsmittelgruppe

MIV-Wege

11 %

27 %

7 %

26 %

100 %
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*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitat zugeordnet.

Neue Mobilitatsangebote

Nutzung neuer Mobilitdtsangebote

100 % -
Carsharing-Nutzer: Leihfahrrad-Nutzer:
13 % 4 % 80 % -
. ’ 60 % -
Mittl. Mittl. 0
Alter: 33 Alter: 40 40 % 1
Jahre Jahre
20 % -
0% -
Smartphone-
Besitzer
Anteil an Personen 55 %
Wege pro Person und Tag 3,9

Smartphone-
Nichtbesitzer

45 %

3.8

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100% abweichen.

Verkehrsmittelwahl und Smartphone-Besitz
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Anteil an allen Wegen



Randbedingungen der Erhebung

Projekt

Untersuchungsraum

Grundgesamtheit

Umfang der hier ausgewerteten Stichprobe
Grundlage flr Stichprobenziehung
Ziehungsverfahren

Befragte Personen

Erfasste Wege

Wegedefinition

Hauptverkehrsmittel eines Weges

Stichtag

Feldzeit

Methodik

Gewichtung

Ergebnisse

Weitere Ergebnisse und Berichte

Mobilitat in Stadten — SrV 2013
118 Untersuchungsraume von mehr als 300 deutschen
Stadten, Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften

Wohnbevdlkerung des jeweiligen Untersuchungsraums

4.645 befragte Personen
Einwohnermelderegister ohne Einschrankungen
Geschichtete Zufallsauswahl

Alle Personen der ausgewahlten Haushalte

Alle Wege am Stichtag

Ein Zweck, mehrere Verkehrsmittel

Verkehrsmittelhierarchie auf Basis der
entfernungsbezogenen Leistungsfahigkeit von
Verkehrsmitteln

Mittlerer Werktag
Januar bis Dezember 2013
aulRerhalb von Ferien und Feiertagen

- Haushaltsbefragung auf Basis von
Telefoninterviews und Onlinebefragungen

- Schriftliche Anklndigung

- Telefonische und schriftliche Erinnerungsstufen

Soziodemographisch nach Alter, Geschlecht,
HaushaltsgroRe, Teilraum und Quartal

Stadtspezifisch, Stadtgruppen, Stadtevergleich

www.tu-dresden.de/srv2013
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