VERSTARKTE
MADBNAHMEN BERLINS
IN ANERKENNUNG DER
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A. Einfuhrung

Am 10. Dezember 2019 hat der Senat festgestellt, dass die fortschreitende Erderhitzung eine
Klimanotlage darstellt, die dringendes Handeln und zusatzliche Anstrengungen fur
Klimaschutz und Klimaanpassung erforderlich macht. Seither hat die Corona-Pandemie
deutlich gemacht, welch gravierende Auswirkungen globale Krisen auf das Leben in unserer
Stadt haben kénnen. Auch wenn sich Klimanotlage und Pandemie nicht gleichsetzen lassen,
gibt es doch Parallelen bei Ihrer Bekdmpfung, die Beachtung verdienen: Beide Krisen
erfordern internationale Zusammenarbeit und verantwortungsbewusstes Handeln vor Ort, eine
auf die besten Erkenntnisse der Wissenschaft gestuitzte und zielgruppengerechte Politik sowie
frihzeitiges Gegensteuern zu einem Zeitpunkt, in dem die Krise vielen Menschen noch weit
entfernt erscheinen mag.

Durch die Corona-Krise hat die Klimanotlage nicht an Dringlichkeit eingebuf3t. Die
Beschrankungen des wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Lebens, die zur Einddmmung der
Pandemie ergriffen wurden, werden nur temporar zu einer Absenkung der klimaschadlichen
CO2-Emissionen fuhren. Deshalb ist es gerade jetzt wichtig, die notwendigen Investitionen in
den Klimaschutz nicht auszusetzen, sondern die erforderlichen klimapolitischen MaRnahmen
weiter voranzutreiben. In diesem Sinne sollten Programme zur Wirtschaftsbelebung in Europa,
im Bund und in den Landern auch als Chance genutzt werden, zusatzliche Impulse fir den
Klimaschutz zu setzen.

Auch vor diesem Hintergrund werden nachfolgend die verstarkten Klimaschutz-
Anstrengungen des Landes Berlin im Sinne des Senatsbeschlusses vom 10. Dezember 2019
konkretisiert. Die aufgefihrten MaRnahmen sollen die Erreichung der bestehenden Berliner
Klimaschutzziele nach § 3 des Berliner Energiewendegesetzes (EWG BIn) unterstiitzen, einen
weitergehenden Beitrag Berlins zur Umsetzung des Ubereinkommens von Paris leisten und
Weichen stellen fur die Ausrichtung der zentralen Infrastrukturen der Stadt am langfristigen
Ziel der Klimaneutralitdt. Auch wenn der Fokus hier zunachst auf den emissionsstarksten
Sektoren Gebaude und Stadtentwicklung, Verkehr und Energieversorgung liegt, bleibt
Klimaneutralitat eine Querschnittsaufgabe, die alle Handlungsfelder und Senatsverwaltungen
betrifft.

Die daruber hinaus im Senatsbeschluss vom 10. Dezember 2019 festgelegten Punkte werden
von der fur Klimaschutz zustandigen Senatsverwaltung konsequent umgesetzt. Die in Ziffer 6
des Beschlusses genannte Machbarkeitsstudie wurde Anfang Februar 2020 ausgeschrieben
und soll bis zum zweiten Quartal 2021 fertigstellt werden. Prifverfahren und Prifkriterien far
einen ,Klimacheck® oder ,Klimavorbehalt” im Sinne der Ziffer 8 des Beschlusses werden von
der fur Klimaschutz zustdndigen Senatsverwaltung in Abstimmung mit parallelen
Uberlegungen anderer Bundeslénder entwickelt und eng mit den (ibrigen Senatsverwaltungen
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abgestimmt. Fir die Novelle des EWG BIn gemaR Ziffer 4 des Senatsbeschlusses legt die fur
Klimaschutz zustandige Senatsverwaltung einen Referentenentwurf vor.

B. Ausgangslage der Berliner Energie- und Klimaschutzpolitik

Die verstarkten Klimaschutzbemuhungen des Landes Berlin bauen auf den Grundlagen und
Erfolgen der bisherigen Berliner Klimaschutzpolitik auf.

Mit der Machbarkeitsstudie ,Klimaneutrales Berlin 2050“ hat das Land Berlin schon friih das
Ziel der klimaneutralen Stadt ins Auge gefasst. Auch bei der gesetzlichen Verankerung des
Kohleausstiegs 2017 und beim Erlass des ersten Mobilitdtsgesetzes in Deutschland 2018 war
Berlin klimapolitischer Vorreiter unter den Bundeslandern. Mit dem EWG BIn von 2016 und
dem 2018 verabschiedeten Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm 2030 (BEK 2030) hat
das Land Berlin wichtige Grundlagen fir eine ambitionierte Klimaschutzpolitik auf
Landesebene gelegt, die es nun im Lichte des Ubereinkommens von Paris und des
Senatsbeschlusses zur Anerkennung der Klimanotlage weiterzuentwickeln gilt.

Im Zeitraum von 1990 bis 2019 hat Berlin seine CO2-Emissionen um 41,1 Prozent senken
kdénnen. Besonders in den Sektoren Gebaude und Verkehr weicht die Emissionsentwicklung
aber noch erheblich von den im BEK 2030 vorgesehenen Zielpfaden ab. Im Verkehrssektor
steht einer angestrebten Emissionssenkung um mehr als 20 Prozent bis 2020 ein realer
Emissionsanstieg um 11,7 Prozent bis 2019 gegeniber, getrieben vor allem durch die
wachsenden Klimabelastungen durch den Straen- und den Luftverkehr. Im Gebaudesektor
konnte auf Grundlage der letzten verfigbaren Daten zwar trotz des dynamischen
Bevdlkerungswachstums Berlins ein Riuckgang der Emissionen von 2012 bis 2016 um 6,5
Prozent erreicht werden. Hinter dem im BEK 2030 formulierten Zwischenziel einer
Emissionssenkung um rund 26 Prozent von 2012 bis 2020 bleibt dies aber deutlich zurick.

C. Verstarkte MaBnahmen in Anerkennung der Klimanotlage

Vor dem dargestellten Hintergrund beabsichtigt der Senat, den Klimaschutz in Berlin wie
folgt zu verstarken:

I. Verstarkte MaBnahmen im Bereich Gebaude und Stadtentwicklung
1. Klimaneutralitat in der Bauleitplanung

In Anbetracht der Klimanotlage erhadlt das bereits im BEK 2030 formulierte Ziel, die
bestehenden klimaschutzrelevanten Regelungsméglichkeiten des Baugesetzbuchs so weit
wie moglich und im konkreten Fall angemessen zu nutzen, zusatzliche Dringlichkeit.

Deshalb sollen fir groRere Stadtebauprojekte kinftig in  Bebauungsplanverfahren
grundsatzlich Energiekonzepte erarbeitet und verbindlich bertcksichtigt werden. Eine
entsprechende  Regelung, einschlieBlich der Festlegung der malgeblichen
Abgrenzungskriterien, wird der Senat zeitnah beschliefen. Voraussetzung daflr ist eine
Abstimmung mit den Bezirken. Fir Projekte mit einem bereits weit fortgeschrittenen
Planungsstand wird eine Ubergangsregelung geschaffen. Vorbereitend erstellt die fir
Stadtentwicklung zustandige Senatsverwaltung in Abstimmung mit der fir Klimaschutz
zustandigen Senatsverwaltung eine Handreichung, die den Bezirken konkrete Empfehlungen
zur Aufstellung von Energiekonzepten an die Hand gibt, die am Berliner Ziel der
Klimaneutralitat moglichst noch vor 2050 ausgerichtet sind.
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Darlber hinaus wird das Land Berlin verstarkt die Mdglichkeit nutzen, im Rahmen von
stadtebaulichen Vertragen und Grundstiickskaufvertragen klimaschitzende Regelungen zu
vereinbaren. § 11 Abs. 1 Nr. 4 und 5 BauGB erlauben insoweit explizit Vorgaben zur Nutzung
erneuerbarer Energien, zum Einsatz von Kraft-Warme-Kopplung oder zur energetischen
Qualitat von Gebauden. Umfang und Grenzen der entsprechenden Regelungsmoglichkeiten,
auch unter dem Gesichtspunkt der Angemessenheit der vertraglichen Leistungen gemaf § 11
Abs. 2 BauGB werden von den fiur Stadtentwicklung, fir Klimaschutz, fir Energie und fir
Finanzen zustandigen Senatsverwaltungen gemeinsam geklart. Anschlielend sind die
Leitlinien fur den Abschluss stadtebaulicher Vertrage zu Uberprufen und zu erganzen.

Etwaige Malinahmen mussen sich am Ziel bezahlbarer Bruttowarmmieten und
Gesamtkosten orientieren.

2. Klimaneutrale Stadtquartiere

In Anbetracht der Klimanotlage wird das Land Berlin die Planungen fur neue Stadtquartiere
am Ziel der Klimaneutralitat ausrichten.

Die Umsetzung entsprechender Konzepte soll im Rahmen der rechtlichen Méglichkeiten Gber
stadtebauliche Vertrage oder planungsrechtliche Festsetzungen sichergestellt werden. Auch
den fur die Klimaanpassung relevanten Belangen wie Versiegelung, Wasserhaushalt und
Begrinung wird bei der Planung neuer Stadtquartiere nochmals zusatzliches Gewicht
eingeraumt werden.

3. Steigerung der energetischen Gebaudemodernisierung

Fast die Halfte aller in Berlin verursachten Klimagase - mehr als 9,6 Mio. Tonnen CO, im Jahr
2016 - gehen auf die Erzeugung vom Raumwarme, Warmwasser und Klimakalte flr den
Gebaudebestand zurtck. Zentraler Hebel zur Minderung dieser Emissionen ist die
energetische Gebaudemodernisierung. Hierzu formuliert das BEK 2030 die Zielvorgaben, die
Sanierungsrate sozialvertraglich auf mindestens 2,1 Prozent ab 2021 und auf 2,6 Prozent ab
2026 zu erhéhen und zugleich die Sanierungstiefe kontinuierlich zu steigern.

Wie im ganzen Bundesgebiet bleibt die energetische Gebaudesanierung bisher jedoch auch
in Berlin deutlich hinter dem klimapolitisch Notwendigen zuriick. Ungeachtet zahlreicher
Initiativen des Landes (z. B. verschiedene IBB-Forderprogramme und die Schaffung der
Service- und Beratungsstelle fur die energetische Quartiersentwicklung) verharrt die
Sanierungsrate seit Jahren bei circa 0,8 Prozent des Berliner Wohnungsbestandes. Das
entspricht der Sanierung von nur etwa 15.600 Wohnungen pro Jahr, wahrend gemal® BEK
2030 schon in wenigen Jahren rund 50.700 Wohnungen jahrlich saniert werden muissten.

Um die Sanierungsquote signifikant anzuheben, wird der Senat die Férderinstrumente auf
Landesebene nach MalRgabe und im Rahmen des jeweiligen Haushaltsgesetzes verbessern,
teilweise ersetzen und durch neue erganzen. Daflr wird von der Senatsverwaltung fir
Wirtschaft, Energie und Betriebe in 2021 ein Foérderprogramm zur energetischen
Gebaudesanierung aufgelegt, fur das zunachst 48,2 Mio. € aus SIWANA-Mitteln zur Verfigung
stehen. DarUber hinaus wird von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
ein aus BEK-Mitteln gespeistes Férderprogramm flr die energetische Quartierssanierung
erarbeitet. Dabei soll auch die Erstellung gebaudeindividueller Sanierungsfahrplane zusatzlich
unterstutzt werden. Beide Forderprogramme werden eng miteinander abgestimmt.
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Bereits jetzt fordert die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz mit dem
Programm BENE schwerpunktma®ig die energetische Gebaudesanierung und
Effizienzsteigerung bei der Energienutzung in Gebauden (83,5 Mio. € EFRE plus
Landesmittel). Im geplanten Folgeprogramm BENE Il soll diese Férderung nach 2020 weiter
verstarkt werden.

Daneben werden die bestehenden Forderprogramme der IBB (,IBB Energetische
Gebaudesanierung®, ,IBB Altersgerecht Wohnen®, ,ENEQO®) weiterhin durch das Land Berlin
unterstiitzt, um durch das Herabsetzen der Zinskonditionen einen zuséatzlichen Anreiz zur
energetischen Gebaudemodernisierung anzubieten.

AulRerdem wird sich das Land Berlin dafiir einsetzen, dass die Potentiale der seriellen
Gebaudesanierung mithilfe vorgefertigter Bauelemente auch in Berlin besser erschlossen
werden. Ende 2019 hat die Deutsche Energieagentur (dena) eine Vereinbarung mit 22
Wohnungsbauunternehmen getroffen mit dem Ziel, bei deutlich kiirzeren Baustellenzeiten und
zu sozialvertraglichen Kosten mehr als 11.000 Wohnungen auf Null-Energie-Standard zu
sanieren. Die fir Wohnen und fur Klimaschutz zustandigen Senatsverwaltungen werden im
Dialog mit der Wohnungswirtschaft und Mieterverbanden eruieren, wie auch Berliner
Wohnungsbauunternehmen und Wohnungsbaugenossenschaften eine Teilnahme an diesem
Projekt erleichtert werden kann.

Darlber hinaus wird sich der Senat - unter Berlcksichtigung der sozialvertraglichen
Komponenten - auf Bundesebene fiir eine Ausweitung der einschlagigen Forderprogramme
des Bundes einsetzen und eine Erstreckung der steuerlichen Begunstigung von energetischen
Sanierungskosten auf den Mietwohnbereich prifen.

Mit der im Brennstoffemissionshandelsgesetz (BEHG) vorgesehenen sukzessiv steigenden
CO.-Bepreisung fossiler Brennstoffe sollen ab dem 1. Januar 2021 auch im Gebaudesektor
finanzielle Anreize flir die Senkung des Verbrauchs fossiler Brennstoffe, flir den Umstieg von
emissionsintensiven auf klimaschonendere Technologien und fir die Nutzung erneuerbarer
Energien gesetzt werden. Das wird vom Senat grundsatzlich begridt. Allerdings ist eine
Lenkungswirkung fir Klimaschutz-Investitionen in Mietverhaltnissen nicht gegeben, solange
im angespannten Wohnungsmarkt Mehrkosten vollstandig auf die Mieter weitergegeben
werden kdnnen und lediglich eine Erhdhung der Wohnnebenkosten droht. Der Senat wird sich
daher im Bundesrat anlasslich der vorgesehenen Anderung des BEHG dafiir einsetzen, dass
die Umlagefahigkeit der CO.-preisbedingten Mehrkosten eingeschrankt wird, wenn der
energetische Gebaudestandard im Hinblick auf die angestrebte Klimaneutralitdt ebenfalls
sukzessiv steigenden Anforderungen nicht genugt.

4. Allgemeine Solarpflicht fiir Neubauten und Umsetzung Masterplan Solarcity

Zur Einflhrung einer landesrechtlichen Solarpflicht fur Neubauten und im Bestand bei
grundstandiger Dachsanierung hat die fur Energie zusténdige Senatsverwaltung einen
Regelungsvorschlag vorgelegt, der noch in dieser Legislaturperiode verabschiedet werden
soll. Flankierend werden im Zuge der Umsetzung des vom Senat im Marz 2020 beschlossenen
Masterplans Solarcity die Anreize fur die Nutzung von Photovoltaik und Solarthermie im
Berliner Gebaudebestand weiter verstarkt, u.a. durch bereits initiierte, intensive Beratung und
Information durch das SolarZentrum Berlin und die Internetseite Solarwende Berlin, die
Einrichtung einer Koordinierungsstelle Solarenergie bei der Senatsverwaltung fur Wirtschaft,
Energie und Betriebe sowie den Abbau bestehender Barrieren, unter anderem um
Mieterstrommodelle  wirtschaftlich  attraktiver zu gestalten, das Fdrderprogramm
EnergiespeicherPLUS, die Unterstitzung von Marktinitiativen sowie durch Solar-
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Partnerschaftsvereinbarungen  mit  relevanten  Akteurinnen und  Akteuren wie
Wohnungsbaugesellschaften und landeseigenen Unternehmen.

Wesentliche Voraussetzung fur den Solarausbau in den Stadten ist ein geeigneter
bundesrechtlicher Rahmen. Mieterstrom und dezentrale Quartierslésungen werden durch die
derzeit geltenden Gesetze aber erheblich gehemmt. Berlin setzt sich daher in Bundesrat und
Wirtschaftsministerkonferenz mit Nachdruck fir Verbesserungen des Mieterstroms ein. Im
Zuge der Umsetzung der europaischen Renewable Energy Directive (RED II) in nationales
Recht wird sich Berlin im Bundesrat fir weitere Verbesserungen flr dezentrale
Energieversorgung im urbanen Raum einsetzen.

5. Entwicklung einer Warmestrategie

Es ist eine Warmestrategie als Fahrplan zur Umsetzung der Warmewende in Berlin zu
entwickeln, die den Warmebereich zusammenhangend betrachtet und Malinahmen und
Strategien fir eine effiziente und emissionsfreie Warmeversorgung aufzeigt. Dabei sind
insbesondere die Mallnahmen ,Vollzug des Kohleausstiegs bis 2030, ,Dekarbonisierung der
Warmenetze® und ,Vorbereitung der Gas-Infrastruktur fir Wasserstoff und synthetisches Gas*
sowie die Anforderungen der Luftreinhaltung zu berucksichtigen. Grundlagen zur Entwicklung
der Warmestrategie werden in einer Studie erarbeitet, die die fir Klimaschutz zustandige
Senatsverwaltung unter Einbindung der fir Energie und fur Stadtentwicklung zustandigen
Senatsverwaltungen im zweiten Quartal 2020 in Auftrag gegeben hat. Dafur stehen finanzielle
Mittel im Doppelhaushalt 2020/21 zur Verfiigung.

6. Austausch und Verbot von Olheizungen und Kohleéfen sowie Nutzung erneuerbarer
Warme in Gebauden

Zu den groRten Emissionsquellen in Berlin zéhlen die rund 65.000 Olheizungen, die auf dem
Landesgebiet noch betrieben werden. Circa acht Prozent aller im Land Berlin verursachten
CO2-Emissionen - 1,3 Mio. Tonnen - gingen 2019 auf die Nutzung von Heizél durch private
Haushalte, Gewerbe, Handel, Dienstleistungen und Ubrige Verbraucher zurlick. Dabei
gehoéren Olheizungen zu den CO-intensivsten und damit klimaschéadlichsten Formen der
Warmeerzeugung, deren dauerhafter Einsatz mit einer klimaneutralen Stadt nicht vereinbar
ist. Gleiches gilt flir Kohledfen, die jahrlich rund 30.000 Tonnen zum Berliner CO»-Ausstol}
beitragen.

Deshalb wird sich Berlin im Bundesrat dafur einsetzen, das im Rahmen des
Gebaudeenergiegesetzes (GEG) ab 2026 geplante partielle Olheizungsverbot vorzuziehen
und auf alle Typen von Olheizungen sowie auf Kohledfen auszuweiten. Parallel wird das Land
die verbleibenden Spielraume fiir landesrechtliche Regelungen zur Untersagung des Einbaus
und zur mittelfristigen AuRerbetriebnahme von Olheizungen und Kohleéfen prifen und
ausschopfen. Dabei sind angemessene Ubergangsfristen und Ausnahmeregelungen fir
Hartefélle vorzusehen, die aullergewohnlichen finanziellen  Auswirkungen und
unterschiedlichen situativen Gegebenheiten Rechnung tragen. Flankierend wird die Férderung
des Heizungsaustauschs im Rahmen des BEK-Foérderprogramms ,HeiztauschPLUS* auf die
neuen Forderinstrumente des Bundes abgestimmt und bedarfsgerecht aus den vorhandenen
BEK-Mitteln aufgestockt. Bei der Forderung werden anspruchsvolle Anforderungen an die
Emission von Luftschadstoffen gestellt, um einen Anstieg von Partikelemissionen zu
vermeiden.
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Der Senat unterstiitzt die Uberlegungen, dass in dieser Legislatur ein Erneuerbare-Warme-
Gesetz, das klare Vorgaben fiur den Ausbau und die Produktion erneuerbarer Warme in
Gebauden bei Begrenzung der Umlagefahigkeit auf die Mieter macht, verabschiedet wird.

7. Holzbau-Offensive

Durch den Einsatz des klimaneutralen Baustoffes Holz kann gegenlber anderen
klimagasbelastenden Baustoffen wie Stahlbeton eine hohe Klimawirksamkeit erzielt werden.
So kénnen z. B. bei der Errichtung von Mehrfamilienhdusern in Holzbauweise gegentiber der
bisherigen Standardbauweise bis zu 48 Prozent an schadlichen Klimagasen eingespart
werden. Untersuchungen dokumentieren zudem, dass die Holzbauweise bei Betrachtung aller
Kosten sowie bei einem gleichen Energiestandard in der Regel kostenginstiger ist als die
Stahlbetonbauweise. Bei Holzbauten kénnen die CO2-Vermeidungskosten sogar im negativen
Bereich liegen — d. h. aufgrund der Kohlenstoffspeicherung im Holz sowie der
Substitutionsleistung wird eine hohe Klimagasentlastung ohne zusatzliche Kosten erreicht.

Der Senat unterstutzt Forstwirtschaft, Handwerk, Industrie und Wissenschaft dabei, Berlin-
Brandenburg zu einer Region des Holzbaus zu entwickeln. Langfristig soll ein
Holzbaunetzwerk entstehen. Den vom Land Berlin bereits initiierten MalRnahmen zur Starkung
des Holzbaus sowie den Anstrengungen des Holzhandels, Handwerks und der Holzindustrie
ist es zu verdanken, dass der urbane Holzbau landesweit eine hohe Dynamik entfaltet. In
Berlin stieg die Holzbauquote zuletzt auf zehn Prozent bei Ein- und Zweifamilienhdusern bzw.
auf zwei Prozent beim Mehrfamilienhausbau. Sie liegt damit aber noch deutlich unter dem
Bundesdurchschnitt von 20 Prozent bzw. drei Prozent.

Holz soll nach Maligabe des jeweiligen Haushaltsgesetzes bei Neubau und Erweiterung von
Gebauden des Landes Berlin und seiner

nachgeordneten Einrichtungen und Beteiligungsunternehmen in verstarktem Mal3e
eingesetzt werden. Deshalb beabsichtigt der Senat, in Berlin insbesondere bei landeseigenen
Bauvorhaben, bei den vom Land Berlin zu entwickelnden Stadtquartieren und bei kommunalen
Wohnungsbauunternehmen noch starker auf die Holzbauweise zu setzen.

8. Klimanotlage und Denkmalschutz

Das Land Berlin verfigt Uber einen historisch gewachsenen Gebaudebestand mit einem
hohen Anteil denkmalgeschutzter Gebaude, die auch die Identitat und touristische, kulturelle
und 6konomische Attraktivitat der Stadt mitbegriinden. MaRnahmen an Denkmalen — auch
solche mit klimaschutzender Wirkung — kdnnen denkmalrechtlich genehmigungspflichtig sein.
In dem vom Senat im Marz beschlossenen Masterplan Solarcity Berlin wurde bereits auf die
Zielkonflikte zwischen dem Denkmalschutz und dem Klimaschutz hingewiesen. Es wurden und
werden MalRnahmen entwickelt, die durch Abbau bestimmter Barrieren eine Ausschopfung
des Solarpotentials auch bei Denkmalen unter Achtung des Denkmalschutzes bewirken sollen
— insbesondere durch die Vereinfachung und Transparenz von Genehmigungsprozessen,
durch Informationen zu Solaranlagen und Denkmalschutz sowie durch Prifung der
Einrdumung einer grofleren Bedeutung des Klimaschutzes in der denkmalrechtlichen
Abwagung. Hierfir sieht der beschlossene Mallnahmenkatalog eine Laufzeit von drei Jahren
sowie eine Fortfihrung bei positiver Evaluation vor. Die Bewaltigung der Klimanotlage
erfordert Uber die Ausschoépfung des Solarpotentials hinaus auch die Umsetzbarkeit weiterer
- baulicher - MaRnahmen zum Zwecke innovativer Verbesserungen im Sinne des
Klimaschutzes auch bei Denkmalen. Daher sollen insoweit auch Uber den Bereich der
Solaranlagen hinaus Aspekte des Klimaschutzes, wie zum Beispiel energieeffiziente
Sanierung, bei der erforderlichen denkmalrechtlichen Interessenabwagung starkere
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Beriicksichtigung finden. Zudem sollen hierzu ebenso MalRnahmen zum Abbau
denkmalrechtlicher Barrieren unter grundsatzlicher Achtung des Denkmalschutzes entwickelt
werden.

Il. Verstarkte MaBnahmen im Bereich Verkehr
1. Starkung des OPNV

Der offentliche Personennahverkehr ist das Rickgrat des Berliner Verkehrs. Busse und
Bahnen transportieren Millionen Menschen schon heute sicher, komfortabel und
klimafreundlich an ihr Ziel. Mit dem Berliner Mobilitatsgesetz von 2018 und dem
Nahverkehrsplan 2019-2023 hat der Senat die Weichen fur die Weiterentwicklung einer
attraktiven, stadtvertraglichen und dauerhaft nachhaltigen Mobilitdt mit Bussen und Bahnen
gestellt.

Dabei starkt Berlin den OPNV unserer Stadt in einzigartiger Weise: Bis 2035 sieht der
Nahverkehrsplan Investitionen von mehr als 28 Milliarden Euro in neue S- und U-Bahnwagen,
E-Busse, Stralenbahnen und Schienentechnik vor. Zusatzlich soll die BVG in dieser Dekade
kunftig statt 300 Mio. € im Jahr fast drei Mal so viel Mittel wie bisher erhalten und wird
entsprechend ihre Infrastruktur und Liniennetze verbessern. In Anbetracht der Klimanotlage
mussen die Anstrengungen zur Umsetzung des Angebots fiir die Verkehrswende noch weiter
verstarkt werden.

Fir Pendlerinnen und Pendler schafft das Ausbauprojekt i2030 mit einem Investitionsvolumen
von 6 Milliarden Euro zuverlassige und leistungsfahige Verbindungen Uber die Stadtgrenzen
hinweg. Uber i2030 hinaus werden weitere Projekte wie die Nahverkehrstangente und die
Nordbahn vorangetrieben. An Lésungen fur Einpendlerinnen und Einpendler nach Berlin in
Brandenburger Kommunen wird Berlin in Zusammenarbeit mit den Umlandgemeinden
mitwirken, beispielsweise bei P&R- und B&R-Standorten an wichtigen Pendlerbahnhéfen. So
werden die Alternativen zum eigenen Auto immer attraktiver und das Umsteigen auf
klimafreundliche Mobilitat immer leichter. Dabei ist der Blick auf die ganze Stadt wichtig —die
weitere Verbesserung der Anbindung der noch nicht optimal an den OPNV angeschlossenen
Stadtbereiche eine notwendige Voraussetzung fur das Gelingen der angestrebten
Mobilitdtswende.

Der Ausbau der Strallenbahnen ist flir den Senat ein besonderer Schwerpunkt. Mit neuen
Strecken und zusatzlichen Fahrzeugen ermdglicht der Senat hohere Taktzahlen und mehr
Komfort fir die Fahrgaste. Die drei ersten der Neubaustrecken werden in den kommenden
Jahren fertiggestellt. Auf die Planung weiterer StralRenbahnlinien werden die vorhandenen
Ressourcen konzentriert. Um die Strallenbahnplanung zu beschleunigen, wird die
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz eine externe Evaluation der
Planungsprozesse durchflihren lassen. Um die U-Bahn noch leistungsfahiger zu machen,
stockt das Land die Zahl der U-Bahn-Wagen bis 2035 um fast ein Drittel auf dann 1.700 Wagen
auf. Mit vier Machbarkeitsstudien wird erstmals seit Jahrzehnten wieder untersucht, ob, wie
und wo das U-Bahnnetz erweitert werden kann und soll.

Zugunsten des Klima- und Umweltschutzes wird die Leistungserbringung im OPNV auf
Schiene und Stral3e bis spatestens 2030 schrittweise auf einen vollstandigen Betrieb mit nicht
fossilen Antriebsenergien umgestellt. Dazu wird das Land seine gesamte Busflotte bis 2030
auf klimafreundliche und leise Busse mit alternativen Antrieben beziehungsweise nicht fossilen
Antriebsenergien umstellen und die erforderliche Ladeinfrastruktur schaffen.

Der Ausbau eines attraktiven und leistungsfahigen OPNV motiviert immer mehr Menschen
zum Umstieg auf diese Form der umweltfreundlichen Mobilitat. Es ist das Anliegen des Berliner
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Senats, die Ausgestaltung der Ticketpreise sozialvertraglich und attraktiv zu gestalten. Mit der
Einfihrung des kostenlosen Schilertickets, dem verglnstigten Sozialticket, dem
Beschaftigtenticket flr Landesbedienstete, einem attraktiven Firmenticket und attraktiven
Tarifen fur Auszubildende hat der Senat in dieser Legislaturperiode bereits mehrere
wesentliche Projekte umgesetzt, um bezahlbare Mobilitat fir alle zu gewahrleisten.

Mit mehr Personal fur Service und Sicherheit an den Bahnhdfen und in der Bahn will der Senat,
nach Mallgabe des jeweiligen Haushaltsgesetzes, die Qualitdt des OPNV erhdhen; durch
mehr Sauberkeit, verbesserten Service und groReres Sicherheitsgefuhl.

2. Neue Finanzierungsmaoglichkeiten fiir eine hohere Qualitat des Umweltverbundes

Gegenwartig wird der Berliner OPNV ungefahr je zur Halfte durch Fahrgelderlése der
Nutzerinnen und Nutzer und durch Haushaltsmittel der Offentlichen Hand finanziert. Senat und
Abgeordnetenhaus haben in der laufenden Legislaturperiode gegentber friheren Zeiten die
Haushaltsmittel fir Investitionen in die Berliner OPNV-Infrastruktur erheblich verstéarkt.
Gleichwohl stol3en die beiden bisherigen Finanzierungquellen an ihre Grenzen: Zu den bereits
bestehenden Investitionsbedarfen insbesondere fur neue Fahrzeuge treten weitere
Investitionsbedarfe durch die wachsende Stadt, die Mobilitatswende erfordert eine
umfassende Attraktivitatssteigerung und weitere Ausbaumaflnahmen.

Daher hat der Senat, wie im Koalitionsvertrag vereinbart und im Einklang mit dem Berliner
Mobilitatsgesetzt, Formen einer ergdnzenden oder ersetzenden Finanzierung des OPNV als
solidarische Umlagefinanzierung oder unter Heranziehung bestimmter NutznieRer des OPNV
auf ihre Machbarkeit untersucht, um die OPNV-Finanzierung auf eine zukunftsfeste Basis zu
stellen. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie liegen vor und sind veroéffentlicht. Darin wurden
rechtliche, organisatorische und prozessuale Voraussetzungen einer Umsetzung ermittelt und
die Finanzierungspotentiale abgeschatzt. Untersucht wurden Instrumente der
Umlagefinanzierung  (Allgemeiner ~OPNV-Betrag,  Gasteticket), Instrumente  der
NutznielRerfinanzierung (Grundstlckseigentimerbeitrag, Gewerbebetriebebeitrag,
Ubernachtungsbeitrag) sowie Instrumente mit verkehrlicher Lenkungswirkung (City-Maut,
Parkgebihren).

Die Ergebnisse der Studie geben keine abschlieRende Empfehlung. Eine Festlegung auf eines
der dargestellten Modelle ist damit nicht erfolgt. Die Studie liefert eine fundierte Grundlage fir
die weitere Diskussion uber die Sicherstellung einer ausreichenden Finanzierung des Berliner
OPNV. Im Weiteren sind insbesondere auch die sozialen Auswirkungen der Instrumente noch
vertieft zu untersuchen und Modifikationen sowie Kombinationen der bisherigen Erkenntnisse
zu prifen und zu diskutieren.

3. Zero Emission Zone

Klimaschutz und Luftreinhaltung machen im Stadtverkehr einen zligigen Umstieg von Benzin-
und Diesel-Fahrzeugen auf emissionsfreie Antriebe und alternative Kraftstoffe erforderlich. Zu
diesem Zweck strebt der Senat die Einrichtung einer ,Zero Emission Zone“ an, die vom
SchadstoffausstoR fossil betriebener Fahrzeuge so weit wie mdéglich freigehalten wird und pruft
dies hinsichtlich rechtlicher Grundlagen sowie mdglicher sozialer und verkehrlicher Wirkungen
und den Effekten fir den Klimaschutz. Dadurch kénnte ein Grofdteil der hohen CO»-
Emissionen des Strallenverkehrs eingespart werden, die sich im Jahr 2019 auf 3,87 Mio.
Tonnen und damit 22,5 Prozent der Berliner Gesamtemissionen beliefen.

Mittelfristig sollen Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren auf fossiler Basis grundsatzlich aus
der Umweltzone ausgeschlossen werden. Voraussetzung dafur ist eine weitere Verbesserung
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der Angebote des OPNV und der Rahmenbedingungen fiir Radverkehr, FuRverkehr und
Elektromobilitat, damit nachhaltige Mobilitat fir alle moéglich und bezahlbar ist. In einem
zweiten Schritt kann dann die Ausweitung der Zero Emission Zone auf das Gebiet der
Gesamtstadt erfolgen. Dabei ist eine nach Fahrzeugklassen gestaffelte Einfuhrung der Zero
Emission Zone in Abhangigkeit von technologischer und rechtlicher Machbarkeit sowie der zu
errichtenden Infrastruktur sinnvoll.

Voraussetzungen fur die Vision klimaschonenden Individualverkehrs ist der bedarfsgerechte,
beschleunigte Ausbau von privater und Offentlicher Ladeinfrastruktur, um allen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern klimagerechte Teilhabe zu ermdglichen.
Der Senat begruf3t in dieser Hinsicht grundsatzlich das vom Bundestag beschlossene Gesetz
zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fur die Elektromobilitat
(Gebaude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz — GEIG), welches die verpflichtende
Bereitstellung von Ladeinfrastruktur bei zu errichtenden Gebauden bzw. deren gréRerer
Renovierung vorschreibt. Der Senat begrif3t in dieser Hinsicht weiterhin das ebenfalls vom
Bundestag beschlossene Wohnungseigentumsmodernisierungs-Gesetz, welches
Wohnungseigentimerinnen und Wohnungseigentimern sowie Mieterinnen und Mietern einen
Anspruch auf Installation eines Ladepunktes zusichert.

Wie bei der energetischen Gebaudesanierung geht Berlin mit Vorbildwirkung voran: Deshalb
werden fur die Blrgerinnen und Blrger verbindliche Regelungen nur getroffen, soweit bei
technischer Verfigbarkeit die offentliche Hand (inklusive Polizei, Feuerwehr etc.) in ihrer
Vorbildfunktion und der Wirtschaftsverkehr nicht ausgenommen werden.

Um einen laufenden Ubergang von fossilen Antrieben zu alternativen emissionsdrmeren
Antrieben zu gewahrleisten, setzt sich der Senat beim Bund fur ein Neuzulassungsverbot fur
PKW mit fossilen Antrieben spatestens ab 2030 ein.

Eine Luftreinhaltestrategie mit ehrgeizigen Luftqualitatszielen sollte die MalRnahme erganzen.
4. Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Die Férderung des Radverkehrs ist ein wichtiges verkehrs- und klimapolitisches Leitprojekt
des Senats. In Zusammenarbeit mit den Bezirken und mit Unterstiitzung der neu gegriindeten
GB infraVelo GmbH wurde bereits eine Vielzahl von MalRnahmen initiiert, um die
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur ~ zu beschleunigen, vorhandene
Radverkehrsanlagen zu sanieren und zu unterhalten, neue Radverkehrsanlagen zu schaffen
sowie auch Fahrradabstellanlagen umfangreicher als bisher zu férdern. Diese Initiativen — von
der Planung der Radschnellwege und der Entwicklung des Radverkehrsplans Uber die
Schaffung sicherer Radverkehrsanlagen und die sichere Umgestaltung von Kreuzungen —
werden von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz in Anbetracht der
Klimanotlage weiter vorangetrieben.

Mit dem ,Blndnis fir den Radverkehr” wurde zudem ein Entscheidungsgremium ins Leben
gerufen, um den Ausbau der Radinfrastruktur zu beschleunigen, indem sich die beteiligten
Akteurinnen und Akteure zur Umsetzung von MaRnahmen bekennen und Konflikte frihzeitig
erkannt und behoben werden kdénnen. Dabei ist auch sicherzustellen, dass Belange des
Brandschutzes bei der Anordnung von temporaren und permanenten geschitzten
Radverkehrsanlagen frihzeitig kommuniziert werden und nicht zu einer Verzégerung der
Vorhaben fuhren.

Der weiteren Optimierung der Prozesse und Ablaufe bei Planung und Bau der Radinfrastruktur

dient das im Sommer 2019 gestartete Forschungsprojekt ProzessAnalyse Radinfrastruktur
(PARI). Die erarbeiteten Losungen werden mit Beendigung des Projektes in eine
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Umsetzungsplanung tberfuhrt. Die Umsetzung bis zum Ende der Legislaturperiode soll dann
Gegenstand einer Verwaltungsvereinbarung zwischen den zustandigen Senatsverwaltungen
und allen Bezirksverwaltungen werden, mit dem Ziel, die Verwaltungsablaufe und den
Ressourceneinsatz in der Radinfrastrukturplanung zu optimieren und hierdurch eine
systematische und effiziente Planung von Radverkehrsinfrastruktur zu etablieren.

5. Parkraumbewirtschaftung

Eine wichtige MalRnahme fur den Klimaschutz im Verkehr ist die flachenhafte Bewirtschaftung
des offentlichen Parkraums und eine sozial vertragliche schrittweise Anhebung der
Parkgebuhren.

Ausnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung werden von den Bezirken erteilt. Dabei soll den
Interessen von Schichtarbeitenden von u.a. Feuerwehr und Polizei im Rahmen der
existierenden Ausnahmeregelungen Rechnung getragen werden.

Prioritar sind die Ziele des Luftreinhalteplans umzusetzen, d. h. eine vollstandige
Bewirtschaftung des inneren S-Bahn-Rings bis Ende 2023 sowie die Anpassung der
Parkgeblhrenordnung werden angestrebt. Entsprechend den Modellierungen des
Luftreinhalteplans entspricht dies gesamtstadtischen Verkehrsriickgangen von 9,6 Prozent
und einer Emissionsminderung von 370.000 Tonnen CO;im Jahr. Uber den S-Bahn-Ring
hinaus sind Gebiete mit hohem Parkdruck zu erfassen und unter gegebenen Voraussetzungen
zu bewirtschaften. Dies soll insbesondere dort geschehen, wo =zukulnftig vermehrt
Parkplatzflachen ungenutzt werden, um den Umweltverbund auszubauen

Nachdem der Bundestag als Folge eines VorstoRes des Landes Berlin den Spielraum der
Lander zur Gestaltung der Parkgebuihren erweitert hat, wird das Land Berlin diese
Méoglichkeiten ergreifen, um unter Berlicksichtigung sozialer und 6kologischer Kriterien den
Wert und den Nutzen des offentlichen Parkraums fur die Bewohnerinnen und Bewohner
angemessen in den Gebuhren abzubilden. Daneben wird sich das Land Berlin im Bundesrat
weiter fur eine Reform der StVO einsetzen, um die Anordnung von Parkraumbewirtschaftung
aus Grunden des Klima- und Umweltschutzes zu ermdglichen.

6. Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr muss einen entscheidenden Beitrag zur Reduzierung der
klimawirksamen Emissionen leisten. Hierzu werden neue Modelle zur Verkehrsreduzierung im
Wirtschaftsverkehr und zur Umstellung auf lokal emissionsfreie Antriebe geférdert. Da gerade
im Bereich der schweren Nutzfahrzeuge noch Briickentechnologien zur Anwendung kommen
muissen, unterstltzt Berlin den Aufbau entsprechender Infrastruktur an zentralen
Knotenpunkten, um kurzfristig deutliche CO»-Reduktionen zu erreichen.

Ansatze zur Verkehrsverlagerung werden vorangetrieben und aktiv eingefordert. Die starkere
Nutzung der Schiene und der Wasserstraf’en und die Verlagerung des Stralkenguterverkehrs
auf diese Verkehrstrager erfordert ein Umsteuern vieler Akteurinnen und Akteure, ermdéglicht
aber gleichzeitig neue Konzepte des regionalen und urbanen Wirtschaftsverkehrs. Hierflr sind
entsprechende Umschlagflachen und Anlagen planerisch zu sichern und entsprechend zu
erweitern. Erganzt wird dies durch kleinrdumige anbieterneutrale Depotlésungen (Mikro-
Depots), die einen Umschlag auf kleine und lokal emissionsfreie Fahrzeuge ermdglichen.

Die zusatzliche Ausweisung von verlasslich nutzbaren Liefer- und Ladezonen fir den
Wirtschaftsverkehr in der Ver- und Entsorgung ist notwendig, um negative Folgewirkungen fir
andere Verkehrsteilnehmende zu reduzieren (bspw. Zweite-Reihe-Parken).

11
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Mit den Erweiterungen des Mobilitatsgesetzes werden die notwendigen Voraussetzungen
daflir geschaffen, dass das Land hier eine aktive Gestaltung vornehmen kann.

7. COz-basierte Flughafenentgelte

Die dem Luftverkehr zuzurechnenden CO.-Emissionen des Landes Berlin haben sich seit
1990 auf zuletzt 1,083 Mio. Tonnen im Jahr 2017 verdreifacht, was einer jahrlichen Zunahme
um durchschnittlich rund 26.000 Tonnen CO- pro Jahr entspricht.

Um diesem Negativtrend entgegenzuwirken wird sich das Land Berlin als Gesellschafter der
Flughafen Berlin Brandenburg GmbH daflr einsetzen, dass die Start- und Landeentgelte am
BER im Zuge der nachsten regularen Uberpriifung der Entgeltordnung um eine wirksame CO,-
basierte Komponente erganzt werden. Die Entwicklung eines entsprechenden Konzepts
werden die flr Finanzen und fur Klimaschutz zustandigen Senatsverwaltungen in Auftrag
geben. AulRerdem wird das Land Berlin in den Bund-Lander-Gremien initiativ mit dem Ziel,
dass sich die Bundesregierung auf EU-Ebene flr eine europaweit einheitliche
Energiebesteuerung des gewerblich verwendeten Kerosins im Luftverkehr einsetzt. Bis zu
einer Einigung auf EU-Ebene soll der Bund die bestehende Luftverkehrssteuer bis zu der Héhe
anheben, die sich aus einer Besteuerung des in Deutschland gewerblich verwendeten
Kerosins ergeben wirde.

lll. Verstarkte MaBnahmen im Bereich der Energieversorgung:
1. Vollzug des Kohleausstiegs bis 2030

Zur Erreichung der Klimaschutzziele und um eine nachhaltige Fernwarmeerzeugung zu
erwirken, hat Berlin den Steinkohleausstieg bis spatestens 2030 im Berliner
Energiewendegesetz verankert (§ 15 Abs.1 EWG BIn). Die vier Steinkohlekraftwerksstandorte
HKW Reuter West (Kohleblock D und E), HKW Moabit, Fernheizwerk Neukdlin und HWK
Schoéneweide sind flr rund 3,1 Mio. Tonnen CO»-Emissionen pro Jahr verantwortlich. Ein
Kohleausstieg wirde demnach maligeblich zur Reduzierung der Berliner
Treibhausgasemissionen beitragen.

Fir die beiden groRten Berliner Steinkohlekraftwerke Reuter West und Moabit wurde im
Rahmen einer Machbarkeitsstudie untersucht, wie der Kohleausstieg gelingen und eine
weitgehend COgz-freie Fernwarmeversorgung Uber einen innovativen
Fernwarmetechnologiemix erreicht werden kann. Aufbauend auf den Ergebnissen der
Machbarkeitsstudie ist der schrittweise Ersatz der Kohleanlagen bis spatestens 2030 zu
vollziehen und vom Land Berlin, vertreten durch die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz, zu begleiten. Um die Kohle mdglichst friihzeitig aus dem Warmemarkt zu
verdrangen, sollen die im Rahmen der Machbarkeitsstudie identifizierten erneuerbaren
Warmequellen und Abwarmepotentiale zeitnah erschlossen werden. Die erforderliche
gasbasierte Ersatzldsung soll durch ein hocheffizientes, flexibles, modulares Gas-KWK-
Konzept abgesichert werden, welches im Hinblick auf die Dekarbonisierung der Fernwarme
auch in der Lage sein soll, Wasserstoff und synthetisches Gas zu verbrennen. So kénnen die
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie in der Praxis umgesetzt und durch den Kohleausstieg
jahrlich mehr als zwei Mio. Tonnen CO: eingespart werden.
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2. Dekarbonisierung der Warmenetze

Die Dekarbonisierung der leitungsgebundenen Warmeversorgung ist ein wesentlicher Hebel
fur die Erreichung der Berliner Klimaschutzziele. Fur die Qualifizierung der Warmenetze und
mit dem Ziel, bis 2030 einen signifikanten Anteil klimaneutral erzeugter Warme in den Berliner
Warmenetzen zu gewahrleisten, sind Anreize und regulatorische Ansatze bezlglich der
Durchleitung und Einspeisung von Warme von Drittanbietern zu prifen.

Dabei ist auch zu untersuchen, ob in Anlehnung an die entsprechenden Regelungen in
Hamburg die Warmeversorgungsunternehmen verpflichtet werden koénnen, fir ihre
Warmenetze Dekarbonisierungsfahrplane zu entwickeln, um den Anteil der erneuerbaren
Energien in der Fernwarme zu erhdhen. Des Weiteren kdnnen verbindliche Zielvorgaben fur
die Einbindung von erneuerbarer Warme zur Dekarbonisierung der Warmenetze beitragen.
Die Umsetzbarkeit und Héhe entsprechender Zielvorgaben ware zu priifen.

3. Vorbereitung der Gas-Infrastruktur fiir Wasserstoff und synthetisches Gas

Um die Klimaneutralitat und Reduzierung der Berliner Emissionen zu erreichen, liegt
perspektivisch ein wesentlicher Baustein in der Verwendung von ,grinem® Wasserstoff und
synthetischem Gas. Vor diesem Hintergrund soll Berlin darauf hinwirken, dass neue Berliner
Energieinfrastrukturmalinahmen, wie z. B. der Bau von Gaskraftwerken und beim Ausbau des
Gasnetzes, bereits auf die Nutzung von Wasserstoff ausgelegt sind und bestehende
Infrastrukturen entsprechend ertlichtigt werden.

Um eine angemessene Wirtschaftlichkeit der Erzeugung, des Transports, der Speicherung
und der Nutzung des grinen Wasserstoffs zu ermdglichen, sind geeignete
Rahmenbedingungen auf EU-Ebene und auf Bundesebene voranzubringen, an deren
Ausgestaltung Berlin mitwirken soll. Darliber hinaus ist zu prifen, inwieweit Berlin eigene
Power-to-Gas-Projekte zur Erzeugung von Berliner Wasserstoff oder synthetischem Gas Uber
Pilotprojekte bzw. entsprechende Netzwerke férdern kann. In diesem Zusammenhang wird die
Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe eine Untersuchung zu Potentialen von
Erzeugung, Transport, Speicherung und Nachfrage von grinem Wasserstoff in Berlin
unterstitzen. Relevante Akteurinnen und Akteure sollen in diesem Rahmen eingebunden
werden.

4. Optimierte energetische Nutzung von Biomasse

Durch eine hochwertige und klimaschonende Verwertung der in Berlin anfallenden Biomasse
aus Rasenschnitt, Laub, Bioabfallen und Speiseabfallen kann das Klima von jahrlich rund
70.000 Tonnen an schadlichen Klimagasen entlastet werden.

Die aktuelle Entsorgung Uber Kompostierungsanlagen und teilweise veraltete
Speiseabfallvergarungsanlagen bewirkt relevante Klimagasbelastungen. Im Sinne der
Vorgaben des Kreislaufwirtschaftsgesetzes soll daher die Ressource Biomasse in Form von
klimaneutralen Energietragern genutzt werden. Durch den Bau einer weiteren
emissionsarmen Bioabfallvergarungsanlage, die Errichtung einer
Speiseabfallvergarungsanlage sowie durch die Aufbereitung von anfallendem Rasenschnitt
und Laub zu klimaneutralem Brennstoff kann zukinftig eine klimaschonende Nutzung der
Biomasse erfolgen. Dabei weist die Vergarung von Biomasse vergleichsweise geringe CO»-
Vermeidungskosten auf. Die Umsetzung dieser MaRnahmen soll bis 2025 realisiert werden.
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IV. Verstarkte MaBnahmen im Bereich 6ffentliche Einrichtungen und Unternehmen

1. Festlegung ambitionierter Berliner Energiestandards fiir 6ffentliche Gebaude

Das Land Berlin wird bei der Novellierung des Berliner Energiewendegesetzes ambitionierte
Energiestandards fir den Neubau und die Sanierung 6ffentlicher Gebaude festlegen, um einen
klimaneutralen Gebaudebestand erreichen zu koénnen. Konkret wird folgende Regelung
angestrebt: Neubauvorhaben, deren Bedarfsprogramm nach Inkrafttreten des Gesetzes
erstellt wird, sind mindestens nach dem Anforderungsniveau eines KfW-Effizienzhaus 40 zu
planen und zu errichten. Dabei ist eine neutrale oder negative Primarenergiebilanz
anzustreben. Bei Komplettmodernisierungen mit Umsetzungsbeginn ab einem Jahr nach
Inkrafttreten des Gesetzes ist der KfW-Effizienzhaus-55-Standard einzuhalten. Bei anteiligen
Sanierungsmallnahmen sind entsprechende bauteilbezogene oder anlagenbezogene
Anforderungen zu beachten. Dies entspricht im Wesentlichen den Energiestandards fur
Bundesgebaude, die von der Bundesregierung im Rahmen ihres Klimaschutzprogramms 2030
beschlossen wurden. Die Belange des Denkmalschutzes sind angemessen zu
berucksichtigen.

2. Solarpflicht fiir 6ffentliche Gebaude

Um der Vorbildwirkung der 6ffentlichen Hand gerecht zu werden und in Umsetzung von § 16
EWG Bin sind bei kiinftig zu veranschlagenden Bau- und Sanierungsmalnahmen 6&ffentlicher
Gebaude grundsatzlich Solaranlagen (PV-Aufdachanlagen, auch in Verbindung mit
Grindachern, Solarthermieanlagen, ggf. PV-Fassadenanlagen oder bauwerkintegrierte
Photovoltaik) vorzusehen und umzusetzen. Ausnahmen sind zu begriinden. Dazu werden die
Formulierungen des § 16 EWG BIn entsprechend gescharft. Zudem sollte die aktuelle
Beschrankung auf Gebaude der Bezirke und des SILB aufgehoben und die Verpflichtung auf
alle Gebaude der offentlichen Hand (Landesbetriebe, Hochschulen und Universitaten, etc.)
ausgeweitet werden.

Die Senatsverwaltungen fir Wirtschaft, Energie und Betriebe, flr Finanzen, fir
Stadtentwicklung und Wohnen und fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz werden beauftragt,
gemeinsam unter Einbindung von Baudienststellen des Landes Berlin Lésungsansatze zur
Verbesserung von Planungs- und Finanzierungskonzepten sowie
Wirtschaftlichkeitsberechnungen von Solaranlagen auf offentlichen Gebauden zu erarbeiten
und dem Senat vorzulegen. Dabei sollen insb. auch klimapolitische und gesamtwirtschaftliche
Auswirkungen angemessen berucksichtigt werden und somit der Wirtschaftlichkeitsbegriff in
§ 16 Abs. 3 Satz 2 Nr. 1 EWG BIn gescharft werden. Bei der Betrachtung der Wirtschaftlichkeit
sind die positiven klimapolitischen und gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen der Nutzung von
Solarenergie angemessen zu berticksichtigen. Dafiir kann z. B. die ,Methodenkonvention 3.1
zur Ermittlung von Umweltkosten® des Umweltbundesamtes herangezogen werden.

Bei der Realisierung von Photovoltaik-Anlagen ist eine Einbindung der Berliner Stadtwerke
Kommunalpartner GmbH unter der Voraussetzung des § 108 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) Uber eine Inhouse-Direktvergabe moglich, um das dort
vorhandene spezifische Know-how zu nutzen.

3. Emissionsfreie Kfz-Flotten

Die Kfz-Flotten der Berliner Landesverwaltung und der Berliner Bezirke werden bis 2030
grundsatzlich auf emissionsfreie Antriebe umgestellt. Eine entsprechende Verpflichtung wird
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im EWG BIn verankert und bis Ende 2021 durch Umstellungsplane der Bezirke und der jeweils
verantwortlichen Hauptverwaltungen untersetzt.

Fir Fahrzeuge mit besonderen Einsatzanforderungen sind Ausnahmen vorzusehen, soweit
emissionsfreie Fahrzeuge noch nicht verfigbar sind oder nicht den speziellen Anforderungen
gerecht werden.

Der Senat geht voran und steigt bei den Dienstwagen seiner Mitglieder bis Ende der aktuellen
Legislaturperiode auf emissionsfreie Fahrzeuge um. Dieser Beschluss gqilt nicht flr
Dienstwagen von Senatsmitgliedern, bei denen dieser Umstellung besondere
Sicherheitserfordernisse entgegenstehen.

4. Klimaneutrale Beschaffung

Eine Studie der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz dokumentiert, dass
eine umweltfreundliche Beschaffung gegenuber einer herkémmlichen Beschaffung fur Berlin
hohe Klimagasentlastungen (rund 47 Prozent Reduzierung an schadlichen Klimagasen) sowie
relevante Kosteneinsparungen (rund vier Prozent) bewirken kann. Die bestehenden grofRen
Klimagasentlastungspotentiale werden bislang noch zu wenig ausgeschdpft. Durch eine
Fortschreibung der VwVBU hinsichtlich Klimaneutralitat sowie eine konsequente Anwendung
einer umweltfreundlichen Beschaffung (u.a. Fahrzeuge, Gebaude, Energie) auch bei Anstalten
des offentlichen Rechts kann das Land bis 2023 zusatzlich mehr als 100.000 Tonnen an
jahrlichen Klimagasen reduzieren.

5. Green IT

Das ITDZ Berlin als zentraler IT-Dienstleister des Landes Berlin wird sein vorhandenes
Nachhaltigkeitsmanagement nach ISO 26.000 weiter ausbauen, das Energiemanagement
nach ISO 50.001 fortfiihren und die zugehdrigen Ziele, Mallnahmen und Erfolge im Rahmen
eines zweijahrigen Berichts nach Standard des Deutschen Nachhaltigkeitskodexes
transparent darstellen. Um weitere Klimaschutzpotentiale im Bereich der IT zu erschlielRen,
verpflichtet sich das ITDZ Berlin mit der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz eine neue Klimaschutzvereinbarung abzuschlieen, in der konkrete Malinahmen
zur Umsetzung der Ziele des Berliner Energie- und Klimaschutzprogramms 2030 enthalten
sein werden.

Bei der der schrittweisen Umsetzung des Berliner E-Government-Gesetzes, unter anderem
durch Bereitstellung eines standardisierten IT-Arbeitsplatzes fir alle Mitarbeitenden der
Berliner Verwaltung, wird bereits in der Beschaffung in Konformitat mit dem Berliner
Vergabegesetz verstarkt auf die Berilcksichtigung von Nachhaltigkeitsaspekten und
insbesondere maoglicher Energieeffizienz geachtet.

6. Klimaschutzbeauftragte in den Bezirken

Die Berliner Bezirke spielen eine maf3gebliche Rolle fiir einen erfolgreichen Klimaschutz und
die Klimaanpassung in Berlin. Doch die personellen Voraussetzungen fur die Wahrnehmung
der klimabezogenen Aufgaben sind innerhalb der Bezirke sehr unterschiedlich. Wahrend die
meisten Bezirke bereits Klimaschutzbeauftragte, Klimaschutzmanagerinnen oder
Klimaschutzmanager eingestellt haben, fehlt es hieran noch in einzelnen Bezirken.
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Um die Rolle des bezirklichen Klimaschutzes in Anbetracht der Klimanotlage weiter zu starken
und die Umsetzungsprozesse in den Bezirken zu unterstlitzen, sind in allen Bezirken die
erforderlichen personellen Rahmenbedingungen zu schaffen.

7. Klimaschutz in offentlichen Unternehmen

In den Zielbildern fur diejenigen Unternehmen, an denen das Land Berlin mehrheitlich beteiligt
ist, ist das Ziel der Klimaneutralitdt angemessen zu berlcksichtigen. Das Land Berlin wird
darauf hinwirken, dass dies auch in die Zielvereinbarungen zwischen den Aufsichtsgremien
und den Vorstanden/Geschéftsfuhrungen der einzelnen Unternehmen einflief3t.

Alle Unternehmen, an denen das Land Berlin mehrheitlich beteiligt ist, sind aufgefordert, bis
Ende 2021 einen betrieblichen Klimaschutzplan aufzulegen, der die Beitrage des
Unternehmens zur Klimaneutralitat Berlins definiert.

Die Landesunternehmen mit mehr als 50 Beschaftigten implementieren ein systematisches
Nachhaltigkeitsmanagement und berichten dariber durch Abgabe von Erklarungen zum
Deutschen Nachhaltigkeitskodex.

V. Anpassung an die Folgen des Klimawandels

Der globale Klimawandel wird in Abhangigkeit von geografischer Lage und regionalen
Besonderheiten auf unterschiedliche Weise immer deutlicher splrbar. Seit dem Beginn der
Industrialisierung hat sich die Durchschnittstemperatur in Berlin um annahernd 1°C erhéht und
diese Entwicklung scheint sich zu beschleunigen. Auf der Grundlage verschiedener
Emissionsszenarien zeigen die Zukunftsprojektionen der Klimaforschung fiir die deutsche
Hauptstadt derzeit einen Anstieg der Jahresmitteltemperatur zwischen 3° und 4° C bis zum
Ende des Jahrhunderts. Dieser Prozess geht einher mit einer Zunahme extremer
Wetterbedingungen, wie anhaltende Hitzebelastung, extreme Trockenheit und
Extremniederschlage. Aktuell droht der Region das inzwischen dritte Trockenjahr in Folge.
Zugleich steigt die Wahrscheinlichkeit urbaner Uberflutungen, wie wir sie aus dem Jahr 2017
in Erinnerung haben. Aufgrund der Tragheit des Erdklimasystems werden uns die Folgen des
Klimawandels selbst bei erfolgreicher Klimaschutzpolitik noch Jahrzehnte bis Jahrhunderte vor
massive Herausforderungen stellen. Der Schutz der Bevdlkerung und ihrer natirlichen und
technischen Lebensgrundlagen vor den Folgen des Klimawandels erlangt deshalb eine
zunehmende Bedeutung.

Mit dem BEK 2030 verfolgt der Senat bereits ein breites Spektrum von MaRRnahmen mit
fachibergreifender Verantwortlichkeit. Hierbei gilt es, das Programm und die mit ihm
gegebenen Fordermoglichkeiten und Forderbedingungen besser zu kommunizieren und
bedarfsgerecht weiterzuentwickeln.

1. MaBnahmen der Klimaanpassung im Bereich der Wasserbewirtschaftung

Als einen wesentlichen Beitrag, um die Folgen der Verdichtung der Stadt und des
Klimawandels bewaltigen zu kdnnen, strebt das Land Berlin eine konsequente Neuausrichtung
im Umgang mit dem Regenwasser sowohl bei Neubauvorhaben als auch im Bestand an. Ziel
ist es, die Oberflachengewasser vor dem Eintrag von Schadstoffen durch unkontrolliert
abflielendes Regenwasser zu schitzen und selbiges fir die Pflege des Stadtgriins sowie zur
Klhlung der Stadt durch Verdunstung sinnvoll zu nutzen. Neben der Minimierung des
Versiegelungsgrades ist die Bewirtschaftung des Regenabflusses moglichst nah am Ort des
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Entstehens die zentrale Herausforderung. Eine Vielzahl von naturnahen aber auch
technischen Verfahren zur Verdunstung, Versickerung und Speicherung von Regenwasser
stehen dafiir zur Verfligung.

In Berlin ist bei Bauvorhaben die Regenwasserbewirtschaftung auf dem Grundstick durch
planerische Vorsorge sicher zu stellen. Lasst sich eine Einleitung von Regenwasser in die
Kanalisation oder direkt ins Gewasser nicht vermeiden, ist die Menge zu drosseln. Die
Umsetzung von MaRnahmen zur dezentralen Regenwasserbewirtschaftung wird auch fir
Bestandsflachen und -gebaude gefordert und geférdert. So wird angestrebt, die Gebaude- und
Grundstlcksflachen, von denen Regenwasser direkt in die Mischwasserkanalisation
eingeleitet wird, jahrlich um 1% reduzieren. Zur Erreichung dieser Zielstellung sind noch
erganzende Instrumente und Strukturen zu entwickeln. Die Regenwasseragentur unterstitzt
das Land Berlin seit Mai 2018 bei der Umsetzung des dezentralen Regenwassermanagements
durch Information, Beratung und Vernetzung. Sie ist eine Initiative der Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz mit den Berliner Wasserbetrieben (BWB).

Die Sicherung der Trinkwasserversorgung auch unter sich andernden Rahmenbedingungen
wie dem Klimawandel ist eine zentrale Herausforderung. Dazu wird gegenwartig ein
Masterplan aufgestellt. Ziel des Masterplans Wasser ist es, auf Grundlage einer Analyse sich
abzeichnender Veranderungen wasserwirtschaftlich relevanter Rahmenbedingungen in Berlin
— wie etwa den Auswirkungen des Klimawandels — Strategien und Handlungsoptionen zu
erarbeiten, um die langfristige Trinkwasserversorgung sowie die geordnete
Abwasserentsorgung Berlins zu sichern. Damit bildet der Masterplan die mittel- bis langfristige
Strategie der Wasserwirtschaft in Berlin und ist Grundlage fiir alle weiteren Konzepte und
Planungen sowie der erforderlichen Investitionen in die Anpassung von Infrastrukturen.

Die Erfassung der Grundwasserstande auch unter den sich andernden Bedingungen des
Klimawandels ist eine zentrale Aufgabe des Landesgrundwasserdienstes. An 1.020
Grundwassermessstellen werden derzeit die Grundwasserstande ermittelt.

2. MaBnahmen der Klimaanpassung im Bereich des Stadtgriins

Aufgrund ihrer Funktion als Kohlenstoffspeicher und ihrer klimatischen Ausgleichsfunktion
nehmen das Berliner Stadtgriin und die Walder eine besondere Rolle bei der Klimaanpassung
ein. Sie erfillen vielfaltige Okosystemdienstleistungen, die insbesondere im Zuge des
Klimawandels unerlasslich sind. Sie tragen zur Luftreinhaltung, zur Kaltluftentstehung und der
Grundwasserneubildung bei.

Berlin hat als Metropole insgesamt gesehen einen hohen Anteil an Grun, aber auch sehr viele
hochverdichtete Stadtquartiere, die zunehmend von den Folgen des Klimawandels betroffen
sind. Frei- und Grinflachen, wie Parks, Sportanlagen, aber auch Garten, wie z.B. Klein- und
Gemeinschaftsgarten oder auch Privatgarten und Gebaudebegriinungen leisten vor allem als
Verdunstungs- und Retentionsflachen einen entscheidenden Beitrag fur die Klimaanpassung
im stadtischen Raum. Um die Lebensqualitat in der Stadt zu sichern und mdglichst noch zu
steigern, muss Berlin zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels seine blau-griinen
Infrastrukturen sichern und qualifizieren. Mit dem Kleingartenentwicklungsplan 2030 soll
wertvolles Stadtgriin gesichert werden, indem die Entwicklungsperspektive der knapp 880
Kleingartenanlagen Berlins mit ihren insgesamt rund 71.000 Parzellen festgeschrieben wird.
Mit der Charta fir das Berliner Stadtgrin hat der Berliner Senat das elementare Gerust fir das
Berliner Stadtgriin beschlossen, das sich auf die drei Saulen stutzt:

o Mehr Grin: Das Stadtgrin ist zu sichern und auszuweiten, bestehende Flachen sind zu
vernetzen, versiegelte Flachen, wo immer madglich, zu entsiegeln.
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¢ Mehr Qualitat: Die Stadt und mit ihr das Stadtgriin mussen fit gemacht werden — gerade
angesichts von gestiegenem Nutzungsdruck und den vielfaltigen Funktionen, die es fir
unsere Stadtgesellschaft hat: Griinanlagen missen eine intensive Nutzung aushalten,
Klimaanpassung und Erhalt der Artenvielfalt sind weitere wichtige Aspekte.

e Mehr Pflege: Das Stadtgriin wird viel starker beansprucht, also muss es auch viel
intensiver gepflegt werden, mit mehr Gartnerinnen und Gartnern.

Uberdies baut die Charta auf ein Handlungsprogramm auf, das in neun Leitlinien tber 60
konkrete Mallnahmen und Projekte benennt. Einige dieser Projekte haben schon einen
Vorlauf, wie das Férderprogramm ,1000 griine Dacher” (GrindachPLUS), das Netz der 20
grunen Hauptwege, das Mischwaldprogramm oder die Stadtbaumkampagne. Andere Projekte
sind neu, wie die Aufstellung und Umsetzung von Programmen zur Férderung der
Kleingewasserentwicklung wie z. B. ,Blaue Perlen®, Erstellung von ,griinen Standards fur
landeseigene  Gebaude" oder auch die Einfuhrung eines weiterentwickelten
Biotopflachenfaktors (BFF 2.0) in der Innenstadt.

3. MaBnahmen der Klimaanpassung in den Berliner Waldern

18,4 Prozent der Landesflache werden von den Berliner Waldern bedeckt. Die Stadt besitzt
als Eigentimerin eine besondere Verantwortung fur deren Erhalt, Pflege und Entwicklung zu
naturnahen stabilen und zukunftsfahigen Mischwaldern. Ebenso wie das Stadtgrin wird auch
der Berliner Wald durch lange Hitze- und Trockenphasen gestresst. Zusatzlich erhéht sich die
Waldbrandgefahr. Mithilfe einer naturnahen und nachhaltigen Waldbewirtschaftung stellt
Berlin sicher, dass auch zuklnftige Generationen gesunde Walder mit all ihren
Okosystemdienstleistungen nutzen kénnen.

Eine wesentliche MalRnahme zum Erhalt stabiler Waldbestdnde besteht darin, instabile
Kiefernreinbestande zu vitalen Mischwaldbestanden umzubauen. Diese bereits in den 1980er-
Jahren begonnene Aufgabe haben die Berliner Forsten mit dem Mischwaldprogramm seit
2012 forciert.

Die extreme Trockenheit und die Hitze der Jahre 2018 und 2019 haben Berlins Stadtwaldern
massive Schaden zugefugt. Dies zeigt der aktuelle Waldzustandsbericht 2019, der einen der
schlechtesten Gesundheitszustéande der Berliner Waldbdume seit Beginn der Erhebungen
Anfang der 90er-Jahre ausweist. Langere Trockenphasen erhéhen das Waldbrandrisiko und
die Feinstaubbelastung im Stadtgebiet. Deshalb sind 2020 zusatzlich 500.000 € sowie in 2021
zusatzlich 2.500.000 € fur den Waldbrandschutz eingeplant. Davon werden zum Beispiel neue
Loschbrunnen gebohrt, Zufahrtswege Uberarbeitet, neues Material beschafft und
ausgetauscht sowie die IT-Technik zwischen den Berliner Forsten und der Berliner Feuerwehr
ertuchtigt.

VI. EFRE-Klimaschutzférderung

Seit mehr als 20 Jahren werden in Berlin Vorhaben im Umwelt- und Klimaschutz mit Hilfe von
europaischen Strukturfondsmitteln geférdert (Umweltentlastungsprogramme | und Il, BENE).
Das Programmvolumen hat sich von vormals rd. 160 Mio. € auf rd. 274 Mio. € in der aktuellen
Forderperiode (2014-2020) deutlich erhéht.

Derzeit werden in Brissel die Rahmenbedingungen fir die  nachste
Strukturfondsférderperiode 2021-2027 festgelegt. Berlin setzt sich daflr ein, dass auch im
Folgeprogramm BENE Il ein sichtbarer Anteil des EFRE-Budgets fur den Férderschwerpunkt
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eines ,gruneren, COz-armen Europas“ eingesetzt wird, insbesondere fir Klimaschutz und
Klimaanpassung.

Das neue Forderprogramm soll im Gesamtkontext des Leitbildes ,Berlin — die nachhaltige und
zukunftsfahige Stadt” stehen und setzt sich aus den vier Bausteinen ,klimafreundliches Berlin®,
~grines Berlin“, ,mobiles Berlin“ und ,gesundes Berlin“ zusammen. Als Foérdergegenstande
geplant sind dabei:

¢ EnergieeffizienzmalRnahmen in Kombination z. B. mit der Nutzung erneuerbarer Energien
sowie von MalRnahmen zur Anpassung an den Klimawandel, wie z. B. dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung (Grindacher, Adiabate Kuhlung, Fassadenbegriinung,
u.a.) sowie zur effizienten und produktiven Nutzung von Ressourcen; Digitalisierung /
intelligente Steuerungssysteme,

e dezentrale, flexible und auf erneuerbaren Energien basierende Konzepte, Anlagen und
Netze zur Energie- und Warmeversorgung, z. B. durch quartiersbezogene
klimafreundliche und nachhaltige Energieversorgungslésungen und/oder
nutzungsubergreifende Konzepte und MalRnahmen auf lokaler Ebene; Forschung und
Entwicklung zum Einsatz intelligenter, effizienter Energiesysteme,
Demonstrationsprojekte in  den Bereichen Energiespeicherung und flexible
Erzeugungskapazitaten, Power-to-x sowie von intelligenten Verteilernetzen,

o Malnahmen zur Erhéhung der Resilienz der Stadt gegen die Folgen des Klimawandels
und zum Schutz der Bevolkerung vor thermischen Belastungen durch Sicherung und
Schaffung von klimatischen Entlastungsrdumen und Ausbau der Stadt als
"Schwammstadt" zur Unterstitzung der Kuhlungsfunktion; Starkung der Grinen
Infrastruktur durch Vernetzung und qualitative Aufwertung von Grin- und
Erholungsflachen;

e Verringerung der Umweltbelastung durch Férderung einer nachhaltigen, multimodalen
stadtischen Mobilitat, durch Reduzierung von Larm- und Luftbelastung durch modellhafte
Einrichtung/Gestaltung ,ruhiger Orte* in Verbindung mit Erholungsraumen, durch
nachhaltige Mobilitdtskonzepte z. B. durch bessere Vernetzung der Verkehrsmittel Rad
und OPNV, Verbesserung des Fuverkehrs und nachhaltige
Wirtschaftsverkehrskonzepte.

D. Machbarkeitsstudie ,,Berlin Paris-konform machen*

Grundlage des aktuellen Berliner Energie-und Klimaschutzprogramms 2030 (BEK 2030) mit
einem Umsetzungszeitraum von 2017-2021 war die 2014 fertiggestellte Machbarkeitsstudie
.Klimaneutrales Berlin 2050 in der die Klimaneutralitat mit einer CO2-Emissionsminderung
von 85 Prozent bis 2050 gegentber 1990 definiert wurde. Aufbauend auf diese Studie wurden
im Rahmen einer wissenschaftlichen Erarbeitung Strategien und MalRnahmen zur
Zielerreichung entwickelt, die Grundlage der aktuellen Energie- und Klimaschutzpolitik sind.
Gemal dem EWG Bin ist das BEK 2030 innerhalb eines Jahres nach Konstituierung des
Abgeordnetenhauses auf Basis eines Monitoringberichts weiterzuentwickeln.

Die Machbarkeitsstudie ,Klimaneutrales Berlin 2050“ basiert im Wesentlichen auf einer
Datengrundlage von 2012 und berUcksichtigt nicht die seither gednderten internationalen und
nationalen Rahmenbedingungen im Bereich der Energie- und Klimaschutzpolitik und im Land
Berlin.

Zur Weiterentwicklung des BEK 2030 gilt es daher in erster Linie die Machbarkeitsstudie
.Klimaneutrales Berlin 2050 vor dem Hintergrund der Zielstellung ,Berlin Paris-konform
machen® fortzuschreiben und an die gednderten Rahmenbedingungen anzupassen. Die
Ergebnisse der aktualisierten Studie sind Grundlage fir die Weiterentwicklung des BEK 2030
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und sollen dariber hinaus kurzfristige Handlungsnotwendigkeiten aufzeigen, die es
ermdglichen, bereits vor 2050 eine Minderung der CO,-Emissionen von mind. 95 Prozent
gegenuber 1990 zu erreichen. Im Rahmen der Erarbeitung werden auch die Zwischenziele fir
2030 einer Prufung unterzogen und weitere Zwischenziele definiert. Neben einer Ist- und
Potentialanalyse gehéren daher auch die Entwicklung von Szenarien, Strategieempfehlungen
und Vorschlagen fir Sofortmalnahmen zum Umfang der Studie, die von der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz im Mai 2020 in Auftrag gegeben
wurde.

Die Ergebnisse der Studie sollen im zweiten Quartal 2021 vorliegen und werden dann
Gegenstand einer weiteren Debatte im Senat und Abgeordnetenhaus. Sofern die Studie
weitere erforderliche MaRnahmen vorschlagt, sind diese von der jeweils zustéandigen
Senatsverwaltung zeitnah zu bewerten und Vorschlage fur eine Umsetzung vorzulegen. Die
unter Abschnitt C benannten MaRnahmen sind entsprechend zu erganzen.

E. Verbessertes Monitoring

Seit August 2018 verfiigt die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz ber ein
digitales Informations- und Monitoringsystem zum BEK 2030 (diBEK). Dieses ist flexibel
angelegt, sodass kunftig veranderte Rahmenbedingungen, neue MalRnahmen, Indikatoren
oder Schlusselfaktoren integrierbar sind. Neben einem angestrebten maflinahmenscharfen
Monitoring von CO»-Einsparungen im Rahmen des diBEK sind Daten des Amts fir Statistik
Berlin-Brandenburg (AfS) und die dort jahrlich fortgeschriebene Energie- und CO.-Bilanz
Berlins eine wichtige Grundlage. Um schneller auf Emissionsentwicklungen in einem
Betrachtungszeitraum reagieren zu koénnen, soll hier kinftig auch eine belastbare
Trendanalyse auf Basis bereits friihzeitig vorliegender Teildaten erfolgen.

F. Einsetzung eines Klimaburgerrates

Senat und Abgeordnetenhaus prifen die Einsetzung eines Klimablrger*innenrates, der
Vorschlage und Handlungsempfehlungen fir ein klimaneutrales Berlin vorlegen soll.
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