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1 Anlass fur das Mobilitatskonzept

Das geplante Wohn- und Gewerbegebiet soll mit geringstmaoglicher Verkehrsentstehung fur den
motorisierten Individualverkehr (MIV) entwickelt werden. Zum einen ist dies ein ubergeordnetes
Ziel der Berliner Stadtentwicklung, zum anderen hier konkret erforderlich, da das Gebiet fur ca.
1.000 neue Einwohner nur Gber zwei Zufahrten an HauptverkehrsstraBen erschlossen werden
kann, die zusatzliche Knotenpunkte auf diesen StraBen erzeugen. Diese neuen Knotenpunkte
sind in der Leistungsfahigkeit nur sehr begrenzt, um den Verkehrsablauf auf den HauptstraBen
weiter zu gewahrleisten. Hierzu zahlt auch der Busverkehr auf diesen Strecken, der flr das
Gebiet die einzige unmittelbar angrenzende und fuBlaufige ErschlieBung durch 6ffentlichen
Verkehr darstellt.

Daher sollen mit diesem Mobilitdtskonzept planerische, bauliche, organisatorische und
betriebliche MaBnahmen auf ihr Potenzial hin untersucht werden, den Anteil des MIV im Quell-
und Zielverkehr fur dieses Gebiet zu minimieren.

2 Standortanalyse

2.1 Ausgangslage

Das Entwicklungsgebiet befindet sich derzeit im B-Plan-Prozess. Im Bestand ist das Gelande
eine Brachflache in Uberwiegend ruckwartiger Lage nur Uber zwei Grundstlickseinfahrten
angebunden. Daher ist jegliche Verkehrsentstehung durch Bebauung dieses Gebiets
Neuverkehr, der zusatzlich entsteht. Es entfallen keine Nutzungen, die vorher zu
Verkehrsaufkommen fuhrten. Dies ist auch bei der Bewertung des Umfelds zu berlicksichtigen.
Der Ist-Zustand besonders bei der Infrastruktur im Nahbereich (Geschafte, Lokale, Praxen und
dergleichen) reflektiert den Bedarf, der durch eine groBe Brachflache mit nordlich
angrenzendem Gewerbegebiet und sudlich benachbartem Friedhof entsteht. Durch die
Entwicklung des Gebiets dndern sich auch diese Rahmenbedingungen, so dass sich
entsprechende Effekte im Umfeld einstellen werden, oder in Gebiet selbst angeregt werden
kénnen.

2.2 Verkehrliche Infrastruktur

2.2.1 StraBenanbindung’

Das Plangebiet grenzt an den Tempelhofer Weg und den Britzer Damm, die als Bestandteil des
Berliner HauptverkehrsstraBennetzes flr die kiinftige ErschlieBung des Plangebietes maBgebend
sind. Beide StraBen sind Bestandteil einer radialen Verbindung, die den Stiden Berlins mit dem
Stadtring (BAB 100) verbindet. Uber die nérdlich des Plangebietes kreuzende GradestraBe
bestehen Anschlisse

- inca.1,5km an die BAB 100 in westlicher Richtung
- sowie die BAB 113 2,2 km in 6stlicher Richtung

" Detaillierte Untersuchungen zum StraBennetz sind im separaten Gutachten ,,Bauvorhaben Britzer Damm
176 Verkehrliche Untersuchung®, Forschungs- und Planungsgruppe Stadt und Verkehr, 14.12.21 und
nachfolgenden Uberarbeitungen zu entnehmen

VIA Beratende Ingenieure Seite 4 von 27



Mobilitatskonzept
Entwicklungsfeld Britzer Damm 24.02.2025

Uber die nahe gelegenen Autobahnanschliisse lassen sich zahlreiche Berliner Stadtteile ziigig
erreichen, ebenso wie Uber die A113 der Berliner Ring A10 fur alle regionalen und Fernziele. Mit
dem derzeit in Bau befindlichen 16. Abschnitt der BAB sowie der langfristig geplanten SOV (Sud-
Ost-Verbindung) ergibt sich eine nochmals deutliche Verbesserung der Anbindung der 6stlichen
Stadtteile.

Somit ist von der Netzlage her die Lagegunst fur den MIV als hervorragend zu bewerten.

2.2.2 Angebot des OPNV

Fir die Analyse und Bewertung des OPNV-Angebotes werden die Vorgaben aus dem
»Nahverkehrsplan (NVP) Berlin 2019-2023“ herangezogen. Das grundsatzliche Leitbild lautet:
JAlle Berliner Siedlungsfléchen gelten dann als vom OPNV erschlossen, wenn der Abstand zur
néachstgelegenen Haltestelle, an der im Tagesverkehr mindestens ein 20-Minuten-Takt und im
Nachtverkehr mindestens ein 30-Minuten-Takt angeboten wird [...]“. Dabei werden verschiedene
ErschlieBungsradien einer Haltstelle fur unterschiedliche Nutzungsdichten und Tageszeiten
definiert. Zudem wird nicht zwischen einer U-/S-Bahn/Tram/Bushaltestelle unterschieden. Der
Wert umfasst eine Reichweite von 300 m (400 m bei Nachtverkehr) fir hohe Nutzungsdichte

(= 7.000 Einwohner je kmz) bis 500 m fur niedrige Nutzungsdichte (< 7.000 Einwohner je km2)2. In
Deutschland ist die Erreichbarkeit von Haltestellen regional sehr unterschiedlich gehandhabt
und kann zwischen 300 - 1.200 m liegen (Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs).

2.2.2.1 Bus

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zwei Metrobus-Linien mit einer Erreichbarkeit am Knoten
Britzer Damm / Tempelhofer Weg /Fulhamer Allee, der unmittelbar an das Planungsgebiet
angrenzt. Als Zugangsweg entstehen dabei nur die gebietsinternen Wege, die je nach Gebaude
bis zu 300 m betragen konnen. Die Linie M46 flihrt nach Norden Uber den S- und Fernbahnhof
Sudkreuz bis zum Zoologischen Garten und nach Suden tUber das Krankenhaus Neukdlln weiter
bis zum U-Bahnhof Britz-Sud. Diese Linie verkehrt im 10 Minuten Takt. Die Linie M44 fuhrt nach
Norden zum S-/U-Bahnhof Hermannstr. und in stidlicher Richtung uber den Britzer Garten nach
Buckow bis zur Landesgrenze Berlin/Brandenburg (GroBziehten). Diese Linie verkehrtim 5
(Spitzenstunden) bzw. 10 Minuten Takt. Die Linie M44 besitzt bereits einen sehr hohen
Nachfragewert®, welcher sich durch das Neubaugebiet weiter erhht. Die Haltestellen an
diesem Knotenpunkt sind alle barrierefrei erreichbar und — mit Ausnahme M46 Fahrtrichtung
Zoologischer Garten — ebenfalls mit Sitzgelegenheiten, einer dynamischen Abfahrtanzeige sowie
einem Wetterschutz ausgestattet.

In einer Entfernung von 400 - 500 m befinden sich weitere Buslinien. Die Buslinie 170 fuhrt nach
Westen bis zum S-/U-Bahnhof Rathaus Steglitz und in dstlicher Richtung nach Treptow Uber den
S-Bahnhof Baumschulenweg bis zur Baumschulenstr. am Planterwald. Diese Linie verkehrt im
10 bzw. 20 Minuten Takt. Die Buslinie 181 fuhrt aus Britz Gber den U-Bahnhof Britz-Sud ebenfalls
nach Steglitz bis zum U-Bahnhof Walter-Schreiber-Platz und verkehrt im 10 bzw. 20 Minuten
Takt.

2 Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023 (Seite 104)
3 Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023
Anlage 2 - Rahmenbedingungen, Abbildung 12
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Eine Busspur auf dem Britzer Damm ist bereits angeordnet, aber derzeit noch nicht umgesetzt.
Diese MaBnahme verlauft von Britzer Dam vor Fulhamer Allee bis zur Autobahn AS Britzer
Damm.

2.2.2.2 StraBenbahn

Eine Tramverbindung liegt in dem Stadtteil nicht vor. Laut NVP ist von der Hermannstr. nach
Buckow-Sud eine Tramverbindung zunachst mit der Prioritat als ,weiterer Bedarf“ ohne
Zieldatum gekennzeichnet.*

2.2.2.3 U-Bahn

Der nachstgelegene U-Bahnhof gehdrt zu der U-Bahnlinie U7 und ist ca. 1,1 km entfernt und
direkt mit dem MetroBus (2 Stationen), Rad (5 Minuten) oder auch zu FuB (15 Minuten) zu
erreichen. Der Bahnhof Parchimer Allee ist barrierefrei zugdnglich und am Bahnhof befinden
sich zudem Abstellmdglichkeiten fur das Fahrrad in Form von Abstellblgeln.

2.2.2.4 S-Bahn

Der S-Bahnring bzw. die U-Bahnlinie U8 ist ca. 2,3 km (15 Min Bus, 10 Min Rad) entfernt und
barrierefrei gestaltet. Die Station S+U HerrmannstraBe bildet einen wesentlichen
VerknUpfungspunkt zum Schnellbahnnetz und ist daher flir das Mobilitatskonzept eine
wesentliche Randbedingung. Vom Planungsgebiet aus ist der S-Bahnring jedoch nur mit
Umstieg von einem weiteren Verkehrsmittel erreichbar.

Insgesamt erfiillt damit der OPNV die Forderung aus dem NVP fiir diesen Standort deutlich.

Weitere MaBnahmen sind im Bedarfsplan des NVP flir das Untersuchungsgebiet nicht
vorgesehen.

Eine Ubersicht der Haltestellen im Untersuchungsgebiet und ihrer Erreichbarkeit ist dem
Anhang 01 zu entnehmen.

2.3 Geh- und Radwege und Fahrradabstellplatze — Radrouten /
Radwegweisung

In dem naheren Umfeld liegen Radverkehrsanlagen an den HauptverkehrsstraBen vor. Es
handelt sich hierbeii.d.R. um nicht benutzungspflichtige Radwege auf den Nebenanlagen. Im
Tempelhofer Weg liegt die Breite bei 1,10 m bis 1,50 m. Der Britzer Damm sudlich des
Tempelhofer Wegs besitzt Breiten von 1,40-1,60 m, nordlich des Tempelhofer Wegs liegt diese
nur bei 1,170m. Der Tempelhofer Weg und die Fulhamer Allee sind Teil des Radvorrangnetzes.
Der Britzer Damm ist in Fahrtrichtung Norden als Ergdnzungsnetz gekennzeichnet. Insgesamt
entsprechen die Radverkehrsanlagen auf diesen Streckenabschnitten nicht den erhdhten
Anforderungen des Radvorrangnetzes von 2,50 m auf dem Vorrangnetz und 2,30 m fur das
Ergdnzungsnetz.®

In der ndheren Umgebung sind keine Abstelleinrichtungen (bspw. Fahrradparkhauser) im
offentlichen StraBennetz vorhanden.

Die ErschlieBung fur den Radverkehr wird aber insgesamt im Sinne einer GrunderschlieBung als
ausreichend eingestuft. Sie ist jedoch nicht besonders attraktiv zum Beispiel mit eigenen

4 Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023
Anlage 3 - OPNV-Bedarfsplan
5 FGS: Bauvorhaben Britzer Damm 176 - Verkehrliche Untersuchung
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Fahrradtrassen durch Parks und Kleingarten und entlang von Kanalen oder durch ruhige
AnliegerstraBen. Durch den Teltowkanal sind nach Norden hin die Querungen stets auf
HauptverkehrsstraBen beschrankt.

Die ErschlieBung fur den FuBverkehr erfolgt Uiber das 6ffentliche StraBen- und Wegenetz. Der
Gehweg auf der Westseite des Tempelhofer Wegs besitzt mit iber 3,0 m eine ausreichende
Breite auch im Sinne des Mobilitdtsgesetzes. Gesicherte FuBgangerquerungen sind im Bereich
der lichtsignalisierten Knotenpunkte an der Gradestrae, am Knotenpunkt Britzer Damm -
Tempelhofer Weg/Fulhamer Allee und an dem Knotenpunkt Britzer Damm - Mohriner Allee
vorhanden. Zwischen diesen Knoten befindet ansonsten keine gesicherte und barrierefreie
Querungsstelle.®

2.4 Ruhender Verkehr

Im Tempelhofer Weg kann beidseitig im Bereich der duBeren Fahrstreifen geparkt werden. Auf
der Westseite endet die Parkmaoglichkeit mit den Pfeilmarkierungen ca. 50 m vor der Kreuzung
Britzer Damm. Ferner besteht dahinter ein temporares Halteverbot (Mo - Fr, 14 - 19 Uhr) auf
einer Lange von ca. 100 m. Parkmoglichkeiten befinden sich auch in der Waldkraiburger StraBe.
Auf dem sudlichen Britzer Damm besteht teilweise ein temporares Parkverbot. Auf den
nordlichen Britzer Damm ist das Parken mdglich, diese Situation wird sich durch die EinflUhrung
der Busspur verandern. Tagsuber sind die Stellplatze in der naheren Umgebung bis auf den
Abschnitt des temporaren Halteverbotes nahezu ausgelastet. Es wird grundséatzlich davon
ausgegangen, dass Parkplatze im Umfeld nicht fur die geplanten Nutzungen zur Verfuigung
stehen.’

Im Gegensatz zur sehr guten Anbindung fur den MIV stellt somit die eingeschrankte und mit
Suchverkehr verbundene Parkplatzsituation einen deutlichen Standortnachteil fir den MIV dar.

2.5 Car-Sharing

Fur das Car-Sharing ist das Neubaugebiet aktuell in keinem Free-Floating Bereich integriert. Die
nachstmogliche Abstellgelegenheit eines Free-Floating Anbieters ist ca. 600 m entfernt. Auch
ein stationares Angebot befindet sich nicht in (Geh)-Reichweite. Insofern muss eine Car Sharing
Station im Planungsgebiet selbst geschaffen und betrieben werden, wenn dieses Angebot hier
zur Verfugung stehen soll.

2.6 Bike-Sharing

Im Untersuchungsgebiet liegen Bike-Sharing Angebote vor. Die Verflugbarkeit ist flr das Free-
Floating Angebot stichprobenartig als gering einzuschatzen. Am nahegelegenen Knotenpunkt ist
auch eine Abstellstation eines Anbieters vorhanden. Dabei ist zu beachten, dass das
Neubaugebiet selbst bisher teilweise nicht im Zugangsbereich liegt, sondern lediglich die
angrenzenden StraBen einschlieBt.

8 FGS: Bauvorhaben Britzer Damm 176 - Verkehrliche Untersuchung
7 FGS: Bauvorhaben Britzer Damm 176 - Verkehrliche Untersuchung
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2.7 E-Tretroller/E-Scooter

Im Untersuchungsgebiet finden sich verschiedene Dienstleister mit einem Angebot fur Free-
Floating E-Scooter. Auch flr die E-Scooter ist zu beachten, dass das Neubaugebiet selbst bisher
teilweise nicht im Zugangsbereich liegt, sondern die angrenzenden StraBen/Gebiete umfasst.

Weitere Sharing-Angebote

Weitere Angebote wie E-Roller oder Lastenrader werden im Untersuchungsgebiet nicht
angeboten. Eine Mobilitatsstation ist im vorhandenen StraBennetz ebenfalls nicht vorhanden.

2.8 Soziale Infrastruktur

Fur eine autoarme Stadtentwicklung hat sich der Begriff der ,,15-Minuten-Stadt“ etabliert.
Darunter ist zu verstehen, dass Bewohner von ihrem Standort die Zeile aller wesentlichen
Aktivitaten des taglichen Lebens mit FuB- oder Radwegen von ca. 15 Minuten erreichen konnen.

Hieraus ergeben sich bestimmte Radien flr die Lage von Zielen um den Standort herum

,Ftir die Uberpriifung der Erreichbarkeit von Einzelhandelseinrichtungen aus den Wohngebieten
wird von einem Einzugsradius von 500 m (Luftlinie) in Gebieten hoher Einwohnerdichte und von
800 m in Gebieten niedriger Einwohnerdichte (i.d.R. Einfamilienhausgebiete) ausgegangen. Dies
sind Einkaufsentfernungen, die auch von &lteren Menschen in der Regel zu FuBB bewaltigt werden
kénnen.“®

Eine Ubersicht der nachfolgend aufgelisteten Angebote im Untersuchungsgebiet ist dem
Anhang 02 zu entnehmen.

2.8.1 Lebensmittelmarkt/Drogerie

Im fuBlaufigen Bereich (500 m) befindet sich lediglich ein Supermarkt. Fur einen
ausgedehnteren Bereich bis 800 m befinden sich weitere Supermarkte. Mit dem Rad sind auch
weitere Supermarkte in der naheren Umgebung (bis 1,6 km) gut zu erreichen. Die
nachstgelegene Drogerie ist ca. 1,1 km (2 Busstationen) entfernt. Unmittelbar am
naheliegenden Knotenpunkt ist ein Backer vorhanden.

2.8.2 Einzelhandel/Dienstleistung

FuBlaufig ist vom Neubaugebiet aus kaum Einzelhandel zu erreichen. Es sind Friseure,
Baumarkt, Mobelgeschaft, SB-Bank vorhanden. Jedoch sind die Gropius Passagen, Berlins
groBtes Einkaufscenter, mit einer Reisezeit von ca. 10 Minuten mit dem Fahrrad und ca.

15 Minuten mit dem OPNV zu erreichen.

2.8.3 Gesundheit

In unmittelbarer Nahe befindet sich keine Apotheke. Die nachstgelegenen Apotheken sind ca.
600 - 900 m vom Neubaugebiet entfernt. Das Krankenhaus Neukélln ist mit dem OPNV in ca. 15
und das Wenckebach Krankenhaus in ca. 20 Minuten zu erreichen.

8 Bezirksamt Treptow-Kdpenick, Zentren- und Einzelhandelskonzept Anlage 1a, Seite 89; URL:
https://www.berlin.de/ba-treptow-koepenick/politik-und-
verwaltung/aemter/stadtentwicklungsamt/stadtplanung/zentren-und-einzelhandelskonzept-284328.php
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2.8.4 Schulen/Kindergarten

In der naheren Umgebung befinden sich mehrere Schulen. Darunter eine Gesamtschule,
Grundschule, Kindertagesstatten, Gymnasium, Kita, Berufsschule, Berufsbildungswerk und
Ganztagsschule mit den Sonderpadagogischen Forderschwerpunkten "Sprache”, "Kérperliche
und motorische Entwicklung" und "Geistige Entwicklung". Die Schulen sind Uberwiegend nicht
weit vom Neubaugebiet entfernt und zlgig fuBlaufig zu erreichen. Eine Schwimmschule ist
ebenfalls vorhanden.

2.8.5 Freizeit/Sport/Naherholung/Kultur

Im unmittelbaren Umfeld sind mehrere Gruin- und Parkflachen vorhanden, die auch Spielplatze
und Maoglichkeiten fur Sportaktivitaten bieten (Tischtennis, Basketballplatz). Eine FuBballanlage
mit mehreren Platzen und einem anséassigen FuBballverein, ein Hockeyverein sowie eine
Fitnessstudiokette ist ebenfalls vorhanden. Weiter ist als Sehenswurdigkeit/Unterhaltung das
Schloss Britz und der Gutshof Schloss Britz mit Museen, Freilichtbuhne, Weihnachtsmarkt und
Rummel zur Osterzeit vorhanden.

2.8.6 Gastronomie

Im fuBlaufigen Umfeld befinden sich nur wenige Bars/Cafés/Kneipen, Imbisse und Restaurants.

3 MaBnahmen fur das Mobilitatskonzept

Grundsatzlich gilt als Leitbild aller MaBnahmen die Vermeidung, Verminderung und Verlagerung
von MIV-Fahrten. Dies kann durch Push MaBnahmen des MIV (Verschlechterung der MIV
Bedingungen) und durch Pull MaBnahmen (Aufwertung des OPNV sowie des Rad- und
FuBverkehrs) umgesetzt werden.

Zudem mussen MaBnahmen hinsichtlich ihres Erfolgs fur unterschiedlichste Nutzergruppen
betrachtet werden, da diese ein durchaus unterschiedliches Mobilitatsbedurfnis haben (so zum
Beispiel Bewohner, Besucher, mobilitdtseingeschrankte Personen, Frauen, Jugendliche, Kinder,
Schuler, Familien, Alleinerziehende, Berufstatige, Rentner, Angestellte, Dienstleister,
Lieferanten). So konnte bspw. der Wunsch eines Bewohners lauten, keinen (Fremd-)MIV vor der
eigenen Haustur zu haben, ein Lieferdienst oder Dienstleister ist jedoch stets bestrebt genau vor
der Haustur einen Stellplatz vorzufinden. Viele der aktuellen Angebote flr E-Roller, Lastenrader
oder auch Car-Sharing wenden sich an koérperlich fitte, mit den entsprechenden
Zugangssysteme Systemen erfahrene Personen. Alte und Personen mit
Mobilitatseinschrankungen oder auch Mutter oder Vater mit kleinen Kindern kommen flr diese
Angebote weniger in Frage. Hier sind eher Versorgungs- und Dienstleitungsansiedlungen im
Gebiet selbst interessant. Eine verkehrsarme ErschlieBung der Wohngebaude durch ein
naturnahes, parkahnliches Gelande wird tagstiber als sehr angenehm und frei von Verkehrslarm
empfunden, nachts jedoch stellen solche Wege ein zumindest subjektivempfundenes
Sicherheitsrisiko flir zum Beispiel Frauen dar. Die Bewertung von MaBnahmen erfolgt im
Kapitel 4.
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3.1 Planerische MaBnahmen fur ein Neubaugebiet

3.1.1 Gestaltung der Infrastruktur

Die Gestaltung der Infrastruktur ist essential fur eine erfolgreiche Nahmobilitat. Lange,
unattraktive oder komplizierte Wege zur Radabstellanlage oder Haltestellen des OPNV fiihren zu
einer niedrigen Akzeptanz bei der Nutzung. Allgemein gilt fur Geh-/Radwege, dass diese bis zur
Haustiir, Abstellanlagen fiir das Fahrrad oder auch der Haltestellen des OPNV méglichst direkt
als kurzt moglichste Wege gestaltet werden. Einen Umweg um eine Grinflache herum wird auf
langer Sicht zu einem Trampelpfad auf der Grunflache fihren. Die Abstellanlagen fur das
Fahrrad sollten moglichst einfach erreichbar sein. D. h., es sind unnotige Wege (bspw. um ein
Haus herum), deutliche Hohendifferenzen, Treppenstufen oder auch ein schleusenartiger
Zugang moglichst zu vermeiden.

3.1.1.1 Kurze direkte FuB- und Radwege

Fur das gesamten Quartier sollen die Wege als gemeinsame Geh-/ und Radwege ausgebaut
werden, damit eine Fahrt mit dem Fahrrad bis zur eigenen Haustur sichergestellt ist.

Fur die nordliche QuartierstrafBe ist ein Querschnitt und Material zu wahlen, der
radfahrerfreundlich gestaltet ist. Auch der neu entstehende Knotenpunkt ist fahrradfreundlich
auszubauen (siehe hierzu auch Kapitel 3.5.2).

Fur die stdliche QuartierstraBe wird, aufgrund des beengten Querschnitts und da wenig Verkehr
zu erwarten ist, ein verkehrsberuhigter Bereich vorgeschlagen. Der Radverkehr kann somit das
Neubaugebiet einfach und sicher ebenfalls tUber den Stdbereich verlassen, wenn Ziele in dieser
Richtung liegen (zum Beispiel zu den Gropius-Passagen).

Die Wege im Neubaugebiet und der Zugang zum Neubaugebiet im Bereich des Knotenpunktes
Britzer Damm / Fulhamer Allee — Tempelhofer Weg sollen als barrierefreier Geh- und Radweg
konzipiert sein. GemaB RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen) sind dabei die
unterschiedlichen Belange mobilitatsbehinderter Personen und die Gestaltungsmerkmale fur
Barrierefreiheit zu berticksichtigen. Dies ermoglicht einen schnellen Zugang zu den an diesem
Knotenpunkt vorhanden Bushaltestellen, Uber die die Anbindung an U-/S-Bahn erfolgt. Auch der
am Knotenpunkt nahegelegene ansassige Backer bzw. das Café und die Schulen im weiteren
Umfeld sind deutlich zlgiger zu erreichen. Generell dient dieser Knotenpunkt als zentraler
Startpunkt fir den weiteren Reiseverlauf. Es gilt zudem das kurze-Wege-Prinzip zu beachten, die
ErschlieBung des sltidlichen Neubaugebietes sollte nicht ausschlieBlich als Umweg westlich um
den Pfuhl oder die Gebaude vorhanden sein. Eine Abkurzung dstlich des Pfuhls mit direkter
Zuwegung zu den Gebauden wird deutlich empfohlen (dasselbe gilt fur das Erreichen der
sudlichen ErschlieBungsstraBBe).

Ein Zugang des Neubaugebietes flr den Rad- und FuBverkehr am westlichen Rand ware auch
denkbar, um damit die Ost — West Verbindung zu starken. Dort grenzt das Gebiet jedoch in eine
Kleingartensiedlung, bisher ist hier keine Wegeverbindung vorgesehen.

Die Radwege sind in das vorhandenen Geh- und Radwegnetz zu integrieren, dies gilt flr die
QuartiersstraBe im Norden und Suden, sowie dem zuvor genannten direkte Anbindung zum
Knotenpunkten Britzer Damm / Fulhamer Allee — Tempelhofer Weg. Somit konnen Radfahrer das
Quartier uber drei Zufahrten bequem, komfortabel, sicher und schnell erreichen bzw. verlassen.

Letztlich gilt es sémtliche Wege sicher und komfortabel zu gestalten. Dazu zahlt:
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- eine ausreichende Ausleuchtung fur ein Gefthl der Sicherheit

- Breite Geh-/Radwege

- barrierefrei gestaltete Wege (Rampen, taktile Leitstreifen, Kontraste)

- Forderung einer hohen Aufenthaltsqualitat durch Sitzgelegenheit, Gelegenheit zum
Verweilen, Moglichkeiten fur Outdoor-Sport (bspw. Tartanbahn)

- Sauberkeit - Mullentsorgung (z. B. kleine Mulltonnen Laterne)

- zuverlassiger Winterdienst

3.1.1.2 Radabstellanlage

Die Anzahl an Abstellplatzen fur Fahrrader sind in den Ausfluhrungsvorschriften zu § 49 Absatz 1
und 2 der Bauordnung fir Berlin beschrieben (AV Stellplatze). Diese beschreiben fur ,,Gebaude
mit Wohnungen“ je nach Wohnflache eine entsprechende Anzahl an Abstellplatzen (siehe
Tabelle 1). Fur die Gestaltung und Anzahl der Abstellplatze sind auch die ,,Hinweise zum
Fahrradparken® zu beachten.

Tabelle 1: Anzahl Stellplétze fiir Fahrréader je Wohnung

Wohnflache je Wohnung Anzahl Stellplatze Fahrrad
bis 50 m? 1

bis 75 m? 2

bis 100 m? 3

>100 m® 4

mindestens jedoch 1 Abstellplatz fir Sonderfahrrader bei
Gebauden mit mehr als 20 Wohnungen

Es sollten mehrere Abstellanlagen flr den Radverkehr fur den Nord- und den Stdbereich des
Neubaugebietes vorhanden sein. Der Zugang zum Fahrrad ist stets so einfach wie moglich zu
gestalten. Dabei gilt es auch zu beachten, ausreichend Abstellmdglichkeiten fur Besucher
sicherzustellen. Die Art der Abstellanlage kann dabei entscheidenden Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl haben. Eine sichere, wettergeschutzte und leicht zugangliche
Abstellmoglichkeit ist ausschlaggebend, auch verschiedene Fahrradtypen (Lastenrad,
Anhanger) und ggf. die Moglichkeit zum Laden eines E-Bikes erhoht die Attraktivitat. Auch der
Zugang zur eigenen Wohnung durch ausreichend dimensionierte Aufzuge und Treppenhauser ist
zu berucksichtigen. Ein Angebot fur Reparatur an zentraler Stelle des Neubaugebietes fur alle
Anwohner kann sich auch fordernd auswirken. Dabei gilt es zu beachten, dass dieses Angebot
von einer Person oder einem Dienstleister betreut werden muss.

3.1.1.3 Verknappung des Stellplatzangebots

Die zentrale und unmittelbar wirksame MaBnahme zur Minimierung von motorisiertem
Individualverkehr in einem Gebiet ist grundsatzlich ein gegenltiber der Nachfrage reduziertes
Angebot an Stellplatzen fur Pkw. Hierdurch wird die wesentliche Randbedingung planerisch
vorgegeben (Push Effekt), die fur die Akzeptanz weiterer flankierender Angebote (Pull-Effekt)
unverzichtbar ist. Dies gilt sowohl fur die gewerblichen wie privat genutzten Stellplatze. Neben
der Minimierung der Stellplatze ist auch Parkraummanagement moglich, hier insbesondere fur
die umliegenden Gebiete, um Verlagerungs- und Verdrangungseffekte aufzufangen.

3.1.1.4 Mobilitatsstation

Mobilitatsstationen sind Orte, bei denen sich Sharing-Angebote vor allem fur elektrische
Zweirader (E-Fahrrad/E-Lastenrad, E-Bike/Moped/Pedelec, E-Tretroller, Segway, E-Roller), aber
auch bspw. das Taxi bliindeln und somit leicht von einem Verkehrsmittel auf das andere
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umgestiegen werden kann. Mobilitatsstationen bieten die nétige Ladeinfrastruktur und sollten
stets leicht zuganglich und wettergeschutzt errichtet werden. Generell gilt, dass auch die
technische Zuganglichkeit fur jegliches Sharing-Angebot moglichst einfach, unkompliziert und
intuitiv zu gestalten ist. FUr die Lage der Mobilitatsstationen bieten sich vor allem Haltestellen
des OPNV an. In Berlin sind solche Stationen bisher weitestgehend im innerstadtischen Bereich
angesiedelt und bis 2025 noch in Evaluierung hinsichtlich ihres Nutzes fur die Forderung in dem
Mobilitatsverhalten.® An den Mobilitatsstationen sind sowohl Free-Floating Angebote als auch
stationsgebundene Sharing-Angebote maoglich.

3.1.1.5 Car-Sharing

An einem groBeren Neubaustandort bietet sich vorzugsweise das stationsgebundene Car-
Sharing an, hier sogar ausschlieBlich, weil das Gebiet bereits auBerhalb der Zone liegt, in der
bisher die Free-Floating-Angebote in Berlin verfugbar sind. Daflr sollen Stellplatze in der
Quartiersgarage nur fur diesen Zweck ausgewiesen werden. Das Angebot soll sich explizit nur an
den Anwohner des Neubaugebietes richten. Dabei sollten im sudlichen und nérdlichen
Neubaugebiet ein stationsgebundenes Car-Sharing Angebot vorhanden sein. Gegenuber einem
Free-Floating System hat es den Vorteil, dass die Verfugbarkeit eines Fahrzeuges hdher ist, da
immer derselbe Stellplatz vorhanden und kein Parken im 6ffentlichen Raum notwendig ist
aufgrund des hohen Parkdrucks vor Ort. Eine der Entwicklungsgesellschaften dieses Gebiets,
die GEWOBAG, betreibt stationares Carsharing Uber einen Anbieter als Partner bereits in
anderen Berliner Wohnanlagen, so dass hier die Startbedingungen auch von organisatorischer
Seite gunstig sind.

3.1.1.6 Stellflachen fir Lieferverkehr/Dienstleistungen, Paketstationen

MIV-arme Verhaltensmuster bei den Bewohnern und Beschaftigten bringen gleichzeitig erhohtes
Lieferaufkommen fur Einkaufe, Essen, Medikamente und dergleichen. Um dieses sicher
abwickeln zu kdnnen, darf der Lieferverkehr nicht Zufahrten und Zugange blockieren. Es sind
Bewegungs- und Ladeflachen fur den Lieferverkehr in den Zugangsbereichen der Gebaude
vorzusehen. Dazu zahlen auch die Pflegedienste, Taxiunternehmen usw. An diesen Stellflachen
oder unmittelbar angrenzenden Gebaudeflachen kdnnen vorzugsweise auch Paketstationen
aufgestellt werden. Diese konnten im besten Fall Dienstleister unabhangig gestaltet werden. Fur
die Feinverteilung von Transportgutern wie GroBeinkaufe, Mdbel, Getranke usw. zu den
Gebauden durch die Anwohner selbst schlagen wir Lastenkarren vor (analog zum Baumarkt) die
gegen Pfandmuinze, Hausschlissel oder App im Bereich der Fahrradplatze nahe den Zufahrten
zu den Parkhausern oder anderen geeigneten Orten im EG Bereich genutzt werden kdnnen.
Idealerweise sind diese Karren kompatibel fur die Aufziige, um den Transport bis zur
Wohnungstlr zu ermdglichen.

3.2 Beteiligung Entwickler/Vermieter

Bei der Umsetzung von MaBnahmen eines Mobilitatskonzepts ist es grundsatzlich von
entscheidender Bedeutung fur den (langfristigen) Erfolg, dass diese MaBnahmen nicht nur
einmal gebaut oder eingerichtet werden, sondern von Anfang an betreut, bewertet und
verbessert werden. Da viele der MaBnahmen mit gemeinschaftlich genutzten technischen
Geraten, gemeinsam genutzten Raumen und zur Verfugung gestellter Zugangs- und

9 Senatsverwaltung flir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt, Mobilitatsstationen; URL:
https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/geteilte-
mobilitaet/mobilitaetsstationen/
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Abrechnungsinfrastruktur verbunden sind, ist durchgehend eine aktive Rolle des Tragers dieser
MaBnahmen unerlasslich. Diese Aufgaben umfassen unter anderem

- Anschaffung von Geraten (z.B. Fahrrader, Paketstationen, Ladeinfrastruktur. Carsharing-
Fahrzeugen)

- Ausstattung von Raumen (Fahrradabstellrdume, deren SchlieBsysteme, Beleuchtung
usw.)

- Bereitstellung von Buchungssystemen, Abrechnungssystemen (Apps)

- Betrieb der verschiedenen Systeme: Wartung und Instandhaltung, Versicherung,
Verwaltung, Ansprechpartner, Security

- Ubernahme der Kosten fiir Beleuchtung, Beliiftung, Betrieb

Letztendlich tragen alle diese MaBnahmen zu weiteren, zusatzlichen Nebenkosten der
Immobilie bei, die ohnehin schon Gartenpflege, Hausmeisterdienste, Winterdienst, Aufzuge und
sonstiges Facility Management umfassen. Daher ist es fiir ein Uberleben solcher MaBnahmen
Uber die Startphase hinweg wichtig, dass die zusatzlichen Kosten so gering wie maglich gehalten
werden.

Dies kann erfolgen durch

- Einbindung von Beteiligten, die von diesen MaBnahmen profitieren: Zum Beispiel durch
die Aufstellung der Paketstationen durch die einschlagigen Anbieter, die hierflir den
Betrieb Ubernehmen und die Fldche mieten. Der Nachteil ist hierbei eher optisch durch
das ,,Sammelsurium® von gebrandeten Stationen der verschiedenen Anbieter.

- Ubertragung einzelner Aufgaben an spezialisierte Dienstleister, fir die diese Leistung das
Kerngeschaft darstellt, wie zum Beispiel Anbieter von stationarem Car-Sharing. Dies ist
sicher auch sinnvoll fur die haufig erwahnte ,,Kiezwerkstatt flir Fahrrader®. Solche
Einrichtungen sind wirtschaftlich in der Regel nicht tragfahig und vom Engagement
einzelner Enthusiasten abhangig. Hier ist es sinnvoller, mit bestehenden Fahrradladen
Kooperationen abzuschlieBen, die speziell fir die Bewohner Serviceleistungen anbieten.

- Einsetzen einer Person als zustandigen Ansprechpartner fur alle mobilitatsrelevanten
Aspekte, auch als Schnittstelle zu Gewerbemietern und Behorden.

Zu vermeiden sind:

- Fragmentierung von Zustandigkeiten zum Beispiel durch mehrere
Vermietungsgesellschaften oder Eigentimerstrukturen

- Technische Infrastruktur installieren und sich weitgehend selbst Uberlassen

- Fehlende Uberwachung und Kontrolle durch Videoiiberwachung und Security

- Fehlendes Feedback zu Nutzung und Schwachstellen

Das Mobilitatskonzept ist also keine einmalige Einrichtung bei Fertigstellung der Gebaude,
sondern ein standiger Prozess, der aktive Beteiligung von Betreiberseite erfordert, in diesem Fall
durch die Eigentimer der Gebaude. Die langfristige Realisierung der MaBnahmen stehtim
Spannungsfeld der Erhohung der Attraktivitat des Wohn- und Arbeitsstandorts auf der einen
Seite und der damit verbundenen umlagefahigen Nebenkosten auf der anderen Seite.

3.3 Beteiligung Bewohner

Da sich das Gebiet noch in der Planungsphase befindet, fehlen die eigentlichen Akteure der
Mobilitat: Bewohner und Beschéaftigte des Gebiets. Somit ist keine begleitende Einbindung der
spateren Nutzer und Co-Finanzierer zum jetzigen Zeitpunkt moglich.
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Dies ist aber mit Fertigstellung der Gebaude nachzuholen. Flr die Akzeptanz gerade auch der
eher einschrankenden MaBnahmen ist es sinnvoll, die Vorteile des Gesamtpakets an
MaBnahmen zu vermitteln und die Bewohner dabei zu unterstutzen. Ebenso ist es sinnvoll uber
entsprechende Foren Feedback und Verbesserungsvorschlage einspeisen zu lassen, so dass die
MaBnahmen auch ein ,kiezspezifisches Branding“ erhalten.

Grundsatzlich ist es jedoch von Vorteil, wenn wie hier bereits in der Planungsphase die
Grundstruktur fur eine vertragliche Verkehrsentwicklung definiert wird und Gebaude und
Freiflachen diese dann ermoglichen und nicht nachtraglich angepasste werden mussen, wie in
Bestandsgebieten.

3.4 Forderung der OPNV Nutzung
3.4.1 Ausgangslage OPNV

Der Standort ist wie beschrieben unmittelbar an zwei Metrobuslinien angebunden, also
Buslinien mit einem 10 bzw. 5 Minuten Takt. Die Haltestelle grenzt unmittelbar an das Gebiet an,
so dass als verbleibender FuBweg nur der Weg im Gebiet selbst verbleibt, somit ist die
Zugangsschwelle zum OPNYV bereits extrem niedrig. Der Weg zur Bushaltestelle ist nur
unwesentlich weiter als zum Parkhaus auf dem Gelande und kuirzer als zu einem freien
StraBenparkplatz im umliegenden StraBenland.

Von daher bietet diese Lagegunst bezogen auf das Busnetz eine gute Voraussetzung, um den
OPNV als Verkehrsmittel fiir Fahrten bspw. zum Arbeitsplatz zu nutzen. Auf der anderen Seite ist
es aber auch nur eine Busverbindung, die dadurch einen weiteren Umstieg auf das
Schnellbahnnetz notwendig macht fur die Erreichbarkeit der wesentlichen Zielgebiete in der
Stadt. Buszubringer sind mit Hinblick auf Stéranfélligkeit im Stau, Uberfillung und Fahrkomfort
weit weniger attraktiv als Bahnen. Fur diese Bus-Anbindung an den S-Bahnring bzw. die U8 sind
mit FuBweg zur Haltestelle und 5 Stationen Bus 15 Minuten Reisezeit erforderlich. Innerhalb des
Rings ist dann im Grunde jedes Ziel binnen einer halben Stunde erreichbar. Die Linie M44
bedient teilweise nicht die gesamte Strecke und fahrt in verklrzter Form von der Station

S+U Hermannstr. lediglich bis zur Haltestelle Britzer Damm/Gradestr., dort befindet sich auch
der BVG Betriebshof Britz."® Die Anbindung zur U7 ist mit 7 Minuten und nur 2 Haltestellen
deutlich karzer, daflr aber nur interessant fur Ziele, die entlang der U7 liegen. Die Anbindung an
die U7 ware sogar auch als FuBweg noch attraktiv, zumindest in den Sommermonaten durch den
Schlosspark Britz ergibt sich eine attraktive naturnahe Verbindung, aber 15 Minuten sind hierflr
zu FuB auch zu veranschlagen.

Im Hinblick auf die Erreichbarkeit der Ziele im Stadtgebiet ergeben sich flir Wege in
Stadtzentrum (Potsdamer Platz) einschlieBlich des beschriebenen Buszubringers Reisezeiten
von einer guten halben Stunde. Fir Fahrten in den Norden der Innenstadt
(Gesundbrunnen/Nordkreuz) sind es 42 Minuten, zum Ostkreuz 27 Minuten, zum Westkreuz 35
Minuten. Dadurch ergeben sich fur den Berufspendlerverkehr in die Innenstadt durchaus
attraktive Verbindungen, die den Reisezeiten fur die entsprechenden Strecken mit dem Auto
sehr dhnlich sind, wobei hier in der Innenstadt die Stellplatzverfugbarkeit am Arbeitsplatz eine
entscheidende Rolle bei der Verkehrsmittelwahl spielt.

0 BVG: Linienverlauf Bus M44; URL: https://www.bvg.de/de/verbindungen/linienuebersicht/m44
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Fur mehr tangentiale Verbindungen, zum Beispiel zum auch zunehmend als Arbeitsplatz
bedeutenden Standort Adlershof, ergeben sich Reisezeiten im OPNV von 38 Minuten, damit
qualitativ durchaus vergleichbar mit den Zielen in der Innenstadt, aber naturlich sind solche
tangentialen Verbindungen im AuBenbereich mit dem Auto (15 Minuten) deutlich schneller
erreichbar. Noch eindeutiger ist es bei Arbeitsplatzen an der Peripherie oder in Brandenburg.

Der Standort hat generell durch die nahen Autobahnen A100 und A113 eine sehr attraktive Lage
far den MIV, die nur durch Stellplatzeinschrankungen am Zielort und die Anfalligkeit des
stadtischen Autobahnverkehrs bei Uberlastung und Stérungen aller Art einschrianken kénnen.
Diese Probleme der Uberlastung der HauptstraBen betreffen dann aber auch den Buszubringer,
was die generischen Vorteile des OPNV dampft. Eine perspektivische ErschlieBung des Gebiets
mit einer StraBenbahnlinie wiirde hier einen echten Entscheidungsvorteil fiir den OPNV
bedeuten.

Far Studierende der TU, FU und HU ergibt sich ein vergleichbares Bild, alle drei Standorte sind in
41-52 Minuten zu erreichen (siehe Tabelle 2).

3.4.2 MaBnahmen zur Férderung der OPNV-Nutzung

Fur die Frage nach MaBnahmen fir den OPNV bedeutet dies, dass es kurzfristig keine
standortbezogenen FérdermaBnahmen gibt. Die OPNV ErschlieBung unmittelbar am Standort ist
gegeben, und zwar durch 2 Metrobuslinien mit attraktivem 10 und 5-Minuten Takt. Hierdurch
wird die Anbindung ans Schnellbahnnetz gewahrleistet. Eine weitere Attraktivitatssteigerung
durch eine Tramlinie ist kurz- und mittelfristig nicht zu erwarten. Auch eine Verlangerung der
U-Bahnlinie U8 nach Suden hinaus ist nicht vorgesehen und auch langfristig nicht angedacht,
diese wiirde (mit Haltestelle am Neubaugebiet) die Attraktivitat des OPNV jedoch deutlich
steigern.

Somit verbleiben als bauliche MaBnahmen am Standort eine Erganzung um einen bisher
fehlenden dynamischen Abfahrtanzeiger, die jedoch nur geringen Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl haben, da diese Informationen inzwischen Uber Apps noch leichter und
Uberall verfligbar sind. Wetterschutz beim Warten an der Haltestelle ist bereits (fast) komplett
vorhanden. Auch hier kdnnte der letzte verbliebende Standort mit einem Warthauschen
ausgestattet werden. Akustische Hinweise, ahnlich wie an S-Bahn Haltstellen, kdnnten auch die
Attraktivitat vor allem flr mobilitatseingeschrankte Personen oder abgelenkte Personen
erhdhen.

Als betriebliche MaBnahme sind eine Taktverdichtung des M46 (auch Linien 181 und 170) oder
auch die Einfuhrung von X-Buslinien denkbar. Aufgrund der hohen Nachfrage kdme dafur
bevorzugt ein ,X44“ mit einer direkten Anbindung zum S-Bahnring infrage. Diese MaBnahmen
konnten mittelfristig umgesetzt werden. Der teilweise verkurzte Streckenverlauf bis zur
Haltstelle Britzer Damm/Gradestr. kann um eine Station bis zum Neubaugebiet (Haltestelle
Fulhamer Allee) verlangert werden, ohne dabei groBe Umwege flir die Anfahrt zum Betriebshof
Britz in Kauf nehmen zu mussen.

Eine Stabilisierung der Umlaufzeiten fur M44 und M46 kdnnen durch Busspuren,
Vorrangschaltungen etc. im Linienverlauf erreicht werden.
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3.5 Forderung der Fahrradnutzung

3.5.1 Ausgangslage Radverkehr

Das Fahrrad als Verkehrsmittel und nicht als reine Freizeitaktivitat hat besonders seit der
Pandemie eine umfassende Renaissance erlebt. Es ist auch in Berlin inzwischen zu einer
wahrnehmbaren Alternative geworden weit Gber die Grenzen der fahrradaffinen Zielgruppen
hinaus. Auch fur diesen Standort bietet das Fahrrad fur Pendler zumindest im Vergleich zum
OPNV eine zeitlich gleichwertige oder teilweise giinstigere Alternative fiir die meisten Ziele in der
sudlichen Halfte der Innenstadt:

Tabelle 2: Reisezeit ausgewahlter Zielbereiche im Stadtgebiet fiir Rad und OPNV

nach Standort Rad [min] OPNV[min] Unterschied
Freizeit/Erholung ]
Gropius Passagen 10 15 33%
Tempelhofer Feld 11 22 50%
Potsdamer Platz 33 34 3%
Alexanderplatz (City Ost) 35 37 5%

Zoo (City West) 40 45 11%
Tierpark 40 44 9%
Olympiastadion 66 58 -14%
Uber-Arena 30 45 33%
Alte Forsterei |4 54 20% _|
Bildung /Arbeit Jo. |
HU Berlin 38 41 7%

TU Berlin 49 52 6%

FU Berlin 43 45 4%
Adlershof (Walter Nernst Str.) 34 38 11%
Siemensstadt 66 57 -16%
Nordkreuz (Gesundbrunnen) | 53 42 -26%
Reisen _ _ _ _ _ _ _ _._. ]
Hauptbahnhof 42 40 -5%

BER 46 44 -5%
Sldkreuz 23 24 4%

Z0OB 58 44 -32%

Ein Blick auf die dabei zur Verfligung stehenden Routen schrankt die Attraktivitat far
Verbindungen in die Innenstadt jedoch ein. Durch den Teltowkanal bestehen nur wenige
Querungen im Zuge von HauptverkehrsstraBen. Insbesondere die ErschlieBung des S-Bahnrings
Uber die HerrmannstraBe erscheint trotz der bereits umgesetzten MaBnahmen zu
Radfahrstreifen auf der HerrmannstraBe im Bereich des S-Bahnhofs nicht unbedingt attraktiv.
Abhilfe schafft erst die geplante Radschnellverbindung ,Y-Trasse® ab der Kanalquerung uber die
Rungiusbriicke und dann tber das Tempelhofer Feld und weiter in die Innenstadt.

Far die Fahrradrouten im Berufsverkehr bieten aktuell eher die tangentialen Verbindungen nach
Sudosten (Adlershof) oder Richtung Tempelhof und Steglitz einen Anreiz.

Die Fahrtzeiten selbst, obwohl durchweg konkurrenzfahig mit dem OPNYV, liegen je nach Ziel
jedoch deutlich Uber 20 Minuten, in der Regel zwischen 30 und 45 Minuten und dabei in einem
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Rahmen, der als ,,zweimal tagliches Workout“ zwar durchaus wiinschenswert ware, jedoch
nicht generell als Standardlosung akzeptiert werden wird. Dabei wird auch die Verbreitung von
E-Bikes dies nicht komplett kompensieren. Zudem ist das bei den Berliner Wetter- und
Lichtbedingungen eher im Sommerhalbjahr als im Winter der Fall. Es bleibt die Moglichkeit der
Kombination von Fahrrad und S-Bahn (U-Bahn eher selten) um hier lange Strecken oder
schlechtes Wetter zu kompensieren. Diese Losung verkoppelt jedoch nur zwei Verkehrsmittel
ohnehin ohne Auto miteinander, stellt somit keinen Umstieg oder grundsatzliche Verlagerung
von MIV dar. Gleichwohl ist es aber eine den Radverkehr stlitzende Moglichkeit, wenn auBBere
Bedingungen die reine Radnutzung erschweren. Zu beachten sind dabei jedoch auch erhohte
Beforderungskosten.

3.5.2 MaBhahmen zur Férderung des Radverkehrs

Fur die Forderung des Radverkehrs gelten grundsatzlich die in Kapitel 3.1 beschriebenen
Ansatze fur ein Neubaugebiet. Dartber hinaus ist die Forderung des Radverkehrs durch
Steigerung der Attraktivitat und des Komforts der Radinfrastruktur moglich durch:

- eigene Radverkehrsanlage (kein Mischverkehr)

- breite Radwege fiir ziigige Fahrten und Uberholméglichkeiten zu schaffen /
Radschnellwege

- Ergdnzung von Ampeltrittbrettern und Fahrradgelandern an Knotenpunkten' (wie es im
weiteren Umfeld auch umgesetzt wurde Bsp. Neue Spathstr.), um den Fahrkomfort zu
steigern.

- Sicherheitsaspekte an Knotenpunkten (Aufstellstreifen flir Radfahrer, Grinvorlauf etc.)

- Anpassung/Steuerung der Signalzeitplane der LSA (,,Griine Welle“, erhdhte
Freigabezeiten) fur den Radverkehr

- Denkbar ist ein Anschluss in Richtung Westen bspw. an den Schlangenweg, um Umwege
Uber die GradestraBe oder den Koppelweg/Mohriner Allee zu vermeiden und somit die
Fahrbeziehung nach Tempelhof und ferner Steglitz zu verbessern.

Bei der Betrachtung des Fahrrads als Verkehrsmittel flr Pendler sollte aber auch berucksichtigt
werden, dass diese Option, selbst wenn sie nur saisonal oder an ausgewahlten Tagen genutzt
wird, dann doch erheblich dazu beitragt, dass das Fahrrad bei der Verkehrsmittelwahl an
Bedeutung zunimmt.

3.6 Forderung der Nahversorgung/-erholung (kurze Wege-Prinzip)

Das Ziel fr einer angemessenen Nahversorgung ist die Starkung des Binnenwerks und der
Vermeidung bzw. Verminderung von Wegen. Angestrebt ist die Verbesserung der fuBlaufigen
Nahversorgung (Lebensmittel, Restaurants, Freizeiteinrichtung, Bildung, Arzte, Apotheken etc.),
damit der GroBeinkauf vor Ort stattfinden kann oder auch das Eltern-Taxi nicht benotigt wird.

3.6.1 Ausgangslage Nahversorgung/-erholung

Siehe hierzu Kapitel 2.8. Wie dargestellt, ist das Umfeld dieses heute als Brache liegenden
Gebiets auch durch diese Brache mit gepragt. Grundsatzlich gilt jedoch zu beachten, dass es
sich um ein dynamisches Gebiet handelt, denn durch neue Anwohner entstehen erst neue
Nachfragen bzw. Angebote.

" Falco, FalcoSupp Ampeltrittbrett; URL:
https://www.falcogmbh.de/produkte/fahrradparksysteme/fahrradservice/falcosupp-fahrradgelander.html
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3.6.2 MaBnahmen fur Nahversorgung/-erholung

Die MaBnahmen resultieren aus Erkenntnissen der in Kapitel 2.8 beschriebenen Angeboten und
der damit verbundenen zu erwartenden Nachfrage, um so das zuvor formulierte Ziel zu
erreichen. Zu den méglichen MaBnahmen gehoren.

- Der Aufbau zielgruppengerechter Freizeitqualitat, wie Spielplatze/Grunflachen/Wiesen
in Kombination mit Rastmaoglichkeiten oder kleinere Sportplatze/Sportanlagen (bspw.
durch das Anlegen einer Kunststoffbahn/Laufbahn im Neubaugebiet, Outdoor-Fitness)

- Furden tagl. Bedarf ist ein fuBlaufiger Supermarkt unentbehrlich, zudem sind auch
Flachen fur Drogerie/Kiosk/Backer vorzusehen.

- Esistgenigend Fliache fir die Ansiedlung von Arzten (Hausarzt)/Apotheke
bereitzustellen.

- Angebotvon kleineren Einzelhandelsgeschaften soll geschaffen werden.

- Platz far Imbiss/Bistro ist vorzusehen.

- Eine offene Kantine ansassiger Firmen (ASML) als Treffpunkt der Anwohnerschafft.

- Eine (Universal-)Paketstation, die fur alle Zulieferer nutzbar ist (Bsp. Firma ,,DeinFach®).

- Ein Teil der Siedlung als Werksiedlung von ASML ausgeben, um dadurch einen sehr
kurzen und nur fuBlaufigen Arbeitsweg zu generieren.

3.7 Forderung NMIV durch externe MaBnahmen

Externe MaBnahmen sind von dem Neubaugebiet unabhangig. Sie dienen stets der Starkung des
nichtmotorisierten Individualverkehrs (NMIV). Darauf hat man erstmal keinen direkten Einfluss,
da bspw. kein Zwang fiir Arbeitgeber o. A. entstehen darf, wodurch die Attraktivitdt und somit
auch der Erfolg des Arbeitgebers beeinflusst werden kann.

3.7.1 Ausgangslage externe MaBnahmen

Fur Berufstatige, die das Neubaugebiet als Zielverkehr haben, bietet ASML derzeit bereits
teilweise eine HomeOffice Mdglichkeit an. Ein Shuttleservice zu einem Sammelparkplatz hatte
aufgrund geringer Akzeptanz keinen nachhaltigen Erfolg und wurde eingestellt.

3.7.2 Externe MaBBnahmen

Grundsatzlich kdnnen die MaBnahmen aus den vorherigen Kapiteln ebenfalls als externe
MaBnahmen angesehen werden, da sie Ubertragbar fur Dritte an anderen Standorten sind. Die
Forderung des NMIV durch Abstellanlage etc. (s. 0.) am Zielort ist ebenfalls als Forderung des
Radverkehrs am Quellort anzusehen. Dies gilt flr Arbeitsstellen, Freizeiteinrichtungen,
Bildungseinrichtungen, fiir die Nahversorgung, Einkaufszentren u. A. Externe MaBnahmen sind
durch jeweilige Arbeitgeber gesteuert und daher nicht durch den Neubau beeinflussbar.

Daruber hinaus kdnnen Arbeitgeber durch verschiedene MaBnahmen die Wege ihrer Mitarbeiter
vermeiden/vermindern und die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen:

- Angebot von HomeOffice

- Jobticket fur Beschaftigte

- Forderung und managen von Fahrgemeinschaften

- Shuttlebusse zu wichtigen Verkehrsknoten oder auch an P+R Standorten

- Reduzierung Stellplatze am Arbeitsplatz bei eigenen vorhandenen Stellplatzen

- ,Parking Cash Out“ (Verzicht auf den eigenen Stellplatz am Arbeitsplatz durch
AusgleichsmaBnahme wie bspw. OPNV-Ticket, hochwertiges Fahrrad o. A.)
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- Dusch- und Umkleidemdglichkeit am Arbeitsplatz

- Car-Sharing Kooperationen (auch andere Sharingformen)

- Durch Informationsabende kbnnen auch die Anwohner selbst als Verantwortlicher bspw.
eines Lastenrad-Verleihsystem geworben werden.

- Angebot von Shared Space Offices mit entsprechender technischer Infrastruktur im
Gewerbeteil der Siedlung oder in den Wohngebauden, wo Bewohner in Ruhe und
professionell Homeoffice machen kénnen, nicht unter ungtinstigen Bedingungen ,,am
Couchtisch“

- Mietnachlass bei nachweislichem Verzicht auf eigenen Pkw, solche Anreize sind bei
Erstbezug rechtzeitig zu kommunizieren (Werbung, Broschure...)

- Bei Erstbezug sind Informationen Uber vorhandenen Mobilitatsleistungen, deren
Verfugbarkeit, die Kosten und vor allem deren Zugang den Bewohnern zu Gbergeben.

Vorstellbar sind auch verglinstigte Angebote fur das Abstellen von Sharing-Fahrzeugen bei
privaten Parkhdusern von Freizeiteinrichtungen oder Einkaufszentren.

Eine weitere MaBnahme ist die Kosten fiir die Nutzung des OPNV zu reduzieren. So kénnte z. B.
die Mitnahme des Fahrrads kostenfrei gestaltet werden.

Letztlich ist die Verknappung von Parkraum oder die Einrichtung von Parkraumbewirtschaftung
ein Mittel, den MIV zu reduzieren.
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4 Bewertung der MaBnahmen

Die zuvor beschriebenen MaBnahmen werden in den folgenden Kapiteln zusammengefasst und
hinsichtlich der Attraktivitat fur bestimmte Nutzerkategorien bewertet. Grundsatzlich wird fur
die Bewertung in Quell- und Zielverkehr unterteilt, da Bedurfnisse und Wunsche der im Gebiet
ansassigen mit denen die sich nur zeitweise dort aufhalten durchaus unterschiedlich sind.

Im Folgenden wird daher flr jede der untersuchten MaBnahmen dargestellt, an welche
Zielgruppe sie sich richtet und fur wen diese MaBnahme eher abschreckend wirkt. Hieraus lasst
sich dann auch ableiten, welcher Bewohnermix fur das Gebiet die besten Voraussetzungen fur
die Akzeptanz des Mobilitatskonzepts erbringen wirde.

Wie zuvor bereits erwadhnt wird die Kategorie ,,Frauen® hier nur Sinne von schitzenden bzw.
sicherheitssteigenden MaBnahmen (vergleichbar mit Frauenparkplatz im Parkhaus nah an Ein-
und Ausgang oder auf Autobahnraststatten) explizit gesondert bewertet. Frauen bilden fir
andere MaBnahmen keine gesonderte Nutzergruppen des Quell- bzw. Zielverkehrs. Ahnliches
gilt fur ,,Personen ohne Fuhrerschein®.

Abbildung 1: Legende fiir folgende Abbildungen 2-5

Legende: Legende:
Realisierungschance... e MR e
... kurzfristig, hoch . diese Zielgruppe ...
... eher mittelfristig - sehr attraktiv .
... langfristig bis ... attraktiv

unwahrscheinlich
... eher neutral

... problematisch

... Sehr unattraktiv .

Ohne direkten Einfluss
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4.1 Bewertung MaBnahmen des OPNV

Abbildung 2: Bewertung MaBnahmen OPNV
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Das Jobticket und Parking Cash-Out ist grundsatzlich auch fur den Quellverkehr interessant,
wird hier jedoch nicht berlicksichtig, weil es vom Standort (extern) oder auch von Arbeitgebern
abhangig ist. Die Bewertung bezieht sich in diesem Zusammenhang jedoch auf die MaBnahmen,
die im Neubaugebiet geschaffen werden konnen.

Eine U8-Verlangerung hat auf alle Nutzergruppen (Ausnahme Lieferanten) einen starken
positiven Effekt. Eine Umsetzung gilt jedoch als unwahrscheinlich.

Der Effekt der MaBnahmen auf die Beschaftigten der ASML Produktion werden als gering
bewertet, da durch deren Arbeitszeiten im Schichtdienst (Spat/-Nachtschicht) der OPNV fir
diese Nutzergruppe grundsatzlich eine nachteilige Alternative darstellt verglichen zu dem zu
diesen Zeiten unproblematischen Kfz-Verkehr und den verfigbaren Stellplatzen auf dem ASML-
Gelénde. Eine Taktverdichtung des OPNV auf 5-10 min im Nachtverkehr gilt als ausgeschlossen.

Fiir Lieferanten haben die MaBnahmen des OPNV keinen direkten Einfluss.
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4.2 Bewertung der MaBnahmen fur FuB- und Radverkehr

Abbildung 3: Bewertung MaBnahmen FuB- und Radverkehr
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Das (Lasten)-Rad Sharing wird hier als Angebot fur die Anwohner verstanden. Es setzt eine
Verwaltung bzw. Verleihdienstleister voraus. Daher ist die Realisierungschance als mittelfristig
angesehen. Das (Lasten)-Rad Sharing hat fiir den Zielverkehr keinen Einfluss. Als Quellverkehr
werden vor allem Personen ohne Fuhrerschein als Nutzer angesehen. Dazu zdhlen in diesem
Zusammenhang auch die weiteren ,Erwachsenen® Nutzergruppen, weshalb diese nicht explizit
bewertet werden.

»,Duschen am Arbeitsplatz” ist in diesem Zusammenhang erneut als MaBnahme in dem
Neubaugebiet bewertet, daher hat diese MaBnahme keinen Effekt auf den Quellverkehr.
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4.3 Bewertung der MaBnahmen Fahrten zu vermeiden

Abbildung 4: Bewertung MaBnahmen, um Fahrten zu vermeiden
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Paketstationen in zentraler Lage des Neubaugebietes sind vor allem fur die Lieferanten eine
attraktive MaBBnahme. Auch fur die Bewohner, werden Paketstationen positiv bewertet, da keine
Anwesenheit von Noten ist.
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4.4 Bewertung der MaBnahmen zu Parken und Auto

Abbildung 5: Bewertung MaBnahmen zu Parken und Auto
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Parkraumreduzierung /-bewirtschaftung ist flr Nutzer ein sehr unpopulares Mittel den MIV zu
reduzieren, daher fallen sie in der Bewertung auch eher negativ aus. Gleichzeitig sind solche
MaBnahmen die wirksamsten Voraussetzungen, um die Akzeptanz der Ubrigen MaBnahmen zu
steigern oder Uberhaupt zu ermoglichen. Daher sind diese MaBnahmen der ,,Push“-Kategorie
eine wesentliche Erfolgsbedingung fur die ,,Pull“-MaBnahmen. Aber auch innerhalb dieses
MaBnahmenbilndels gibt es attraktive Konzepte, um die Funktionalitat der Erreichbarkeit mit
motorisierten Fahrzeugen zu ermaéglichen bei gleichzeitiger Minimierung der regelmaBigen und
dauerhaften Inanspruchnahme von Flachen und Ressourcen hierfur.
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5 Empfehlung

Welche MaBnahmen sind die besten fur das Entwicklungsgebiet? Die zuvor beschriebenen
MaBnahmen wurden untersucht und einem Ranking unterzogen. Wahrend in den
vorangegangenen Kapiteln die MaBnahmen hinsichtlich ihrer Zielgruppen und den bei diesen
Gruppen erzielbaren Effekten bewertet wurden und allgemein die Realisierungschance fur
dieses Entwicklungsgebiet abgeschatzt wurde, werden jetzt fur das Ranking folgende Kriterien
betrachtet:

1. Isteseine MaBnahme, die baulich bei der Architektur und Infrastruktur des Gebiets
unmittelbar umsetzbar ist, und daher mit dem Bau des Gebiets geschaffen wird und da
ist?

2. Isteseine MaBnahme, die neben den baulichen Einrichtungen auch die Anschaffung,
Installation und den Unterhalt von technischen Geraten umfasst?

3. Isteine dauernde Betreuung erforderlich, um die MaBnahme zu betreiben, hier zum
Beispiel ein Wartungsservice, Hausmeisterdienst oder speziell Beauftragte der
Wohnungsverwaltung oder die Pflege einer App?

4. |Istein externer Partner flr die Organisation der MaBnahme notwendig, zum Beispiel fur
Buchung, Disposition und Abrechnung beim Carsharing?

5. Muss ein externer Partner angeworben werden, um die MaBnahme zu realisieren, zum
Beispiel Gewerbemieter fur die Einzelhandelsflachen

6. Sind bauliche MaBnahmen von Dritten auBerhalb des Entwicklungsgebiets erforderlich,
um die MaBnahme zu realisieren?

7. Sind Veranderungen in den politischen Rahmenbedingungen notwendig, um die
MaBnahme umzusetzen, zum Beispiel beim U-Bahnbau?

Diese Kriterien sind hier aufsteigend aufgelistet in der Reihenfolge des Aufwands und der
Risiken, die sie furr die Erfolgswahrscheinlichkeit und Uberlebensfihigkeit der MaBnahmen
bieten. Je mehr MaBnahmen in ersten Kategorien punkten, umso sinnvoller und wichtiger istihre
Umsetzung. MaBnahmen, zu deren Uberleben das Gebiet und sein Bewohner nicht allein selbst
beitragen kdnnen, sondern externe, auch kommerzielle Partner gefunden und behalten werden
mussen, sind grundsatzlich kritischer zu betrachten. Zwar kdnnen solche MaBnahme durch
Anschubférderung zunachst etabliert werden, die Gefahr eines Strohfeuers besteht jedoch
sobald der ursprungliche Anlass fiir den Anschub nicht mehr besteht. In der Folge verkimmern
diese MaBnahmen, Infrastruktur und Technik werden nicht weiter betreut, die MaBnahme kehrt
sich eher ins Gegenteil um. Dieser Effekt ist haufiger zu beobachten bei der planerisch gewollten
Ansiedlung von Einzelhandel und Gastronomie. Von groBer Bedeutung fur die Attraktivitat und
Lebensqualitat eines Gebiets und mit positiven Auswirkungen auf die Mobilitat durch
Vermeidung von Wegen auBerhalb des Gebiets zur Kompensation des Mangels, steht und fallt
der Erfolg jedoch mit dem wirtschaftlichen Erfolg fur die Gewerbetreibenden selbst. Ist die
Zielgruppe fur Kunden und Gaste zu klein, sind die baulichen Gegebenheiten unattraktiv und die
Lage zu abgeschirmt, dreht sich auch hier der Effekt um durch Minimierung des Angebots:
Getrankeshop statt Vollsortiment, Imbiss statt Restaurant oder im schlimmsten Fall Leerstand.
Daher sind diese MaBBnahmen, auch wenn sie der Mobilitat dienen, ausschlieBlich nach
okonomischen Kriterien zu beurteilen, um ihren nachhaltigen Erfolg zu sichern. Ist der gegeben,
stellen sich die Mobilitatseffekte von selbst ein.
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Abbildung 6: Ranking der MaBnahmen zum Mobilitdtskonzept
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MaBnahmen, die allein baulich bei der Ersterstellung des Gebiets mit entstehen, sind
MaBnahmen, die dauerhaft das Gebiet pragen werden und von Anfang an implementiert sind.
Dies ist eine wichtige Ausgangslage fur weitere MaBnahmen, die hierauf aufbauen. Dazu gehort
das attraktive Wegenetz, sicher, sauber, attraktiv als Wohlfuihlzone, direkt und unmittelbar
angebunden an die nicht MIV-gebundenen Verkehrsmittel. Dazu gehoren auch diejenigen
Einrichtungen fur den M1V, die fur das Funktionieren des Gebiets notwendig sind, die aber nicht
allgemeines Parken vor der Haustur beinhalten: Ladezonen, Kurzparken, zentrale Garagen,
Ladehilfen, Paketstationen. Wichtig: Alle diese MaBnahmen bendtigen jedoch auch laufende
Pflege und Instandhaltung, damit nicht Vandalismus und Vernachlassigung die Effekte ins
Gegenteil verkehren.

Ebenfalls im Mittelfeld der MaBnahmen liegen alle, die den Binnenverkehrsanteil maximieren:
Medizinische Versorgung, Ladden, Gastronomie — mit den oben genannten Risiken des
langfristigen wirtschaftlichen Erfolgs - und Shared Space Angebote flir professionelles
Homeoffice oder Wohnungen speziell fur ASML-Mitarbeiter

Die eine zentrale MaBnahme, namlich die Verknappung des Parkplatzangebots, spielt eine
Sonderrolle. Sie ist einerseits eine Randbedingung zur Forderung der autoarmen
Verkehrsentstehung aus diesem Gebiet heraus, gleichzeitig ist sie aber auch ein Risiko gerade
fur Handel, Dienstleitungen und Gewerbe, was im Gebiet siedeln, soll um die anderen
MaBnahmen zu ermdglichen. Insofern ist diese MaBnahme Fluch und Segen zugleich, sie
erfordert bei der Umsetzung besonders im Hinblick auf das Anwerben dieser wichtigen
Funktionstrager fur Lebensqualitat Fingerspitzengefuhl. Nicht zuletzt ist sie auch stark von den
aktuellen politischen Rahmenbedingungen abhangig.

MaBnahmen, die zwar grundsatzlich ,Game Changer“-Qualitaten haben wie Tram oder gar U-
Bahnanbindung, also MaBnahmen mit massiven Investitionen von Dritten, sind Uberhaupt nicht
vom Entwicklungsgebiet allein beeinflussbar und sollten daher hier keine entscheidende Rolle
spielen. Die attraktive und vertragliche Gestaltung der Alltagsmobilitdt muss auch ohne solche
MaBnahmen moglich sein, um das Entwicklungsgebiet erfolgreich zu entwickeln.
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Anhang 01:

OPNV im Untersuchungsgebiet
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Anhang 02: Nahversorgung im Untersuchungsgebiet
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