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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Areal zwischen RudolfstraBe, Tamara-Danz-StraBe und Ehrenbergstrafe in Berlin-
Friedrichshain soll ein urbanes und nachhaltiges Quartier inklusive Hotelnutzung entste-
hen (ehemals B-Plan V-67). Geplant ist ein 7-geschossiges Hotelgebaude inkl. Staffelge-
schoss mit einem innenliegenden Lichthof und einer Tiefgarage.

Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen hat am 10.12.2025 die
Teilung des Bebauungsplans V-67 in die vorhabenbezogenen Bebauungspléne V-67a ,Ru-
dolfstraBe 17-18" und V-67b ,RudolfstraBe 19" beschlossen.

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan V-67b ,Rudolfstrae 19 soll fiir das Grundstiick
zwischen Rudolfstr. 18 im Osten, Warschauer Platz im Westen und Tamara-Danz-StraBe im
Norden und die Flachen der RudolfstraBe im Siiden im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg,
Ortsteil Friedrichshain Planungsrecht schaffen. Der Geltungsbereich des vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplans V-67b soll als Vorhabengebiet "Beherbergung” ausgewiesen werden.

Der benachbarte Bebauungsplan V-67a ,RudolfstraBe 17-18" umfasst das Grundstlick Ru-
dolfstraBe 17-18 und das Grundstlick Ehrenbergstralle 15 sowie fur die nérdlich anliegen-
den Flachen der Deutschen Bahn AG, die Flachen der EhrenbergstraBe im Osten und die
Flachen der RudolfstraBe im Stiden im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg, Ortsteil Friedrichs-
hain. Geplant ist ein 7-geschossiges Sockelgebdaude mit einem bis zu 167 m Hochhaus,
einem urbanen Platz sowie einem griinen Wohnhof. Neben untergeordneten gewerbli-
chen, sozialen und kulturellen Nutzungen sollen hier ca. 800 bis 1.000 Wohnungen entste-
hen, von denen 30 % als geférderter Wohnraum errichtet werden. Mit dem vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan V-67a soll der Geltungsbereich als allgemeines Wohngebiet (WA)
festgesetzt werden.

Da sich das geplante Bauvorhaben Uber die Plangebiete zweier vorhabenbezogener Be-
bauungspléne erstreckt, missen im Zuge der schalltechnischen Untersuchung mehrere
Szenarien untersucht werden. Jeder Bebauungsplan muss fir sich alleine in Bezug auf Ge-
werbeldarm und Verkehrslarm umsetzbar sein. Jedoch sollten zur Abwagung des Bauvorha-
bens auch der schalltechnische Einfluss des gesamten geplanten Quartiers auf die Umge-
bung, sowie des jeweiligen Plangebietes einzeln, betrachtet werden.

Im Folgenden werden daher sowohl der Bebauungsplan V-67b des Bauvorhabens als auch
die Gesamtplanung inklusive des Bebauungsplans V-67a berlicksichtigt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen- sowie Schienenwege sind ge-

maB den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 zu berechnen. Eine anschlieBende Beur-

teilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf

die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer

Ausweisung der maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plan- VL 10562-9-BER
gebiet. Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli- 17.03.2026
chen AuBenlarmpegeln und Schallddmm-MaBen stellen keinen baulichen Schallschutz-

nachweis dar.
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Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaB-
nahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Darlber hinaus ist eine Prognose der von méglichen Gewerbenutzungen auf dem Plange-
biet verursachten Gewerbelarmimmissionen bezogen auf die Nachbarschaft sowie auf die
Nutzungen im Plangebiet selbst durchzufiihren. Des Weiteren werden die Gewerbeldrm-
immissionen durch gewerbliche Nutzungen aus der Umgebung auf das Plangebiet berlick-
sichtigt.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberpriift, ob die Anforderun-
gen der TA Larm bzgl. Gewerbeldrmimmissionen an den schutzbeddrftigen Nutzungen in-
nerhalb und auBerhalb des Plangebietes eingehalten werden kdnnen.

Im Falle einer Uberschreitung der zuldssigen Immissionsbegrenzungen der TA Larm sind
MinderungsmaBnahmen zu erarbeiten und abzuwégen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
3] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[4] TA Larm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N  November
forderungen und Nachweise 1989
[6] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
[71 DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Rdumen ins
Freie
[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt Schallschutz im Stadtebau — N  Mai 1987
1 Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[10] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[12] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006
[13] RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
[14] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[15] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September
Schallquellen — Sport- und 2012
Freizeitanlagen
[16] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fiir Umwelt-
nung von Schallemissionen  schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
aus Parkplatzen, Autohdfen lage
und Omnibusbahnhéfen so-
wie von Parkhausern und
Tiefgaragen
[18] VV TB Bin Anlage der Verwaltungsvor- RIL  09.04.2025

schrift Technische Baubestim-
mungen

VL 10562-9-BER
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[19] Berliner Leitfaden — Larm-  Leitfaden zum Larmschutz in Lit. September
schutz in der verbindlichen  der Bauleitplanung (textl. Fest- 2021
Bauleitplanung 2021 setzungen, Regelungen zu den

einzelnen Larmarten, etc.)

[20] Rundschreiben SenStadt- Senatsverwaltung fiir Stadtent- RdErl. 09.06.2022
Wohn I C Nr. 2 / 2022 wicklung und Umwelt, Berlin
[21] Baulicher Schallschutz bei ge-
schlossenen AuBenbauteilen
— Anderungen im Hinblick auf
DIN 4109, VV TB Bin

[22] Rundschreiben I Nr. Senatsverwaltung fir Umwelt,  RdErl. 15.09.2020
02/2020 (SenUVK) Verkehr und Klimaschutz, Berlin
Berlicksichtigung der Witte-
rungsbedingungen bei der
Ermittlung der Gerau-
schimmissionen nach der
Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (Meteo-
rologische Korrektur) - Uber-
prifung der Meteorologie-

Faktoren fiir Berlin

[23] Rundschreiben Nr. 1/2012 Anwendung der "Hafen City- RdErl. 12.06.2012
Klausel" des Hamburger Leitfa-
dens in Berlin

[24] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rdusche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe-  Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen

[25] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldanden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermarkten

VL 10562-9-BER
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[26] Technischer Bericht: LKW-Stu- Hessisches Landesamt fur Na- Lit. 2024
die: Untersuchung von Ge-  turschutz, Umwelt und Geolo-
rauschemissionen durch lo-  gie (HLNUG)
gistische Vorgange von Last-
kraftwagen, Umwelt und Ge-
ologie Larmschutz in Hessen,
Heft 3
[27] Tieffrequente Gerdusche bei Bayerisches Landesamt fir Um-  Lit.  Februar 2011
Biogasanlagen und Luftwar- welt
mepumpen — Ein Leitfaden
(Auszug Teil IIl)
[28] Zugdaten Prognose 2030DT DB Netz AG P 24.11.2025
[29] Zugdaten BVG Tram und U-  Senatsverwaltung fir Mobilitdét, P 09.01.2026
Bahn, Prognose 2035 Verkehr, Klimaschutz und Um-
welt Abteilung IV Mobilitat — IV
A4-2
[30] Verkehrsmengen fiir Prog-  Zur Verfligung gestellt durch P 19.02.2026
nose Nullfall und Prognose  Schlothauer & Wauer Ingeni-
Planfall eurgesellschaft furr StraBenver-
kehr mbH
[31] Verkehrsmengen Wirtschafts- Zur Verfligung gestellt durch P 19.02.2026
verkehr im Plangebiet Schlothauer & Wauer Ingeni-
eurgesellschaft fir StraBenver-
kehr mbH
[32] Schalltechnische Untersu- Peutz Consult GmbH Lit. 22.12.2011
chung zum Bau der geplan-
ten Werkhalle auf dem Ge-
lande der Talgo GmbH an der
Revaler StraBe in Berlin
[33] Planunterlagen V67a Zur Verfligung gestellt durch P Planstand
Auftraggeber Januar 2026
[34] Planunterlagen V67b Zur Verfligung gestellt durch P  Planstand
Auftraggeber Februar 2026
[35] TGA-Planung V67a Zur Verfligung gestellt durch P 11.02.2026
TGA-Planung
[36] TGA-Planung V67b Zur Verfligung gestellt durch P 11.02.2026

TGA-Planung
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[37] Schalltechnische Untersu- Peutz Consult GmbH Lit. 18.03.2026
chung im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahren V-67a
in Berlin, Friedrichshain-
Kreuzberg
[38] 3D-Gebaudemodell LoD1 Geoportal Berlin / ATKIS® P  Abrufam
DGM - Digitales Geldandemo- 16.09.2025
dell, dl-de/by-2-0
(https://www.govdata.de/dl-
de/by-2-0)
[39] Digitales Gelandemodell -  Geoportal Berlin / 3D-Geb&u- P Abrufam
Gitterweite T m demodelle im Level of Detail 1 16.09.2025
(LoD 1), dl-de/by-2-0
(https://www.govdata.de/dl-
de/by-2-0)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Das Plangebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans V-67b "Rudolfstrale 19" umfasst
das Grundstiick RudolfstraBe 18 in 10245 Berlin und setzt sich aus einem Plangebaude und
einem Vorplatz zusammen. Das Plangebaude soll als Hotel betrieben werden und wird im
Bebauungsplan als "Beherbergung" ausgewiesen. Unter dem Plangeb&ude ist eine Tiefga-
rage fur die Gaste und Mitarbeiter geplant, die Giber die Tamara-Danz-Stral3e erreicht wird.

Ostlich an den Bebauungsplan V-67b grenzt das Plangebiet des Bebauungsplans V-67a
an. Hier sind primar Wohnnutzungen, eine Beherbergung und einzelne Gewerbenutzun-
gen geplant. Der schalltechnische Einfluss durch den benachbarten Bebauungsplan (V-67a)
auf das Planvorhaben (V-67b) wird in der Gesamtbetrachtung beider Bebauungspléane (V-
67b und V-67a) beriicksichtigt.

Das Plangebiet befindet sich siidlich der Bahngleise (S-Bhf. Warschauer StraBe) mit den
Strecken 6004, 6006, 6007, 6152 und 6153.

Stdwestlich des Plangebietes verlauft Richtung Stden die U-Bahn (U1 und U3). Westlich
der U-Bahngleise verlaufen die StraBenbahnlinien der M10 und der M13 entlang der viel-
befahrenen Warschauer StraBe und tber die Warschauer Briicke. Stidlich des Plangebietes
verlauft die RudolfstraBe.

In Gewerbegebieten sind Hotelnutzungen prinzipiell mdglich. Da im vorliegenden Plan-
vorhaben eine rein gewerbliche Nutzung als Hotel vorgesehen ist, wird fiir das Plangebiet
V-67b eine Schutzbedirftigkeit flir Gewerbegebiete (GE) gemaB der TA Larm berlcksich-
tigt. Ein Entwurf der Planzeichnung ist in der Nachfolgenden Abbildung 3.1 dargestellt.

T
80 | 205
305

/ |
Ta ar%a nz-StralRe
351, 280

VL 10562-9-BER
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Abbildung 3.1: Planzeichnung Bebauungsplan V-67b VE (Stand 19.02.2026)
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Die Nutzungen im Umfeld des Plangebietes sind im siidlichen und westlichen Bereich (B-
Plane V-3, V-26) als Kerngebiete sowie zum Teil als Bahnanlage ausgewiesen. Weiter west-
lich befindet sich am Uber-Platz die Uber-Arena (2-4 VE) sowie die East Side Mall.

Nordlich des Plangebietes, auf der gegeniiberliegenden Seite der Bahnstrecke befindet
sich u.a. das RAW-Gelande. Das RAW-Gelande in Berlin-Friedrichshain ist ein ehemals in-
dustriell genutztes Areal. Es gilt als ein zentraler Ort der alternativen Berliner Subkultur und
bietet insbesondere Raum flr Musik, Kunst und kreative Projekte.

Parallel dazu soll das Geldnde zu einem gemischten Stadtquartier weiterentwickelt werden.
Ziel ist dabei das bestehende kulturelle Strukturen weitgehend erhalten bleiben sollen.
Nordlich des RAW-Geléndes befinden sich direkt daran angrenzend bereits im Bestand
Wohnnutzungen in der Revaler Str..

[ [re———

~

Abbildung 3.2: Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der festgesetzten und im Verfahren
befindlichen Bebauungsplidne im Umfeld des Plangebietes

Nutzungsansatze Umgebung

Zur Bewertung der Gewerbeldrmsituation am geplanten Bauvorhaben, missen auch die
Gewerbelarmemissionen aus der Umgebung berlicksichtigt werden. Hierbei werden in Ab-
stimmung mit der Berliner Senatsverwaltung fir Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und Um-
welt als relevante Larmemittenten in der Umgebung der angrenzende Lidl-Markt (War-
schauer Pl. 14), der Matrix Club Berlin (Warschauer PI. 18), die Abstellhalle der BVG inkl.
Zugein- und ausfahrten, das nérdlich gelegene RAW-Geldnde sowie im Bereich der Gleise
die Talgo-Hallen der Talgo Deutschland GmbH (Revaler Str. 99) betrachtet.




3.1.1

PEUIZ

Zusatzlich werden im Sinne eines Worst-Case-Szenarios die gewerblichen Nutzungen &st-
lich der EhrenbergstraBBe (LAT Betriebshof) sowie das &stlich an das Plangebiet angren-
zende Grundstlick der DB Netz beriicksichtigt.

Die Uber Arena befindet sich westlich des geplanten Bauvorhabens siidlich der Bahnstre-
cke im Geltungsbereich des Bebauungsplans 2-4 VE.

In Abstimmung mit dem Umweltamt wurde im Zuge der Erstellung der Bebauungspldne
2-4VE und V-3 ein Schallschutzgutachten erarbeitet, das die Auswirkungen des Veranstal-
tungsortes berilcksichtigt. Gemal der Begriindung im Bebauungsplan heiBt es darin:

"Vom Veranstaltungsbetrieb in der Mehrzweckveranstaltungshalle ge-
hen keine Ldrmauswirkungen aus. Nennenswerte Auswirkungen entste-
hen hauptsdchlich durch den verhaltensbedingten Besucherldrm.
Dadurch ist aber keineswegs bestehende Wohnnutzung in der engeren
oder weiteren Umgebung der Mehrzweckveranstaltungshalle betroffen.
Das Umweltamt bestdtigt die Ergebnisse des schalltechnischen Gutach-
tens."

Des Weiteren missen gemaB dem Bebauungsplan 2-VE und V-3 bereits an den benach-
barten Geb&duden die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr Kerngebiete eingehalten wer-
den. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass bei Ausschépfung der Immissions-
richtwerte in der Umgebung der Uber-Arena, die Immissionsrichtwerte im Plangebiet des
vorhabenbezogenen Bebauungsplan V67a und V67b ebenfalls eingehalten werden. Im
Folgenden werden die gewerblichen Nutzungen westlich der Warschauer Strale nicht wei-
ter als Vorbelastung bertcksichtigt.

Nutzungsansatze Lidl-Discounter

Der Lidl-Markt befindet sich sidlich des Plangebietes an der RudolfstraBe (War-
schauer PI. 14). Fur den Lidl-Markt wird in Anlehnung an die Offnungszeiten
(7:00 - 21:00 Uhr) von einer Betriebszeit zwischen 6 und 22 Uhr ausgegangen.

Anlieferungen im Nachtzeitraum werden vom Betreiber ausgeschlossen. Nach Angaben
des Betreibers werden taglich zwischen 6 und 21 Uhr zwei Lkw-Anlieferungen (eine Anlie-
ferung am Vormittag und eine Anlieferung am Nachmittag/Abend) mit insgesamt maximal
30 Paletten erwartet. Diese werden im Hinterhof mittels E-Ameise verladen. Eine Verlade-
rampe o.A. ist nicht vorhanden.

Die Einkaufswagensammelbox befindet innerhalb der Lidl-Filiale. Pkw-Stellplatze fur Kun-
den und Mitarbeiter sind nicht vorhanden.

Innerhalb des Gebaudes befinden sich nach Angaben des Betreibers noch zwei Stempel-
pressen und zwei Pfandautomaten. Da sich diese innerhalb der Filiale befinden, werden sie
fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung als nicht relevant betrachtet.

An der Fassade zum Hinterhof der Filiale sind im Eingangsbereich (Verladung) zwei Au-
Benaggregate installiert.

VL 10562-9-BER
17.03.2026




Tabelle 3.7:

Nutzungs- / Emissionsansdtze Lidl

PEUIZ

Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Tageszeitraum

(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum

(lauteste Stunde)

Fahrtbewegungen
Lkw (> 105 kW)

2 Bewegungen

Keine Bewegungen

Palettenhubwagen tber
fahrzeugeigene Ladebord-
wand (Lkw) mit
Lwar,1n = 88 dB(A)*/Vorgang

2x30 Vorgange
(2x15 Paletten)

Anlief Fahrtb
nietering K?]hrI—LEvM\:e(gu:(?SeEW) 2 Bewegungen Keine Bewegungen
Abstellvorgang Lkw 2 Vorgange Keine Bewegungen
Rollgerausch auf dem Lkw-
ollgerdusc au‘ em Lkw 2x30 Vorgéinge .
Wagenboden mit Kein Vorgang
(2x15 Paletten)

Lwar1h = 75 dB(A) /Vorgang

Verladung

Kein Vorgang

Haustechnische
Anlagen

2x Warmepumpe Glen-
Dimplex mit
Lwa = 77 dB(A)**

Durchgéngiger Betrieb

*Berechnung gemaB Parkplatzlarmstudie auf Grundlage der Nettoverkaufsfliche

** basierend auf Angaben aus vergleichbaren schalltechnischen Untersuchungen

3.1.2 Nutzungsansitze BVG-Abstellhalle

Ostlich zum Viadukt der Hochbahn (U-Bahn) befindet sich oberhalb des Lidl-Marktes eine
achtgleisige Wagenhalle der BVG, die nach Aussage des Betreibers als reine Abstellhalle

genutzt wird.

Nach Aussage der BVG sind folgende planmaBige Fahrten in der Woche zu erwarten:

Mo - Do Fr Sa So
00:00 - 06:00 5 5
06:00 — 22:00 8 5 3 6
22:00 - 00:00 1 3 3 1

Zusatzlich kommen noch auBerplanméBige Fahrten hinzu, wenn Fahrzeuge ausgetauscht
oder wenn einzelne Wagen zu neuen Verbanden zusammengestellt werden. Dies kann

nach Angaben der BVG zu jeder Tages- und Nachtzeit passen.
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Im Sinne einer worst-case Betrachtung Abschatzung werden im Tageszeitraum zwei Fahr-
ten und im Nachtzeitraum eine Fahrt zusatzlich berticksichtigt. Somit wird im Tageszeit-
raum (06:00 — 22:00 Uhr) von 10 Fahrten und im Nachzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) von 9
Fahrten bzw. 3 Fahrten in der lautesten Nachtstunde ausgegangen.

Nutzungsansatze Talgo Hallen

Nordlich des Bauvorhabens im Bereich der Gleise, stdlich vom RAW-Gelande, befinden
sich die Werkshallen der Talgo Deutschland GmbH. Die in der vorliegenden Untersuchung
beriicksichtigten Betriebs- und Emissionsangaben basieren auf der schalltechnischen Un-
tersuchung (Peutz Consult GmbH Bericht VL 6855-1.1 vom 22.11.2011 [32]), die im Zuge
der Baugenehmigung der Talgo-Werkshallen im Jahr 2011 durchgefiihrt wurde und als
Genehmigungsgrundlage diente.

Hierbei wurden neben der Pkw-Parkvorgange der Mitarbeiter, haustechnische Anlagen,
Lkw-Bewegungen, Schienenemissionen sowie die Schallabstrahlung der Werkhalle berlick-
sichtigt.

Tabelle 3.2: Nutzungs- / Emissionsansétze Talgo-Werkhalle [32]

Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Gerduschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)
Fahrtbewegungen (Ein- und
Ausfahrt) 20 Bewegungen 6 Bewegungen
Lkw Lkw (> 105 kW)
Abstellvorgang Lkw 10 Vorgange 3 Vorgange
Pkw-Stellplatz Pkw Ein-/Ausfahrt 40 Bewegungen 5 Bewegungen
Zug-B Zug-
us l::;zé%%:)( 1g 9 Bewegungen 3 Bewegungen
Schienen-Nutzung
Zug-Bewegungen (Zug- .
6 Bewegungen Keine Bewegungen

Lange 27m)

Halleninnenpegel
Werkhalle Durchgéngiger Betrieb
I-AFTeq = I-p,in= 80,0 dB(A)

Haustechnische 4x Be- und Entliftung mit

Durchgéngiger Betrieb
Anlagen je Lwa = 75 dB(A) vrehgangiger setne

RAW-Geldnde

Das RAW-Gelande befindet sich noérdlich des Planvorhabens (Revaler Str. 99) und ist derzeit
gepragt durch vielfaltige Freizeitnutzungen (Klettern, Skaten, Fitness) sowie durch gastro-
nomische und nachtliche Angebote wie Bars, Musikveranstaltungen und verschiedenen
Clubnutzungen. Des Weiteren befindet sich das Grundstiick des RAW-Geldndes in einem
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Bebauungsplanverfahren (noch nicht festgesetzt). Die zukinftige Schutzbediirftigkeit soll
hier vorrausichtlich bei dem eines Kerngebietes (MK) liegen.

Um die derzeitige Gewerbelarmsituation auf dem RAW-geldnde abzubilden und zeitgleich
das zukilnftige Planvorhaben auf dem Grundstiick des RAW-Geldnde mit zu berlicksichti-
gen, wird fir die gewerblichen Nutzungen auf dem Grundstiick eine groBe Ersatzflachen-
schallquelle dimensioniert. Im Sinne einer worst-case-Betrachtung wird fiir das Grundstiick
eine freie Schallausbreitung (keine Beriicksichtigung der Gebaude auf dem RAW-Gelande
bei der Schallausbreitung) berticksichtigt. Grundlage der Dimensionierung der Ersatzfla-
chenschallquelle ist, dass die Immissionsrichtwerte bereits heute und auch bei der Umset-
zung des dortigen Planvorhaben in der Revaler Str. eingehalten werden miissen. Hier wird
die Schutzbediirftigkeit entsprechend eines Kerngebiets (MK) beriicksichtigt.

Entsprechend der genannten Rahmenbedingungen wird in der vorliegenden Untersu-
chung fir das RAW-Geldnde eine Ersatzflachenschallquelle mit einem flachenbezogenen
Schallleistungspegel von L"wa1n = 63 dB(A)/m? tags und L"wa 1 = 50 dB(A)/m? , sowie ei-
nem Maximalpegel von Lwamax = 96 dB(A) angesetzt.

Dieses Vorgehen wurde vorab mit der Senatsverwaltung fir Mobilitdt, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt (Abt. | Umwelt- und Klimaschutzpolitik, Kreislaufwirtschaft und Immis-
sionsschutz — | D 309) abgestimmt.

Nutzungsansatze Matrix Musikclub

Sudlich des Plangebietes befindet sich innerhalb des Viaduktes unterhalb der Hochbahn-
gleise der U-Bahn der Matrix Club Berlin (Warschauer Platz 18). Die Raumlichkeiten des
Clubs erstrecken sich von der FuBgangerunterfiihrung auf Hohe der Rotherstralle (Max-
Koch-Passage) Uber eine Lange von ca. 130 m bis zum nd&rdlich auf Hohe der Rudolfstrale
gelegenen Eingang zum U-Bahnhof Warschauer Stral3e. Fir die schalltechnische Untersu-
chung sind insbesondere die innerhalb der Clubrdumlichkeiten entstehenden Gerdusche -
hervorgerufen durch die Beschallungsanlage, die Tanzflache sowie das Publikum — mal-
geblich. Zusatzlich sind die Gerduschemissionen im AuBenbereich vor dem Eingang des
Musikclubs zu berticksichtigen, die vor allem durch wartende Gaste verursacht werden.

Da fiir diese spezifische Nutzungsart keine anerkannten standardisierten Annahmen zur
Prognose der zu erwartenden Larmemissionen bestehen und ohne detaillierte Kenntnisse
zur Besucherzahl sowie zur baulichen Beschaffenheit des Objekts keine belastbare Ab-
schatzung maoglich ist, wurde am 06.02.2026 eine orientierende Luftschallmessung vor Ort
zur Bewertung des Matrix Clubs durchgefiihrt. Wahrend der Messung waren alle Floors in
Benutzung und es ist von einer Vollauslastung des Clubs auszugehen.

In Kapitel 6.2.12 wird auf die Emissionsansatze des Clubs eingegangen.

Im Tageszeitraum werden noch zwei Anlieferungen mit einem Kleintransporter inklusive
der Abstellvorgange berlcksichtigt. In der schalltechnischen Untersuchung wird von einer
Clubnutzung 22 Uhr abends bis 10 Uhr morgens ausgegangen.
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Nutzungsansitze LAT Betriebshof

Der 6stlich der Ehrenbergstrale gelegenen Betriebshof der LAT Fernmelde-Montagen und
Tiefbau GmbH mochte keine Angaben zu ihren Betriebsablaufen geben. Der Betriebshof
wird augenscheinlich primar als Abstellfliche genutzt. Aufgrund fehlender Angaben des
Betreibers wird in Anlehnung an die DIN 18005 [8] fir gewerblich genutzte Flachen im
Tageszeitraum ein flichenbezogener Schallleistungspegel von L"wa = 60 dB(A)/m? beriick-
sichtigt.

Von einer Nachtnutzung ist gemaB den online angegebenen Betriebszeiten nicht auszu-
gehen.

Nutzungsansatze Grundstiick DB Netz

Ostlich an das Plangebiet V67a VE grenzt in der EhrenbergstraBe ein Grundstiick der DB
Netz an, dass derzeit augenscheinlich als Stellplatzflache genutzt wird. Die Nutzung dieser
Flache wird voraussichtlich nur einen geringen larmtechnischen Einfluss auf die Umgebung
haben. In der vorliegenden Untersuchung wird hier im Tageszeitraum eine Stellplatznut-
zung durch Vans (30 Parkvorgangen, 30 Ein- und 30 Ausfahrten) beriicksichtigt. Im Sinne
einer worst-case Betrachtung wird auch von einer geringfligigen Nutzung der Parkflache
durch Vans in der lautesten Nachtstunde betrachtet (ein Parkvorgang, eine Ein- und Aus-
fahrt).

Nutzungsansatze Plangebiet V-67a (benachbarter Bebauungsplan)

In der RudolfstraBe 17-18 in dem Plangebiet des Bebauungsplans V-67a sind in den unte-
ren Etagen der Bauteile B, C und D in Richtung der RudolfstraBe und des Stadtplatzes ge-
werbliche Nutzungen geplant. Hierbei sind kleinere gewerbliche Nutzungen wie Ca-
fés/Coffee Shops, Mini-Marktes (24/7-Stores), Apotheken o.A. sowie eine Kita vorgesehen.
Im Bauteil C sind noch Buros und vergleichbare Nutzungen sowie im Bauteil D ein Restau-
rant im Erdgeschoss inklusive AuBengastronomie auf dem Stadtplatz geplant.

Fur die gewerblichen Nutzungen werden - in Anlehnung an den Angaben zum Wirtschafts-
verkehr des Verkehrsplaners [31] — Anlieferungen durch Lkw und Kleintransporter beriick-
sichtigt. Der Wirtschaftsverkehr, der dem Wohnen (inkl. Beherbergung) zugeordnet wird,
wird in der vorliegenden Untersuchung nicht als Gewerbeldrm betrachtetet.

Der Wirtschaftsverkehr wird gemaB [31] anteilig Uber die Rudolfstralle im Siiden und die
Tamara-Danz-StraB3e im Norden verlaufen. In Summe werden 4 Lkw-Anlieferungen und 4
Anlieferungen mit Kleintransporter beriicksichtigt. Bei zwei der angesetzten Kleintranspor-
ter wird ein Verladen per Hand angenommen. Die Angaben zu dem Verladevolumen (An-
zahl der Paletten und Rollcontainer) basiert auf Erfahrungswerten und Anséatzen aus ver-
gleichbaren Untersuchungen. Ein detailliertes Nutzungskonzept liegt zum Zeitpunkt der
schalltechnischen Untersuchung noch nicht vor. Basierend auf den Angaben des Wirt-
schaftsverkehrs, werden keine Anlieferungen im Nachtzeitraum beriicksichtigt. Ohnehin
waren hier aufgrund der anliegenden Wohnnutzungen nachts durchaus Larmkonflikte zu
erwarten. Des Weiteren werden im Sinne einer worst-case Betrachtung die Anlieferungen
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zeitlich wahrend der fir allgemeine Wohngebiete geltenden Ruhezeiten (werktags 06:00 —
07:000 Uhr und 20:00-22:00 Uhr) angesetzt.

Fir das geplante Restaurant im Bauteil B (EG) wird eine AuBengastro mit maximal 40 Sitz-
platzen beriicksichtigt. Hier wird auch eine Nutzung im Nachtzeitraum untersucht. Die
Emissionsansatze werden gemal der VDI 3770 [15] gewahlt. Fir das in der vorliegenden
Untersuchung betrachtete Restaurant wird eine Nutzung der AuBengastronomie ab 6 Uhr
morgens berticksichtigt. Es wird dabei nicht von einer Vollauslastung liber den gesamten
Tageszeitraum ausgegangen, sondern von einer lber den Tag verteilten Gastezahl von
insgesamt rund 410 Personen. In der lautesten Nachtstunde wird hingegen eine Vollaus-
lastung angenommen.

Fur die Gebdudeteile B, C und D sind des Weiteren mehrere AuBengerate auf den Dachern
zu berticksichtigen (LiGftungsanlagen und Luft-Wéarme-Pumpen). Die Position und Schall-
leistungsangaben der AuBengeréte basiert auf den zur Verfligung gestellten Angaben der
TGA-Planung [35].

Fur die Anwohner der Bauteile B-D (Plangebiet V67a) ist unter dem Bauteil B und C eine
Tiefgarage geplant. Die Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage erfolgt iber die Tamara-Danz-
StraBe am Bauteil B. Die Anséatze zu der Frequentierung der Tiefgarage basieren auf den
Angaben des Verkehrsplaners [31]. Da zum einen die Schutzbedurftigkeit am Bauteil D im
Plangebiet V-67a hoher ist als am Plangebaude im Plangebiet V-67b und die Immissions-
richtwerte der TA Larm durch die Nutzung der Tiefgarage (Wohnnutzung) bereits am Bau-
teil B einzuhalten sind, und zum anderen die zum Wohnen genutzte Tiefgarage lediglich
in Anlehnung an die TA Larm bewertet und gesondert untersucht wird (siehe [37]), wird
der Einfluss der Tiefgarage im Plangebiet V-67a in der vorliegenden Untersuchung nicht
weiter bertcksichtigt.

Tabelle 3.3: Nutzungs- / Emissionsansditze Plangebiet V67a
Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Gerauschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum

(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)

6 Bewegungen
Fahrtbewegungen

Lkw (> 105 kW) (2 Bew. T.D.Str./ Keine Bewegungen

4 Bew. Rudolfstr.)

Fahrtbewegungen 2 Bewegungen

Anlief
rietering Kaihl-Lkw (> 105 kW) (2 Bew. T.D.Str)

Keine Bewegungen

8 Bewegungen
Fahrtbewegungen

. (6 Bew. T.D.Str./ Keine Bewegungen
Kleintransporter

2 Bew. Rudolfstr.)
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Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Tageszeitraum

(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum

(lauteste Stunde)

Abstellvorgang Lkw

4 Vorgange
(2 Vorg. T.D.Str./
2 Vorg. Rudolfstr.)

Keine Vorgédnge

Kuhlaggregat von Lkw
Dieselkiihlung (15min)

1 Vorgang
(1 Vorg. T.D.Str.)

Keine Vorgédnge

Abstellvorgang

Kleintransporter

4 Vorgange
(3 Vorg. T.D.Str./
1 Vorg. Rudolfstr.)

Keine Vorgdnge

Verladung

Rollgerdusch auf dem Lkw-
Wagenboden mit

Lwar,1n = 75 dB(A)* /Vor-
gang

2x10 Vorgange
(2x5 Paletten)

2x16 Vorgange

(2x 8 Rollcontainer)

Keine Vorgange

Rollgerdusch auf dem
Kleintransporter-Wagenbo-
den mit

Lwar,in = 75 dB(A)* /Vor-
gang

2x10 Vorgange
(2x5 Rollcontainer)

Keine Vorgédnge

Palettenhubwagen tber
fahrzeugeigene Ladebord-
wand (Lkw) mit

Lwar,1h = 88 dB(A)*/Vorgang

2x10 Vorgange
(2x5 Paletten)

Keine Vorgange

Rollcontainer uber fahr-
zeugeigene Ladebordwand
(Lkw) mit

Lwat,1n = 78 dB(A)*/Vorgang

2x16 Vorgange

(2x 8 Rollcontainer)

Keine Vorgange

Rollcontainer Gber fahr-
zeugeigene Ladebordwand
(Kleintransporter) mit
Lwat,1h = 78 dB(A)*/Vorgang

2x10 Vorgange
(2x5 Rollcontainer)

Keine Vorgédnge

Handhubwagen auf ebe-
nem Asphalt (unbeladen)
mit L'wat1h = 57 dB(A)*/m

10 Bewegungen
(5 Paletten)

Keine Bewegungen

Handhubwagen auf ebe-
nem Asphalt (beladen) mit
L'wat1h = 57 dB(A)*/m,
zusatzlich Zuschlag
k=3dB

10 Bewegungen

(5 Paletten)

Keine Bewegungen
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Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Gerauschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)
Kommunikationsgerausche
AuBengastrono- mit LWAeq = 65 dB(A) 410 Gaste 40 Gaste
mie Bei maximal 20 zeitgleich (205 Sprecher:innen) (20 Sprecher:innen)

sprechenden Gasten

Luft-Warme-Pumpe 01 mit

Lwa = 85 dB(A) Durchgéngiger Betrieb

Luft-Warme-Pumpe 02 mit

Lwa = 85 dB(A) Durchgéngiger Betrieb

Luftungsanlage Kiiche mit

Lwa = 60 dB(A) Durchgéngiger Betrieb

Luftungsanlage Gastraum

Durchgéngiger Betrieb
mit Lua = 60 dB(A) urchgéngiger Betrie

Luftungsanlage Wohnen

TGA Bauteil B mit La = 60 dB(A) Durchgéangiger Betrieb
Beluftung Tiefgarage 01 mit
. uLvi :| 9?) drBE(JA) ! Durchgéangiger Betrieb
Beluft Tief 02 mit
elutting fietgarage B mi Durchgangiger Betrieb
Lwa = 90 dB(A)
Beluft Tief 03 mit
eliing Tietgarage B3 mi Durchgangiger Betrieb
Lwa = 86 dB(A)
Beluft Tief 0 mit
e T_I;f =IZE?Z:(9A§ m Durchgangiger Betrieb
Luft-Warme-Pumpe 01 mit Durchaingier Betrieb
Lua = 91 dB(A) 9angig
TGA Bauteil C Luft-Warme-Pumpe 02 mit Durchgéngiger Betrieb
Lua = 91 dB(A) 9angig
Luft-Warme-Pumpe 03 mit L. .
Durchgangiger Betrieb
Lwa = 91 dB(A)
Luft-Warme-Pumpe 01 mit L. .
Durchgangiger Betrieb
Lwa = 90 dB(A)
. Luft-Warme-Pumpe 02 mit L. .
TGA Bauteil D Durchgangiger Betrieb
Lwa = 90 dB(A)
Luft-Warme-Pumpe 03 mit o . VL 10562-9-BER
Durchgéngiger Betrieb 17.03.2026

Lwa = 83 dB(A)
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Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags

Gerauschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum

(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)

Luftungsanlage 01 mit

Lwa = 63 dB(A) Durchgangiger Betrieb

Liftungsanlage 02 mit

Lwa = 63 dB(A) Durchgangiger Betrieb

Abluft Mall 01 mit

Lwa = 65 dB(A) Durchgéngiger Betrieb

Abluft Mill 02 mit

Lwa = 65 dB(A) Durchgéngiger Betrieb

Tiefgarage
(reine Wohnnut- Pkw Ein-/Ausfahrt 288 Bewegungen 9 Bewegungen
zung)

* gemaR [25]
Nutzungsansatze Plangebiet V-67b ("eigene Nutzung")

Die geplante Hotelnutzung im Bebauungsplan V-67b wird etwa 450 Betten umfassen. Zu-
satzlich eine AuBengastronomie in Form einer Dachterrasse (185 m?) geplant. Das Plange-
baude umfasst 7 Vollgeschosse sowie ein zusatzliches Staffelgeschoss.

Uber die Tamara-Danz-StraBe erfolgt die Zu- Abfahrt zu der Tiefgarage, die ausschlieBlich
von Gasten und Mitarbeitern genutzt wird. Hier werden voraussichtlich 20 Stellplatze zur
Verfiigung stehen. Die in der Untersuchung berlicksichtigte Frequentierung der Tiefgarage
basiert auf den Angaben des Verkehrsplaners [31]. Die Anlieferung erfolgt Uber die
Tamara-Danz-StraBe im Anlieferbereich nérdlich vor dem geplanten Hotel. In Anlehnung
an den Angaben des Betreibers und den Wirtschaftsverkehrszahlen des Verkehrsplaners
[31] werden insgesamt 4 Lkw-Anlieferungen bertcksichtigt. Pro Lkw wird ein Verladevolu-
men von 5 Paletten und zwei Rollcontainern beriicksichtig. Waschereitransporte erfolgen
typischerweise ausschlieBlich mittels Rollcontainern; die angesetzten Paletten stellen daher
einen konservativen Worst-Case dar, durch den diese Transportvorgange larmtechnisch
mit abgedeckt sind.

Die AuBBengastronomie wird entsprechend der VDI 3770 [15] anhand der Anzahl der Be-
stuhlung im Tages- und Nachtzeitraum bertcksichtigt. Nach Angaben des Betreibers, soll
die AuBengastronomie (Skybar) von 17:00 Uhr bis 01:00 Uhr betrieben werden. Aufgrund
der relativ kurzen Betriebszeit im Tageszeitraum, wird in der vorliegenden Untersuchung
tagsiiber sowie in der lautesten Nachtstunde eine Vollauslastung der AuBengastronomie
(Terrasse) bericksichtigt.

Fur das Hotel (Gebaude A) sind des Weiteren mehrere AuBengerate auf den Dachern zu
beriicksichtigen (Luftungsanlagen und Luft-Warme-Pumpen). Die Position und Schallleis-
tungsangaben der AuBengeréte basiert auf den Angaben der TGA-Planung [36].

VL 10562-9-BER
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Tabelle 3.4: Nutzungs- / Emissionsansdtze Plangebiet V67b
Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags
Gerauschquelle Gerduschart Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)
Fahrtb
Liwr(j:\é)ig;:‘v?en 6 Bewegungen Keine Bewegungen
Fahrtbewegungen .
. 2 Bewegungen Keine Bewegungen
Anlieferung Kuhl-Lkw (> 105 kW)
Abstellvorgang Lkw 4 Vorgange Keine Vorgange
Kuhlaggregat von Lkw ]
1 Vorgang Keine Vorgange
Dieselkihlung (15min)
Rollgerdusch auf dem 4x10 Vorgénge
Lkw-Wagenboden mit (4x 5 Paletten) Keine Vorginge
Lwarn = 75 dB(A)* /Vor- 4x 4 Vorgénge gang
gang (4x 2 Rollcontainer)
Palettenhubwagen tber
Verladung fahrzeugeigene Lade- 4x10 Vorgange

bordwand (Lkw) mit
Lwar,1h = 88 dB(A)*/Vor-
gang

(4x5 Paletten)

Keine Vorgédnge

Rollcontainer tiber Uber-
ladebriicke (Lkw) mit
LWAT,1h =78 dB(A)*/VOF-
gang

4x 4 Vorgange

(4x 2 Rollcontainer)

Keine Vorgédnge

AuBengastronomie

Kommunikationsgerau-
sche mit Lwaeq = 65 dB(A)
Bei maximal 28 zeitgleich
sprechenden Gasten

280 Gaste
(140 Sprecher:innen)

56 Gaste
(28 Sprecher:innen)

TGA

RLT Zimmer 1 mit
Lwa = 60 dB(A)

Durchgéngiger Betrieb

RLT Zimmer 2 mit
Lwa = 60 dB(A)

Durchgéngiger Betrieb

RLT Kiiche mit
Lwa = 60 dB(A)

Durchgangiger Betrieb

Kalteerzeuger 1 mit
Lwa = 96 dB(A)

Durchgéangiger Betrieb

Kalteerzeuger 2 mit
Lwa = 96 dB(A)

Durchgéangiger Betrieb
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Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags
Gerauschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)
Tiefgarage Pkw Ein-/Ausfahrt 28 Bewegungen Keine Bewegungen

* gemaR [25]
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhé&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerausche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L, [dB(A)] L: [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),

o . 60 50 60 45

Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),

60 50 60 45

Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerausche von

vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
SchV

GemaB Berliner Leitfaden [19] kann sich schon bei einer geringen planbedingten Pegelzu-
nahme auBerhalb des Plangebietes ein erhdhtes Abwagungserfordernis ergeben. Bis wann
eine Pegelzunahme gering ist hangt von der Hohe der Vorbelastung ab. Je hoher also die
planbedingte Pegelzunahme und das Null-Fall-Pegelniveau und je sensibler die tatsachli-
che Nutzung auBerhalb des Plangebietes, desto hoher ist das Abwédgungserfordernis.

Als Orientierung sind im Berliner Leitfaden verschiedene Schwellen fiir den Grad der schall-
technischen Auswirkungen des Planvorhabens auf die Umgebung definiert. Dabei wird fiir
den Grad der Auswirkung zwischen ,keine relevante Pegelzunahme”, ,relevante Pegelzu-
nahme”, ,gewichtige Pegelzunahme” und ,,Uberschreitung der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung” unterschieden.
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keine relevante Pegelzunahme

» Pegelzunahme < 0,1 dB(A)

* Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte (IGW) gemaB 16. BImSchV

»  Pegelzunahme > 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

relevante Pegelzunahme

+ Pegelzunahme > 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender
Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemaB 16. BImSchV

+  Pegelzunahme > 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Ein-
haltung der IGW gemaB 16. BImSchV

* Pegelzunahme > 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

gewichtige Pegelzunahme

+ Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender
Uberschreitung der IGW gemaB 16. BImSchV

+ Pegelzunahme > 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW

+  Pegelzunahme > 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der
SOW

Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung

+ jedwede Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts

Gewerbelarm gemaB TA Larm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbeddirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.
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Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

4.3.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. GemaB TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

In der vorliegenden Untersuchung wird die Vorbelastung im Detail untersucht, da das Plan-
vorhaben an die gewerblichen Nutzungen in der Umgebung heranriickt. Hierdurch soll
sichergestellt werden, dass die umliegenden gewerblichen Nutzungen nicht das durch das
Planvorhaben eingeschréankt werden.

4.3.3 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.
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Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte:

+ in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

+ in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit:

« sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhohen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

+ die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.2) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Ausgenommen von
den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten.

Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [3] heil3t es:
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(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [4] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemdB Nummer 6.1 der TA Larm [3].
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [13] bzw. der Schall 03 [14] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden im Geltungsbereich anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [8], [9] beurteilt. Im Umfeld erfolgt die Beurteilung in Anlehnung an die
Vorgaben des Berliner Leitfadens (vergl. Kapitel 4.2).

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

Die pauschale Minderung von 5 dB des Beurteilungspegels fiir Schienenverkehr gemaf
Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109:2018 wird entsprechend der Hinweise der technischen Bau-
bestimmung Berlin [18] zur Ermittlung der maBgeblichen AuBenldarmpegel berticksichtigt.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [13] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrszahlen [30] fiir den Prognose
Nullfall und den Prognose Planfall.

Die nach RLS-19 zu bertiicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und Gefélle werden
im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt. Des Weiteren
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werden die abstandsabhadngigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB fir
lichtzeichengeregelte Knotenpunkte) durch SoundPlan 9.1 mitbericksichtigt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell berticksichtigten Straen, sind der Anlage 2 fiir den Prognose Nullfall und den Prog-
nose Planfall zu entnehmen.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung des Bebauungsplan V-67b ein-
wirkenden Verkehrslarmimmissionen werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen
des Prognose Planfalls (siehe Anlage 2.2) angesetzt. Zur Abwédgung des gesamten
Bauprojektes mit den Plangebduden der Bebauungspldne V-67a und V-67b werden
die entsprechenden StraBenverkehrsbelastungszahlen des Prognose Planfalls mit der
Umsetzung beider Bebauungsplane (siehe Anlage 2.3) beriicksichtigt.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel der Strecken 6004, 6006, 6007, 6152 und 6153 erfolgte
auf Grundlage der von der DB Netz AG zur Verfligung gestellten Prognose-Zugzahlen [28]
entsprechend den Vorgaben der Schall 03 [14]

GemaB den zur Verfligung gestellten Zugzahlen kénnen die Emissionen des berlcksichti-
genden Streckenabschnittes ermittelt werden.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu bericksichtigenden Schall 03 [14] wird die
Berechnung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten vier Schallquellenarten:

* Rollgerdusche,

+ Aerodynamische Gerdusche,
« Aggregatgerdusche und

* Antriebsgerdusche

fur jeweils drei verschiedene Hohenbereiche tber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m)
im Oktavband fur die verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten entspre-
chend der Zugzahlen getrennt fiir den Tages- (6 — 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr)
durchgefihrt.

Die Emissionspegel die Tram und U-Bahn werden ebenfalls gemaB der Schall 03 [14] er-
mittelt. Hierbei werden die durch die Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz
und Umwelt zur Verfligung gestellten Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont
2035) fur die StraBenbahnlinien M10, M13 und U-Bahnlinien U1 und U3 zugrunde gelegt
[29].
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Tabelle 5.1: Zur Verfligung gestellte Prognose-Verkehrszahlen (2035) fiir die StrafBen
und U-Bahnen [29]

. Fahr- . Gesamtfahr- |Gesamtfahrten
Linie Ort Lange | Achsen
zeugtyp ten (6-22 Uhr)| (22-6 Uhr)
M10 | Warschauer Str. Flexity | 50 m 10 372 64
M13 Warschauer Str. Flexity | 40 m 8 192 52
U1 Landsberger Allee | U-Bahn | 103 m 32 192 48
U3 Landsberger Allee | U-Bahn | 103 m 32 360 0

Basierend auf den berechneten Schallemissionen je Richtung und Gleis fiir die zu beurtei-
lenden Streckenbereiche werden die Schallimmissionen berechnet.

Hierbei ergeben sich aufgrund der differenziert zu betrachtenden Kombinationen aus Zug-
zahlen und zulassiger Streckenhdchstgeschwindigkeit die gleisspezifischen Schallemissio-
nen.

Die Schallemissionen sind in Anlage 3 dargestellt.
Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 9.1 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassade der geplanten Bebauung fir alle
Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene). Hierbei wird das Plangebaude des Be-
bauungsplans V-67b alleine sowie das gesamte Bauprojekt mit den Plangebauden
der Bebauungsplane V-67a und V-67b zur Abwdgung in Kombination bertcksich-
tigt. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 4.1 und 4.2 tabellarisch
dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann der Anlage 1.1/1.3
entnommen werden. Die Einzelpunktberechnungen sind mit Berticksichtigung der
abschirmenden bzw. reflektierenden Wirkung der Plangebaude durchgefiihrt wor-
den.

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Verkehrslarmimmis-
sionen zur Bewertung der schutzbedurftigen Bereiche im Freien fiir den Tageszeit-
raum in 24 m Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dargestellt sind
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(siehe Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel innerhalb
des Plangebietes V-67b auf einer Hohe von 24 m (Freiflichenbereich Dachterrasse)
mit Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung des Plangebaudes sowie der
Bestandsgebdude in der Umgebung.

* Gebdudelarmkarten, in denen die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen je-
weils fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt sind. In Anlage 6.1 bis 6.4 sind
die Beurteilungspegel und in den Anlagen 7.1 bis 7.4 die maB3geblichen AufBen-
larmpegel gemaB DIN 4109 aufgefiihrt. Die Berechnungen der Gebaudeldrmkarten
sind mit Berlicksichtigung der abschirmenden bzw. reflektierenden Wirkung des
Plangeb&udes durchgefiihrt worden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung des Bebauungsplan V-67b einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Prognose
Planfalls (siehe Anlage 2.2) angesetzt. Zur Abwédgung des gesamten Bauprojektes mit den
Plangebduden der Bebauungspldane V-67a und V-67b werden die entsprechenden Stra-
Benverkehrsbelastungszahlen des Prognose Planfalls mit der Umsetzung beider Bebau-
ungspladne (siehe Anlage 2.3) berticksichtigt.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhal-
tung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [9] gepriift.

Berechnung der Verkehrslarmimmissionen fiir die Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrsldarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir représentative Immissionsorte an der beste-
henden Bebauung in der Umgebung des Plangebietes sowohl fiir die prognostizierten
StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvorhabens (Prognose Nullfall, An-
lage 2.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet V-67b (Prognose
Planfall, Anlage 2.2) durchgefihrt. Ebenfalls beriicksichtigt ist in beiden Berechnungen der
Schienenverkehrslarm. Zur Abwagung des gesamten Bauprojektes werden in der vorlie-
genden Untersuchung zusatzlich die Auswirkungen des Mehrverkehrs bei der Umsetzung
der beiden Bebauungsplane V-67a und V-67b in der Umgebung untersucht (Prognose
Planfall, Anlage 2.3).

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.2 zu entneh-
men. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben in der Umgebung illustrieren, sind in Anlage 4.3 tabellarisch aufgefiihrt.
Die Ergebnisse, die die Veranderungen durch das gesamte Bauprojekt (Bebauungsplan V-
67a und V-67b) in der Umgebung darstellen, sind zur Abwagung in Anlage 4.4 aufgelistet.
Zur Bewertung des planbedingten Mehrverkehrs werden die Vorgaben des Berliner Leitfa-
dens berlicksichtigt.
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5.5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen

5.5.1 Ergebnisse der Immissionsberechnungen zu den Verkehrslarmimmis-
sionen auf das Plangebiet

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fiir die in Anlage 1.1 dargestell-
ten Einzelpunkte an den Fassaden der Plangebaude (10 01 - 26), getrennt fiir den Tages-
und Nachtzeitraum.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 4.1 aufgeflhrt. In Anlage 6
sind die Beurteilungspegel noch einmal in Form von Gebaudeldrmkarten grafisch fiir den
Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

MaBgebend fur die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet ist insbesondere der Schie-
nenverkehrslarm der Strecken 6004, 6006, 6007, 6152 und 6153 ndrdlich des Plangebietes.

Dementsprechend ergeben sich die hochsten Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht
an den Fassaden der Plangebdude in Richtung der nordlich gelegenen Bahngleise sowie
orthogonal dazu. In den oberen Etagen dominiert hier der Schienenverkehrslarm, in den
unteren Etagen nimmt der Einfluss des StraBenverkehrslarms zu. Auf den schallabgewand-
ten Fassaden (Sudfassade und Lichthof) sind die Pegel deutlich geringer (vergl. Anlage 6).

Wie in der Anlage 4.1 zu erkennen ist, werden die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) im Nachtzeitraum
hier an fast allen betrachteten Immissionsorte an den Gebauden Uberschritten. Lediglich
an den Immissionsorten G208 bis G211 im Lichthof kdnnen die Orientierungswerte im Ta-
ges- und Nachtzeitraum eingehalten werden. An den Immissionsorten G201 und G202 in
Richtung Rudolfstr. werden die Orientierungswerte ausschlieBlich im Nachtzeitraum lber-
schritten.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen liegen an der Nordfassade des Plangebaudes in
Richtung der Bahnstrecke mit Beurteilungspegeln von bis zu 72 dB(A) tags und 68 dB(A)
nachts vor (vergl. Anlage 4.1 bzw. Anlage 6.1 und 6.2).

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte im Tages- und
Nachtzeitraum sind SchallschutzmaBBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich.
Diese werden in Kapitel 7 beschrieben.

« Schutzbediirftige Bereiche im Freien

Neben der Larmbelastung an den Fassaden werden in der vorliegenden Untersuchung
auch die Verkehrslarmimmissionen fiir schutzbedirftige Bereiche im Freien betrachtet.
Hierzu zahlen bauliche verbundene (Balkone, Loggien, Terrassen) und nicht baulich ver-
bundene (Hausgarten, Freisitze, Innenhofe) AuBenwohnbereiche. Die Dachterrasse der Ho-
telbar (Skybar, AuBBengastronomie) gilt streng genommen nicht als AuBenwohnbereich, je-
doch sollte auch hier der Freibereich in seiner Aufenthaltsqualitat geprift werden. Hierflr
wird in Anlehnung an den Vorgaben des Berliner Leitfadens [19] flr baulich verbundene
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AuBenwohnbereiche ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) tags als Schwellenwert zugrunde
gelegt.

Die Beurteilungspegel (Verkehrslarm) an den Fassaden der Plangebdude im Tageszeitraum
kdénnen den Gebdudeldarmkarten in den Anlagen 6.1 und 6.3 entnommen werden. Fir die
Dachterrasse kdnnen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum der Rasterlarmkarte in An-
lage 5 entnommen werden. Der zur Bewertung der Dachterrasse zu Grunde gelegte
Schwellenwert von 65 dB(A) tagstber wird auf der Dachterrasse, im Lichthof, sowie zum
Teil an Sd- und Ostfassade unterschritten.

« Abwigung der Larmsituation unter Beriicksichtigung der beiden Bebau-
ungspldne V-67b und V-67a

Wird bei der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebdude im Plange-
biet V-67b die Auswirkung des Plangebdudes des Bebauungsplans V-67a auf die Schal-
lausbreitung sowie der entsprechende planbedingte Mehrverkehr bei der Umsetzung bei-
der Bebauungsplane bertcksichtigt, ergeben sich kaum Unterschiede im Vergleich zur al-
leinigen Betrachtung des Bebauungsplans V-67b. Die Ergebnisse der Verkehrslarmunter-
suchung bei der Umsetzung beider Bebauungsplane ist in Anlage 4.2 tabellarisch aufgelis-
tet. Die Lage der entsprechenden Immissionsorte kann der Anlage 1.3 entnommen werden.

Bei der Umsetzung des gesamten Bauprojektes fallen die Beurteilungspegel im Plangebiet
V-67b nicht héher aus. Aufgrund der Schallabschirmung des Schienenverkehrslarm durch
das Plangebaude im Plangebiet V-67a werden im Bereich der RudolfstraBe teilweise um
bis 2dB geringere Beurteilungspegel erreicht (vgl. Immissionsort G202).

Trotz des etwas hoheren Mehrverkehrs bei der gemeinsamen Betrachtung beider Bebau-
ungspladne, ergeben sich hier demnach keine hoheren Anforderungen an den Larmschutz
im Vergleich zur Einzelbetrachtung des Bebauungsplans V-67b.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 4.3 und 4.4 tabellarisch in Form eines Vergleichs zwischen Prognose
Nullfall und Prognose Planfall zusammengefasst.

GemaB Berliner Leitfaden ergibt sich schon bei einer geringen planbedingten Pegelzu-
nahme auBerhalb des Plangebietes ein erhdhtes Abwagungserfordernis. Bis wann eine Pe-
gelzunahme gering ist hangt von der Hohe der Vorbelastung ab. Als Orientierung sind im
Berliner Leitfaden verschiedene Schwellen fiir den Grad der schalltechnischen Auswirkun-
gen des Planvorhabens auf die Umgebung definiert. Dabei wird zwischen ,keine relevante
Pegelzunahme”, ,relevante Pegelzunahme”, ,gewichtige Pegelzunahme” und ,Uberschrei-
tung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung” unterschieden:

keine relevante Pegelzunahme

* Pegelzunahme < 0,1 dB(A)
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* Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte (IGW) gemaB 16. BImSchV

»  Pegelzunahme > 0,4 dB(A) bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

relevante Pegelzunahme

» Pegelzunahme > 0,4 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender
Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemé&B 16. BImSchV

+ Pegelzunahme > 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Ein-
haltung der IGW gemaB 16. BImSchV

* Pegelzunahme > 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

gewichtige Pegelzunahme

» Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender
Uberschreitung der IGW geméB 16. BImSchV

+ Pegelzunahme > 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW

+  Pegelzunahme > 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der
SOW

Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung

+ jedwede Pegelzunahme > 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uber-
schreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts

Die in Anlage 4.3 dargestellten Berechnungsergebnisse bilden einen Vergleich der Ver-
kehrslarmimmissionen im Umfeld zwischen Prognose Nullfall und Prognose Planfall des
Bebauungsplan V-67b fiir exemplarische Immissionsorte ab. Das oben aufgefiihrte Abwa-
gungsschema wird hier ebenfalls beriicksichtigt.

Durch die Realisierung des Planvorhabens kommt es durch den geringen planbedingten
Mehrverkehr sowie aufgrund der Schallabschattung des Schienenverkehrslarm durch das
Plangebdude entlang Teilen der Rudolfstrae (IO U08) zu Pegelminderungen von bis
1,49 dB tags und 2,07 dB nachts.

Die hochste Pegelerhdhung wird in der Umgebung am Immissionsort UO7 mit bis zu
0,22 dB tags und 0,23 dB erreicht. An des restlichen betrachteten Immissionsorten in der
Umgebung fallen die Pegelerhéhungen noch geringer aus.

An fast allen Immissionsorten in der Umgebung ergeben sich weder relevante noch ge-
wichtige Pegelzunahmen.

Lediglich an den Immissionsorten U0O6 und U07 kommt es zu gewichtigen Pegelerho-
hungen. Hier werden Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV mit Pegelzunahmen zwi-
schen 0,1 dB und 0,23 dB weitergehend uberschritten. An dem Immissionsort U07 kommt
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es zu gewichtigen Pegelerh6hungen im Tages- und Nachtzeitraum. Die hdchste gewichtige
Pegelerhdhung liegt hier bei 0,23 dB. Am Immissionsort U06 sorgen Pegelerhéhungen von
maximal 0,1 dB ausschlieBlich im Tageszeitraum flir gewichtige Pegelzunahmen. Grund
sind hierfiir die Reflexionen am Plangebaude. Der Verkehrslarm wird hier am geplanten
Hotelgebaude reflektiert und sorgt im 13. und 14.0G des Amazon-Tower (U06) fiir gewich-
tige Pegelerhéhungen im Tageszeitraum von 20,1 dB. In den Gbrigen Geschossen des Ama-
zon-Towers betrdgt die Pegelerh6hung zwischen Null- und Plan-Fall jedoch weniger als
0,1 dB.

Zusatzlich wird an den Immissionsorten U06 im Tages- sowie am Immissionsort UO7 im
Nachtzeitraum durch geringfligige Pegelerh6hungen von bis zu 0,1 dB (U06) bzw. 0,14 dB
(U07) die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
weiterlberschritten. Insgesamt werden unabhdngig vom Planvorhaben bereits im Prog-
nose Nullfall an vielen Immissionsorten die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten.

Auf Grund der gewichtigen Pegelzunahmen ist zu priifen bzw. abzuwdgen, welche planin-
ternen und planexternen SchallschutzmaBnahmen mdglich sind.

Als geeignete aktive MaBnahme zur Konfliktbewdltigung ware die Herabsenkung der Stra-
Benverkehrshdchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in der Tamara-Danz-StraBBe
(10 U07). Die planbedingte Pegelzunahme von bis zu 0,23 dB k&nnte damit ausgeglichen
werden.

Bei einer Verringerung der StraBenverkehrshochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h ist je nach Ortslage von einer Pegelminderung von etwa 1 - 3 dB auszugehen.
Gemal Tabelle 4a der RLS-19 [13] sind mit unterschiedlichen StraBendeckschichten eben-
falls deutliche Pegelminderungen mdglich (ca. 1 - 3dB).

An den betroffenen Geb&duden in der Umgebung kommen auch passive SchallschutzmaB-
nahmen analog 24. BImSchV in Betracht, wobei davon auszugehen ist, dass ein Teil der
Gebaude aufgrund der bestehenden Verkehrslarmbelastung bereits mit entsprechend di-
mensionierten Schallschutzfenstern ausgestattet ist.

Im vorliegenden Fall sind die Pegelerh6hungen an den Immissionsorten U06 und UO7 mit
Werten zwischen 0,1 und 0,23 dB noch vergleichsweise gering. Wie in Anlage 4.3 zu erken-
nen ist, ergeben sich gemaB dem o.g. Abwagungsschema zum Teil durch Pegelerhéhun-
gen zwischen 0,1 und 0,2 dB gewichtige Pegelzunahmen. Schalldruckpegelunterschiede in
der zweiten Nachkommastelle sind aus physikalischer als auch aus psychoakustischer Sicht
u.E. irrelevant. Da Erhéhungen des Verkehrslarms um weniger 1 dB fiir das menschliche
Ohr ohnehin nicht wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung
des Verkehrslarms auch in dem besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A)
tags unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen werden (OVG Miinster, 30.05.2017,
Az 2 D 27/15.NE).

Ob vor diesem Hintergrund die oben genannten planexternen SchallschutzmaBnahmen im
vorliegenden Fall gerechtfertigt sind und im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen obliegt den Genehmigungsbehdrden bzw. der Abwagung im Bebauungsplan.
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+ Abwidgung der Larmsituation unter Beriicksichtigung beider Bebauungs-
plane V-67b und V-67a

Bei der Umsetzung des gesamten Bauprojektes inklusive des Bebauungsplans V-67a, er-
hoht sich durch die Wohnnutzungen der planbedingte Mehrverkehr auf der Tamara-Danz-
StraBe und RudolfstraBe, wodurch in diesem Szenario mehr Immissionsorte von relevanten
Pegelerh6hungen betroffen sind.

An den Immissionsorten U06, U07, U11, U12, U13, U14, U15 und U17 kommt es zu ge-
wichtigen Pegelerh6hungen. An den Immissionsorten U06, UO7 und U17 kommt es zu
gewichtigen Pegelerh6hungen im Tages- und Nachtzeitraum. Die héchste gewichtige Pe-
gelerhdhung liegt hier bei 0,43 dB tags und 0,47 dB nachts am Immissionsort U17. An den
Immissionsorten U11 bis U15 wird durch den planbedingten Mehrverkehr eine gewichtige
Pegelerh6hung nur im Nachtzeitraum erreicht. Die hochste entsprechende Pegelerhéhung
betragt hier 1,28 dB am Immissionsort U11.

Zuséatzlich wird an den Immissionsorten U06, UO7 und U13 im Nachtzeitraum bereits im
Prognose Nullfall die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung von 60 dB(A) tberschritten. Im
Prognose Planfall sorgen die Pegelerhéhungen bis zu 0,47 dB (U17) an den Immissionsor-
ten U06, UO7, U13 und U17 im Nachtzeitraum fiir eine entsprechende Verschlechterung
der Larmsituation.

Auf Grund der gewichtigen Pegelzunahmen ware auch hier zu prifen bzw. abzuwégen,
welche planinternen und planexternen SchallschutzmaBnahmen mdglich sind.

Am Immissionsort U14 ergibt sich durch die Umsetzung beider Planvorhaben eine gewich-
tige Pegelzunahme aufgrund der erstmaligen Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV um bis 0,07 dB im Nachtzeitraum. Angesichts der sehr geringen Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV und der deutlichen Unterschreitung
der 60dB-Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, erscheinen die Pegelzunahmen am Immis-
sionsort U14 unter den genannten Abwagungspunkten hinnehmbar.

Bei gemeinsamer Betrachtung der Bebauungsplane V-67b und V-67a ergibt sich am Im-
missionsort U11 eine Pegelerh6hung von bis zu 1,28 dB. Als geeignete aktive MaBnahme
zur Konfliktbewaltigung ware der Einbau von larmarmeren Fahrbahnbeldgen im Bereich
der RudolfstraBe mdglich. In der Rudolfstrae ist zum jetzigen Zeitpunkt noch Kopfstein-
pflaster verbaut. Ein Austausch des Fahrbahnbelags kann hier fir eine deutliche Pegelmin-
derung entlang der RudolfstraBe sorgen.

Entlang der Tamara-Danz-StraBe kommt es bei der Betrachtung des gesamten Bauvorha-
bens neben den Immissionsorten U0O6 und U07 auch am Immissionsort U17 zu Pegelerho-
hungen. Hier ware, wie auch bei der Einzelbetrachtung des Bebauungsplan V-67b, die Her-
absenkung der StraBenverkehrshéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in der
Tamara-Danz-StraB3e eine Mdglichkeit zur Konfliktlésung. Die planbedingte Pegelzunahme
von bis zu 0,47 dB kdnnte damit mehr als ausgeglichen werden.

Es fallt auf, dass die Larmkonflikte, die bei der gemeinsamen Betrachtung beider Bebau-
ungsplane (V-67b und V-67a) entstehen, sich bereits aus dem alleinigen Planfall des be-
nachbarten Bebauungsplan V-67a ergeben [37].
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6 Untersuchung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissio-

6.1

nen

Methodik

Die Ermittlung der Gewerbeldarmimmissionen, die von auBen auf das Plangebiet einwirken
bzw. vom Plangebiet ausgehen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener
Messdaten / Literaturdaten und unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben des im Da-
tenanhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 8.2 und 8.3 dargestellt ist, beriicksichtigt. Der An-
lage 8.1 ist die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und in der Umge-
bung zu entnehmen (G200 - G211, G100 — G103).

Neben der geplanten gewerblichen Nutzung im Plangebiet V-67b, werden zusatzlich fur
die Beurteilung der Gewerbelarmsituation des gesamten Bauprojektes auch die gewerbli-
chen Nutzungen der Bebauungsplane V-67b und V-67a zusammen untersucht. Hierfur ist
die Lage der Quellen in der Anlage 8.5 abgebildet. Die betrachteten Immissionsorte wer-
den in der Anlage 8.4 dargestellt.

In den Anlagen 8.2, 8.3 und 8.5 ist neben der Lage auch die Nummerierung (Obj-Nr.) der
berlcksichtigten Ersatzschallquellen dargestellt.

Ausgehend von den EmissionsgroBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 auf Grundlage von Einzelpunktbe-
rechnungen die Bestimmung der hier vorliegenden Gewerbelarmimmissionen an den ge-
planten Gebauden sowie in der Umgebung.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Meteorologiefaktoren fiir Berlin
[22]. Bei der geringen Entfernung hat die Meteorologie jedoch keinen Einfluss auf das Er-
gebnis.

Tabelle 6.7: Meteorologiefaktoren co [dB] fiir die Berlin [22]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Co [dB]

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

Berlin 2 2212524122 (1815|1414 |15 |17 |18

Die dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrechnung
auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien bzw. unter Beriick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.
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6.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm

6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [17] gemaB fol-
gender Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie gemaB folgen-
der Formel fiir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Lwar = Lyo + Kps + K; + 10log (B - N) — 10log (—)

T

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/h auf einem Be-
sucher- und Mitarbeiterparkplatz [dB(A)]

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB]

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB]

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag/1 h = lauteste Nachtstunde nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2 Zuschldge Kpa und K Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpldtze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf LR
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6.2.2 Tiefgaragen

Die geplante Tiefgarage fiir die Anwohner im Plangebiet V-67a und fir die Hotelnutzung
im Plangeiet V-67b werden Uber die Tamara-Danz-StraBe erreicht. Es handelt sich hierbei
um eine Tiefgarage mit eingehauster Rampe.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage
sowie die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [17] folgender Emissi-
onsansatz verwendet:

Ly 1n = 50dB(A)/m? + 101log(B - N)

Darin sind:

Lw1h = Auf die Beurteilungszeit und die Fliche die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?, zur Berechnung
der Schallemissionen eines gedffneten Garagentors wird eine die Flache
von 12m? zugrunde gelegt (gemaB den Ausfiihrungen hierzu in [19])

B*N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieBen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der
Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

Zur Verminderung der Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt kénnen als
LarmschutzmaBnahme die Innenwédnde und die Decke der eingehausten Rampe schallab-
sorbierend mit einer Schallabsorption ADL, > 8 dB gemafB DIN EN 1793-1 ausgefihrt wer-
den. Dies wird bei Anwendung dieser LarmschutzmaBnahme mit einem Abschlag von 2 dB
auf die abgestrahlte Schallleistung berlicksichtigt. In der vorliegenden Untersuchung wird
vorerst keine absorbierende Ausfilhrung der eingehausten Rampe betrachtet.

6.2.3 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den
Parkplatzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemal [24][25]
kénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

T
L'yar = L'wain + Ksero + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwa1n = 63 dB(A)/m fur Lkw, 64 dB(A)/m fir Kiahl-Lkw,

Seite 44 von 72



6.2.4

Kstro

T

Tr

PEUIZ

Lwa,ih = 56 dB(A)/m fir Kleintransporter, Lwan = 52 dB(A)/m fur Van und
Lwah = 48 dB(A)/m fir die Pkw

Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB fir Asphalt

Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungs-
zeit T,

Bezugszeit = 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir einen riickwarts rangierenden LKW wird
nach [24][25] mit Lwan = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Rick-
wartsfahrwarnsignal angesetzt.

Einzelgerdausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fihrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

Darin sind:

Lwamr

Lwam,1h

n
T

Tr

T,
Lwacryr = Lwacryin + 10log (n) — 10log (FT)

Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit: 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde flihrt gemaB [24][25] zu dem in Ta-
belle 6.3 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,h.

VL 10562-9-BER
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Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(T),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Wahrend der Verladetatigkeit wird beim Kihl-Lkw der Betrieb im Sinne einer worst-Case-
Abschatzung eine Dieselkiihlung beriicksichtigt. Bei einer Verladezeit von etwa 15 Minuten
fuhrt dies innerhalb einer Stunde zu dem in Tabelle 6.4 aufgeflihrten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwar,in.

Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fiir die Kiihlaggregate eines Lkw mit Dieselkiihlung
wdhrend der Verladetitigkeiten

Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h
Gerduschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Kuhlaggregat von Lkw, Die- 97 15 - 180 91
selkiihlung
Kuhlaggregat von Lkw, 90 15 - 180 84
Elektrokuhlung

Der Kuhlvorgang wird im Berechnungsmodel als Punktschallquelle in 3,50m Uber der Ge-
landehdhe berticksichtigt.

6.2.5 Verladevorginge
Fur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
Lwacryr = Lwacryn + 10log (n) — 10log (?)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]
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Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n flr die Verladevorgange sind in Ta-
belle 6.5 aufgefihrt.

Tabelle 6.5: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche (auBBerhalb eines Gebdu-

des)

Be- und Entladung Lwac),1n [dB(A)]

Geréusch HLNUG-Studie | HLNUG-Studie
2005 [25] 2024 [26]

Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand
Elektro-Flurférderzeug mit Polyurethan-Elasto- - 82
mer-Laufbelag (PU) Uber Fahrzeugeigene La-
debordwand
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand
Rollgerausche, Wagenboden 75 72

In der vorliegenden Untersuchung werden vorerst die konservativeren Emissionsansatze
der HLNUG-Studie 2005 [25] berticksichtigt.

Haustechnik Plangebiet

GemalB Angaben der TGA-Planung der Plangebdude der Bebauungsplane V-67a und V-
67b [35][36] werden in der schalltechnischen Untersuchung fir die derzeit geplanten
haustechnischen AuBengerate die in der Tabelle 3.3 und Tabelle 3.4 aufgefiihrten Schall-
leistungspegel bericksichtig (Kapitel 3.2 und 3.3). Die haustechnischen AuBengeréte wer-
den im Berechnungsmodell als Ersatzflichenschallguellen auf mittlerer Quellhéhe lber
dem Dach modelliert.

Fur die Luft-Warme-Pumpe (Anlage 8.5, Obj.-Nr. 67) auf dem Bauteil D wird basierend auf
dem zur Verfiigung gestellten Datenblatt der Anlage ein Tonhaltigkeitszuschlag von
Kr= 3 dB berticksichtigt.

Fur die Gbrigen Anlagen lag kein Frequenzspektrum vor. Hier sind die nachfolgend aufge-
fuhrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhalten:
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- Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufiihren;

- Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nichstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft flihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu berpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.

Die Schallleistungsangaben der haustechnischen AuBengerate der umliegenden gewerb-
lichen Nutzungen kdnnen dem Kapitel 3.1 entnommen werden.

AuBengastronomie

Die Ermittlung der von den Flachen einer AuBengastronomie ausgehenden Schallemissio-
nen erfolgte auf Grundlage der in der VDI 3770 [15] in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere
Freisitzfldchen" beschriebenen Vorgehensweise.

Die Schallemissionen gehen dabei von sprechenden Personen sowie Geschirrklappern aus.
Musikbeschallung wird nicht bericksichtigt.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 65 dB(A)
fir normales Sprechen angesetzt. Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen
Berechnungsmodells 1,2 m oberhalb der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzfla-
chenschallquelle verteilt.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf der AuBenterrasse aufhaltende Per-
son dauerhaft spricht. Nach Angaben des Hotel-Betreibers befinden sich auf der AufBen-
terrasse (V-67b) maximal 56 Sitzplatze. Demnach liegt das Maximum bei der Hotel-Dach-
terrasse bei 28 sprechenden Personen. Fir die AuBengastronomie auf dem Stadtplatz (V-
67a) werden maximal 40 Sitzplatze, also ein Maximum von 20 sprechenden Gasten bertick-
sichtigt

Die Impulshaltigkeit wird gemal der nachfolgenden Formelbeziehung berlicksichtigt, wel-
che Geschirrklappern, AnstoBen mit Bierflaschen etc. mit abdeckt:

ALy = 9,5dB - 4,5log(n)

mit:
AL > 0 dB(A)
n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Fur die Dachterrasse auf dem Hotel ergibt sich demnach ein Impulshaltigkeitszuschlag von
3 dB und fir die AuBengastronomie auf dem Stadtplatz von 3,6 dB.

Zusatzlich wird ein Zuschlag von Kr = 3 dB(A) aufgrund der Informationshaltigkeit verge-
ben.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in
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"Partystimmung" mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden hoéheren Schallemissionen
sind hierdurch nicht abgedeckt.

Schienenlarm Talgo

Basierend auf der schalltechnischen Untersuchung VL 6855-1.1 vom 22.11.2011 der Firma
Peutz Consult GmbH [32], welche seiner Zeit die Grundlage fur die Genehmigung war,
werden zur Berechnung der Schienenemissionen im Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) 9
Bewegungen von Zligen mit einer Lange von ca. 200 m und 6 Bewegungen von einzelnen
Wagen mit einer Ldnge von ca. 27 m angesetzt. Innerhalb des Nachtzeitraums (22:00 bis
06:00 Uhr) werden als Ansatz auf der sicheren Seite 3 Bewegungen von Zligen mit einer
Ldnge von 200 m in der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt.

Die entsprechenden Emissionspegel sind in der Tabelle 6.6 dargestellt.

Tabelle 6.6: Schallleistungspegel Schienengeréusche Talgo [32]

Langenbezogener Schallleis-
Untersuchungsbereich | tungspegel L'wa [dB(A)/m]
Tag Nacht
Eingleisig 61,0 59,0
Zweigleisig 59,2 56,2
Dreigleisig 56,2 54,2

Die Emissionen werden gleichméBig auf die Gleise bzw. Linienschallquellen verteilt.

Werkhalle der Talgo
Die Schallabstrahlung der Werkhalle wird gemaB folgender Formel nach DIN EN 12354-4

frequenzabhangig beriicksichtigt:

S
Lya = Lpin + Ca — R' + 10log (s_)
0

Darin sind:
LWA = Vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lp,in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes;
hier Larreq = Lp,n= 80,0 dB(A) > Halleninnenpegel
Cd = Diffusionsterm [dB]; hier = C4 = - 6 dB

R’ = Frequenzabhangige Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]

VL 10562-9-BER
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S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

SO

Bezugsflache [m?], So = 1 m?

Als Halleninnenpegel wird in Anlehnung an den Bericht VL 6855-1.1 vom 22.11.2011 ein
wahrend der 24-stiindigen Betriebszeit dauerhaft vorliegender Gerduschpegel von
Lp,in = 80,0 dB(A) tags und nachts zugrunde gelegt.

Der Halleninnenpegel wird tber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Die Schalldammung der
einzelnen Fassadenelemente wird entsprechend des Berichtes VL 6855-1.1 nachfolgend
aufgefihrt:

e Fassade Werkhalle: R'w = 28 dB;
e Dach Werkhalle: R'w = 26 dB;
e  Oberlicht (auf Kipp geotffnet): 'w=11dB;
e Lichtband: R'w = 26 dB;
e Rolltor: R'w = 15 dB;
o Tir R'w = 20 dB.

Die Hallentore sind im Regelfall gedffnet, sodass im Sinne eines Ansatzes auf der sicheren
Seite die Rolltore als durchgehend gedtffnet und mit einer Schallddmmung von R'w = 0 dB
berlcksichtigt werden.

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tGber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 automatisch in Ok-
taven berechnet.

Schienenlarm der BVG-Halle

Die Schienenemissionen der U-Bahnen der BVG im Bereich der Abstellhalle werden in An-
lehnung an den Vorgaben der Schall 03 [14] berechnet. Hierbei werden die im Kapitel 3.1.2
erlduterten Zugzahlen zugrunde gelegt. Zusatzlich wird ein Zuschlag fir die Kurvengerau-
sche flr Rangier- und Umschlagbahnhoéfe (K. = 6 dB) berlicksichtigt. Da die Zufahrt der U-
Bahnen in die Abstellhalle lber eine Briicke erfolgt, wird dariiber hinaus ein Briickenzu-
schlag von Kgr = 4 dB angesetzt. Als Streckengeschwindigkeit werden maximal 30 km/h
angenommen.

Daraus ergibt sich pro U-Bahnfahrt ein ldangenbezogenen Schallleistungspegel
L'wan = 65,7 dB(A)/m.

Die entsprechenden Emissionspegel sind in der Tabelle 6.6 dargestellt.
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Tabelle 6.7: Schallleistungspegel der U-Bahnfahrten zur BVG-Halle
Langenbezogener Schallleistungs-

Anzahl der U-Bahnfahrten pegel aller U-Bahnfahrten
Gleisanzahl L'wa,r [dB(A)/m]
lauteste
* *
Tag Nacht | It. Nachtst. Tag Nacht Nachtstunde
Eingleisig 10 9 3 63,7 66,3 70,5
Sechsgleisig 10 9 3 55,9 58,5 62,7

*Tag: r = 16h | Nacht: r = 8h

Die Emissionen werden gleichmaBig auf die Gleise bzw. Linienschallquellen verteilt. Im Be-
rechnungsmodell werden 6 Gleise vor und innerhalb der BVG Abstellhalle beriicksichtigt.

BVG-Abstellhalle

Das Berechnungsprogramm Soundplan bietet zur Ermittlung des Innenpegels die soge-
nannte ,Hallln / HallOut” Berechnung an. Der Innenpegel wird hier in Anlehnung an einen
.Ray Tracing” Algorithmus bestimmt.

SinngemaB werden dazu alle Schallquellen entsprechend ihrer Position innerhalb des Rau-
mes mit dem zugehdrigen Emissionsansatz verteilt und Senken (hier: die Fassaden bzw.
Offnungen) definiert.

Im vorliegenden Fall wird im Rahmen der Berechnung zunachst von schallharten Flachen
innerhalb der BVG-Halle ausgegangen.

Innerhalb der Halle werden die Schienenemissionen der ein- und ausfahrenden U-Bahnen
Uber die Lange der Halle beriicksichtigt (siehe Kapitel 6.2.10).

Der Halleninnenpegel wird iber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Fir die Fassade der
BVG-Abstellhalle wird von einer Massivbauweise ausgegangen und daher fir die Schallab-
strahlung als untergeordnet eingestuft. Fur die Schallddmmung (Bewertetes Schallddmm-
MaB) der Fenster und des Daches werden folgende Werte angesetzt:

e Dach Werkhalle: R'w = 26 dB;
e Fenster Werkhalle: R'w = 26 dB;
e Tor (offen): R'w = 0 dB.

Die Hallentore sind im Regelfall gedffnet, sodass im Sinne eines Ansatzes auf der sicheren
Seite die Rolltore als durchgehend gedffnet und mit einer Schallddmmung von R'y, = 0 dB
beriicksichtigt werden.

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tGiber den Innenpegel und die Schallddm-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 automatisch in Ok-
taven berechnet.

VL 10562-9-BER
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6.2.12 Matrix Club

Im Folgenden werden die im Rahmen der Untersuchung ermittelten Emissionen des be-
trachteten Matrix-Clubs dargestellt und bewertet.

Da fiir diese spezifische Nutzungsart keine anerkannten standardisierten Annahmen zur
Prognose der zu erwartenden Larmemissionen bestehen und ohne detaillierte Kenntnisse
zur Besucherzahl sowie zur baulichen Beschaffenheit des Objekts keine belastbare Ab-
schatzung maoglich ist, wurde am 06.02.2026 eine orientierende Luftschallmessung vor Ort
zur Bewertung des Matrix Clubs durchgefiihrt. Wahrend der Messung waren alle Floors in
Benutzung und es ist von einer Vollauslastung des Clubs auszugehen.

Die Messergebnisse bildet damit die Grundlage flr die Immissionsprognose im Rahmen
der Modellberechnung.

e Ort und Zeit der Luftschallmessung

Zur Ermittlung der Gerduschimmissionen wahrend einer Veranstaltung im nahegelegenen
Club Matrix wurden am 06.02.2026 (Freitag), etwa in der Zeit zwischen 23:00 Uhr und
01:00 Uhr, Luftschallmessungen durchgefihrt.

Die Messungen wurden an verschiedenen Messpositionen im Bereich des Clubs durchge-
fuhrt. Das Mikrofon befand sich dabei an allen Messpositionen auf einer Hohe von 2,3 m.

Wahrend der Luftschallmessungen herrschten trockene Witterungsverhéltnisse mit gerin-
gen Windgeschwindigkeiten bei AuBentemperaturen von etwa 2° Celsius. Die relative Luft-
feuchtigkeit betrug etwa 90 %.

e Messdurchflihrung
Die Luftschallmessungen erfolgten wahrend einer Veranstaltung im Matrix-Club.

Im Umfeld des Clubs herrschten wahrend der Messkampagne erhebliche Hintergrundge-
rdusche, insbesondere verursacht durch StraBenmusiker, Passantenverkehr sowie Ver-
kehrsgerdusche im Bereich der Warschauer Briicke. Die Messpunkte wurden angepasst ge-
wahlt, damit die Messergebnisse eindeutig dem Clubbetrieb zugeordnet werden kénnen.

Der Clubeingang sowie ein GroBteil der Clubfassade im Briickenviadukt befindet sich un-
terhalb der Briickenkonstruktion. Eine Messung direkt im Club-Bereich unterhalb der Bri-
cke wurde bewusst vermieden, da aufgrund der baulichen Situation mit ausgepragten Re-
flexionseffekten zu rechnen gewesen ware.

Um dennoch belastbare Daten zu erhalten, wurde die Messposition in den Bereich nérdlich
des Clubeingangs verlagert — auBerhalb der direkten Uberdachung durch die Briicke und
gleichzeitig in ausreichender Nahe, um die vom Club verursachten Gerduschereignisse zu-
verlassig erfassen zu kdnnen.

Die genaue Lage des verwendeten Messpunkts ist in Anlage 9 dargestellt.
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e Verwendete Messgerdte

Die Luftschallmessungen wurden mit einem geeichten Schallpegelmesser der Genauig-
keitsklasse | durchgefiihrt. Bei der akustischen Kalibrierung wird zur Uberpriifung ein Ka-
librierton mit einem nominalen Schalldruckpegel von 94,0 dB bei einer Frequenz von
1000 Hz verwendet. Diese Kalibrierung wurde vor und nach der Messung durchgefiihrt. Es
lagen keine Auffélligkeiten bei der Kalibrierung vor.

e Ergebnisse der Luftschallmessung

Die Ergebnisse der Luftschallmessungen im Bereich der Messpositionen sind in der nach-
folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 6.8: Ergebnis der Luftschallmessungen im Bereich des Ersatzmesspunktes

Messwertarten gemaB Nummer
Messpositions- ) o Leeq - Lacg|  KI A.3.3.1 der TA Lirm
nummer / Gerauschsituation

L, L L, L
Beschreibung [dB] [dB] Aeq AFmax AFTeq AF95

[dB(A)]

MP 1 Clubbetrieb Matrix 23,6 2,2 62,1 68,0 64,3 58,7

Wahrend der Luftschallmessungen lagen Hintergrundgeradusche des StraBen- und Schie-
nenverkehrs sowie durch StraBenmusiker und Passanten im Bereich der Warschauer Briicke
in der Umgebung vor. Diese Gerausche wurden bei der Auswertung zur Ermittlung der
Messwerte herausgeschnitten. Eine Hintergrundgerauschkorrektur ist nicht moglich, da die
Veranstaltung wahrend der Messung vor Ort durchgangig lief. Gerdusche durch Veranstal-
tungsbesucher (Gesprache, lautes Lachen, etc.) wurden im Rahmen der Auswertung jedoch
beriicksichtigt, da sie der Veranstaltung zuzuordnen sind.

In Anlage 9 sind die unbewerteten Frequenzverldufe der Messergebnisse an der Messpo-
sition dargestellt. Zu erkennen ist dabei, dass ein deutlicher Anstieg in den Terzbereichen
40 Hz - 63 Hz, d.h. im Bassbereich, vorliegt.

e Ermittlung des Emissionspegels des Clubs fiir die Modellberechnung

Die Schallleistung der Ersatzschallquelle im Berechnungsmodell (Obj,-Nr. 53) wurde iterativ
angepasst, bis an dem im Modell hinterlegten Ersatz-Messpunkt derjenige Schalldruckpe-
gel erreicht wurde, der wahrend der Messkampagne ermittelt wurde. Die angesetzte
Schallleistung der Modellquelle wird schrittweise erhdht oder reduziert, bis der berechnete
Pegel am Modell-Messpunkt mit dem gemessenen Pegel tibereinstimmt.

Der so ermittelte Emissionsschallleistungspegel dient anschlieBend als Grundlage fiir die
schalltechnische Bewertung der maBgeblichen Immissionsorte am Plangebaude im Rah-
men der Modellberechnung.

Fur die Ersatz-Punktschallquelle im Bereich des Club-Eingangs unter der Briicke ergibt sich
damit ein Schallleistungspegel von Lwa 1 = 97,7 dB(A).
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Aufgrund der Pegelspitzen im Bassbereich zwischen 40 Hz — 63 Hz wird fir die Ersatzschall-
quelle des Matrix-Clubs zuséatzlich ein Tonhaltigkeitszuschlag von Kr= 3 dB beriicksichtigt.

RAW-Geldnde

Zur Abbildung der Larmsituation auf dem RAW-Gelande wird entsprechend dem im Kapi-
tel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. beschriebenen Vorgehen eine
groBe Ersatzflachenschallquelle Gber dem Grundstlick des RAW-Geldndes dimensioniert.
Grundlage der Dimensionierung der Ersatzflachenschallquelle ist, dass die Immissionsricht-
werte bereits heute in der Revaler Str. eingehalten werden missen. Hier wird die Schutz-
bedirftigkeit entsprechend eines Kerngebiets (MK) berlcksichtigt.

Fir den Tageszeitraum wird ein flichenbezogenen Schallleistungspegel von
L"wa1h = 63 dB(A)/m? und im Nachtzeitraum ein flichenbezogenen Schallleistungspegel
von  L"wain= 50 dB(A)/m?  beriicksichtigt, sowie einem Maximalpegel von
Lwamax = 96 dB(A) angesetzt. Die Ersatzflachenschallquelle wird im digitalen Berechnungs-
modell 2m oberhalb der Geldndeoberflache modelliert.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen untersucht.

Bei Flachen- und Linienschallquellen (bspw. Fahrweg Lkw) wird in der Berechnungsroutine
fur den Spitzenpegel an einem Immissionsort automatisch die Erzeugung des Maximalpe-
gels an der dem Immissionsort ndchstgelegenen / am ungtinstigsten gelegenen Stelle der
Flache bzw. Linie angesetzt. Bzgl. des Lkw-Fahrwegs wird bspw. so automatisch fir jeden
Immissionsort der Spitzenpegel berechnet, der sich bei Entliiftung des Bremssystems (an-
halten) des Lkw an der jeweils fir den Immissionsort ungilinstigsten Stelle auf dem Fahrweg
(Linienschallquelle) ergibt.

Innerhalb der digitalen Simulationsmodelle wurden fir die mit relevanten Maximalpegeln
verbundenen Gerduschquellen die folgenden Maximalpegel beriicksichtigt:

+ Abstellvorgang/Bremsenentliftung LKW Lwamax = 104 dB(A);
+ Anfahrgerdusch PKW Lwamax = 93 dB(A);

* Ein-/Ausparken PKW (Kofferraumdeckel) Lwamax = 100 dB(A);
* Ein-/Ausparken Van (Turschlagen) Lwamax = 97 dB(A);

+ Abstellvorgang Kleintransporter (Tlrschlagen) Lwamax = 100 dB(A);
* Anfahrgerdusch/Rangieren LKW Lwamax = 108 dB(A);
» Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwamax = 112 dB(A);

« Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwamax = 121 dB(A);
» Rollgeradusche auf Lkw-Wagenboden Lwamax = 108 dB(A);

» Kurvenquietschen (Schiene) Lwamax = 104 dB(A);
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«  RAW-Gelande Lwamax = 96 dB(A);
* AuBengastronomie (sehr lautes Rufen/ Klatschen) Lwamax = 96 dB(A).

Bei haustechnischen Anlagen ist Gblicherweise von statischen Gerauschen auszugehen. Auf
der sicheren Seite liegend wurde in der vorliegenden Untersuchung fir die haustechni-
schen Anlagen ein Maximalpegel berticksichtigt, welcher sich durch einen 5 dB Zuschlag
auf die vorliegenden Schallleistungspegel (z. B. beim Anlaufen der Aggregate) ergibt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbelarm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemal der beschriebenen Vorgehensweise fir re-
prasentative Immissionsorte im Bereich der Nutzungen im Plangebiet sowie in der Umge-
bung. Bei den Berechnungen wurden vorhandene Gebaude sowie die geplante Bebauung
des Bebauungsplans V-67b als reflektierende und abschirmende Korper berticksichtigt. Die
Vorbelastung wird durch eine Detailuntersuchung der relevanten umliegende Gewerbebe-
triebe wie beschrieben berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm sind ausfiihrlich in Anlage
12 dargestellt.

*  Vorbelastung

Wie die Ergebnisse in Anlage 12.1 zeigen, werden unter Berlcksichtigung der in Kapitel 3.1
aufgefiihrten Nutzungsansatze die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm
(Gewerbegebiet, GE) in der Nacht bereits durch die Vorbelastung aus der Umgebung am
Immissionsort G200, G201, G206 und G207, d.h. an den sidlichen und westlichen Fassa-
denseiten des Plangebdudes, um bis zu 7 dB berschritten. MaBgebend sind hierbei die
Immissionen des Nachtclubs (Matrix) und der BVG-Abstellhalle.

Basierend auf den Messergebnissen des Matrix-Clubs (siehe Kapitel 6.2.12) ist bei den
Uberschreitungen am Plangebaude durch den Betrieb des Nachtclubs insbesondere von
einer Larmbelastung im tieffrequenten Bereich (40-63 Hz) auszugehen. Dies muss in der
baulichen Umsetzung des Plangebaudes berlicksichtigt werden und wird im Kapitel 6.4
und 6.5 naher erlautert.

Zusatzlich werden an den Immissionsorten G200 im Nachtzeitraum die kurzzeitig zuldssi-
gen Geréduschspitzen nicht eingehalten. Die héchste Uberschreitung liegt hier bei 1 dB.
Grund fiir die Uberschreitung der zuldssigen Gerduschspritzen im Nachtzeitraum ist der
Nachtclub (Matrix).

« Plangebiet V-67b inkl. Vorbelastung

In der Anlage 12.2 werden die Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldarm
unter Berticksichtigung der Vorbelastung und der eigenen gewerblichen Nutzung im Plan-
gebiet V-67a aufgelistet.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berlcksichtigung der in Kapitel 3.1 und 3.3 auf-
gefuhrten Nutzungsansatze die jeweiligen Immissionsrichtwerte tags und nachts nicht an
allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.
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+ Tageszeitraum

Im Bereich der geplanten Anlieferungen in der Tamara-Danz-StraBe (Immissionsorte G203)
werden im Tageszeitraum die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Gewerbegebiete (GE)
von 65 dB(A) um bis zu 3 dB Uberschritten. MaBgebend sind hier die Verladegerdusche
durch den Palettenhubwagen.

Die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen von 95 dB(A) werden lediglich im Tageszeitraum
am Immissionsort G203 durch die Verladetatigkeiten um bis zu 2 dB Uberschritten.

* Nachtzeitraum

Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Gewerbegebiete von 45 dB(A) im Nachtzeitraum
kann am Plangebdude des Bebauungsplans V-67b lediglich an dem Immissionsort G202
eingehalten werden. An den restlichen Immissionsorten kommt es zu Uberschreitungen
zwischen 2 dB und bis zu maximal 14 dB(A). MaBgebend fiir die Uberschreitungen des Im-
missionsrichtwertes sind, neben der bereits erwdahnten Vorbelastung, in den oberen Ge-
schossen des Plangebdudes die haustechnischen AuBBengerate.

Im Nachtzeitraum werden die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen von 70 dB(A) an den
Immissionsorten G200 und G201 um bis zu 1 dB berschritten. Neben der bereits erorter-
ten Vorbelastung am Immissionsort G200, sorgt am Immissionsort G201 die Nachtnutzung
der AuBengastronomie fiir eine Uberschreitung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen.
Allerdings befindet sich der Immissionsort G201 im 7.0G am Restaurant der AuBengastro-
nomie selbst.

In der bestehenden Umgebung werden die Immissionsrichtwerte fiir Kerngebiete (MK) so-
wie die kurzeitig zuldssigen Gerduschspitzen im Tages- und Nachtzeitraum an allen be-
trachteten Immissionsorten (G100 - G103) eingehalten.

+ Plangebiet V-67b und V-67a inkl. Vorbelastung

Zur Beurteilung des gesamten Bauprojektes wird in der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung die Gewerbeldrmsituation unter Berticksichtigung der beiden Bebauungs-
plane V-67b und V-67a untersucht. Die Immissionsberechnungen erfolgen gema0 der be-
reits beschriebenen Vorgehensweise sowie unter Berlicksichtigung der in Kapitel 3.1 bis
3.3 aufgefiihrten Nutzungsansatze. Alle Plangebaude werden als reflektierende und ab-
schirmende K&rper berticksichtigt. Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewer-
belarm unter Berlicksichtigung der Vorbelastung und der gewerblichen Nutzungen inner-
halb der Plangebiete V-67b und V-67a sind in Anlage 12.3 aufgelistet.

Die geplanten gewerblichen Nutzungen aus dem Plangebiet V-67a haben weder im Tages-
noch im Nachtzeitraum einen schalltechnisch relevanten Einfluss auf die Immissionsorte
im Plangebiet V-67b. Jedoch fiihren die geplanten gewerblichen Nutzungen des Hotels im
Bebauungsplan V-67b zu Uberschreitungen der gebietsabhingigen Immissionsrichtwerte
an den Immissionsorten der Plangeb&dude des Bebauungsplans V-67a. Betroffen sind hier-
von die Immissionsorte G20 und G26. An den restlichen Plangebaduden des Bebauungs-
plans V-67a werden die Immissionsrichtwerte aufgrund der eigenen Nutzung Uberschrit-
ten.
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+ Tageszeitraum

Durch die Anliefersituation an der Tamara-Danz-Stral3e durch das geplante Hotel innerhalb
des Plangebietes V-67b werden die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte (WA) am Tag
am Immissionsort G20 lberschritten. MalBgebend ist hierbei das Verladen der Paletten. Die
Gewerbeldarmemissionen, die vom Hotel (Bebauungsplan V-67b) ausgehen, sorgen an der
geplanten Wohnnutzung im Bebauungsplan V-67a fiir Uberschreitungen des Immissions-
richtwertes um bis 12 dB.

Der Betrieb der Kalteerzeuger auf dem Dach des Hotels (Bauteil A, Bebauungsplan V-67b)
fihrt am Tag zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes fiir allgemeines Wohnen
(WA) am Immissionsort G26 (Staffelgeschoss) des Bebauungsplans V-67a um bis 2 dB.

* Nachtzeitraum

An den Plangebduden des Bebauungsplans V-67a kommt es im Nachtzeitraum durch die
gewerblichen Nutzungen des Hotels lediglich am Immissionsort G26 zu einer Uberschrei-
tung des Immissionsrichtwertes der TA Larm (WA). MaBgebend ist hier neben den Kalteer-
zeugern auf dem Hoteldach der Nachtbetrieb der AuBengastronomie (Skybar, Dachter-
rasse).

Aufgrund der Uberschreitungen der gebietsabhéngigen Immissionsrichtwerte der TA Larm
sind LarmschutzmaBnahmen zu erértern und zu dimensionieren (siehe Kapitel 6.4).

MinderungsmaBnahmen - Gewerbelarm

Aufgrund der Uberschreitungen der gebietsabhiangigen Immissionsrichtwerte der TA
Larm, die im Kapitel 6.3 erdrtert wurden, missen LarmschutzmaBnahmen erarbeitet wer-
den. Hierbei geht es zum einen um die LarmschutzmaBnahmen, die im Plangebiet des Be-
bauungsplans V-67b umgesetzt werden mussen, um die Immissionsrichtwerte an der ei-
genen Bebauung und der bestehenden Umgebung unter Berlicksichtigung der Vorbelas-
tung und der eigenen gewerblichen Nutzungen einzuhalten. Zum anderen wird gepriift,
welche LarmschutzmaBnahmen unter Einbeziehung des benachbarten geplanten Bebau-
ungsplan V-67a umzusetzen sind. Auf die LarmschutzmaBnahmen, die im Plangebiet V-
67a zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch die eigene Nutzung notwendig ist, wird
nicht weiter eingegangen. Diese Thematik wird im Bericht VL 10562-4-BER vom 18.03.206
naher erortert [37].

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm inklusive LarmschutzmaB-
nahmen sind ausfihrlich in Anlage 15 dargestellt. Hierbei werden die fiir den Bebauungs-
plan V-67a notwendigen und im Bericht VL 10562-4-BER naher erdrterten Larmschutzmal3-
nahmen [37] mit berlcksichtigt.

Das Gesamtprojekt (V-67a und V67b) ist einem sehr larmbelasteten Bereich geplant. Be-
reits die Vorbelastung fiihrt im Nachtzeitraum zur Uberschreitung der Immissionsricht-
werte fir allgemeines Wohnen und Gewerbegebiete. Neben der Wohnnutzung sind ge-
werbliche Nutzungen mit Anlieferungen und AuBengastronomie geplant. Des Weiteren
sind bis zu 1.000 Wohneinheiten geplant, die entsprechend mittels haustechnischer
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Anlagen versorgt werden missen. Die Umgebung des Planvorhabens ist Uiberwiegend als
Kerngebiet (MK) festgesetzt.

Auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 23 a) lit. aa. BauGB wird von einer Abweichung der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm im Plangebiet V-67a ausgegangen [37]. Unterteilt nach
den jeweiligen Bauteilen ergeben sich hierbei folgende Richtwerte tags/nachts:

+ Bauteil B: 59 dB(A) / 45 dB(A)
+ Bauteil C: 60 dB(A) / 45 dB(A)
+ Bauteil D: 58 dB(A) / 45 dB(A).

Die Immissionsrichtwerte in Hohe der Mischgebietswerte, bei denen noch gesunde Wohn-
verhdltnisse vorliegen, kdnnen somit im Plangebiet V-67a eingehalten werden.

Am Plangeb&ude des Bebauungsplans V-67b (G200, G201, G206, G207) sorgt bereits die
Vorbelastung (insb. Matrix Club) im Nachtzeitraum fiir eine Uberschreitung des Immissi-
onsrichtwertes der TA Larm fiir Gewerbegebiete von 50 dB(A). Um auf den Larmkonflikt zu
reagieren, wird als architektonische Selbsthilfe das sogenannte Schoneberger Modell
[19] empfohlen.

Die Hotelnutzer konnen die Fenster in der AuBBenhlille 6ffnen, kippen oder schlieBen. Hier-
bei kdnnen verschiedene Kippwinkel technisch vorgegeben werden. Da die Immissions-
richtwerte der TA Larm im Nachtzeitraum bei vollstandig gedffneter AuBenhiille Gber-
schritten werden, sind die Hotelnutzer bzw. Hotelbetreiber im vorliegenden Fall jedoch
verpflichtet, die AuBenhiille zu schlieBen. Zur Sicherung der Konfliktbewaltigung sind die
SchlieBpflichten im Durchfiihrungsvertrag beziehungsweise stadtebaulichen Vertrag vor
Festsetzung des Bebauungsplans verbindlich zu vereinbaren. Es ist zu regeln, zu welchen
konkreten Zeiten die Fenster in welchem Umfang ge6ffnet werden diirfen und zu welchen
Zeiten sie zu schlieBen sind.

Im vorliegenden Fall ist im Nachtzeitraum an den betroffenen Immissionsorten eine
SchlieBpflicht zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr, d.h. im Nachtzeitraum, festzulegen. Wei-
terhin muss ein Innenpegel von 30 dB(A) sichergestellt werden. Folgende Fassaden sind
hiervon betroffen:

*  Westfassade (2.0G - 4.0G)
« Sldfassade (1.0G - 6.0G).

* LirmschutzmaBnahmen - Plangebiet V-67b

Im Plangebiet V-67b werden durch die eigene Nutzung die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fur Gewerbegebiete (GE) teilweise im Tages- und Nachtzeitraum Uberschritten.
Zur Einhaltung der entsprechenden Immissionsrichtwerte miissen LarmschutzmaBnahmen
im Bereich der Anlieferung und der haustechnischen AuBengerate auf dem Hoteldach
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getroffen werden. Dies dient in erster Linie der Einhaltung der Immissionsrichtwerte am
eigenen Plangebdude (Bebauungsplan V-67b).

« Haustechnische AuBengerate

Im Plangebiet V-67b missen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum
die Kalteerzeuger 1 und 2 (Obj.-Nr. 118 und 119) auf dem Dach des Hotels (Bauteil A) in
ihrer Schallabstrahlung um bis zu 16 dB reduziert werden. Dies kann durch Einhausungen
oder andere schallmindernde MaBnahmen realisiert werden.

Darliber hinaus sind fiir die Anlagen die nachfolgend aufgeflihrten schalltechnischen
Randbedingungen zu erfillen:

+ Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufiihren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
diirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nichstge-
legenen schutzwilrdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fiihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu berpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.

+ Anlieferung und Verladung von Paletten

Im Bereich der Anlieferzone an der Tamara-Danz-Str. kommt es durch die Lkw-Anlieferun-
gen und Verladung der gewerblichen Nutzungen aus dem Plangebiet V-67b im Tageszeit-
raum zu Uberschreitungen der gebietsabhingigen Immissionsrichtwerte an den Plange-
bauden der Bebauungsplane V-67b und V-67a. Hierflr ist das Verladen der Paletten ver-
antwortlich.

Fir die Anliefersituation wurde flir das Verladen der Paletten basierend auf der HLNUG-
Studie von 2005 [25] der konservativere Ansatz gewahlt:

Palettenhubwagen  Uber  fahrzeugeigene  Ladebordwand  (Lkw)  mit
Lwar,1n = 88 dB(A)/Vorgang.

Unter Berlicksichtigung dieses Ansatzes kommt es an den nachstgelegenen Immissionsor-
ten zu Uberschreitungen der gebietsabhéngigen Immissionsrichtwerte.

Werden fir die Anlieferungen und der Verladungen von Paletten die Emissionsansétze der
neuen HLNUG-Studie von 2024 berticksichtigt, kdnnen die entsprechenden Immissions-
richtwerte eingehalten werden (vgl. Tabelle 6.5):

Elektro-Flurférderzeug mit Polyurethan-Elastomer-Laufbelag (PU) (iber Fahrzeugei-
gene Ladeborwand mit Lwar,in = 81 dB(A)/Palette.

Voraussetzung fir die leiseren Emissionsansatze der neuen HLNUG-Studie sind die Po-
lyurethan-Elastomer-Laufbeldge (PU) der Palettenhubwagen bzw. Elektro-Flurférder-
zeuge, welche im vorliegenden Fall als LarmschutzmaBnahme zu beriicksichtigen sind.
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« AuBengastronomie (Hotel)

Durch die Nutzung der AuBengastronomie auf der Dachterrasse des Hotels im Bebauungs-
plan V-67b wiirde es im Nachtzeitraum im Plangebiet V-67a am Bauteil B zur Uberschrei-
tung des entsprechenden Immissionsrichtwertes kommen. Um Larmkonflikte bei Umset-
zung beider Bebauungspldne zu vermeiden, sollten hier ebenfalls LarmschutzmaBnahmen
getroffen werden.

Zur Einhaltung der entsprechenden Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum am Bauteil B
im Plangebiet V-67a wéaren folgende LarmschutzmaBnahmen denkbar:

1. AusschlieBliche Nutzung der AuBengastronomie (Hotel) im Tageszeitraum (6-22 Uhr)
2. Ldrmschutzwand entlang der Dachterrasse im Nachtzeitraum (R, > 24 dB)

Bei der Immissionsberechnung zur Umsetzung der LarmschutzmaBnahmen inkl. des Be-
bauungsplans V-67b (siehe Anlage 15.2) wurde auf der Dachterrasse eine 10m lange und
3m hohe verglaste Larmschutzwand berlicksichtigt (siehe Anlage 15.3). Da der Larmschutz
lediglich im Nachtzeitraum notwendig ist, kdnnte es sich hierbei auch um eine 6ffenbare
Verglasung handeln.

« Baulicher Schallschutz

Am Immissionsort G200 an der sidlichen Fassade vom Plangebaude ergeben sich im
Nachtzeitraum allein durch den Matrix-Club Beurteilungspegel (Teilpegel) von 57 dB(A)
(vergl. Anlage 13.3).

Wie aus dem unbewerteten Frequenzspektrum in Anlage9 (Seite 3) ersichtlich wird, zeigt
sich im tieffrequenten Bereich (40-63 Hz) eine deutliche Anhebung, welche auf bassdomi-
nierte Emissionen des Clubbetriebs zurlickzufiihren ist. Unter Nummer A.1.5 “"Hinweise zur
Berlicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des Anhangs der TA Larm heif3t es:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehdérige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iberschritten werden."

Es ist demnach baulich sicherzustellen, dass die Anforderungen der DIN 45680, Ausgabe
Marz 1997 (Beiblatt 1) erfullt werden.

Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemaB Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche” der TA Larm ist bei Ge-
raduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdnnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
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kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq
— Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche” des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehdérige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
in Beiblatt 1T genannten Anhaltswerte nicht lberschritten werden."

Bei den meisten betrachteten Gewerbeldrmquellen ist davon auszugehen, dass tberwie-
gend keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen
(Luft-Warme-Pumpen, Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Cha-
rakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der
auBerst geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwir-
kungen im Sinne der TA Larm auszugehen. Bei Luft-Warme-Pumpen und anderen Klima-
auBengerate ist gemaB [27] davon auszugehen, dass die Schallabstrahlung hier nicht tief-
frequent im Sinne der TA Larm [3] ist. . Wie an den Messergebnissen in Tabelle 6.8 zu er-
kennen ist, ergibt sich aus der Messung des Matrix Clubs am Ersatzmesspunkt im AuB3en-
reich vor dem Club eine Differenz Lceq — Laeq von >20dB. Die gemessene Differenz liegt
zwar im AuBenbereich und fallt damit nicht unter das auf den Innenraum bezogene Prif-
kriterium der TA Larm (s.0.). Die Messung kann jedoch als indikative GréBe verstanden
werden, die auf relevante tieffrequente Gerduschanteile in den Schallemissionen des Mat-
rix Clubs schlieBen lasst. Dies entspricht auch dem Héreindruck vor Ort, sowie dem in An-
lage 9 dargestellten Frequenzgang.

Wie im Kapitel 6.4 beschrieben, sind die tieffrequenten Schallemissionen des Clubs baulich
zu bertcksichtigen

Sofern die in der DIN 45680 aufgeflhrten Anhaltswerte innerhalb der Aufenthaltsraume
(Hotelzimmer) eingehalten werden, sind schadliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwar-
ten.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Flr informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Geraduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche,
etc.) ist iberwiegend nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmis-
sionen im Sinne der TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgéange durch Verladevor-
gange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-
Rickfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhal-
tigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fur die Rangiertatigkeiten der
Lkw berlicksichtigt worden. Fiir die AuBengastronomie wird aufgrund der Kommunikati-
onsgerausche ein Informationshaltigkeitszuschlag von Ky = 3 bertcksichtigt. Fiir den Mat-
rix-Club wird eine Tonhaltigkeit von Ky = 3 berlcksichtigt.
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Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)

« Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Verodffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

- ’ 2 2 — ﬂ 2 2
Oges = |Oprog T Of . oy = |og +0p
mit

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

OrR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitrdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion ages (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrage zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o: = 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegréBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansdtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschéatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB flr die Standardabweichung Gprog im Sinne von
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0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.9: Standardabweichung des Prognosemodells

Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O_ 5 m Oprog = 1,5 dB cprog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

Uges = O—Ig'rag + O—]g + 0—3 = 1,52 + 1,32 = ZdB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewéhlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flr die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Lm + 7,28 Gges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansétze Gberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L., die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansétze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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LarmschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnissen in Anlage 4 und 6 entnommen werden kann und in Kapitel 5.5.1
beschrieben ist, liegen insbesondere an den AuBenfassaden in Richtung der Bahngleise
hohe Verkehrslarmimmissionen vor. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden ledig-
lich an Fassaden im Lichthof eingehalten.

Als aktive SchallschutzmafBnahme gegeniiber dem Schienenverkehrslarm kdme der Bau
einer Larmschutzwand entlang der Bahngleise nérdlich des Plangebiets infrage.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse misste in einer der zu
schiitzenden Bebauung dhnlichen Hohe errichtet werden. Fiir einen wirksamen Schutz der
Fassaden vom Plangebdude musste eine etwa 22m bis 25m hohe Larmschutzwand errich-
tet werden. Eine solche, fast vollstédndige Einfassung der Plangebaude mit Schallschutz-
wanden erscheint aus stadtebaulichen Aspekten jedoch fragwiirdig und baulich nicht um-
setzbar.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster
+ Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

« Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen
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Im Berliner Leitfaden zum Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021 [19] wird
im Kapitel V.3.5.4 "Baulicher Schallschutz (geschlossene AuBenbauteile)”(S. 97 ff) auf die
Anderung der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB Bln) [18] ein-
gegangen, nach der die technischen Anforderungen gemafB DIN 4109 auch ohne eine ent-
sprechende Regelung im Bebauungsplan stets zu beachten und im bauaufsichtlichen Ver-
fahren auf Grundlage der im Land Berlin jeweils aktuell bauaufsichtlich eingefiihrten Fas-
sung der DIN 4109 nachzuweisen sind. Im Bebauungsplan besteht daher kein Erfordernis
mehr, textliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen AuBenbau-
teilen zu treffen.

.Dennoch ist bei der Aufstellung von Bebauungspldnen zu ermitteln, mit welchen
Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemdB der jeweils aktuell bauauf-
sichtlich eingefiihrten Norm DIN 4109 (siehe dazu ausfiihrlich in Kapitel X.6) fiir
Bauvorhaben im Plangebiet ungefihr gerechnet werden muss.” [19]

In der vorliegenden Untersuchung werden daher die sich im Plangebiet ergebenen Beur-
teilungspegel bzw. maBgeblichen AuBenlarmpegel dargestellt und bewertet.

GemalB dem Rundschreiben SenSBW | C Nr. 2/2022 [20] besteht mit der VV TB Bln [18]
diese uneingeschrankte Nachweispflicht nicht mehr, sondern nur noch unter bestimmten
Kriterien.

JAnlage A 5.2/1 Pkt. 5 der VV TB Bln besagt, dass ein Nachweis der Luftschallddm-
mung von AuBenbauteilen erforderlich ist, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz von AuBBenldrm am
Gebdude zu treffen sind (§ 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB) oder

b) der "maBgebliche AuBenldrmpegel" (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01)
auch nach den vorgesehenen Malsnahmen zur Lirmminderung gleich oder héher ist
als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsréiumen, Unter-
richtsrdumen und dhnlichen Rdumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhdusern
und Sanatorien

- 66 dB(A) bei Biirordumen.” [18]

e Erlauterungen zu maBgeblichen AuBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzlglich des Zuschlages von 3 dB.
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Fir alle Radume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des mafBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fur den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuBen-
bauteile vor.

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'\, ges der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenldrmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
KRraumart ZU

erf.R'y ges = La — Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs—/ Unterrichtsraume o.4.
« erf. R'wges = 35 dB firr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenlédrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenraume in Wohnungen, o
.. . Biirordaume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdume, Lo
. N . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem malgeblichen AuBenlarmpegel
von 76 dB(A) fiir Aufenthaltsrdume oder Ubernachtungsrdume ein erf. R'wges = 46 dB und
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bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von 76 dB(A) fiir Biroraume und dhnliche Nut-
zungen ein erf. R'wges = 41 dB.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R’y ges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

I ’ SS
R’y ges — 2dB = erf.R', 55 + 101l0g <0 8'56)

Mit:

S
Kar = 101("3’(08-5 )
’ G

» Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal
erf. R'w,ges bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-Mal3 der Fenster be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Geb&dudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Betrdgt das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB R'w,ges 2 50 dB bzw. bei einem Mal3-
geblichen AuBenlarmpegel L, > 80 dB(A) ist die Einhaltung darlber hinaus durch Vorlage
von Messergebnissen nachzuweisen. Diese Messungen sind unter Beachtung von
DIN 4109-4:2016-07 von bauakustischen Prifstellen durchzufiihren, die entweder nach §24
Abs. 1 Nr. 1 BauO BIn anerkannt sind oder in einem Verzeichnis Gber ,anerkannte Schall-
schutzprifstellen” bei dem Verband der Materialpriifungsanstalten VMPA geflihrt werden
[18].

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 7 sind die sich aus ergebenden maBgeblichen AuBenldarmpegel und die sich da-
raus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile gemé&B DIN
4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maBBgeblichen AuBenlarmpegel betragen in Richtung der
Bahngleise im Nachtzeitraum bis zu 78 dB(A), woraus sich ein gefordertes, gesamtes
bewertetes Bau-Schalldimm-MaB erf. R'y ges bei Ubernachtungsriumen von erf.
R'w,ges = 48 dB ergibt.

Auf Grund der hohen Anforderung an das Gesamtschalldamm-MaB der AuBenbauteile von
bis zu erf. R'w,ges = 48 dB sind entsprechende bauliche MaBnahmen vorzusehen, welche die
baurechtlichen Vorgaben der DIN 4109 erfillen kdnnen. Die Anforderungen sind hier als
hoch einzustufen und bedirfen einer konkreten schalltechnischen Detailplanung.
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Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgeblichen Au-
Benlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Eingangsda-
ten fir den Schallschutznachweis gegen AuBenlarm nach DIN 4109 [18] dienen. In dem
Schallschutznachweis gegen AuBenldarm werden individuell fir die geplanten Raume die
Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der malBgeblichen AuBenlarmpegel
ermittelt.

»  SchallschutzmaBnahmen: Grundrissoptimierung und teilgetffnete Fenster

Grundsatzlich ist fur die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzu-
sehen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen zur larmabgewandten Seite orientiert werden.

Bei Wohnungen oder deren Aufenthaltsraume mit den Fenstern nur zu larmbelasteten Sei-
ten ausgerichtet sind oder bei denen keine Grundrissorientierung moglich bzw. Sinnvoll ist
(z.B. 1-Zimmer-Wohnungen, Hochh&user, Eckwohnungen, etc.), sind konkrete bauliche
oder sonstige technische Vorkehrung vorzusehen, die nachts einen Beurteilungspegel in-
nen von 30 dB(A) bei mindestens einem teilgedffneten Fenster in mindestens der Hélfte
der Aufenthaltsraume gewahrleisten.

Diese Anforderungen (Grundrissoptimierung und teilge6ffnete Fenster im Nachtzeitraum)
gelten jedoch nur fir Wohnnutzungen. Da im Bebauungsplan V-67b die Umsetzung eines
Hotels bzw. einer Beherbergung geplant ist, sind hierfir keine gesonderten textlichen Fest-
setzungen notwendig.
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8 Zusammenfassung

Auf dem Areal zwischen RudolfstraBe, Tamara-Danz-StraBe und Ehrenbergstrafe in Berlin-
Friedrichshain soll ein urbanes und nachhaltiges Quartier inklusive Hotelnutzung entste-
hen (ehemals B-Plan V-67). Geplant ist ein 7-geschossiges Hotelgebaude inkl. Staffelge-
schoss mit einem innenliegenden Lichthof und einer Tiefgarage.

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan V-67b ,RudolfstraBe 19 soll fiir das Grundstick
zwischen Rudolfstr. 18 im Osten, Warschauer Platz im Westen und Tamara-Danz-Strale im
Norden und die Flachen der RudolfstraBe im Siden im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg,
Ortsteil Friedrichshain Planungsrecht schaffen. Der Geltungsbereich des vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplans V-67b soll als Vorhabengebiet "Beherbergung” ausgewiesen wer-
den. Da im Gewerbegebieten Hotelnutzungen prinzipiell mdglich sind, wird im Bebauungs-
plan V-67b aufgrund der reinen gewerblichen Nutzung eine Schutzbediirftigkeit fir Ge-
werbegebiete gemaB der TA Larm beriicksichtigt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurde die Verkehrslarmbelastung auf das Plan-
gebiet durch den StraBen- und Schienenverkehrslarm aus der Umgebung sowie die Aus-
wirkungen durch den planbedingten Mehrverkehr auf die umliegenden schutzbediirftigen
Nutzungen gepriift.

Dartiber hinaus wurde eine Prognose zu den Gewerbelarmimmissionen, die von Gewerbe-
nutzungen innerhalb des Plangebietes sowie aus der Umgebung verursachten werden,
durchgefiihrt. Hierbei wurden Immissionsorte in der Umgebung und an den eigenen Plan-
gebauden berlcksichtigt.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde zur Bewertung des gesamten Bauprojektes
auch die schalltechnischen Auswirkungen der Gesamtplanung inklusive des Bebauungs-
plans V-67a betrachtet.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich aufgrund der Lage des Planvorha-
bens am Tag und in der Nacht an den Fassaden der Plangebaude in Richtung der nérdlich
gelegenen Bahngleise und orthogonal dazu. Auf den schallabgewandten Fassaden (Siid-
fassade sowie Lichthof) sind die Pegel deutlich geringer.

Die hochsten Beurteilungspegel liegen bei bis zu 72 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts (vergl.
Anlage 4.1 bzw. Anlage 6.1 und 6.2).

Da die schalltechnischen Orientierungswerte lediglich an den Fassaden im Lichthof kom-
plett eingehalten werden kénnen, sind SchallschutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrs-
larms erforderlich. In Kapitel 7 werden aktive und passive SchallschutzmaBnahmen disku-
tiert.

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes

Durch die Realisierung des Planvorhabens kommt es lediglich an den Immissionsorten U06
und UO7 zu gewichtigen Pegelerh6hungen. Hier werden die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV mit Pegelzunahmen zwischen 0,1 dB und 0,23 dB weitergehend Uberschritten.
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Die hochste Pegelerh6hung wird in der Umgebung am Immissionsort U07 mit bis zu
0,22 dB tags und 0,23 dB erreicht. An des restlichen betrachteten Immissionsorten in der
Umgebung fallen die Pegelerhéhungen noch geringer aus.

An allen weiteren Immissionsorten in der Umgebung ergeben sich weder relevante noch
gewichtige Pegelzunahmen.

Zusatzlich wird an den Immissionsorten U06 und UO7 die Schwelle der Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts teilweise weiter lberschritten. Die maximale
Pegelerhdhung liegt hier bei 0,14 dB.

Auf Grund der gewichtigen Pegelzunahmen ist zu prifen bzw. abzuwégen, welche plan-
internen und planexternen SchallschutzmaBnahmen mdéglich sind. Mégliche MaBnahmen
werden im Kapitel 5.5.2 diskutiert.

Bei der Betrachtung des gesamten Bauprojektes (Bebauungsplan V-67b und V-67a) fallt
auf, dass die Larmkonflikte, die bei der Umsetzung beider Planvorhaben entstehen, sich
bereits aus dem alleinigen Planfall des benachbarten Bebauungsplan V-67a ergeben [37].

Gewerbeldarm

Unter den in Kapitel 3 beschriebenen Nutzungs- in Kapitel 6.2 erdrterten Emissionsansat-
zen werden die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte der TA Ldrm an den Plangebau-
den deutlich Uberschritten.

Jedoch sorgt bereits die Vorbelastung fiir Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir
Gewerbegebiete (GE) am Plangeb&dude im Nachtzeitraum.

Um auf die Gewerbeldarmemissionen aus der Umgebung sowie der eigenen Nutzung zu
reagieren, wurden LarmminderungsmaBnahmen erarbeitet (siehe. Kapitel 6.4).

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Gewerbegebiete
wird flr als Larmkonfliktldsung das “"Schéneberger Modell" als architektonische Selbsthilfe
mit SchlieBzeiten empfohlen. Zur Sicherung der Konfliktbewaltigung sind die SchlieBpflich-
ten im Durchfihrungsvertrag beziehungsweise stadtebaulichen Vertrag vor Festsetzung
des Bebauungsplans verbindlich zu vereinbaren. Es ist zu regeln, zu welchen konkreten
Zeiten die Fenster in welchem Umfang gedffnet werden diirfen und zu welchen Zeiten sie
zu schlieBen sind.

Im vorliegenden Fall ist im Nachtzeitraum an den betroffenen Immissionsorten eine
SchlieBpflicht zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr festzusetzen. Ein Innenpegel von 30 dB(A)
muss weiterhin sichergestellt werden. Folgende Fassaden sind hiervon betroffen:

*  Westfassade (2.0G - 4.0G)
« Sldfassade (1.0G - 6.0G).

Die Gewerbelarmsituation im Plangebiet V-67b verscharft sich leicht unter Beriicksichti-
gung des Bebauungsplans V-67a aufgrund der héheren Schutzbediirftigkeit an den Wohn-
nutzungen (Plangebdude V-67a). Um zukiinftige Larmkonflikte bei der Umsetzung beider
Bebauungsplane zu vermeiden, sollten im Bebauungsplan V-67b bereits LirmschutzmaB-
nahmen ergriffen werden, um durch die eigene gewerbliche Nutzung die festgelegten
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Immissionsrichtwerte der Wohnbebauung im benachbarten Plangebiet V-67a einzuhalten.
In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan V-67a [37] wird bereits die
Empfehlung zur Abweichung der Immissionsrichtwerte der TA Larm auf Grundlage des § 9
Abs. 1 Nr. 23 a) lit. aa. BauGB erlautert. Die im Kapitel 6.4 erarbeiteten Larmminderungs-
maBnahmen fiihren zur Einhaltung der festgesetzten Immissionsrichtwerte an den jeweili-
gen Plangebduden im Plangebiet V-67a.
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ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel i.V. Alexander Fuf3, M.Sc.
(fachliche Verantwortung) (Projektleitung)
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Anlage 1.1:

Ubersichtslageplan des digitalen Simulatonsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte fur die Verkehrslarmuntersuchung im Plangebiet V-67b
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Anlage 1.2: Ubersichtslageplan des digitalen Simulatonsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
Immissionsorte fur die Verkehrslarmuntersuchung in der Umgebung
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Immissionsorte fir die Verkehrslarmuntersuchung in den Plangebieten

Anlage 1.3: Ubersichtslageplan des digitalen Simulatonsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
V-67b und V-67a
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Prognose Nullfall PEUIZ

CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
tl. T -
MihlenstraBe |\ o0 1amara 27.300 1.445 397 15 10 | 49 41 50 50 | 00| 00| 8,2 804
Danz-StraRe
.. westl.
MiuhlenstralRe . 28.210 1.503 410 1,7 0,9 5,4 4,3 50 50 0,0 0,0 86,4 80,5
Oberbaumbriicke
Oberbaumbriicke 20.020 1.067 @ 291 1,5 1,5 5,1 4,6 50 50 0,0 0,0 84,9 79,2
Warschauer
20.930 1.115 304 1,3 1,2 5,7 4,8 50 50 0,0 0,0 85,2 79,4
Stralle
ostl.
Stralaver Allee | ) 34.580 1.841 502 14 08 | 60 43 50 50 | 00| 00 | 874 814
Oberbaumbriicke
ostl.
Stralaver Allee | 34.580 1.841 502 14 08 | 60 43 50 50 | 00| 00| 874 814
EhrenbergstralRe
ostl.
Stralaver Allee | 34.580 1.841 505 15 06 | 48 36 50 50 | 00| 00| 872 813
ModersohnstraRe
nordl.
Modersohnstr. . 9.100 494 115 0,8 1,2 4,2 4,7 50 50 0,0 0,0 81,3 75,1
Corinthstralle
nordl. Stralauer
Modersohnstr. Allee 6.825 370 86 1,6 2,6 4,1 5,2 50 50 0,0 0,0 80,1 74,1
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Prognose Nullfall

JPE

ULZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV [N P, Pm Dsp, pkw | Dsp, Lkw Lw'

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Helene-Ernst-Str 1.820 101 26 3,0 3,0 0,7 0,4 50 50 0,0 0,0 73,9 68,0
Tamara-Danz-Str. 5.005 277 72 5,0 8,0 0,3 2,1 50 50 0,0 0,0 78,4 73,2
Warschauer Platz 819 46 10 3,0 6,0 0,4 0,0 30 30 5,0 5,0 72,0 65,6
Rudolfstralle 519 29 7 5,2 3,6 0,4 0,0 30 30 5,0 5,0 70,3 63,7
EhrenbergstraRe 2.002 111 28 3,3 3,1 0,3 0,4 30 30 0,0 0,0 70,8 64,9
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Prognose Nullfall PEU'Z

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraRendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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ULZ

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Planfall V-67b E
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV P1 P, Pwm Dsp,pkw | Dsp, kw Ly’
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
tl. T -
MihlenstraBe | oo 'amara 27.335 1457 397 1,5 10 | 49 41 50 50 | 00 | 00 | 8,2 804
Danz-StraRe
.. westl.
MiuhlenstralRe . 28.267 1.506 411 1,7 0,9 5,4 4,3 50 50 0,0 0,0 86,5 80,5
Oberbaumbriicke
Oberbaum- 20.027 1.068 291 15 15 | 51 46 50 50 | 0,0 | 00 | 849 79,2
briicke
Warschauer
20.944 1.115 304 1,3 1,2 5,7 4,8 50 50 0,0 0,0 85,2 79,4
Stralle
Stralaer Allee |05 ) 34.616 1.843 503 1,4 08 | 60 43 50 50 | 00 | 00 | 874 81,4
Oberbaumbriicke
ostl.
Stralauer Allee  |*° 34.616 1.843 503 1,4 08 | 60 43 50 50 | 00 | 00 | 874 81,4
EhrenbergstralRe
Stralaer Allee |0 34.612 1.852 505 15 06 | 48 36 50 50 | 0,0 | 00 | 872 813
ModersohnstraRe
nordl.
Modersohnstr. . 9.105 485 132 0,8 1,2 4,1 4,7 50 50 0,0 0,0 81,2 75,7
Corinthstralle
nordl. Stralauer
Modersohnstr. Allee 6.830 371 86 1,6 2,6 4,1 5,2 50 50 0,0 0,0 80,1 74,1
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Planfall V-67b

JPE

ULZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV [N P, Pm Dsp, pkw | Dsp, Lkw Lw'

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Helene-Ernst-Str. 1.820 101 26 3,0 3,0 0,7 0,4 50 50 0,0 0,0 73,9 68,0
Tamara-Danz-Str. 5.096 282 73 5,0 7,9 0,3 2,0 50 50 0,0 0,0 78,5 73,2
Warschauer Platz 819 46 10 3,0 6,0 0,4 0,0 30 30 5,0 5,0 72,0 65,6
Rudolfstralle 519 29 7 5,2 3,6 0,4 0,0 30 30 5,0 5,0 70,3 63,7
EhrenbergstraRe 2.002 111 28 3,3 3,1 0,3 0,4 30 30 0,0 0,0 70,8 64,9
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Planfall V-67b

CONSULT

PEULE

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraRendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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ULZ

Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Planfall V-67b und V-67a E
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV P1 P, Pwm Dsp,pkw | Dsp, kw Ly’
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
tl. T -
MihlenstraBe | oo 'amara 27.505 1.466 400 1,5 10 | 49 41 50 50 | 00 | 00 | 8,2 804
Danz-StraRe
.. westl.
MiuhlenstralRe . 28.551 1.521 415 1,7 0,9 54 4,3 50 50 0,0 0,0 86,5 80,6
Oberbaumbriicke
Oberbaum- 20.061 1.069 292 15 14 | 51 46 50 50 | 0,0 | 00 | 849 79,2
briicke
Warschauer
21.012 1.119 305 1,3 1,2 5,7 4,8 50 50 0,0 0,0 85,2 79,4
Stralle
Stralaer Allee |05 ) 34,798 1.852 505 1,4 08 | 60 43 50 50 | 00 | 00 | 874 81,4
Oberbaumbriicke
ostl.
Stralauer Allee  |*° 34,798 1.853 505 1,4 08 | 60 43 50 50 | 00 | 00 | 874 81,4
EhrenbergstralRe
Stralaer Allee |0 34.771 1.860 507 15 06 | 48 36 50 50 | 0,0 | 00 | 872 813
ModersohnstraRe
nordl.
Modersohnstr. . 9.127 486 133 0,8 1,2 4,1 4,7 50 50 0,0 0,0 81,2 75,7
Corinthstralle
nordl. Stralauer
Modersohnstr. Allee 6.852 372 86 1,6 2,6 4,1 5,2 50 50 0,0 0,0 80,1 74,1
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Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Planfall V-67b und V-67a

JPE

ULZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV [N P, Pm Dsp, pkw | Dsp, Lkw Lw'

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Helene-Ernst-Str. 1.820 101 26 3,0 3,0 0,7 0,4 50 50 0,0 0,0 73,9 68,0
Tamara-Danz-Str. 5.551 307 80 5,0 8,0 0,3 2,3 50 50 0,0 0,0 78,9 73,7
Warschauer Platz 837 47 11 3,0 5,9 0,3 0,0 30 30 5,0 5,0 72,1 66,0
Rudolfstralle 537 30 7 5,0 5,3 0,4 0,0 30 30 5,0 5,0 70,4 64,0
EhrenbergstraRe 2.020 112 29 3,3 3,1 0,3 0,4 30 30 0,0 0,0 70,9 65,0
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Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Prognose Planfall V-67b und V-67a

CONSULT

PEULE

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraRendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 6: Emissionsberechnungen nach Schall 03

PEUZ

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4m|[5m
Tram Gleis: 1+2 Richtung: Nord-Siiden Abschnitt: 1 Km: 0+000
12 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug M10 372,00 64,0 50 50 | ja |76,0/63,8| - |71,3(59,1| -
13 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug M13 192,0] 52,0 50 40 | ja [72,1/60,9| - 1695|582 -
- | Gesamt 564,0, 116,0 - -| - |775/656] - 735|617 -
U-Bahn Gleis: 1+2 Richtung: Nord-Siiden Abschnitt: 1 Km: 0+000
17 | U-Bahn_U1 192,0/ 48,0 50 103 | ja |72,0| - - (69,0 - -
14 | U-Bahn_U3 360,0 - 50 103 | ja |74,7| - - - - -
- | Gesamt 552,00 48,0 - - - 766 - - (69,0 - -
6007 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
11 | S BERLIN | 5-Z2-A8*4 48,0 21,0 100 147 | ja |80,1/60,2|48,9|79,5|59,7 | 48,3
- | Gesamt 48,0 21,0 - - | - 180,1160,2]148,979,5(59,7]48.3
6007 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
11 | S BERLIN | 5-Z2-A8*4 48,0 21,0 100 147 | ja |80,1/60,2|48,9|79,5|59,7|48,3
- | Gesamt 48,0 21,0 - - | - |80,1]60,2]48,9|79,5(59,7|48,3
6004 Gleis: 2 Richtung: Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | S:4x5-Z2-A8 288,00 87,0 100 147 | ja |87,9/68,0|56,6|85,7|65,8| 54,5
- | Gesamt 288.,0 87,0 - - | - [879)/68,0/56,6|85,7|6538|54,5
6006 Gleis: 1+2 Richtung: Osten - Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | S:4x5-Z2-A8 342,0) 48,0 100 147 | ja |88,6/68,8|57,4|83,1|63,2|51,
- | Gesamt 342,0] 48,0 - - | - [886/68857,4/83,1/632]|51,
6004 Gleis: 1 Richtung: Osten Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | S:4x5-Z2-A8 288,00 87,0 100 147 | ja |87,9/68,0|56,6|85,7 658|545
- | Gesamt 288.,0 87,0 - - | - [879)/68,0/56,6]85,7|6538|54,5
6153 Gleis: 1+2 Richtung: Osten - Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
2 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 10x 10-Z5 6,0 4,0 100 207 | ja |73,6|57,2|38,7|74,8|58,5|39,9
4 | IC-E: 1x 7-Z5-A4, 9x 9-Z5 2,0 4,0 200 257 | ja |69,4|52,8|37,8|75,4|58,8|43,9
3 | IC-E: 1x 7-Z5_A4, 12x 9-Z5 20,0 2,0 200 336 | ja [80,5|63,0/47,8|73,5|56,0|40,9
7 | RV-ET: 1x 5-Z5_A12, 1x 5-Z5_A8 32,0 4,0 160 102 | ja |76,6|56,6|52,9|70,6 50,6 46,9
8 | RV-ET: 2x 5-Z5_A16 91,0 17,0 160 135 | ja |83,1|61,2|57,4|78,9|56,9 53,2
6 | RV-E: 1x 7-Z5_A4, 5x 9-Z5 32,0 8,0 160 151 | ja |79,1/64,5/49,9|76,1|61,5/46,9
- | Gesamt 183,0] 39,0 - -| - [86,8/68.6]59,6]/83,4/659|554
6152 Gleis: 1+2 Richtung: Osten - Westen Abschnitt: 1 Km: 0+000
2 | GZ-E: 1x 7-Z5-A4, 10x 10-Z5 6,0 4,0 100 207 | ja |72,4|58,0|33,8|73,6|59,3]|35,1
4 | IC-E: 1x 7-Z5-A4, 9x 9-Z5 32,0 - 200 257 | ja |79,1]66,0(41,1| - - -
10 | ICE: 2x 3-Z29-A28 60,0 6,0 250 400 | ja [80,8|65,8|44,8|73,8|58,8|37,8
5 | RV-ET: 1x 5-Z5_A10, 1x 5-Z5-A8 1,0 1,0 160 135 | ja |58,9/40,4/29,0/61,9(43,4|32,0
- | Gesamt 99.0 11,0 - - | - 18341693/46,7/769(6211404

SoundPLANnoise 9.1
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiet V-67b
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerblarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. | Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr geman
Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
200 SW 1.0G GE 65 55 62 56 53 49 63 57 - 1,8 65 57 69,8 72,9
2.0G 65 55 62 56 54 50 63 57 - 2,0 65 55 69,8 71,6
3.0G 65 55 62 56 55 51 63 58 - 2,2 65 54 69,9 71,3
4.0G 65 55 63 57 56 52 64 59 - 3.2 65 52 70,2 71,5
5.0G 65 55 63 57 57 53 64 59 - 3,5 65 51 70,3 71,4
6.0G 65 55 64 58 59 55 66 60 0,2 4,8 65 50 70,7 72,2
7.0G 65 55 64 58 60 57 66 61 0,5 55 65 51 70,8 72,6
201 SW 1.0G GE 65 55 61 55 56 52 63 57 - 1,8 65 53 69,6 70,6
2.0G 65 55 62 56 56 53 63 58 - 2,8 65 52 69,9 70,9
3.0G 65 55 62 56 57 53 64 58 - 2,8 65 51 69,9 70,6
4.0G 65 55 62 56 56 52 63 58 - 2,5 65 50 69,9 70,4
5.0G 65 55 62 56 57 53 64 58 - 2,8 65 50 69,9 70,5
6.0G 65 55 63 57 58 54 65 59 - 3,8 65 52 70,3 71,8
7.0G 65 55 62 57 58 54 64 59 - 3,8 65 53 69,9 72,0
202 SW 1.0G GE 65 55 61 54 57 54 63 57 - 2,0 65 50 69,6 69,3
2.0G 65 55 61 55 58 54 63 58 - 2,5 65 50 69,6 70,0
3.0G 65 55 61 55 58 55 63 58 - 3,0 65 50 69,6 70,1
4.0G 65 55 61 55 57 54 63 58 - 2,5 65 50 69,6 70,0
5.0G 65 55 61 55 56 53 63 58 - 2,1 65 50 69,6 69,8
6.0G 65 55 61 56 58 54 63 59 - 3,1 65 50 69,6 70,6
203 N 1.0G GE 65 55 65 60 67 64 70 66 4,1 10,5 65 50 72,0 75,8
2.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2
3.0G 65 55 65 59 69 65 71 66 55 11,0 65 50 72,5 75,8
4.0G 65 55 64 59 69 66 71 67 5,2 11,8 65 50 72,1 76,3
5.0G 65 55 64 58 70 66 71 67 6,0 11,6 65 50 72,5 76,0
6.0G 65 55 64 58 70 67 71 68 6,0 12,5 65 50 72,5 76,6
7.0G 65 55 62 56 70 67 71 68 5,6 12,3 65 50 72,0 76,2
204 N 1.0G GE 65 55 66 60 67 63 70 65 4,5 9,8 65 50 72,4 75,4
2.0G 65 55 65 60 67 64 70 66 4,1 10,5 65 50 72,0 75,8
3.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2
4.0G 65 55 65 59 69 65 71 66 55 11,0 65 50 72,5 75,8
5.0G 65 55 65 59 69 66 71 67 55 11,8 65 50 72,5 76,3
6.0G 65 55 65 59 70 66 72 67 6,2 11,8 65 50 72,8 76,3
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiet V-67b
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerblarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. | Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr geman
Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
204 N 7.0G GE 65 55 63 57 70 66 71 67 5,8 11,5 65 50 72,2 75,7
205 N 1.0G GE 65 55 66 61 66 63 69 66 4,0 10,1 65 50 72,2 76,0
2.0G 65 55 66 60 67 64 70 66 4,5 10,5 65 50 72,4 75,8
3.0G 65 55 66 60 68 64 71 66 5,1 10,5 65 50 72,6 75,8
4.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2
5.0G 65 55 65 59 69 66 71 67 55 11,8 65 50 72,5 76,3
6.0G 65 55 65 59 69 66 71 67 55 11,8 65 50 72,5 76,3
7.0G 65 55 63 58 69 66 70 67 5,0 11,6 65 50 71,8 76,0
206 NW 1.0G GE 65 55 62 56 63 60 66 62 0,5 6,5 65 56 70,3 73,5
2.0G 65 55 63 57 64 60 67 62 1,5 6,8 65 54 70,7 73,3
3.0G 65 55 64 58 64 61 67 63 2,0 7,8 65 53 71,1 73,9
4.0G 65 55 65 59 65 61 68 64 3,0 8,1 65 51 71,6 74,2
5.0G 65 55 66 60 65 62 69 65 3,5 9,1 65 50 72,1 75,0
6.0G 65 55 66 60 66 63 69 65 4,0 9,8 65 50 72,2 75,4
7.0G 65 55 65 60 66 63 69 65 3,5 9,8 65 50 71,8 75,4
207 NW 1.0G GE 65 55 63 57 64 61 67 63 1,5 7,5 65 54 70,7 73,6
2.0G 65 55 64 59 64 61 67 64 2,0 8,1 65 54 71,1 74,6
3.0G 65 55 65 59 65 62 68 64 3,0 8,8 65 51 71,6 74,6
4.0G 65 55 65 60 66 62 69 65 3,5 9,1 65 51 71,8 75,1
5.0G 65 55 66 60 66 63 69 65 4,0 9,8 65 50 72,2 75,4
6.0G 65 55 66 60 67 64 70 66 4,5 10,5 65 50 72,4 75,8
7.0G 65 55 65 60 67 64 70 66 4,1 10,5 65 50 72,0 75,8
208 SO 1.0G GE 65 55 40 34 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,7
2.0G 65 55 41 35 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8
3.0G 65 55 42 36 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8
4.0G 65 55 43 37 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8
5.0G 65 55 44 39 50 46 51 47 - - 65 50 68,1 63,8
6.0G 65 55 46 40 49 46 51 47 - - 65 50 68,1 63,9
7.0G 65 55 55 49 56 53 59 55 - - 65 57 68,6 71,1
209 NO 1.0G GE 65 55 41 35 49 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,5
2.0G 65 55 42 36 49 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,6
3.0G 65 55 43 37 49 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,6
4.0G 65 55 44 39 48 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,7
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiet V-67b

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerblarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. | Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des | Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

209 NO 5.0G GE 65 55 46 40 48 45 51 47 - - 65 50 68,1 63,8
6.0G 65 55 48 43 48 45 51 48 - - 65 52 68,1 65,4

210 NW 1.0G GE 65 55 41 35 49 46 50 47 - - 65 50 68,1 63,6
2.0G 65 55 42 36 49 46 50 47 - - 65 50 68,1 63,7

3.0G 65 55 43 37 49 46 50 47 - - 65 50 68,1 63,7

4.0G 65 55 45 39 49 45 51 46 - - 65 50 68,1 63,7

5.0G 65 55 47 41 49 45 52 47 - - 65 50 68,1 63,9

6.0G 65 55 49 44 48 45 52 48 - - 65 50 68,1 64,3

7.0G 65 55 57 51 55 51 60 54 - - 65 52 68,8 68,0

211 SW 1.0G GE 65 55 41 35 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8
2.0G 65 55 42 36 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

3.0G 65 55 43 37 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

4.0G 65 55 45 39 50 47 52 48 - - 65 50 68,1 63,9

5.0G 65 55 46 41 49 46 51 48 - - 65 50 68,1 64,0

6.0G 65 55 49 43 49 45 52 48 - - 65 50 68,1 64,1

7.0G 65 55 56 51 55 52 59 55 - - 65 52 68,6 68,1
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 SO EG WA 55 45 61 56 67 64 68 65 13,0 19,6 55 40 68,0 73,8
1.0G 55 45 60 55 68 65 69 66 13,6 20,4 55 40 68,2 74,2
2.0G 55 45 59 54 69 66 70 67 14,4 21,3 55 40 68,6 74,8
3.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
4.0G 55 45 58 52 70 66 71 67 15,3 21,2 55 40 69,1 74,5
5.0G 55 45 57 52 70 66 71 67 15,2 21,2 55 40 69,0 74,5
6.0G 55 45 57 51 70 66 71 67 15,2 21,1 55 40 69,0 74,4
7.0G 55 45 53 47 69 66 70 67 14,1 21,1 55 41 67,8 74,2
02 SO EG WA 55 45 58 53 64 61 65 62 10,0 16,6 55 40 65,4 70,8
1.0G 55 45 58 52 64 61 65 62 10,0 16,5 55 40 65,4 70,5
2.0G 55 45 58 52 65 62 66 63 10,8 17,4 55 40 65,9 71,3
3.0G 55 45 57 51 65 62 66 63 10,6 17,3 55 40 65,6 71,0
4.0G 55 45 57 51 66 62 67 63 11,5 17,3 55 40 66,2 71,0
5.0G 55 45 56 50 66 63 67 64 11,4 18,2 55 40 66,0 71,7
6.0G 55 45 56 50 67 63 68 64 12,3 18,2 55 40 66,6 71,7
7.0G 55 45 53 47 66 63 67 64 11,2 18,1 55 46 65,5 71,6
03 SO EG WA 55 45 59 53 61 58 64 60 8,1 14,2 55 40 64,8 69,1
1.0G 55 45 59 53 61 58 64 60 8,1 14,2 55 40 64,8 69,1
2.0G 55 45 59 53 62 58 64 60 8,8 14,2 55 40 65,1 69,1
3.0G 55 45 58 52 62 59 64 60 8,5 14,8 55 40 64,6 69,2
4.0G 55 45 58 52 62 59 64 60 8,5 14,8 55 40 64,6 69,2
5.0G 55 45 57 51 63 60 64 61 9,0 15,5 55 40 64,6 69,6
6.0G 55 45 57 51 63 60 64 61 9,0 15,5 55 40 64,6 69,6
7.0G 55 45 55 49 63 60 64 61 8,6 15,3 55 48 64,0 69,6
04 SW EG WA 55 45 59 53 52 48 60 55 4,8 9,2 55 40 63,6 66,6
1.0G 55 45 59 53 52 49 60 55 4,8 9,5 55 40 63,6 66,7
2.0G 55 45 59 52 52 49 60 54 4,8 8,8 55 40 63,6 65,9
3.0G 55 45 59 52 53 50 60 55 5,0 9,1 55 40 63,7 66,0
4.0G 55 45 59 52 51 47 60 54 4,6 8,2 55 40 63,6 65,7
5.0G 55 45 58 52 51 48 59 54 3,8 8,5 55 40 62,9 65,8
6.0G 55 45 59 52 52 49 60 54 4,8 8,8 55 40 63,6 65,9
7.0G 55 45 57 51 53 50 59 54 3,5 8,5 55 43 62,4 65,5
05 SW EG WA 55 45 59 52 48 44 60 53 4,3 7,6 56 40 63,9 65,5
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
05 SW 1.0G WA 55 45 59 52 48 44 60 53 4,3 7,6 55 40 63,5 65,5
2.0G 55 45 59 52 48 45 60 53 4,3 7,8 55 40 63,5 65,5
3.0G 55 45 59 52 49 46 60 53 4,4 8,0 55 40 63,6 65,6
4.0G 55 45 59 52 51 47 60 54 4,6 8,2 55 40 63,6 65,7
5.0G 55 45 58 52 51 48 59 54 3,8 8,5 55 40 62,9 65,8
6.0G 55 45 59 53 52 49 60 55 4,8 9,5 55 40 63,6 66,7
7.0G 55 45 58 52 52 49 59 54 4,0 8,8 55 41 63,0 65,9
06 W EG WA 55 45 56 49 48 44 57 51 1,6 5,2 55 40 61,7 62,9
1.0G 55 45 56 50 47 44 57 51 1,5 6,0 55 40 61,6 63,7
2.0G 55 45 56 50 48 44 57 51 1,6 6,0 55 40 61,7 63,7
3.0G 55 45 57 51 48 45 58 52 2,5 7,0 55 40 62,2 64,6
4.0G 55 45 57 51 50 46 58 53 2,8 7,2 55 40 62,3 64,7
5.0G 55 45 57 51 50 47 58 53 2,8 7,5 55 40 62,3 64,8
6.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8
7.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8
07 NO EG WA 55 45 40 34 49 46 50 47 - 1,3 55 40 58,5 57,0
1.0G 55 45 41 35 49 46 50 47 - 1,3 55 40 58,5 57,1
2.0G 55 45 42 36 49 46 50 47 - 1,4 55 40 58,5 57,2
3.0G 55 45 43 37 49 46 50 47 - 1,5 55 40 58,6 57,4
4.0G 55 45 45 39 49 45 51 46 - 1,0 55 40 58,7 57,5
5.0G 55 45 46 40 48 45 51 47 - 1,2 55 41 58,8 58,0
6.0G 55 45 49 43 49 45 52 48 - 2,1 55 44 59,2 60,6
7.0G 55 45 52 45 50 47 55 50 - 4,1 55 46 60,0 62,2
08 NW EG WA 55 45 40 34 50 46 51 47 - 1,3 55 40 58,5 57,0
1.0G 55 45 40 34 50 46 51 47 - 1,3 55 40 58,5 57,0
2.0G 55 45 42 36 50 46 51 47 - 1,4 55 40 58,6 57,2
3.0G 55 45 43 37 50 46 51 47 - 1,5 55 40 58,7 57,4
4.0G 55 45 45 39 49 46 51 47 - 1,8 55 40 58,7 57,8
5.0G 55 45 47 41 49 46 52 48 - 2,2 55 40 58,9 58,5
6.0G 55 45 49 44 48 45 52 48 - 2,5 55 42 59,2 60,1
7.0G 55 45 52 46 50 47 55 50 - 4,5 55 55 60,0 68,5
09 S EG WA 55 45 39 33 49 46 50 47 - 1,2 55 40 58,4 56,9
1.0G 55 45 40 34 49 46 50 47 - 1,3 55 40 58,5 57,0
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
09 S 2.0G WA 55 45 41 35 49 46 50 47 - 1,3 55 40 58,5 57,1
3.0G 55 45 43 37 49 46 50 47 - 1,5 55 40 58,6 57,4
4.0G 55 45 44 38 49 46 51 47 - 1,6 55 40 58,6 57,6
5.0G 55 45 46 40 49 46 51 47 - 2,0 55 40 58,8 58,1
6.0G 55 45 49 43 49 46 52 48 - 2,8 55 40 59,2 59,3
7.0G 55 45 51 45 52 49 55 51 - 55 55 41 59,9 61,4
10 N EG WA 55 45 66 60 70 67 72 68 16,5 22,8 55 40 71,7 77,1
1.0G 55 45 65 60 72 68 73 69 17,8 23,6 55 40 72,3 77,8
2.0G 55 45 64 59 72 69 73 70 17,6 24,4 55 40 71,9 78,2
3.0G 55 45 64 58 72 69 73 70 17,6 243 55 40 71,9 78,0
4.0G 55 45 63 58 73 69 74 70 18,4 24,3 55 40 72,4 78,0
5.0G 55 45 62 57 73 69 74 70 18,3 24,3 55 40 72,1 77,8
6.0G 55 45 62 57 73 69 74 70 18,3 243 55 40 72,1 77,8
7.0G 55 45 59 53 72 69 73 70 17,2 24,1 55 41 70,9 77,4
11 N EG WA 55 45 66 60 71 68 73 69 17,2 23,6 55 40 72,2 77,8
1.0G 55 45 65 60 72 69 73 70 17,8 24,5 55 40 72,3 78,5
2.0G 55 45 64 59 73 69 74 70 18,5 24,4 55 40 72,6 78,2
3.0G 55 45 63 58 73 70 74 71 18,4 25,3 55 40 72,4 78,8
4.0G 55 45 62 57 73 70 74 71 18,3 25,2 55 40 72,1 78,7
5.0G 55 45 62 57 73 70 74 71 18,3 25,2 55 40 72,1 78,7
6.0G 55 45 61 56 73 70 74 71 18,3 25,2 55 41 72,0 78,5
7.0G 55 45 56 50 73 69 74 70 18,1 24,1 55 41 71,5 77,2
12 N EG WA 55 45 66 61 68 65 71 67 15,1 21,5 59 40 71,3 76,6
1.0G 55 45 65 60 69 66 71 67 15,5 22,0 56 40 70,9 76,6
2.0G 55 45 65 59 70 67 72 68 16,2 22,6 55 40 71,2 76,8
3.0G 55 45 64 59 71 67 72 68 16,8 22,6 55 40 71,3 76,8
4.0G 55 45 63 58 71 67 72 68 16,6 22,5 55 40 71,0 76,5
5.0G 55 45 63 58 71 68 72 69 16,6 23,4 55 40 71,0 77,2
6.0G 55 45 63 57 71 68 72 69 16,6 23,3 55 40 71,0 77,0
7.0G 55 45 62 57 71 68 72 69 16,5 23,3 55 40 70,7 77,0
8.0G 55 45 62 57 71 68 72 69 16,5 23,3 55 40 70,7 77,0
9.0G 55 45 62 56 71 68 72 69 16,5 23,3 55 40 70,7 76,8
10.0G 55 45 62 56 71 68 72 69 16,5 23,3 55 40 70,7 76,8
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman
Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 N 11.0G WA 55 45 61 56 71 68 72 69 16,4 23,3 55 41 70,4 76,8
12.0G 55 45 61 56 71 68 72 69 16,4 23,3 55 41 70,4 76,8
13.0G 55 45 61 56 71 67 72 68 16,4 22,3 55 41 70,4 76,0
14.0G 55 45 61 55 71 67 72 68 16,4 22,3 55 41 70,4 75,8
15.0G 55 45 61 55 71 67 72 68 16,4 22,3 55 41 70,4 75,8
16.0G 55 45 61 55 70 67 71 68 15,5 22,3 55 41 69,8 75,8
17.0G 55 45 61 55 70 67 71 68 15,5 22,3 55 41 69,8 75,8
18.0G 55 45 60 55 70 67 71 68 15,4 22,3 55 41 69,5 75,8
19.0G 55 45 60 55 70 67 71 68 15,4 22,3 55 41 69,5 75,8
20.0G 55 45 60 55 70 67 71 68 15,4 22,3 55 40 69,5 75,8
21.0G 55 45 60 54 70 67 71 68 15,4 22,2 55 40 69,5 75,7
22.0G 55 45 60 54 70 66 71 67 15,4 21,3 55 40 69,5 74,8
23.0G 55 45 60 54 70 66 71 67 15,4 21,3 55 40 69,5 74,8
24.0G 55 45 60 54 69 66 70 67 14,5 21,3 55 40 68,8 74,8
25.0G 55 45 60 54 69 66 70 67 14,5 21,3 55 40 68,8 74,8
26.0G 55 45 59 54 69 66 70 67 14,4 21,3 55 40 68,6 74,8
27.0G 55 45 59 54 69 66 70 67 14,4 21,3 55 40 68,6 74,8
28.0G 55 45 59 54 69 66 70 67 14,4 21,3 55 40 68,6 74,8
29.0G 55 45 59 54 69 66 70 67 14,4 21,3 55 40 68,6 74,8
30.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
31.0G 55 45 59 53 69 65 70 66 14,4 20,3 55 40 68,6 73,8
32.0G 55 45 59 53 69 65 70 66 14,4 20,3 55 40 68,6 73,8
33.0G 55 45 59 53 68 65 69 66 13,5 20,3 55 40 67,9 73,8
34.0G 55 45 59 53 68 65 69 66 13,5 20,3 55 40 67,9 73,8
35.0G 55 45 59 53 68 65 69 66 13,5 20,3 55 40 67,9 73,8
36.0G 55 45 58 53 68 65 69 66 13,4 20,3 55 40 67,7 73,8
37.0G 55 45 58 53 68 65 69 66 13,4 20,3 55 40 67,7 73,8
38.0G 55 45 58 53 68 65 69 66 13,4 20,3 55 40 67,7 73,8
39.0G 55 45 58 53 68 65 69 66 13,4 20,3 55 40 67,7 73,8
40.0G 55 45 58 52 68 64 69 65 13,4 19,3 55 40 67,7 72,8
41.0G 55 45 58 52 68 64 69 65 13,4 19,3 55 40 67,7 72,8
42.0G 55 45 58 52 68 64 69 65 13,4 19,3 55 40 67,7 72,8
43.0G 55 45 58 52 67 64 68 65 12,5 19,3 55 40 67,0 72,8
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 N 44.0G WA 55 45 58 52 67 64 68 65 12,5 19,3 55 40 67,0 72,8
45.0G 55 45 58 52 67 64 68 65 12,5 19,3 55 40 67,0 72,8

46.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 40 66,8 72,8

47.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 41 66,8 72,8

48.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 41 66,8 72,8

49.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 42 66,8 72,9

50.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 43 66,8 72,7

51.0G 55 45 57 51 67 63 68 64 12,4 18,3 55 54 66,9 73,0

13 N EG WA 55 45 66 61 69 66 71 68 15,8 22,2 55 40 71,3 77,0
1.0G 55 45 65 60 70 67 72 68 16,2 22,8 55 40 71,2 77,1

2.0G 55 45 64 59 71 68 72 69 16,8 23,5 55 40 71,3 77,5

3.0G 55 45 64 59 71 68 72 69 16,8 23,5 55 40 71,3 77,5

4.0G 55 45 63 58 72 68 73 69 17,5 23,4 55 40 71,6 77,2

5.0G 55 45 63 57 72 68 73 69 17,5 23,3 55 40 71,6 77,0

6.0G 55 45 62 57 72 68 73 69 17,4 23,3 55 40 71,4 77,0

7.0G 55 45 62 57 72 68 73 69 17,4 23,3 55 40 71,4 77,0

8.0G 55 45 62 56 72 68 73 69 17,4 23,3 55 40 71,4 76,8

9.0G 55 45 61 56 72 68 73 69 17,3 23,3 55 40 71,2 76,8

10.0G 55 45 61 56 72 68 73 69 17,3 23,3 55 40 71,2 76,8

11.0G 55 45 61 56 71 68 72 69 16,4 23,3 55 40 70,4 76,8

12.0G 55 45 61 55 71 68 72 69 16,4 23,2 55 40 70,4 76,7

13.0G 55 45 61 55 71 68 72 69 16,4 23,2 55 40 70,4 76,7

14.0G 55 45 61 55 71 68 72 69 16,4 23,2 55 40 70,4 76,7

15.0G 55 45 60 55 71 67 72 68 16,3 22,3 55 40 70,2 75,8

16.0G 55 45 60 55 71 67 72 68 16,3 22,3 55 40 70,2 75,8

17.0G 55 45 60 55 71 67 72 68 16,3 22,3 55 40 70,2 75,8

18.0G 55 45 60 54 70 67 71 68 15,4 22,2 55 40 69,5 75,7

19.0G 55 45 60 54 70 67 71 68 15,4 22,2 55 40 69,5 75,7

20.0G 55 45 60 54 70 67 71 68 15,4 22,2 55 40 69,5 75,7

21.0G 55 45 60 54 70 67 71 68 15,4 22,2 55 40 69,5 75,7

22.0G 55 45 59 54 70 67 71 68 15,3 22,2 55 40 69,3 75,7

23.0G 55 45 59 54 70 66 71 67 15,3 21,3 55 40 69,3 74,8

24.0G 55 45 59 54 70 66 71 67 15,3 21,3 55 40 69,3 74,8
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 N 25.0G WA 55 45 59 54 70 66 71 67 15,3 21,3 55 40 69,3 74,8
26.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
27.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
28.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
29.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
30.0G 55 45 59 53 69 66 70 67 14,4 21,2 55 40 68,6 74,7
31.0G 55 45 58 53 69 66 70 67 14,3 21,2 55 40 68,4 74,7
32.0G 55 45 58 53 69 65 70 66 14,3 20,3 55 40 68,4 73,8
33.0G 55 45 58 53 69 65 70 66 14,3 20,3 55 40 68,4 73,8
34.0G 55 45 58 53 69 65 70 66 14,3 20,3 55 40 68,4 73,8
35.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
36.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
37.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
38.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
39.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
40.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
41.0G 55 45 58 52 68 65 69 66 13,4 20,2 55 40 67,7 73,7
42.0G 55 45 57 52 68 64 69 65 13,3 19,3 55 40 67,5 72,8
43.0G 55 45 57 52 68 64 69 65 13,3 19,3 55 40 67,5 72,8
44.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 40 66,8 72,8
45.0G 55 45 57 52 67 64 68 65 12,4 19,3 55 40 66,8 72,8
46.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 40 66,8 72,7
47.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 41 66,8 72,7
48.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 41 66,8 72,7
49.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 41 66,8 72,7
50.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 41 66,8 72,7
51.0G 55 45 57 51 67 64 68 65 12,4 19,2 55 51 66,8 73,2
14 O 7.0G WA 55 45 49 42 64 61 65 62 9,1 16,1 55 40 63,8 69,3
8.0G 55 45 46 39 68 65 68 65 13,0 20,0 55 41 66,7 73,1
9.0G 55 45 46 39 69 66 69 66 14,0 21,0 55 41 67,6 74,1
10.0G 55 45 47 40 70 66 70 66 15,0 21,0 55 41 68,5 741
11.0G 55 45 47 41 69 66 69 66 14,0 21,0 55 41 67,6 741
12.0G 55 45 48 42 69 66 69 66 14,0 21,0 55 41 67,6 741
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman
Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 O 13.0G WA 55 45 51 45 69 66 70 66 14,1 21,0 55 41 67,7 74,2
14.0G 55 45 51 46 69 66 70 66 14,1 21,0 55 41 67,7 74,2
15.0G 55 45 53 47 69 65 70 66 14,1 20,1 55 41 67,8 73,3
16.0G 55 45 53 47 69 65 70 66 14,1 20,1 55 41 67,8 73,3
17.0G 55 45 53 47 69 65 70 66 14,1 20,1 55 41 67,8 73,3
18.0G 55 45 53 47 68 65 69 66 13,1 20,1 55 41 67,0 73,3
19.0G 55 45 53 48 68 65 69 66 13,1 20,1 55 41 67,0 73,3
20.0G 55 45 53 48 68 65 69 66 13,1 20,1 55 41 67,0 73,3
21.0G 55 45 53 48 68 65 69 66 13,1 20,1 55 41 67,0 73,3
22.0G 55 45 53 47 68 64 69 65 13,1 19,1 55 41 67,0 72,3
23.0G 55 45 53 47 68 64 69 65 13,1 19,1 55 41 67,0 72,3
24.0G 55 45 53 47 68 64 69 65 13,1 19,1 55 41 67,0 72,3
25.0G 55 45 53 47 67 64 68 65 12,2 19,1 55 41 66,2 72,3
26.0G 55 45 53 47 67 64 68 65 12,2 19,1 55 41 66,2 72,3
27.0G 55 45 53 47 67 64 68 65 12,2 19,1 55 41 66,2 72,3
28.0G 55 45 53 47 67 64 68 65 12,2 19,1 55 41 66,2 72,3
29.0G 55 45 53 47 67 64 68 65 12,2 19,1 55 40 66,2 72,3
30.0G 55 45 53 47 67 63 68 64 12,2 18,1 55 40 66,2 71,4
31.0G 55 45 53 46 67 63 68 64 12,2 18,1 55 40 66,2 71,3
32.0G 55 45 52 46 67 63 68 64 12,1 18,1 55 40 66,1 71,3
33.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
34.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
35.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
36.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
37.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
38.0G 55 45 52 46 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3
39.0G 55 45 52 46 66 62 67 63 11,2 17,1 55 40 65,4 70,4
40.0G 55 45 52 46 66 62 67 63 11,2 17,1 55 40 65,4 70,4
41.0G 55 45 52 46 66 62 67 63 11,2 17,1 55 40 65,4 70,4
42.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
43.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
44.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
45.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 O 46.0G WA 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
47.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4
48.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 41 64,7 70,4
49.0G 55 45 52 45 65 61 66 62 10,2 16,1 55 41 64,7 69,5
50.0G 55 45 52 45 65 61 66 62 10,2 16,1 55 41 64,7 69,5
51.0G 55 45 52 46 65 61 66 62 10,2 16,1 55 51 64,7 70,6
15 O EG WA 55 45 37 31 46 43 47 44 - - 55 40 58,2 55,4
1.0G 55 45 28 22 45 41 46 42 - - 55 40 58,1 54,5
2.0G 55 45 41 35 49 45 50 46 - 0,4 55 40 58,5 56,6
3.0G 55 45 42 36 49 45 50 46 - 0,5 55 40 58,5 56,8
4.0G 55 45 44 38 49 45 51 46 - 0,8 55 40 58,6 57,2
5.0G 55 45 46 40 49 46 51 47 - 2,0 55 40 58,8 58,1
6.0G 55 45 49 43 50 47 53 49 - 3,5 55 41 59,3 60,0
7.0G 55 45 49 43 55 51 56 52 1,0 6,6 55 41 60,0 61,5
8.0G 55 45 48 41 58 55 59 56 3,4 10,2 55 41 60,6 64,0
9.0G 55 45 47 40 61 58 62 59 6,2 13,1 55 41 61,8 66,5
10.0G 55 45 47 40 63 59 64 60 8,1 14,1 55 42 63,0 67,4
11.0G 55 45 47 40 65 61 66 61 10,1 16,0 55 42 64,4 69,3
12.0G 55 45 47 40 66 63 67 63 11,1 18,0 55 42 65,1 71,2
13.0G 55 45 48 41 67 63 68 63 12,1 18,0 55 42 65,9 71,2
14.0G 55 45 48 41 67 64 68 64 12,1 19,0 55 42 65,9 72,1
15.0G 55 45 48 42 68 64 68 64 13,0 19,0 55 42 66,8 72,2
16.0G 55 45 49 42 68 64 69 64 13,1 19,0 55 41 66,8 72,2
17.0G 55 45 49 42 68 64 69 64 13,1 19,0 55 41 66,8 72,2
18.0G 55 45 49 42 68 64 69 64 13,1 19,0 55 41 66,8 72,2
19.0G 55 45 49 43 68 64 69 64 13,1 19,0 55 41 66,8 72,2
20.0G 55 45 49 43 67 64 68 64 12,1 19,0 55 41 66,0 72,2
21.0G 55 45 49 43 67 64 68 64 12,1 19,0 55 41 66,0 72,2
22.0G 55 45 50 43 67 64 68 64 12,1 19,0 55 41 66,0 72,2
23.0G 55 45 50 43 67 64 68 64 12,1 19,0 55 41 66,0 72,2
24.0G 55 45 50 43 67 64 68 64 12,1 19,0 55 41 66,0 72,2
25.0G 55 45 50 43 67 63 68 63 12,1 18,0 55 41 66,0 71,2
26.0G 55 45 50 44 67 63 68 64 12,1 18,1 55 41 66,0 71,2
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

15 0] 27.0G WA 55 45 50 44 67 63 68 64 12,1 18,1 55 41 66,0 71,2
28.0G 55 45 51 44 67 63 68 64 12,1 18,1 55 40 66,1 71,2

29.0G 55 45 51 45 66 63 67 64 11,1 18,1 55 40 65,3 71,3

30.0G 55 45 51 45 66 63 67 64 11,1 18,1 55 40 65,3 71,3

31.0G 55 45 51 45 66 63 67 64 11,1 18,1 55 40 65,3 71,3

32.0G 55 45 52 45 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3

33.0G 55 45 52 45 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3

34.0G 55 45 52 45 66 63 67 64 11,2 18,1 55 40 65,4 71,3

35.0G 55 45 52 45 66 62 67 63 11,2 171 55 40 65,4 70,3

36.0G 55 45 52 45 66 62 67 63 11,2 171 55 40 65,4 70,3

37.0G 55 45 52 45 66 62 67 63 11,2 17,1 55 40 65,4 70,3

38.0G 55 45 52 45 66 62 67 63 11,2 17,1 55 40 65,4 70,3

39.0G 55 45 52 45 65 62 66 63 10,2 171 55 40 64,7 70,3

40.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 171 55 40 64,7 70,4

41.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4

42.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4

43.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 17,1 55 40 64,7 70,4

44.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 171 55 40 64,7 70,4

45.0G 55 45 52 46 65 62 66 63 10,2 171 55 40 64,7 70,4

46.0G 55 45 52 46 65 61 66 62 10,2 16,1 55 40 64,7 69,5

47.0G 55 45 52 46 65 61 66 62 10,2 16,1 55 40 64,7 69,5

48.0G 55 45 52 46 65 61 66 62 10,2 16,1 55 40 64,7 69,5

49.0G 55 45 52 46 65 61 66 62 10,2 16,1 55 41 64,7 69,5

50.0G 55 45 52 46 64 61 65 62 9,3 16,1 55 41 64,0 69,5

51.0G 55 45 52 46 64 61 65 62 9,3 16,1 55 52 64,0 70,7

16 S 7.0G WA 55 45 55 49 52 49 57 52 1,8 7,0 55 40 61,3 63,6
8.0G 55 45 55 49 53 50 58 53 2,1 7,5 55 41 61,4 63,9

9.0G 55 45 56 50 54 50 59 53 3,1 8,0 55 41 62,0 64,6

10.0G 55 45 56 50 54 50 59 53 3,1 8,0 55 41 62,0 64,6

11.0G 55 45 56 50 54 50 59 53 3,1 8,0 55 41 62,0 64,6

12.0G 55 45 56 50 52 49 58 53 2,5 7,5 55 41 61,8 64,4

13.0G 55 45 56 50 52 49 58 53 2,5 7,5 55 41 61,8 64,4

14.0G 55 45 57 51 52 49 59 54 3,2 8,1 55 41 62,4 65,1
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman
Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
16 S 15.0G WA 55 45 57 51 52 49 59 54 3,2 8,1 55 41 62,4 65,1
16.0G 55 45 57 51 53 49 59 54 3,5 8,1 55 40 62,4 65,1
17.0G 55 45 57 51 53 49 59 54 3,5 8,1 55 40 62,4 65,1
18.0G 55 45 57 51 53 49 59 54 3,5 8,1 55 40 62,4 65,1
19.0G 55 45 57 51 53 49 59 54 3,5 8,1 55 40 62,4 65,1
20.0G 55 45 57 51 53 49 59 54 3,5 8,1 55 40 62,4 65,1
21.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0
22.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0
23.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0
24.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0
25.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0
26.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
27.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
28.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
29.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
30.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
31.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
32.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
33.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
34.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
35.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
36.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
37.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
38.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
39.0G 55 45 58 52 54 50 60 55 4,5 9,1 55 40 63,1 66,0
40.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
41.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
42.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
43.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
44.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
45.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
46.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
47.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

16 S 48.0G WA 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2
49.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2

50.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 40 63,1 66,2

51.0G 55 45 58 52 54 51 60 55 4,5 9,5 55 49 63,1 67,5

17 S EG WA 55 45 54 48 47 44 55 50 - 4,5 55 40 60,7 62,1
1.0G 55 45 55 49 46 43 56 50 0,5 5,0 55 40 61,1 62,8

2.0G 55 45 56 50 48 45 57 52 1,6 6,2 55 40 61,7 63,8

3.0G 55 45 57 51 50 47 58 53 2,8 7,5 55 40 62,3 64,8

4.0G 55 45 58 51 52 48 59 53 4,0 7,8 55 40 63,0 64,9

5.0G 55 45 58 52 52 49 59 54 4,0 8,8 55 40 63,0 65,9

6.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 40 63,0 66,0

7.0G 55 45 57 51 53 50 59 54 3,5 8,5 55 41 62,4 65,3

8.0G 55 45 57 51 53 50 59 54 3,5 8,5 55 41 62,4 65,3

9.0G 55 45 57 51 54 50 59 54 3,8 8,5 55 41 62,5 65,3

10.0G 55 45 57 51 54 50 59 54 3,8 8,5 55 41 62,5 65,3

11.0G 55 45 57 51 54 50 59 54 3,8 8,5 55 42 62,5 65,4

12.0G 55 45 58 52 53 50 60 55 4,2 9,1 55 42 63,0 66,1

13.0G 55 45 58 52 53 49 60 54 4,2 8,8 55 41 63,0 66,0

14.0G 55 45 58 52 52 49 59 54 4,0 8,8 55 41 63,0 65,9

15.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 41 63,0 65,8

16.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

17.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

18.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

19.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

20.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

21.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

22.0G 55 45 58 52 52 48 59 54 4,0 8,5 55 40 63,0 65,8

23.0G 55 45 58 52 52 49 59 54 4,0 8,8 55 40 63,0 65,9

24.0G 55 45 58 52 52 49 59 54 4,0 8,8 55 40 63,0 65,9

25.0G 55 45 59 53 52 49 60 55 4,8 9,5 55 40 63,6 66,7

26.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

27.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

28.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

17 S 29.0G WA 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7
30.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

31.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

32.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

33.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

34.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

35.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

36.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

37.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

38.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

39.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

40.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

41.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

42.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

43.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

44.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

45.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

46.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

47.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

48.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

49.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

50.0G 55 45 59 53 53 49 60 55 5,0 9,5 55 40 63,7 66,7

51.0G 55 45 59 52 53 49 60 54 5,0 8,8 55 49 63,7 67,1

18 W EG WA 55 45 51 45 47 44 53 48 - 2,5 55 40 59,6 60,0
1.0G 55 45 52 46 46 43 53 48 - 2,8 55 40 59,9 60,5

2.0G 55 45 54 48 49 45 56 50 0,2 4,8 55 40 60,7 62,2

3.0G 55 45 55 49 50 47 57 52 1,2 6,1 55 40 61,2 63,2

4.0G 55 45 55 49 52 49 57 52 1,8 7,0 55 40 61,3 63,6

5.0G 55 45 56 50 53 50 58 53 2,8 8,0 55 41 61,9 64,6

6.0G 55 45 57 51 54 51 59 54 3,8 9,0 55 43 62,5 65,7

7.0G 55 45 57 51 56 53 60 56 4,5 10,1 55 44 62,7 66,3

8.0G 55 45 58 52 60 57 63 59 71 13,2 55 44 64,0 68,4

9.0G 55 45 59 53 63 60 65 61 9,5 15,8 55 45 65,4 70,4
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nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 W 10.0G WA 55 45 60 54 65 62 67 63 11,2 17,6 55 46 66,6 72,0
11.0G 55 45 60 54 65 62 67 63 11,2 17,6 55 46 66,6 72,0
12.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 45 67,1 72,3
13.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 45 67,1 72,3
14.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 45 67,1 72,3
15.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 45 67,1 72,3
16.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 44 67,1 72,3
17.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 44 67,1 72,3
18.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 44 67,1 72,3
19.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 43 67,1 72,2
20.0G 55 45 61 55 65 62 67 63 11,5 17,8 55 43 67,1 72,2
21.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 43 67,1 72,6
22.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 43 67,1 72,6
23.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 42 67,6 72,6
24.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 42 67,1 72,6
25.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 42 67,6 72,6
26.0G 55 45 61 56 65 61 67 63 11,5 17,2 55 42 67,1 72,1
27.0G 55 45 62 56 65 61 67 63 11,8 17,2 55 41 67,6 72,1
28.0G 55 45 62 56 65 61 67 63 11,8 17,2 55 41 67,6 72,1
29.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 41 66,7 72,1
30.0G 55 45 62 56 64 61 67 63 11,1 17,2 55 41 67,3 72,1
31.0G 55 45 62 56 64 61 67 63 11,1 17,2 55 41 67,3 72,1
32.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
33.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
34.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
35.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
36.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
37.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
38.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
39.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
40.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
41.0G 55 45 61 55 64 60 66 62 10,8 16,2 55 40 66,7 711
42.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 711
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18 W 43.0G WA 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 711
44.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 71,1
45.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 71,1
46.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 711
47.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 711
48.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 71,1
49.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 40 66,4 71,1
50.0G 55 45 60 55 63 60 65 62 9,8 16,2 55 41 65,9 711
51.0G 55 45 60 55 63 60 65 62 9,8 16,2 55 53 65,9 72,2
19 W 7.0G WA 55 45 57 52 66 63 67 64 11,5 18,3 55 46 66,2 72,2
8.0G 55 45 59 53 67 63 68 64 12,6 18,4 55 46 67,3 72,4
9.0G 55 45 59 54 66 63 67 64 11,8 18,5 55 46 66,7 72,6
10.0G 55 45 60 55 67 63 68 64 12,8 18,6 55 46 67,6 72,9
11.0G 55 45 61 55 66 63 68 64 12,2 18,6 55 46 67,5 72,9
12.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 46 68,0 73,3
13.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 45 68,0 73,3
14.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 45 68,0 73,3
15.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 45 68,0 73,3
16.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 45 68,0 73,2
17.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 44 68,0 73,2
18.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 44 68,0 73,2
19.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 44 68,0 73,2
20.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 45 68,0 73,2
21.0G 55 45 62 56 66 63 68 64 12,5 18,8 55 44 68,0 73,2
22.0G 55 45 62 56 66 62 68 63 12,5 18,0 55 44 68,0 72,7
23.0G 55 45 62 56 66 62 68 63 12,5 18,0 55 44 68,0 72,7
24.0G 55 45 62 56 66 62 68 63 12,5 18,0 55 43 68,0 72,6
25.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 43 67,6 72,6
26.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 43 67,6 72,6
27.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 43 67,6 72,6
28.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 42 67,6 72,6
29.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 42 67,6 72,6
30.0G 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 41 67,6 72,6
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
19 W 31.0G WA 55 45 62 56 65 62 67 63 11,8 18,0 55 41 67,6 72,6
32.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 41 67,1 72,6
33.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 41 67,1 72,6
34.0G 55 45 61 56 65 62 67 63 11,5 18,0 55 41 67,1 72,6
35.0G 55 45 61 56 65 61 67 63 11,5 17,2 55 40 67,1 721
36.0G 55 45 61 56 64 61 66 63 10,8 17,2 55 40 66,7 72,1
37.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
38.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
39.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
40.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
41.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
42.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
43.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
44.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
45.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
46.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
47.0G 55 45 61 55 64 61 66 62 10,8 17,0 55 40 66,7 71,6
48.0G 55 45 61 55 64 60 66 62 10,8 16,2 55 40 66,7 711
49.0G 55 45 61 55 63 60 66 62 10,1 16,2 55 41 66,4 711
50.0G 55 45 60 55 63 60 65 62 9,8 16,2 55 42 65,9 71,1
51.0G 55 45 60 55 63 60 65 62 9,8 16,2 55 54 65,9 72,5
20 N EG WA 55 45 66 61 67 63 70 66 14,5 20,1 56 40 70,8 75,8
1.0G 55 45 66 60 68 64 71 66 15,1 20,5 55 40 71,0 75,6
2.0G 55 45 65 60 69 65 71 67 15,5 21,2 55 40 70,8 76,0
3.0G 55 45 65 59 69 66 71 67 15,5 21,8 55 40 70,8 76,1
4.0G 55 45 64 59 70 66 71 67 16,0 21,8 55 40 70,8 76,1
5.0G 55 45 64 58 70 67 71 68 16,0 22,5 55 40 70,8 76,5
6.0G 55 45 64 58 70 67 71 68 16,0 22,5 55 41 70,8 76,5
7.0G 55 45 61 55 70 67 71 68 15,5 22,3 55 52 69,8 76,2
21 N EG WA 55 45 66 61 67 64 70 66 14,5 20,8 55 40 70,7 76,1
1.0G 55 45 65 60 68 65 70 67 14,8 21,2 55 40 70,4 76,0
2.0G 55 45 65 59 69 66 71 67 15,5 21,8 55 40 70,8 76,1
3.0G 55 45 64 59 70 66 71 67 16,0 21,8 55 40 70,8 76,1
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

21 N 4.0G WA 55 45 64 58 70 67 71 68 16,0 22,5 55 40 70,8 76,5
5.0G 55 45 63 58 71 67 72 68 16,6 22,5 55 40 71,0 76,5

6.0G 55 45 63 58 71 67 72 68 16,6 22,5 55 41 71,0 76,5

7.0G 55 45 60 54 71 67 72 68 16,3 22,2 55 46 70,2 75,7

22 S EG WA 55 45 51 44 48 45 53 48 - 2,5 57 40 61,0 59,5
1.0G 55 45 52 46 48 45 54 49 - 3,5 55 40 59,9 60,8

2.0G 55 45 53 47 49 45 55 50 - 4,1 55 40 60,3 61,5

3.0G 55 45 54 47 50 47 56 50 0,5 5,0 55 40 60,8 61,8

4.0G 55 45 54 48 52 49 57 52 1,1 6,5 55 40 60,9 62,9

5.0G 55 45 55 48 53 50 58 53 2,1 71 55 40 61,4 63,2

6.0G 55 45 56 50 54 50 59 53 3,1 8,0 55 42 62,0 64,7

7.0G 55 45 57 51 55 52 60 55 4.1 9,5 55 48 62,6 66,9

23 S EG WA 55 45 51 45 48 44 53 48 - 2,5 56 40 60,7 60,0
1.0G 55 45 53 46 48 44 55 49 - 3,1 55 40 60,3 60,6

2.0G 55 45 53 47 48 45 55 50 - 4,1 55 40 60,3 61,5

3.0G 55 45 54 48 49 46 56 51 0,2 5,1 55 40 60,7 62,3

4.0G 55 45 54 48 51 48 56 51 0,8 6,0 55 40 60,8 62,7

5.0G 55 45 55 48 51 48 57 51 1,5 6,0 55 40 61,3 62,7

6.0G 55 45 56 50 53 49 58 53 2,8 7,5 55 40 61,9 64,3

7.0G 55 45 57 50 53 50 59 53 3,5 8,0 55 50 62,4 66,6

24 SO EG WA 55 45 51 45 47 44 53 48 - 2,5 55 40 59,6 60,0
1.0G 55 45 52 46 48 44 54 49 - 3,1 55 40 59,9 60,6

2.0G 55 45 53 47 48 45 55 50 - 4,1 55 40 60,3 61,5

3.0G 55 45 54 47 49 46 56 50 0,2 4,5 55 40 60,7 61,6

4.0G 55 45 54 48 51 47 56 51 0,8 55 55 40 60,8 62,5

5.0G 55 45 54 48 51 48 56 51 0,8 6,0 55 40 60,8 62,7

6.0G 55 45 55 49 52 49 57 52 1,8 7,0 55 40 61,3 63,6

7.0G 55 45 56 50 53 50 58 53 2,8 8,0 55 50 61,9 66,6

25 SO EG WA 55 45 54 48 47 44 55 50 - 4,5 55 40 60,7 62,1
1.0G 55 45 54 48 47 44 55 50 - 4,5 55 40 60,7 62,1

2.0G 55 45 55 48 47 44 56 50 0,6 4,5 55 40 61,1 62,1

3.0G 55 45 55 49 48 45 56 51 0,8 55 55 40 61,1 63,0

4.0G 55 45 55 49 50 47 57 52 1,2 6,1 55 40 61,2 63,2
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

25 SO 5.0G WA 55 45 55 49 50 47 57 52 1,2 6,1 55 40 61,2 63,2
6.0G 55 45 56 50 51 48 58 53 2,2 7.1 55 40 61,8 64,1

7.0G 55 45 57 51 52 49 59 54 3,2 8,1 55 47 62,4 66,0

26 SW EG WA 55 45 60 54 51 47 61 55 55 9,8 55 42 64,3 67,5
1.0G 55 45 60 54 51 46 61 55 55 9,6 55 46 64,3 67,8

2.0G 55 45 60 54 51 47 61 55 55 9,8 55 46 64,3 67,8

3.0G 55 45 61 55 52 48 62 56 6,5 10,8 55 45 65,1 68,7

4.0G 55 45 61 55 54 51 62 57 6,8 11,5 55 45 65,2 68,9

5.0G 55 45 61 55 55 51 62 57 7,0 11,5 55 44 65,2 68,8

6.0G 55 45 61 56 56 52 63 58 7,2 12,5 55 45 65,3 69,8

7.0G 55 45 61 55 56 52 63 57 7,2 11,8 55 49 65,3 69,5

200 SW 1.0G GE 65 55 62 56 52 48 63 57 - 1,6 65 57 69,8 72,9
2.0G 65 55 62 56 54 49 63 57 - 1,8 65 55 69,8 71,5

3.0G 65 55 62 57 55 50 63 58 - 2,8 65 54 69,9 71,9

4.0G 65 55 63 57 56 51 64 58 - 3,0 65 52 70,2 71,4

5.0G 65 55 63 57 56 52 64 59 - 3,2 65 51 70,2 71,3

6.0G 65 55 64 58 58 54 65 60 - 4,5 65 50 70,7 72,1

7.0G 65 55 64 58 60 56 66 61 0,5 5,1 65 51 70,8 72,5

201 SW 1.0G GE 65 55 61 55 52 48 62 56 - 0,8 65 53 69,5 70,3
2.0G 65 55 62 56 54 49 63 57 - 1,8 65 52 69,8 70,6

3.0G 65 55 62 56 55 51 63 58 - 2,2 65 51 69,9 70,5

4.0G 65 55 62 56 55 51 63 58 - 2,2 65 50 69,9 70,4

5.0G 65 55 62 56 55 51 63 58 - 2,2 65 50 69,9 70,3

6.0G 65 55 63 57 56 52 64 59 - 3,2 65 53 70,2 71,7

7.0G 65 55 63 57 56 52 64 59 - 3,2 65 54 70,2 71,9

202 SW 1.0G GE 65 55 61 54 51 47 62 55 - - 65 50 69,5 68,6
2.0G 65 55 61 55 52 48 62 56 - 0,8 65 50 69,5 69,4

3.0G 65 55 61 55 53 49 62 56 - 1,0 65 50 69,5 69,4

4.0G 65 55 61 55 54 50 62 57 - 1,2 65 50 69,5 69,5

5.0G 65 55 61 55 55 51 62 57 - 1,5 65 50 69,6 69,6

6.0G 65 55 62 56 55 52 63 58 - 2,5 65 50 69,9 70,4

203 N 1.0G GE 65 55 66 60 67 64 70 66 4,5 10,5 65 50 72,4 75,8
2.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2

SoundPLANnoise 9.1

VL 10562-9 - 17.03.2026

- Anlage 4.2 - Seite 17




Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La
IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

203 N 3.0G GE 65 55 65 59 69 65 71 66 55 11,0 65 50 72,5 75,8
4.0G 65 55 64 59 69 66 71 67 5,2 11,8 65 50 72,1 76,3

5.0G 65 55 64 59 70 66 71 67 6,0 11,8 65 50 72,5 76,3

6.0G 65 55 64 59 70 67 71 68 6,0 12,6 65 50 72,5 76,9

7.0G 65 55 62 56 70 67 71 68 5,6 12,3 65 51 72,0 76,2

204 N 1.0G GE 65 55 66 61 67 63 70 66 4,5 10,1 65 50 72,4 76,0
2.0G 65 55 66 60 67 64 70 66 4,5 10,5 65 50 72,4 75,8

3.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2

4.0G 65 55 65 60 69 65 71 67 55 11,2 65 50 72,5 76,2

5.0G 65 55 65 59 69 66 71 67 55 11,8 65 50 72,5 76,3

6.0G 65 55 65 59 70 66 72 67 6,2 11,8 65 50 72,8 76,3

7.0G 65 55 63 57 70 66 71 67 5,8 11,5 65 50 72,2 75,7

205 N 1.0G GE 65 55 66 61 66 63 69 66 4,0 10,1 65 50 72,2 76,0
2.0G 65 55 66 61 67 64 70 66 4,5 10,8 65 50 72,4 76,3

3.0G 65 55 66 60 68 64 71 66 5,1 10,5 65 50 72,6 75,8

4.0G 65 55 65 60 68 65 70 67 4,8 11,2 65 50 72,2 76,2

5.0G 65 55 65 60 69 66 71 67 55 12,0 65 50 72,5 76,7

6.0G 65 55 65 60 69 66 71 67 55 12,0 65 50 72,5 76,7

7.0G 65 55 63 58 69 66 70 67 5,0 11,6 65 50 71,8 76,0

206 NW 1.0G GE 65 55 62 56 63 60 66 62 0,5 6,5 65 56 70,3 73,5
2.0G 65 55 63 57 64 60 67 62 1,5 6,8 65 54 70,7 73,3

3.0G 65 55 64 58 64 61 67 63 2,0 7.8 65 53 711 73,9

4.0G 65 55 65 59 65 61 68 64 3,0 8,1 65 51 71,6 74,2

5.0G 65 55 66 60 65 62 69 65 3,5 9,1 65 50 72,1 75,0

6.0G 65 55 66 60 66 63 69 65 4,0 9,8 65 50 72,2 75,4

7.0G 65 55 65 60 66 63 69 65 3,5 9,8 65 50 71,8 75,4

207 NW 1.0G GE 65 55 63 57 64 61 67 63 1,5 7,5 65 54 70,7 73,6
2.0G 65 55 65 59 64 61 68 64 2,5 8,1 65 54 71,5 74,6

3.0G 65 55 65 60 65 62 68 65 3,0 9,1 65 51 71,6 75,1

4.0G 65 55 65 60 66 62 69 65 3,5 9,1 65 51 71,8 75,1

5.0G 65 55 66 60 66 63 69 65 4,0 9,8 65 50 72,2 75,4

6.0G 65 55 66 60 67 64 70 66 4,5 10,5 65 50 72,4 75,8

7.0G 65 55 65 60 67 64 70 66 4,1 10,5 65 50 72,0 75,8
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Anlage 4.2: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBBenlarmpegel PEler
nach DIN 4109 - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Gewerbelarm AuBenlarmpegel La

IO-Nr. [ Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des Beurteilungspegel Lr geman

Orientierungswertes | bzw. IRW der TA Larm DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

208 SO 1.0G GE 65 55 41 36 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

2.0G 65 55 42 36 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

3.0G 65 55 43 37 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

4.0G 65 55 45 39 50 46 52 47 - - 65 50 68,1 63,8

5.0G 65 55 46 40 49 46 51 47 - - 65 50 68,1 63,9

6.0G 65 55 48 42 48 45 51 47 - - 65 50 68,1 64,0

7.0G 65 55 56 50 52 49 58 53 - - 65 57 68,6 71,2

209 NO 1.0G GE 65 55 42 36 49 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,6

2.0G 65 55 43 37 49 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,6

3.0G 65 55 44 38 48 45 50 46 - - 65 50 68,1 63,7

4.0G 65 55 45 40 48 45 50 47 - - 65 50 68,1 63,8

5.0G 65 55 47 42 48 45 51 47 - - 65 50 68,1 64,0

6.0G 65 55 50 44 48 44 53 47 - - 65 52 68,2 65,7

210 NW 1.0G GE 65 55 42 36 49 46 50 47 - - 65 50 68,1 63,7

2.0G 65 55 43 37 49 46 50 47 - - 65 50 68,1 63,7

3.0G 65 55 44 38 49 46 51 47 - - 65 50 68,1 63,8

4.0G 65 55 46 40 49 46 51 47 - - 65 50 68,1 63,9

5.0G 65 55 48 42 49 46 52 48 - - 65 50 68,1 64,1

6.0G 65 55 50 44 48 45 53 48 - - 65 50 68,2 64,3

7.0G 65 55 58 52 53 50 60 55 - - 65 53 68,9 69,0

211 SW 1.0G GE 65 55 42 37 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

2.0G 65 55 43 37 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,8

3.0G 65 55 44 39 50 47 51 48 - - 65 50 68,1 63,9

4.0G 65 55 46 40 50 47 52 48 - - 65 50 68,1 64,0

5.0G 65 55 48 42 49 46 52 48 - - 65 50 68,1 64,1

6.0G 65 55 50 44 48 45 53 48 - - 65 50 68,2 64,3

7.0G 65 55 58 52 53 50 60 55 - - 65 53 68,9 68,9
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U01| Warschauer Str. 33 EG MK 63 53 64 54 70,90 65,59 70,90 | 65,60 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -

1.0G MK 63 53 64 54 71,46 66,31 71,46 | 66,31 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 71,28 66,22 71,28 | 66,22 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 70,96 65,99 70,96 | 66,00 [ 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 70,61 65,76 70,62 | 65,76 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 70,31 65,57 70,31 65,58 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
6.0G MK 63 53 64 54 70,04 65,43 70,05 | 6544 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
7.0G MK 63 53 64 54 69,84 65,37 69,84 | 6537 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
8.0G MK 63 53 64 54 69,70 65,37 69,71 65,37 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
EG MK 63 53 64 54 57,80 52,96 57,83 | 53,00 [ 0,03 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
1.0G MK 63 53 64 54 58,75 54,03 58,77 | 54,06 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 59,38 54,76 59,40 | 54,78 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 60,08 55,48 60,10 | 55,51 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 60,95 56,43 60,98 | 56,46 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 61,42 57,06 61,44 | 57,09 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
EG MK 63 53 64 54 53,12 48,68 53,16 | 48,74 | 0,04 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
1.0G MK 63 53 64 54 54,98 51,02 55,05 | 51,08 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 55,76 51,92 55,83 | 51,98 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 56,81 52,94 56,87 | 53,00 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 58,32 54,58 58,38 | 54,62 | 0,06 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 58,94 55,26 58,98 | 55,30 | 0,04 | 0,04 x1 x1 - - - - - -

U02| Revaler StraBe 7

U03| Libauer Str. 12

OOV omomahnumnmnnowunmnmnmomn|w

U04| Revaler Str. 17 SW EG MK 63 53 64 54 50,71 46,30 50,73 | 46,42 | 0,02 | 0,12 x1 x2 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 52,51 48,45 52,53 | 48,52 | 0,02 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 54,47 50,56 54,49 | 50,62 | 0,02 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 55,87 52,05 55,88 | 52,10 | 0,01 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 57,45 53,76 57,45 | 53,80 | 0,00 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 58,51 54,90 58,52 | 54,93 | 0,01 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
U05| Tamara-Danz-Str. 13 N EG MK 63 53 64 54 70,90 67,27 70,90 | 67,27 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
N 1.0G MK 63 53 64 54 72,36 68,57 72,36 | 68,57 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
N 2.0G MK 63 53 64 54 73,18 69,48 73,18 | 69,48 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.3.1
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht

1 2
U05| Tamara-Danz-Str. 13

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
3.0G MK 63 53 64 54 73,51 69,97 73,51 69,97 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 73,63 70,19 73,63 | 70,19 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 73,62 70,25 73,62 | 70,25 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
6.0G MK 63 53 64 54 73,56 70,24 73,56 | 70,24 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
7.0G MK 63 53 64 54 73,45 70,16 73,45 | 70,16 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
8.0G MK 63 53 64 54 73,31 70,05 73,31 70,06 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
9.0G MK 63 53 64 54 73,16 69,92 73,16 | 69,92 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
10.0G MK 63 53 64 54 73,01 69,79 73,01 69,79 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
11.0G MK 63 53 64 54 72,86 69,65 72,86 | 69,66 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
12.0G MK 63 53 64 54 72,70 69,51 72,70 | 69,51 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
13.0G MK 63 53 64 54 72,55 69,37 72,55 | 69,37 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
14.0G MK 63 53 64 54 72,39 69,22 72,39 | 69,22 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
15.0G MK 63 53 64 54 72,23 69,08 72,23 | 69,08 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
16.0G MK 63 53 64 54 72,08 68,93 72,08 | 68,93 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
17.0G MK 63 53 64 54 71,93 68,79 71,93 | 68,79 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
18.0G MK 63 53 64 54 71,78 68,64 71,78 | 68,64 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
19.0G MK 63 53 64 54 71,62 68,50 71,62 | 68,50 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
20.0G MK 63 53 64 54 71,48 68,36 71,48 | 68,36 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
21.0G MK 63 53 64 54 71,33 68,21 71,33 | 68,21 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
22.0G MK 63 53 64 54 71,19 68,07 71,19 | 68,07 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
23.0G MK 63 53 64 54 71,04 67,94 71,04 | 67,94 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
24.0G MK 63 53 64 54 70,90 67,80 70,90 | 67,80 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
25.0G MK 63 53 64 54 70,76 67,66 70,76 | 67,66 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
26.0G MK 63 53 64 54 70,61 67,52 70,62 | 67,52 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
27.0G MK 63 53 64 54 70,48 67,39 70,48 | 67,39 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
28.0G MK 63 53 64 54 70,35 67,26 70,35 | 67,26 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
29.0G MK 63 53 64 54 70,21 67,13 70,21 67,13 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
30.0G MK 63 53 64 54 70,08 67,00 70,08 | 67,00 [ 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
31.0G MK 63 53 64 54 69,95 66,87 69,95 | 66,87 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
32.0G MK 63 53 64 54 69,82 66,75 69,82 | 66,75 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

22222222 ZZ22Z22Z2ZZZZ2Z2Z2ZZ2Z2Z22Z2ZZZ22Z22ZZ|w
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U05| Tamara-Danz-Str. 13 N 33.0G MK 63 53 64 54 69,70 66,63 69,70 | 66,63 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
N 34.0G MK 63 53 64 54 69,58 66,51 69,58 | 66,51 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
U06| Tamara-Danz-Str. 13 SO EG MK 63 53 64 54 73,19 68,14 73,21 68,16 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

SO 1.0G MK 63 53 64 54 73,79 68,73 73,80 | 68,75 | 0,01 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 73,95 68,93 73,97 | 68,95 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 73,75 68,85 73,77 | 68,88 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 73,48 68,73 73,51 68,76 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 73,19 68,57 73,22 | 68,61 | 0,03 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 72,88 68,36 72,91 68,40 | 0,03 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 72,57 68,14 72,62 | 68,18 | 0,05 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 72,28 67,92 72,33 | 67,97 | 0,05 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SO 9.0G MK 63 53 64 54 72,01 67,71 72,07 | 67,77 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SO | 10.0G MK 63 53 64 54 71,75 67,50 71,82 | 67,57 | 0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO | 11.0G MK 63 53 64 54 71,51 67,31 71,59 | 67,38 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO | 12.0G MK 63 53 64 54 71,28 67,12 71,37 | 67,19 | 0,09 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO | 13.0G MK 63 53 64 54 71,05 66,93 71,15 | 67,01 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 -
SO | 14.0G MK 63 53 64 54 70,83 66,73 70,93 | 66,82 | 0,10 | 0,09 - x1 - - x1 -
SO | 15.0G MK 63 53 64 54 70,62 66,54 70,70 | 66,62 | 0,08 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
SO | 16.0G MK 63 53 64 54 70,43 66,38 70,50 | 66,45 | 0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO | 17.0G MK 63 53 64 54 70,22 66,19 70,28 | 66,24 | 0,06 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SO | 18.0G MK 63 53 64 54 70,04 66,03 70,08 | 66,06 | 0,04 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO | 19.0G MK 63 53 64 54 69,86 65,87 69,90 | 6590 | 0,04 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO | 20.0G MK 63 53 64 54 69,69 65,72 69,72 | 65,74 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 21.0G MK 63 53 64 54 69,52 65,57 69,55 | 65,59 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 22.0G MK 63 53 64 54 69,36 65,42 69,39 | 6544 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 23.0G MK 63 53 64 54 69,20 65,27 69,22 | 6529 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 24.0G MK 63 53 64 54 69,04 65,13 69,07 | 65,15 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 25.0G MK 63 53 64 54 68,89 64,99 68,92 | 65,01 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 26.0G MK 63 53 64 54 68,75 64,86 68,78 | 64,88 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 27.0G MK 63 53 64 54 68,61 64,72 68,64 | 64,74 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.3.3
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U06| Tamara-Danz-Str. 13 SO | 28.0G MK 63 53 64 54 68,47 64,59 68,50 | 64,61 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

SO | 29.0G MK 63 53 64 54 68,33 64,46 68,36 | 64,49 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO | 30.0G MK 63 53 64 54 68,20 64,34 68,23 | 64,36 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 31.0G MK 63 53 64 54 68,07 64,22 68,10 | 64,24 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 32.0G MK 63 53 64 54 67,94 64,09 67,97 | 64,11 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 33.0G MK 63 53 64 54 67,83 63,99 67,86 | 64,01 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO | 34.0G MK 63 53 64 54 67,70 63,87 67,73 | 63,89 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

U07| Tamara-Danz-Str. 13 S EG MK 63 53 64 54 49,68 45,54 49,74 | 4559 | 0,06 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
S 1.0G MK 63 53 64 54 56,77 51,52 56,89 | 51,65 | 0,12 | 0,13 x2 x2 - - - - - -
S 2.0G MK 63 53 64 54 64,31 59,00 64,40 | 59,10 | 0,09 | 0,10 x1 - - - - x1 - -
S 3.0G MK 63 53 64 54 65,35 60,07 65,43 | 60,15 | 0,08 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
S 4.0G MK 63 53 64 54 65,67 60,39 65,75 | 60,47 | 0,08 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
S 5.0G MK 63 53 64 54 65,73 60,45 65,82 | 60,54 | 0,09 | 0,09 x1 x1 - - - - - -
S 6.0G MK 63 53 64 54 65,73 60,45 65,82 | 60,54 | 0,09 | 0,09 x1 x1 - - - - - -
S 7.0G MK 63 53 64 54 65,70 60,41 65,80 | 60,51 | 0,10 | 0,10 - - - - x1 x1 - X
S 8.0G MK 63 53 64 54 65,61 60,33 65,72 | 60,43 | 0,11 | 0,10 - - - - x1 x1 - X
S 9.0G MK 63 53 64 54 65,48 60,21 65,60 | 60,32 | 0,12 | 0,11 - - - - x1 x1 - X
S 10.0G MK 63 53 64 54 65,27 60,00 65,41 60,14 | 0,14 | 0,14 - - - - x1 x1 - X
S 11.0G MK 63 53 64 54 64,93 59,65 65,08 | 59,80 | 0,15 | 0,15 - - - - x1 x1 - -
S 12.0G MK 63 53 64 54 64,63 59,35 64,80 | 59,53 | 0,17 | 0,18 - - - - x1 x1 - -
S 13.0G MK 63 53 64 54 64,36 59,05 64,55 | 59,25 | 0,19 | 0,20 - - - - x1 x1 - -
S 14.0G MK 63 53 64 54 64,13 58,81 64,33 | 59,02 | 0,20 | 0,21 - - - - x1 x1 - -
S 15.0G MK 63 53 64 54 63,88 58,57 64,10 | 58,80 | 0,22 | 0,23 - - - - x1 x1 - -
S 16.0G MK 63 53 64 54 63,65 58,34 63,86 | 58,56 | 0,21 | 0,22 x2 - - - - x1 - -
S 17.0G MK 63 53 64 54 63,45 58,14 63,65 | 58,32 | 0,20 | 0,18 x2 - - - - x1 - -
S 18.0G MK 63 53 64 54 63,30 57,98 63,47 | 58,13 | 0,17 | 0,15 x2 - - - - x1 - -
S 19.0G MK 63 53 64 54 63,14 57,82 63,30 | 57,96 | 0,16 | 0,14 x2 - - - - x1 - -
S 20.0G MK 63 53 64 54 63,02 57,68 63,13 | 57,79 | 0,11 | 0,11 x2 - - - - x1 - -
S 21.0G MK 63 53 64 54 62,90 57,56 63,01 57,66 | 0,11 | 0,10 x2 - - - - x1 - -
S 22.0G MK 63 53 64 54 62,75 57,40 62,85 | 57,49 | 0,10 | 0,09 x2 x1 - - - - - -

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.3.4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b EU-I-Z
Verkehrslarm P
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021
Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22 23
U07| Tamara-Danz-Str. 13 S 23.0G MK 63 53 64 54 62,62 57,26 62,71 57,35 | 0,09 | 0,09 x1 x1 - - - - - -
S 24.0G MK 63 53 64 54 62,44 57,07 62,52 | 57,15 | 0,08 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
S 25.0G MK 63 53 64 54 62,35 56,98 62,43 | 57,05 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
S 26.0G MK 63 53 64 54 62,24 56,87 62,32 | 56,94 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
S 27.0G MK 63 53 64 54 62,21 56,83 62,29 | 56,89 | 0,08 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 28.0G MK 63 53 64 54 62,18 56,78 62,25 | 56,84 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 29.0G MK 63 53 64 54 62,12 56,71 62,19 | 56,77 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 30.0G MK 63 53 64 54 62,01 56,59 62,07 | 56,65 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 31.0G MK 63 53 64 54 61,89 56,47 61,95 | 56,53 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 32.0G MK 63 53 64 54 61,81 56,38 61,87 | 56,44 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 33.0G MK 63 53 64 54 61,70 56,27 61,77 | 56,33 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
S 34.0G MK 63 53 64 54 61,59 56,15 61,65 | 56,21 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
U08| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 63,07 58,93 61,58 | 56,86 | -1,49 | -2,07 | x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 63,84 59,75 62,40 57,75 | -1,44 | -2,00 x1 x1 - - - - - -
U09| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 62,18 57,89 61,68 | 57,27 | -0,50 | -0,62 [ x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 63,07 58,89 62,63 | 58,36 | -0,44 | -0,53 x1 x1 - - - - - -
U10| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 59,43 53,64 59,03 | 53,06 | -0,40 | -0,58 | x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 59,90 54,22 59,49 | 53,66 | -0,41 | -0,56 | x1 x1 - - - - - -
U11| EhrenbergstraBe 11-14 NW EG MK 63 53 64 54 55,95 50,67 55,97 | 50,69 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
NW 1.0G MK 63 53 64 54 59,88 54,60 59,88 | 54,59 | 0,00 | -0,01 x1 x1 - - - - - -
NW | 2.0G MK 63 53 64 54 60,17 54,94 60,16 | 54,94 | -0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NW | 3.0G MK 63 53 64 54 60,25 55,19 60,25 | 55,19 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NW | 4.0G MK 63 53 64 54 60,49 55,67 60,47 | 55,65 | -0,02 | -0,02 [ x1 x1 - - - - - -
NW | 5.0G MK 63 53 64 54 61,23 56,69 61,07 | 56,50 | -0,16 | -0,19 [ x1 x1 - - - - - -
NW 6.0G MK 63 53 64 54 61,37 56,97 61,21 56,77 | -0,16 | -0,20 x1 x1 - - - - - -
NW | 7.0G MK 63 53 64 54 61,71 57,45 61,54 | 57,25 | -0,17 | -0,20 x1 x1 - - - - - -
NW | 8.0G MK 63 53 64 54 62,03 57,90 61,89 | 57,74 | -0,14 | -0,16 | x1 x1 - - - - - -
U12| RudolfstraBe 13 NO EG MK 63 53 64 54 58,35 52,57 58,26 | 52,53 | -0,09 | -0,04 [ x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 58,91 53,38 58,82 | 53,34 | -0,09 | -0,04 [ x1 x1 - - - - - -
NO 2.0G MK 63 53 64 54 59,59 54,55 59,53 | 54,54 | -0,06 | -0,01 x1 x1 - - - - - -
VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.3.5
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U12| RudolfstraBe 13 NO 3.0G MK 63 53 64 54 61,24 56,97 61,20 | 56,97 | -0,04 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

NO | 4.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6234 | 5838 | 62,31 | 58,39 | -0,03| 0,01 | x1 x1 - - ; - ; ;
NO | 5.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6269 | 5884 | 62,67 | 58,85 | -0,02| 0,01 | x1 x1 - - ; - ; -
NO | 6.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6326 | 59,51 | 63,23 | 59,52 | -0,03| 0,01 | x1 x1 - - ; - ; -
NO | 7.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6357 | 59,90 | 63,55 | 59,91 |-0,02| 0,01 | x1 x1 - - ; - - ;
U13| ModersohnstraBe 60 SO | EG MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6862 | 6256 | 68,62 | 62,59 | 0,00 | 0,03 | xi x1 - - - ; ; -
SO | 1.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6848 | 6242 | 6848 | 62,45 | 0,00 | 0,03 | x1 x1 - - ; - ; -
SO | 2.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6805 | 6200 | 68,06 | 62,04 | 0,01 | 0,04 | xi x1 - - ; - ; -
SO | 3.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6756 | 61,51 | 67,56 | 61,57 | 0,00 | 0,06 | x1 x1 - - ; - ; -
SO | 4.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 67,07 | 61,03 | 67,07 | 61,10 | 0,00 | 0,07 | x1 x1 - - ; - ; ;
SO | 5.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 66,62 | 60,60 | 66,62 | 60,68 | 0,00 | 0,08 | x1 x1 - - ; - ; ;
SO | 6.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6621 | 6021 | 66,21 | 60,30 | 0,00 | 0,09 | x1 x1 - - ; - ; -
U14| EhrenbergstraBe 11-14 NW | EG MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 57,56 | 52,20 | 57,57 | 52,21 | 0,01 | 0,01 | xi x1 - - - - ; ;
NW | 1.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 59,02 | 5358 | 59,03 | 53,60 | 0,01 | 0,02 | x1 x1 - - - - - ;
NW | 2.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 59,06 | 53,65 | 59,07 | 53,66 | 0,01 | 0,01 | x1 x1 - - - - - ;
NW | 3.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5889 | 5356 | 5891 | 53,58 | 0,02 | 0,02 | x1 x1 - - ; - ; -
NW | 4.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5884 | 5368 | 5885 | 53,69 | 0,01 | 0,01 | x x1 - - ; - ; -
NW | 5.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5880 | 5380 | 5882 | 53,82 | 0,02 | 0,02 | x1 x1 - - ; - ; -
NW | 6.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5883 | 53,97 | 5884 | 53,98 | 0,01 | 0,01 | x1 x1 - - - - - ;
NW | 7.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5870 | 5380 | 5870 | 53,79 | 0,00 | -0,01 | x1 x1 - - ; - ; ;
NW | 8.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 5876 | 5391 | 5870 | 53,82 | -0,06 | -0,09 | x1 x1 - - ; - ; -
U15| Warschauer PI. 11-13 NW | EG MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 62,39 | 56,39 | 62,34 | 56,29 | -0,05 | -0,10 | x1 x1 - - - - ; ;
NW | 1.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6404 | 5821 | 63,98 | 58,10 | -0,06 | -0,11 | x1 x1 - - ; - - ;
NW | 2.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6463 | 5894 | 64,60 | 58,88 | -0,03 | -0,06 | x1 x1 - - - - - -
NW | 3.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6518 | 5964 | 6516 | 59,61 | -0,02 | -0,03| x1 x1 - - ; - ; ;
NW | 4.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 6572 | 60,28 | 6570 | 60,25 | -0,02 | -0,03 | x1 x1 - - ; - ; ;
NW | 5.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 66,13 | 60,77 | 66,12 | 60,74 | -0,01 | -0,03 | x1 x1 - - ; - ; -
NW | 6.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 66,46 | 61,13 | 66,45 | 61,11 | -0,01 | -0,02 | x1 x1 - - ; - - ;
NW | 7.0G MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 66,64 | 61,33 | 66,62 | 61,31 | -0,02|-0,02| x1 x1 - - ; - - ;
U16| Warschauer Str. 34-38 SO | EG MK | 63 | 53 | 64 | 54 | 73,84 | 6826 | 73,84 | 68,26 | 0,00 | 0,00 | x1 x1 - - - - ; ;

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.3.6
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U16| Warschauer Str. 34-38 SO 1.0G MK 63 53 64 54 73,67 68,13 73,67 | 68,13 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

SO 2.0G MK 63 53 64 54 73,11 67,61 73,11 67,61 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 72,54 67,09 72,54 | 67,09 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 72,02 66,61 72,02 | 66,61 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 71,55 66,19 71,55 | 66,19 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 71,12 65,81 71,13 | 65,83 | 0,01 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 70,75 65,49 70,77 | 6552 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
U17| Wanda-Kallenbach-StraBe 2 | SO EG MK 63 53 64 54 64,92 59,67 65,00 | 59,70 | 0,08 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 1.0G MK 63 53 64 54 64,91 59,65 64,99 | 59,68 | 0,08 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 64,62 59,35 64,69 | 59,38 | 0,07 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 64,19 58,91 64,26 | 58,94 | 0,07 | 0,038 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 63,60 58,32 63,67 | 58,35 | 0,07 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 63,13 57,84 63,20 | 57,87 | 0,07 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 62,79 57,50 62,86 | 57,52 | 0,07 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 62,49 57,19 62,55 | 57,21 | 0,06 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 62,24 56,94 62,30 | 56,96 | 0,06 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
U18| Warschauer Str. 43 SO EG MK 63 53 64 54 68,91 63,29 68,90 | 63,28 | -0,01 | -0,01 x1 x1 - - - - - -
SO 1.0G MK 63 53 64 54 69,83 64,26 69,83 | 64,25 | 0,00 | -0,01 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 69,99 64,43 69,98 | 64,40 | -0,01 | -0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 69,90 64,34 69,88 | 64,31 | -0,02 | -0,03 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 69,72 64,18 69,70 | 64,14 | -0,02 | -0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 69,38 63,81 69,35 | 63,76 | -0,03 | -0,05 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 69,02 63,46 68,98 | 63,40 | -0,04 | -0,06 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 68,71 63,17 68,67 | 63,11 | -0,04 | -0,06 x1 x1 - - - - - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 68,49 62,97 68,45 | 62,89 | -0,04 | -0,08 x1 x1 - - - - - -
U19| MihlenstraBe 9 SW EG MK 63 53 64 54 70,57 64,78 70,60 | 64,79 | 0,03 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 71,23 65,44 71,26 | 6545 | 0,08 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 71,21 65,42 71,25 | 65,43 | 0,04 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 70,99 65,20 71,03 | 65,21 | 0,04 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 70,69 64,90 70,73 | 64,91 | 0,04 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U19| MihlenstraBe 9 SW 5.0G MK 63 53 64 54 70,33 64,53 70,36 | 64,54 | 0,03 | 0,01 x1 x1 - - - - - -

SW 6.0G MK 63 53 64 54 69,97 64,17 70,00 | 64,18 | 0,03 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 7.0G MK 63 53 64 54 69,61 63,81 69,64 | 63,82 | 0,08 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 8.0G MK 63 53 64 54 69,26 63,46 69,29 | 63,46 | 0,03 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
U20| Warschauer Str. 47 SW EG MK 63 53 64 54 66,02 60,16 66,03 | 60,17 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 66,80 60,93 66,80 | 60,94 [ 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 67,29 61,42 67,29 | 61,42 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 67,56 61,68 67,56 | 61,68 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 67,57 61,68 67,57 | 61,69 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 67,55 61,66 67,55 | 61,66 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 6.0G MK 63 53 64 54 67,60 61,70 67,60 | 61,71 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 7.0G MK 63 53 64 54 67,45 61,55 67,46 | 61,56 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
U21| Stralauer Allee 1 NO EG MK 63 53 64 54 67,12 61,14 67,12 | 61,15 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 68,45 62,47 68,46 | 62,48 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
NO 2.0G MK 63 53 64 54 69,30 63,32 69,30 | 63,32 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 3.0G MK 63 53 64 54 69,62 63,64 69,62 | 63,65 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
NO 4.0G MK 63 53 64 54 69,76 63,79 69,77 | 63,79 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 5.0G MK 63 53 64 54 69,83 63,86 69,84 | 63,87 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
NO 6.0G MK 63 53 64 54 69,82 63,86 69,83 | 63,86 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 7.0G MK 63 53 64 54 69,80 63,84 69,80 | 63,84 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 8.0G MK 63 53 64 54 69,55 63,60 69,56 | 63,60 [ 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 9.0G MK 63 53 64 54 69,45 63,50 69,45 | 63,50 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO | 10.0G MK 63 53 64 54 69,31 63,37 69,31 63,37 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO | 11.0G MK 63 53 64 54 69,18 63,25 69,18 | 63,25 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
U22| Stralauer Allee 36 SW EG MK 63 53 64 54 68,58 62,59 68,58 | 62,59 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 69,81 63,82 69,81 63,82 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 70,06 64,07 70,07 | 64,08 [ 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 70,09 64,10 70,09 | 64,10 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 70,02 64,03 70,02 | 64,03 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 69,90 63,92 69,91 63,92 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld des Plangebietes V-67b

Verkehrslarm
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

PEUZ

Spalte

Spalten-
nummer

Beschreibung

HR

Pegelzunahme

Uberschreitung

1-4
16-21

22-23

Himmelsrichtung der Geb&udeseite

Keine relevante Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme < 0,1 dB(A)

x2: Pegelzunahme >= 0,1 bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW) geman 16. BImSchV
x3: Pegelzunahme >= 0,4 bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

Relevante Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme >= 0,4 bis < 2 dB(A) bei erstmailger oder weitergehender Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gem&B 16. BImSchV
x2: Pegelzunahme >= 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemaB 16. BImSchV

x3: Pegelzunahme >= 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

Gewichtige Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme >= 0,1 bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der IGW gemaB 16. BImSchV
x2: Pegelzunahme >= 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW

x3: Pegelzunahme >= 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der SOW

Uberschreitung der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung:

jedwede Pegelzunahme >= 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachtd
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U01| Warschauer Str. 33 EG MK 63 53 64 54 70,90 65,59 70,92 | 65,61 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

1.0G MK 63 53 64 54 71,46 66,31 71,48 | 66,32 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 71,28 66,22 71,30 | 66,23 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 70,96 65,99 70,98 | 66,01 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 70,61 65,76 70,63 | 65,77 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 70,31 65,57 70,33 | 65,58 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
6.0G MK 63 53 64 54 70,04 65,43 70,06 | 6545 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
7.0G MK 63 53 64 54 69,84 65,37 69,86 | 65,38 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
8.0G MK 63 53 64 54 69,70 65,37 69,72 | 65,38 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
EG MK 63 53 64 54 57,80 52,96 57,84 | 52,99 | 0,04 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
1.0G MK 63 53 64 54 58,75 54,03 58,80 | 54,08 | 0,05 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 59,38 54,76 59,43 | 54,80 | 0,05 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 60,08 55,48 60,13 | 55,54 | 0,05 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 60,95 56,43 61,02 | 56,50 | 0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 61,42 57,06 61,49 | 57,13 | 0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
EG MK 63 53 64 54 53,12 48,68 53,11 48,69 | -0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
1.0G MK 63 53 64 54 54,98 51,02 54,91 50,92 | -0,07 | -0,10 x1 x1 - - - - - -
2.0G MK 63 53 64 54 55,76 51,92 55,87 | 52,03 | 0,11 | 0,11 x2 x2 - - - - - -
3.0G MK 63 53 64 54 56,81 52,94 56,91 53,04 | 0,10 | 0,10 x2 x2 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 58,32 54,58 58,38 | 54,64 | 0,06 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 58,94 55,26 59,01 55,32 | 0,07 | 0,06 x1 x1 - - - - - -

U02| Revaler StraBe 7

U03| Libauer Str. 12

OOV omomahnumnmnnowunmnmnmomn|w

U04| Revaler Str. 17 SW EG MK 63 53 64 54 50,71 46,30 50,73 | 46,42 | 0,02 | 0,12 x1 x2 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 52,51 48,45 52,53 | 48,52 | 0,02 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 54,47 50,56 54,49 | 50,62 | 0,02 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 55,87 52,05 55,88 | 52,11 | 0,01 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 57,45 53,76 57,46 | 53,80 | 0,01 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 58,51 54,90 58,51 54,93 | 0,00 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
U05| Tamara-Danz-Str. 13 N EG MK 63 53 64 54 70,90 67,27 70,90 | 67,28 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
N 1.0G MK 63 53 64 54 72,36 68,57 72,36 | 68,57 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
N 2.0G MK 63 53 64 54 73,18 69,48 73,18 | 69,48 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.4.1
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht

1 2
U05| Tamara-Danz-Str. 13

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
3.0G MK 63 53 64 54 73,51 69,97 73,51 69,97 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
4.0G MK 63 53 64 54 73,63 70,19 73,63 | 70,19 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
5.0G MK 63 53 64 54 73,62 70,25 73,62 | 70,25 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
6.0G MK 63 53 64 54 73,56 70,24 73,56 | 70,24 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
7.0G MK 63 53 64 54 73,45 70,16 73,45 | 70,16 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
8.0G MK 63 53 64 54 73,31 70,05 73,32 | 70,06 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
9.0G MK 63 53 64 54 73,16 69,92 73,16 | 69,92 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
10.0G MK 63 53 64 54 73,01 69,79 73,01 69,79 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
11.0G MK 63 53 64 54 72,86 69,65 72,86 | 69,66 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
12.0G MK 63 53 64 54 72,70 69,51 72,70 | 69,51 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
13.0G MK 63 53 64 54 72,55 69,37 72,55 | 69,37 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
14.0G MK 63 53 64 54 72,39 69,22 72,39 | 69,22 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
15.0G MK 63 53 64 54 72,23 69,08 72,24 | 69,08 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
16.0G MK 63 53 64 54 72,08 68,93 72,08 | 68,93 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
17.0G MK 63 53 64 54 71,93 68,79 71,93 | 68,79 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
18.0G MK 63 53 64 54 71,78 68,64 71,78 | 68,64 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
19.0G MK 63 53 64 54 71,62 68,50 71,63 | 68,50 [ 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
20.0G MK 63 53 64 54 71,48 68,36 71,48 | 68,36 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
21.0G MK 63 53 64 54 71,33 68,21 71,33 | 68,21 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
22.0G MK 63 53 64 54 71,19 68,07 71,19 | 68,07 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
23.0G MK 63 53 64 54 71,04 67,94 71,04 | 67,94 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
24.0G MK 63 53 64 54 70,90 67,80 70,90 | 67,80 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
25.0G MK 63 53 64 54 70,76 67,66 70,76 | 67,66 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
26.0G MK 63 53 64 54 70,61 67,52 70,62 | 67,52 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
27.0G MK 63 53 64 54 70,48 67,39 70,48 | 67,39 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
28.0G MK 63 53 64 54 70,35 67,26 70,35 | 67,26 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
29.0G MK 63 53 64 54 70,21 67,13 70,21 67,13 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
30.0G MK 63 53 64 54 70,08 67,00 70,08 | 67,00 [ 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
31.0G MK 63 53 64 54 69,95 66,87 69,95 | 66,88 | 0,00 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
32.0G MK 63 53 64 54 69,82 66,75 69,83 | 66,75 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
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VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.4.2
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U05| Tamara-Danz-Str. 13 N 33.0G MK 63 53 64 54 69,70 66,63 69,70 | 66,63 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
N 34.0G MK 63 53 64 54 69,58 66,51 69,58 | 66,51 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
U06| Tamara-Danz-Str. 13 SO EG MK 63 53 64 54 73,19 68,14 73,23 | 68,19 | 0,04 | 0,05 x1 x1 - - - - - -

SO 1.0G MK 63 53 64 54 73,79 68,73 73,83 | 68,78 | 0,04 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 73,95 68,93 73,99 | 68,98 | 0,04 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 73,75 68,85 73,80 | 68,91 | 0,05 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 73,48 68,73 73,54 | 68,80 | 0,06 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 73,19 68,57 73,25 | 68,64 | 0,06 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 72,88 68,36 7295 | 68,43 | 0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 72,57 68,14 72,65 | 68,22 | 0,08 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 72,28 67,92 72,37 | 68,00 | 0,09 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
SO 9.0G MK 63 53 64 54 72,01 67,71 7210 | 67,80 | 0,09 | 0,09 x1 x1 - - - - - -

SO | 10.0G MK 63 53 64 54 71,75 67,50 71,86 | 67,60 | 0,11 | 0,10 - - - - x1 x1 X X
SO | 11.0G MK 63 53 64 54 71,51 67,31 71,63 | 67,41 | 0,12 | 0,10 - - - - x1 x1 X X
SO | 12.0G MK 63 53 64 54 71,28 67,12 71,41 67,23 | 0,13 | 0,11 - - - - x1 x1 X X
SO | 13.0G MK 63 53 64 54 71,05 66,93 7119 | 67,056 | 0,14 | 0,12 - - - - x1 x1 X X
SO | 14.0G MK 63 53 64 54 70,83 66,73 70,98 | 66,87 | 0,15 | 0,14 - - - - x1 x1 X X
SO | 15.0G MK 63 53 64 54 70,62 66,54 70,77 | 66,68 | 0,15 | 0,14 - - - - x1 x1 X X
SO | 16.0G MK 63 53 64 54 70,43 66,38 70,57 | 66,51 | 0,14 | 0,13 - - - - x1 x1 X X
SO | 17.0G MK 63 53 64 54 70,22 66,19 70,35 | 66,31 | 0,13 | 0,12 - - - - x1 x1 X X
SO | 18.0G MK 63 53 64 54 70,04 66,03 70,15 | 66,13 | 0,11 | 0,10 - - - - x1 x1 X X
SO | 19.0G MK 63 53 64 54 69,86 65,87 69,97 | 6597 | 0,11 | 0,10 - - - - x1 x1 - X
SO | 20.0G MK 63 53 64 54 69,69 65,72 69,79 | 65,81 | 0,10 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 21.0G MK 63 53 64 54 69,52 65,57 69,62 | 6565 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 - - -
SO | 22.0G MK 63 53 64 54 69,36 65,42 69,46 | 6550 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 - - -
SO | 23.0G MK 63 53 64 54 69,20 65,27 69,29 | 6535 | 0,09 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
SO | 24.0G MK 63 53 64 54 69,04 65,13 69,14 | 6521 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 - - -
SO | 25.0G MK 63 53 64 54 68,89 64,99 68,99 | 65,07 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 - - -
SO | 26.0G MK 63 53 64 54 68,75 64,86 68,85 | 64,94 | 0,10 | 0,08 - x1 - - x1 - - -
SO | 27.0G MK 63 53 64 54 68,61 64,72 68,71 64,81 | 0,10 | 0,09 - x1 - - x1 - - -

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.4.3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a EUTZ
Verkehrslarm P

Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021
Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22 23
U06| Tamara-Danz-Str. 13 SO | 28.0G MK 63 53 64 54 68,47 64,59 68,57 | 64,68 | 0,10 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 29.0G MK 63 53 64 54 68,33 64,46 68,44 | 6455 | 0,11 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 30.0G MK 63 53 64 54 68,20 64,34 68,31 64,43 | 0,11 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 31.0G MK 63 53 64 54 68,07 64,22 68,18 | 64,31 | 0,11 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 32.0G MK 63 53 64 54 67,94 64,09 68,05 | 64,18 | 0,11 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 33.0G MK 63 53 64 54 67,83 63,99 67,94 | 64,08 | 0,11 | 0,09 - x1 - - x1 - - -
SO | 34.0G MK 63 53 64 54 67,70 63,87 67,82 | 63,97 | 0,12 | 0,10 - - - - x1 x1 - X
U07| Tamara-Danz-Str. 13 S EG MK 63 53 64 54 49,68 45,54 49,80 | 4565 | 0,12 | 0,11 x2 x2 - - - - - -
S 1.0G MK 63 53 64 54 56,77 51,52 56,99 | 51,79 | 0,22 | 0,27 x2 x2 - - - - - -
S 2.0G MK 63 53 64 54 64,31 59,00 64,46 | 59,17 | 0,15 | 0,17 - - - - x1 x1 - -
S 3.0G MK 63 53 64 54 65,35 60,07 65,51 60,24 | 0,16 | 0,17 - - - - x1 x1 - X
S 4.0G MK 63 53 64 54 65,67 60,39 65,83 | 60,57 | 0,16 | 0,18 - - - - x1 x1 - X
S 5.0G MK 63 53 64 54 65,73 60,45 65,90 | 60,63 | 0,17 | 0,18 - - - - x1 x1 - X
S 6.0G MK 63 53 64 54 65,73 60,45 65,91 60,64 | 0,18 | 0,19 - - - - x1 x1 - X
S 7.0G MK 63 53 64 54 65,70 60,41 65,89 | 60,62 | 0,19 | 0,21 - - - - x1 x1 - X
S 8.0G MK 63 53 64 54 65,61 60,33 65,81 60,55 | 0,20 | 0,22 - - - - x1 x1 - X
S 9.0G MK 63 53 64 54 65,48 60,21 65,69 | 60,43 | 0,21 | 0,22 - - - - x1 x1 - X
S 10.0G MK 63 53 64 54 65,27 60,00 65,49 | 60,22 | 0,22 | 0,22 - - - - x1 x1 - X
S 11.0G MK 63 53 64 54 64,93 59,65 65,16 | 59,89 | 0,23 | 0,24 - - - - x1 x1 - -
S 12.0G MK 63 53 64 54 64,63 59,35 64,89 | 59,63 | 0,26 | 0,28 - - - - x1 x1 - -
S 13.0G MK 63 53 64 54 64,36 59,05 64,68 | 59,41 | 0,32 | 0,36 - - - - x1 x1 - -
S 14.0G MK 63 53 64 54 64,13 58,81 64,47 | 59,19 | 0,34 | 0,38 - - - - x1 x1 - -
S 15.0G MK 63 53 64 54 63,88 58,57 64,24 | 58,97 | 0,36 | 0,40 - - - - x1 x1 - -
S 16.0G MK 63 53 64 54 63,65 58,34 64,00 | 58,73 | 0,35 | 0,39 - - - - x1 x1 - -
S 17.0G MK 63 53 64 54 63,45 58,14 63,78 | 58,49 | 0,33 | 0,35 x2 - - - - x1 - -
S 18.0G MK 63 53 64 54 63,30 57,98 63,61 58,31 | 0,31 | 0,33 x2 - - - - x1 - -
S 19.0G MK 63 53 64 54 63,14 57,82 63,43 | 58,12 | 0,29 | 0,30 x2 - - - - x1 - -
S 20.0G MK 63 53 64 54 63,02 57,68 63,26 | 57,94 | 0,24 | 0,26 X2 - - - - x1 - -
S 21.0G MK 63 53 64 54 62,90 57,56 63,14 | 57,82 | 0,24 | 0,26 X2 - - - - x1 - -
S 22.0G MK 63 53 64 54 62,75 57,40 62,98 | 57,65 | 0,23 | 0,25 x2 - - - - x1 - -
VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.4.4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a EUTZ
Verkehrslarm P

Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021
Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22 23
U07| Tamara-Danz-Str. 13 S 23.0G MK 63 53 64 54 62,62 57,26 62,84 | 57,50 | 0,22 | 0,24 x2 - - - - x1 - -
S 24.0G MK 63 53 64 54 62,44 57,07 62,66 | 57,31 | 0,22 | 0,24 x2 - - - - x1 - -
S 25.0G MK 63 53 64 54 62,35 56,98 62,57 | 57,21 | 0,22 | 0,23 x2 - - - - x1 - -
S 26.0G MK 63 53 64 54 62,24 56,87 62,46 | 57,10 | 0,22 | 0,23 x2 - - - - x1 - -
S 27.0G MK 63 53 64 54 62,21 56,83 62,42 | 57,05 | 0,21 | 0,22 x2 - - - - x1 - -
S 28.0G MK 63 53 64 54 62,18 56,78 62,38 | 56,99 | 0,20 | 0,21 X2 - - - - x1 - -
S 29.0G MK 63 53 64 54 62,12 56,71 62,32 | 56,93 | 0,20 | 0,22 x2 - - - - x1 - -
S 30.0G MK 63 53 64 54 62,01 56,59 62,20 | 56,80 | 0,19 | 0,21 x2 - - - - x1 - -
S 31.0G MK 63 53 64 54 61,89 56,47 62,09 | 56,68 | 0,20 | 0,21 x2 - - - - x1 - -
S 32.0G MK 63 53 64 54 61,81 56,38 62,01 56,59 | 0,20 | 0,21 X2 - - - - x1 - -
S 33.0G MK 63 53 64 54 61,70 56,27 61,89 | 56,48 | 0,19 | 0,21 x2 - - - - x1 - -
S 34.0G MK 63 53 64 54 61,59 56,15 61,79 | 56,36 | 0,20 | 0,21 X2 - - - - x1 - -
U08| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 63,07 58,93 59,38 | 53,29 | -3,69 | -5,64 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 63,84 59,75 59,98 | 53,99 | -3,86 | -5,76 x1 x1 - - - - - -
U09| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 62,18 57,89 58,62 | 52,44 | -3,56 | -5,45 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 63,07 58,89 58,66 | 52,49 | -4,41 | -6,40 x1 x1 - - - - - -
U10| RudolfstraBe 1-8 NO EG MK 63 53 64 54 59,43 53,64 58,68 | 52,50 | -0,75 | -1,14 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 59,90 54,22 58,99 | 52,85 | -0,91 | -1,37 x1 x1 - - - - - -
U11| EhrenbergstraBe 11-14 NW EG MK 63 53 64 54 55,95 50,67 56,90 | 52,16 | 0,95 | 1,49 x3 x3 - - - - - -
NW 1.0G MK 63 53 64 54 59,88 54,60 60,67 | 55,88 | 0,79 | 1,28 x3 - - - - x1 - -
NW 2.0G MK 63 53 64 54 60,17 54,94 60,85 | 56,08 | 0,68 | 1,14 x3 - - - - x1 - -
NW 3.0G MK 63 53 64 54 60,25 55,19 60,88 | 56,22 | 0,63 | 1,03 x3 - - - - x1 - -
NW 4.0G MK 63 53 64 54 60,49 55,67 60,97 | 56,43 | 0,48 | 0,76 x3 - - - - x1 - -
NW 5.0G MK 63 53 64 54 61,23 56,69 61,23 | 56,78 | 0,00 | 0,09 x1 x1 - - - - - -
NW 6.0G MK 63 53 64 54 61,37 56,97 61,16 | 56,76 | -0,21 | -0,21 x1 x1 - - - - - -
NW 7.0G MK 63 53 64 54 61,71 57,45 61,16 | 56,79 | -0,55 | -0,66 x1 x1 - - - - - -
NW 8.0G MK 63 53 64 54 62,03 57,90 61,31 57,04 | -0,72 | -0,86 x1 x1 - - - - - -
U12| RudolfstraBe 13 NO EG MK 63 53 64 54 58,35 52,57 58,28 | 52,64 | -0,07 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 58,91 53,38 58,85 | 53,46 | -0,06 | 0,08 x1 x1 - - - - - -
NO 2.0G MK 63 53 64 54 59,59 54,55 59,59 | 54,69 | 0,00 | 0,14 x1 - - - - x1 - -
VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 4.4.5
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U12| RudolfstraBe 13 NO 3.0G MK 63 53 64 54 61,24 56,97 61,30 | 57,11 | 0,06 | 0,14 x1 - - - - x1 - -

NO 4.0G MK 63 53 64 54 62,34 58,38 62,33 | 58,43 | -0,01 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
NO 5.0G MK 63 53 64 54 62,69 58,84 62,65 | 58,84 | -0,04 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NO 6.0G MK 63 53 64 54 63,26 59,51 63,20 | 59,49 | -0,06 | -0,02 x1 x1 - - - - - -
NO 7.0G MK 63 53 64 54 63,57 59,90 63,52 | 59,89 | -0,05 | -0,01 x1 x1 - - - - - -
U13| ModersohnstraBe 60 SO EG MK 63 53 64 54 68,62 62,56 68,64 | 62,60 | 0,02 | 0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 1.0G MK 63 53 64 54 68,48 62,42 68,49 | 62,47 | 0,01 | 0,05 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 68,05 62,00 68,07 | 62,06 | 0,02 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 67,56 61,51 67,57 | 61,58 | 0,01 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 67,07 61,03 67,08 | 61,12 | 0,01 | 0,09 x1 x1 - - - - - -

SO 5.0G MK 63 53 64 54 66,62 60,60 66,63 | 60,70 | 0,01 | 0,10 x1 - - - - x1 - X
SO 6.0G MK 63 53 64 54 66,21 60,21 66,22 | 60,31 | 0,01 | 0,10 x1 - - - - x1 - X
U14| EhrenbergstraBe 11-14 NW EG MK 63 53 64 54 57,56 52,20 57,84 | 52,70 | 0,28 | 0,50 x2 x3 - - - - - -
NW 1.0G MK 63 53 64 54 59,02 53,58 59,26 | 54,02 | 0,24 | 0,44 x2 - - - - x1 - -
NW 2.0G MK 63 53 64 54 59,06 53,65 59,28 | 54,07 | 0,22 | 0,42 x2 - - - - x1 - -
NW 3.0G MK 63 53 64 54 58,89 53,56 59,10 | 53,95 | 0,21 | 0,39 x2 x2 - - - - - -
NW 4.0G MK 63 53 64 54 58,84 53,68 59,01 54,01 | 0,17 | 0,33 x2 - - - - x1 - -
NW 5.0G MK 63 53 64 54 58,80 53,80 58,90 | 54,01 | 0,10 | 0,21 x2 - - - - x1 - -

NW 6.0G MK 63 53 64 54 58,83 53,97 58,84 | 54,04 | 0,01 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
NW 7.0G MK 63 53 64 54 58,70 53,80 58,42 | 53,50 | -0,28 | -0,30 x1 x1 - - - - - -
NW 8.0G MK 63 53 64 54 58,76 53,91 58,20 | 53,23 | -0,56 | -0,68 x1 x1 - - - - - -
U15 Warschauer PI. 11-13 NW EG MK 63 53 64 54 62,39 56,39 62,36 | 56,49 | -0,03 | 0,10 x1 - - - - x1 - -
NW 1.0G MK 63 53 64 54 64,04 58,21 63,99 | 58,21 | -0,05 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NW 2.0G MK 63 53 64 54 64,63 58,94 64,61 58,97 | -0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NW 3.0G MK 63 53 64 54 65,18 59,64 65,17 | 59,67 | -0,01 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NW 4.0G MK 63 53 64 54 65,72 60,28 65,71 60,29 | -0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
NW 5.0G MK 63 53 64 54 66,13 60,77 66,12 | 60,77 | -0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NW 6.0G MK 63 53 64 54 66,46 61,13 66,46 | 61,13 | 0,00 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
NW 7.0G MK 63 53 64 54 66,64 61,33 66,63 | 61,33 | -0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
U16| Warschauer Str. 34-38 SO EG MK 63 53 64 54 73,84 68,26 73,85 | 68,27 | 0,01 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U16| Warschauer Str. 34-38 SO 1.0G MK 63 53 64 54 73,67 68,13 73,69 | 68,15 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -

SO 2.0G MK 63 53 64 54 73,11 67,61 73,13 | 67,63 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 72,54 67,09 72,56 | 67,10 | 0,02 | 0,01 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 72,02 66,61 72,03 | 66,63 | 0,01 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 71,55 66,19 71,56 | 66,21 | 0,01 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 71,12 65,81 71,14 | 65,83 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 70,75 65,49 70,77 | 6552 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -

U17| Wanda-Kallenbach-StraBe 2 | SO EG MK 63 53 64 54 64,92 59,67 65,35 | 60,14 | 0,43 | 0,47 - - - - x1 x1 - X
SO 1.0G MK 63 53 64 54 64,91 59,65 65,34 | 60,11 | 0,43 | 0,46 - - - - x1 x1 - X
SO 2.0G MK 63 53 64 54 64,62 59,35 65,04 | 59,81 | 0,42 | 0,46 - - - - x1 x1 - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 64,19 58,91 64,59 | 59,35 | 0,40 | 0,44 - - - - x1 x1 - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 63,60 58,32 64,00 | 58,76 | 0,40 | 0,44 - - - - x1 x1 - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 63,13 57,84 63,52 | 58,27 | 0,39 | 0,43 x2 - - - - x1 - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 62,79 57,50 63,16 | 57,90 | 0,37 | 0,40 x2 - - - - x1 - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 62,49 57,19 62,84 | 57,57 | 0,35 | 0,38 x2 - - - - x1 - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 62,24 56,94 62,58 | 57,30 | 0,34 | 0,36 x2 - - - - x1 - -
U18| Warschauer Str. 43 SO EG MK 63 53 64 54 68,91 63,29 68,92 | 63,29 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -

SO 1.0G MK 63 53 64 54 69,83 64,26 69,84 | 64,26 | 0,01 | 0,00 x1 x1 - - - - - -
SO 2.0G MK 63 53 64 54 69,99 64,43 69,99 | 64,41 | 0,00 | -0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 3.0G MK 63 53 64 54 69,90 64,34 69,89 | 64,32 | -0,01 | -0,02 x1 x1 - - - - - -
SO 4.0G MK 63 53 64 54 69,72 64,18 69,71 64,14 | -0,01 | -0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 5.0G MK 63 53 64 54 69,38 63,81 69,36 | 63,77 | -0,02 | -0,04 x1 x1 - - - - - -
SO 6.0G MK 63 53 64 54 69,02 63,46 68,98 | 63,40 | -0,04 | -0,06 x1 x1 - - - - - -
SO 7.0G MK 63 53 64 54 68,71 63,17 68,67 | 63,10 | -0,04 | -0,07 x1 x1 - - - - - -
SO 8.0G MK 63 53 64 54 68,49 62,97 68,44 | 62,88 | -0,05 | -0,09 x1 x1 - - - - - -
U19| MihlenstraBe 9 SW EG MK 63 53 64 54 70,57 64,78 70,65 | 64,85 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 71,23 65,44 71,31 65,51 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 71,21 65,42 71,30 | 65,49 | 0,09 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 70,99 65,20 71,08 | 65,27 | 0,09 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 70,69 64,90 70,78 | 64,97 | 0,09 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
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Verkehrslarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a PEUTZ
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

Immissionspunkt Gebiets- SOwW IGW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Pegelzunahme Uberschreitung
ein- DIN 18005 | 16. BImSchV | Prognose Ohne-Fall| Prognose Mit-Fall [ Tag | Nacht [ nicht relevant relevant gewichtig 70/60 dB(A)
IP Name HR |Geschoss | stufung

Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U19| MihlenstraBe 9 SW 5.0G MK 63 53 64 54 70,33 64,53 70,41 64,60 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -

SW 6.0G MK 63 53 64 54 69,97 64,17 70,06 | 64,24 | 0,09 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 7.0G MK 63 53 64 54 69,61 63,81 69,69 | 63,88 | 0,08 | 0,07 x1 x1 - - - - - -
SW 8.0G MK 63 53 64 54 69,26 63,46 69,34 | 63,52 | 0,08 | 0,06 x1 x1 - - - - - -
U20| Warschauer Str. 47 SW EG MK 63 53 64 54 66,02 60,16 66,05 | 60,19 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 66,80 60,93 66,82 | 60,96 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 67,29 61,42 67,31 61,44 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 67,56 61,68 67,58 | 61,70 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 67,57 61,68 67,60 | 61,71 | 0,08 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 67,55 61,66 67,58 | 61,68 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SW 6.0G MK 63 53 64 54 67,60 61,70 67,62 | 61,73 | 0,02 | 0,038 x1 x1 - - - - - -
SW 7.0G MK 63 53 64 54 67,45 61,55 67,48 | 61,58 | 0,08 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
U21| Stralauer Allee 1 NO EG MK 63 53 64 54 67,12 61,14 67,14 | 61,17 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 1.0G MK 63 53 64 54 68,45 62,47 68,48 | 62,50 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 2.0G MK 63 53 64 54 69,30 63,32 69,32 | 63,35 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 3.0G MK 63 53 64 54 69,62 63,64 69,64 | 63,67 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 4.0G MK 63 53 64 54 69,76 63,79 69,79 | 63,82 | 0,08 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 5.0G MK 63 53 64 54 69,83 63,86 69,86 | 63,89 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 6.0G MK 63 53 64 54 69,82 63,86 69,85 | 63,89 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 7.0G MK 63 53 64 54 69,80 63,84 69,82 | 63,87 | 0,02 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 8.0G MK 63 53 64 54 69,55 63,60 69,58 | 63,63 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
NO 9.0G MK 63 53 64 54 69,45 63,50 69,47 | 63,52 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
NO | 10.0G MK 63 53 64 54 69,31 63,37 69,33 | 63,39 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
NO | 11.0G MK 63 53 64 54 69,18 63,25 69,20 | 63,27 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
U22| Stralauer Allee 36 SW EG MK 63 53 64 54 68,58 62,59 68,61 62,62 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 1.0G MK 63 53 64 54 69,81 63,82 69,84 | 63,84 | 0,08 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SW 2.0G MK 63 53 64 54 70,06 64,07 70,09 | 64,10 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 3.0G MK 63 53 64 54 70,09 64,10 70,11 64,12 | 0,02 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
SW 4.0G MK 63 53 64 54 70,02 64,03 70,05 | 64,06 | 0,03 | 0,03 x1 x1 - - - - - -
SW 5.0G MK 63 53 64 54 69,90 63,92 69,93 | 63,94 | 0,03 | 0,02 x1 x1 - - - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung im Umfeld der Plangebiete V-67b und V67a

Verkehrslarm
Vergleich Prognose-Ohne und Prognose Mit-Fall gemaf Berliner Leitfaden 2021

PEUZ

Spalte

Spalten-
nummer

Beschreibung

HR

Pegelzunahme

Uberschreitung

1-4
16-21

22-23

Himmelsrichtung der Geb&udeseite

Keine relevante Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme < 0,1 dB(A)

x2: Pegelzunahme >= 0,1 bis < 0,4 dB(A) bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW) geman 16. BImSchV
x3: Pegelzunahme >= 0,4 bis < 3,0 dB(A) bei Einhaltung der SOW

Relevante Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme >= 0,4 bis < 2 dB(A) bei erstmailger oder weitergehender Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gem&B 16. BImSchV
x2: Pegelzunahme >= 2 bis < 3 dB(A) bei erstmaliger Uberschreitung der SOW bei Einhaltung der IGW gemaB 16. BImSchV

x3: Pegelzunahme >= 3 dB(A) bei Einhaltung der SOW

Gewichtige Pegelzunahme

x1: Pegelzunahme >= 0,1 bis < 2 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der IGW gemaB 16. BImSchV
x2: Pegelzunahme >= 2 bis < 3 dB(A) bei weitergehender Uberschreitung der SOW

x3: Pegelzunahme >= 3 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der SOW

Uberschreitung der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung:

jedwede Pegelzunahme >= 0,1 dB(A) bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachtd
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Anlage 5: Darstellung der Verkehrslarmimmissionen (StraBe und Schiene) innerhalb des PEUTZ
Plangebietes V-67b als Rasterlarmkarte in 24 m .G. - Prognose Planfall

i
Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ | <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende
- Bestandsgeb&ude
Plangeb&ude

Plangebiet V-67b
StraBBe

Schiene

Lichtzeichenanlage /
Kreisverkehr

65-dB(A)-Grenzwertlinie

MafRstab 1:1.200

0 510 20 30 40
| B
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Anlage 6.1: Darstellung der Beurteilungspegel (Verkehrslarm) an den Plangebauden PEUTZ
als Gebaudelarmkarte im Tageszeitraum - Prognose Planfall - V-67b

i
Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40<| <=45
45 < <=50
50</ | <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
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Anlage 6.2: Darstellung der Beurteilungspegel (Verkehrslarm) an den Plangebauden PEUTZ
als Gebaudelarmkarte im Nachtzeitraum - Prognose Planfall - V-67b

i
Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40<| <=45
45 < <=50
50</ | <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
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Anlage 6.3: Darstellung der Beurteilungspegel (Verkehrslarm) an den Plangebauden PEUTZ
als Gebaudelarmkarte im Tageszeitraum - Prognose Planfall - V-67b

i
Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ | <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
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Anlage 6.4: Darstellung der Beurteilungspegel (Verkehrslarm) an den Plangebauden PEUTZ
als Gebaudelarmkarte im Nachtzeitraum - Prognose Planfall - V-67b

i
Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ | <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
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Anlage 7.1: Darstellung der malBgeblichen AuBBenlarmpegel tags an den Plangebauden PEUTZ
geman DIN4109:2018 als Gebaudelarmkarte - Prognose Planfall - V-67b

3
AuBenlarmpegel

nach DIN 4109
in dB(A)

[ <55
<= 60
<= 65
<=70

> 80
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Anlage 7.2: Darstellung der maBBgeblichen AuBBenlarmpegel nachts an den Plangebauden PEUTZ
geman DIN4109:2018 als Gebaudelarmkarte - Prognose Planfall - V-67b

3
AuBenlarmpegel

nach DIN 4109
in dB(A)

[ <55
<= 60
<= 65
<=70

> 80
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Anlage 7.3: Darstellung der mal3geblichen AuBBenlarmpegel tags an den Plangebauden PEUTZ
geman DIN4109:2018 als Gebaudelarmkarte - Prognose Planfall - V-67b

a
AuBenlarmpegel

nach DIN 4109
in dB(A)

[ <55
<= 60
<= 65
<=70

> 80
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Anlage 7.4: Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel nachts an den Plangebauden
geman DIN4109:2018 als Gebaudelarmkarte - Prognose Planfall - V-67b

a
AuBenlarmpegel

nach DIN 4109
in dB(A)
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulatonsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
Immissionsorte - Gewerbelarm Plangebiet V67b
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
Ersatzschallquellen - Gewerbelarm innerhalb des Plangebietes V67b
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pEULZ

Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Ersatzschallquellen - Gewerbelarm in der Umgebung des Plangebietes V67b
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulatonsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
Immissionsorte - Gewerbelarm Plangebiete V67b und V67a
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Ersatzschallquellen - Gewerbeldrm innerhalb der Plangebiete V67b und V67a
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Anlage 9:

Luftschallmessung Matrix-Club - Ersatzmesspunkt EUI Z
Pegel-Zeitverlauf und Frequenzspektrum

Legende
I:l Plangebaude

Matrix Club
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Messposition
® h=230m

<<--Z> Messabstand

MaRstab 1:1.500
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Luftschallmessung Matrix-Club - Ersatzmesspunkt

Pegel-Zeitverlauf und Frequenzspektrum

Anlage 9:
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PEUTZ

Luftschallmessung Matrix-Club - Ersatzmesspunkt

Pegel-Zeitverlauf und Frequenzspektrum

Anlage 9:
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Anlage 9: Luftschallmessung Matrix-Club - Ersatzmesspunkt
Pegel-Zeitverlauf und Frequenzspektrum

PEUTZ

Messwerte
Messpositi- . 4 :
Geréauschsituation Laeq LaFmax LaFTeq Laros
onsnummer
[dB(A)]
01 Matrix-Club 62,1 68,0 64,3 58,7
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Name Gruppe Quell- Lw loderS | L'w | KI | KT [ 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
01 |RAW Gelande RAW Flache | 111,9 77731,1]1 63,0 0 [ 0 | 94,9 99,9 |104,1 |105,2 [105,7 |104,0 [101,7 | 97,7
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Talgo Linie 89,9 488,01 63,01 0 | 0 [70,2 | 73,2 | 79,3 | 82,3 | 86,2 | 83,2 | 77,2 | 69,2
03 |Abstellvorgange Lkw Talgo Linie 81,5 71,6/ 63,0| 0 | 3 [485 | 585 |656 [71,6 | 745 [755 | 756 | 73,5
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Talgo Linie 73,3 336,3| 480| 0 [ O | 58,1 | 62,1 | 64,2 | 66,2 [ 68,1 | 66,1 [61,2 532
05 |Pkw Stellplatze Talgo Flache 70,1 7023 416 4 | 0 [543 | 61,3 [60,4 [ 62,4 | 64,3 [623 | 60,4 | 54,3
06 |1 Gleis Talgo Linie 80,6 92,11 61,01 0 | 0 23,7 | 37,8 | 53,3 [64,7 | 70,9 [ 78,1 | 74,9 | 65,8
07 |Gleis A4 Talgo Linie 82,6 4335|562 0 [ 0 | 25,7 | 39,8 | 553 | 66,7 [72,9 | 80,1 [76,9 |67,8
08 |Gleis A3 6stlich Halle Talgo Linie 76,8 114,11 56,2| 0 | 0 | 19,9 [ 34,0 | 495 | 60,9 | 67,1 | 74,3 | 71,1 | 62,0
09 |Gleis A2 6stlich Halle Talgo Linie 774 132,2| 56,2| 0 | 0 | 20,5 [ 34,6 |50,1 | 61,5 | 67,7 | 74,9 | 71,7 | 62,6
10 |Gleis A3 westlich Halle Talgo Linie 80,7 283,8[ 56,2| 0 | 0 [23,8 |37,9 [53,4 [64,8 | 71,0 [ 78,2 | 75,0 | 65,9
100 |Verladung Paletten Gewerbe V67a Flache 88,0 65,4 698 0| 0 (61,1 |688 74,4 (79,3 |83,0 (833 |794 | 66,6
101 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a Flache 78,0 65,4 59,8] 0 | 0 [51,1 |58,8 64,4 [69,3 | 73,0 [73,3 | 694 | 56,6
102 |Handhubwagen (beladen) Gewerbe V67a Linie 73,0 39,81 570 0 | 0 [551 |61,1 | 64,2 | 67,2 | 68,1 | 651 |57,2 | 52,1
103 |Handhubwagen (unbeladen) Gewerbe V67a Linie 76,0 39,8/ 600 0 | O [59,2 |63,2 | 67,2 | 71,2 | 71,2 | 66,2 | 58,2 | 54,2
104 [AuBengastronomie Gewerbe V67a Flache 65,0 100,0| 45,0 4 | 3 | 41,0 | 48,4 | 54,1 | 60,5 | 59,6 | 57,6 | 52,9 | 43,8
105 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67b Linie 74,6 14,5/ 63,0 0 | 0 | 54,9 [57,9 | 64,0 | 67,0 | 70,9 | 67,9 | 62,0 | 53,9
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67b Linie 75,6 14,5/ 64,0 0 | 0 | 55,9 [58,9 | 65,0 | 68,0 | 71,9 | 68,9 | 63,0 | 54,9
107 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67b Punkt 81,5 81,51 0| 0 |485 (58,5 656 71,6 |74,5 | 755 |756 | 73,5
108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Gewerbe V67b Punkt 91,0 91,0/ 0 | 0 (584 | 76,1 [851 (84,5 |827 (839 |81,2|77,6
109 [Rollgerausche Wagenboden Gewerbe V67b Linie 75,0 7,7/ 66,1 0 | 0 | 481 [558 |614 |66,3 | 70,0 | 70,3 | 66,4 | 53,6
11 |Gleis A2 westlich Halle Talgo Linie 82,1 386,5( 56,2| 0 | 0 [252 | 39,3 [54,8 66,2 | 72,4 [79,6 | 76,4 | 67,3
110 |Verladung Paletten Gewerbe V67b Flache 88,0 16,31 7591 0 | 0 | 31,1 [452 [60,7 72,1 | 78,3 | 855 |82,3 | 73,2
111 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67b Flache 78,0 16,3/ 659 0 | 0 | 21,1 [352 | 50,7 | 62,1 | 68,3 | 7555 | 72,3 | 63,2
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b Linie 51,2 21| 48,0 0 | 0 |36,1 |40,1 [42,1 [441 | 46,1 | 441 [39,1 [ 311
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b Flache 60,8 10,6] 50,51 0 | O | 45,7 49,7 | 51,7 | 53,7 | 55,7 | 53,7 | 48,7 | 40,7
114 |AuBengastronomie TGA V67b Flache 65,0 1122 445 3 | 3 | 41,0 | 48,4 | 54,1 | 60,5 | 59,6 | 57,6 | 52,9 |43,8
115 |RLT Zimmer 1 TGA V67b Flache 60,0 56| 52,5 0 | 0 | 354 [47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 | 51,0 | 41,6
116 |RLT Zimmer 2 TGA V67b Flache 60,0 7,1 51,5 0 | 0 | 354 [47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 | 51,0 | 41,6
117 |RLT Kiiche TGA V67b Flache 60,0 57| 52,4 0 | 0 | 354 [47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 | 51,0 | 41,6
118 |Kalteerzeuger 1 TGA V67b Flache 96,0 3,7/ 90,3 0| 0 |71,4 [83,0 |82,1 |88,2 |92,0 |89,0 |87,0 |776
119 [Kalteerzeuger 2 TGA V67b Flache 96,0 3,7/903] 0| 0 [71,4 |83,0 [82,1 [88,2 | 92,0 89,0 |87,0 | 77,6
12 |2 Gleise Talgo Linie 79,3 101,2] 59,2| 0 | 0 | 22,4 [ 36,5 | 52,0 | 63,4 | 69,6 | 76,8 | 73,6 | 64,5
13 |[Talgo Halle-Fassade Sid 01 Talgo Flache 71,3 125,5( 50,3 0 | 0 | 654 | 64,6 | 61,5 | 60,8 | 66,2 56,6 |40,8 |35,0
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Talgo Flache 63,4 20,21 50,3 0 | 0 57,4 | 56,7 | 53,6 |52,8 | 583 |48,6 |[32,8 | 27,0
15 |Talgo Halle-Fassade Sud 02 Talgo Flache 71,2 121,7/ 50,3| 0 | 0 | 652 [ 64,5 | 61,4 | 60,6 | 66,1 | 56,4 | 40,6 | 34,8
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Talgo Flache 64,9 28,7/ 50,3| 0 | 0 [59,0 | 58,2 [551 | 54,4 |59,8 [50,2 | 34,4 | 28,6
17 |[Talgo Halle-Fassade Nord Talgo Flache 741 237,71 50,31 0 | 0 | 68,2 |674 |64,3 |63,6 |69,0 |59,3 |43,5 |37,8
18 [Talgo Halle-Fassade West Talgo Flache 67,2 48,71 50,3 0 | 0 | 61,3 | 60,5 | 574 | 56,7 | 62,1 52,5 | 36,6 | 30,9
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Name Gruppe Quell- Lw loderS | L'w | KI | KT [ 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
19 [Talgo Halle-Dach Talgo Flache 76,9 37411 51,11 0] 0 |70,1 |70,3 |67,3 |67,1 | 71,9 | 61,4 | 48,5 | 42,7
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 Talgo Flache 74,2 20,3 61,1 0 | O [65,9 |66,1 | 659 |67,4 |66,7 | 64,2 |60,8 | 55,1
20 |Talgo Halle-Lichtband Std 01 Talgo Flache 66,5 18,0/ 54,0 0 | 0 | 58,4 61,0 | 61,4 | 58,7 | 55,0 | 48,8 | 43,3 | 37,5
22 |Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 Talgo Flache 61,5 5,7 540| 0 | 0 | 53,4 [56,0 | 56,4 | 53,7 | 50,1 | 43,8 | 38,3 | 32,5
23 |Talgo Halle-Lichtband Siid 02 Talgo Flache 66,4 17,41 5401 0 | 0 | 58,2 |60,8 [61,3 | 58,6 |54,9 | 48,7 | 43,2 | 37,4
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 Talgo Flache 74,2 20,3 61,1 0 | O [659 |66,1 | 659 |67,4 | 66,7 | 64,2 |60,8 | 55,1
25 |Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 Talgo Flache 62,6 7,3 540| 0 | 0 | 54,4 (57,0 | 57,5 | 54,8 | 51,1 | 44,9 | 39,4 | 33,6
26 |Talgo Halle-Tur Ost Talgo Flache 56,6 2,00535] 0] 0 48,4 | 48,2 | 48,0 [ 51,2 | 50,9
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Talgo Flache 70,6 90611 0| 0 |624 |625 |624 | 639 |632 |(60,7 |57,3 51,5
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord Talgo Flache 69,5 36,00 540 0 | O [61,4 | 64,0 | 64,4 | 61,7 | 58,1 | 51,8 | 46,3 | 40,6
29 |Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3 Talgo Flache 74,2 20,3 61,1 0 | O [ 659 | 66,1 |659 |67,4 |66,7 |64,2 |60,8 |551
30 |Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2 Talgo Flache 74,2 20,3 61,1 0 | O [ 659 | 66,1 |659 |674 |66,7 | 64,2 |60,8 |551
31 |Talgo Halle-Lichtband West Talgo Flache 65,1 13,11 54,01 0 | 0 | 57,0 59,6 |60,0 |57,3 |53,7 |47,4 |41,9 | 36,2
32 |Talgo Halle-Tur West Talgo Flache 56,6 2,0 535|010 48,4 | 48,2 | 48,0 | 51,2 | 50,9
33 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 2,3[682] 0| 0 [596 |64,6 [68,7 [638 |584 [50,7 | 54,3 | 50,3
34 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 23[682] 0| 0 [596 |646 [68,7 [638 |584 [50,7 | 54,3 | 50,3
35 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 2,31 682| 0 | 0 | 59,6 |[64,6 | 68,7 | 63,8 | 58,4 |50,7 | 54,3 | 50,3
36 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 2,31 682| 0 | 0 |59,6 |[64,6 | 68,7 | 63,8 | 58,4 |50,7 | 54,3 | 50,3
37 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 2,3[682]| 0| 0 [596 |64,6 [68,7 [638 |584 [50,7 | 54,3 | 50,3
38 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo Flache 71,7 23[682] 0| 0 [596 |646 [68,7 [638 |584 [50,7 | 54,3 | 50,3
39 |Talgo Halle-Lufter Talgo Punkt 75,0 75,0 0 | 0 [50,4 |62,0 61,1 [67,2 | 71,0 [ 68,0 | 66,0 | 56,6
40 |Talgo Halle-Lifter Talgo Punkt 75,0 7501 0] 0 |504 (62,0 |61,1 67,2 | 71,0 | 68,0 | 66,0 | 56,6
41 |Talgo Halle-Lifter Talgo Punkt 75,0 750 0| 0 [50,4 |62,0 [61,1 [67,2 | 71,0 [ 68,0 | 66,0 | 56,6
42 |Talgo Halle-Lifter Talgo Punkt 75,0 750] 0| 0 [50,4 |62,0 [61,1 [67,2 | 71,0 [ 68,0 | 66,0 | 56,6
43 |LAT Gelande LAT Flache 96,6 4605,5| 60,0 0 | 0 | 79,7 [ 84,7 | 88,8 | 89,9 | 90,5 | 88,8 | 86,4 | 82,4
44 |Van Einfahrt DB Netz Linie 64,4 17,31 52,0 0 | 0 | 49,3 53,3 | 55,3 | 57,3 | 59,3 | 57,3 | 52,3 | 44,3
45 |Van Parken DB Netz Flache 69,4 492,5| 425| 0 [ O | 53,6 | 60,6 |59,7 | 61,7 [63,6 |61,6 [59,7 53,6
46 |Van Ausfahrt DB Netz Linie 64,4 17,31 52,0 0 | 0 | 49,3 [53,3 | 55,3 | 57,3 | 59,3 | 57,3 | 52,3 | 44,3
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Lidl Linie 86,0 201,2( 63,0| 0 | O [66,4 | 694 754 78,4 | 824 (79,4 | 73,4 | 654
48 |Lkw Abstellvorgang Lidl Punkt 81,5 8151 0| 0 |485 (58,5 |656 |71,6 | 74,5 | 755 |756 | 73,5
49 |Rollgerausche Wagenboden Lidl Linie 75,0 229(614| 0| 0 [46,0 | 628 |68,3 |67,8 [69,1 |679 |63,7 |57,1
50 |Verladung E-Flurzeug Lidl Flache 88,0 280,7| 635 0 [ 0 |59,0 | 75,8 | 81,3 | 80,8 [82,1 |80,9 |76,7 | 70,1
51 |RLT Lidl Punkt 77,0 77,01 0| 0 [52,4 |64,0 63,1 [69,2 | 73,0 [ 70,0 | 68,0 | 58,6
52 |RLT Lidl Punkt 77,0 77,01 0 | 0 [52,4 |64,0 [63,1 [69,2 | 73,0 [ 70,0 | 68,0 | 58,6
53 |[Matrix Club Matrix Punkt 97,7 97,71 0 | 3 [89,8 |84,6 (87,6 [91,6 |92,7 (88,1 |80,7 | 71,3
54 |Kleintransporter Fahrweg Matrix Linie 69,4 21,8/ 56,0 | 0 | O | 49,7 | 52,7 58,7 | 61,7 | 65,7 | 62,7 | 56,7 | 48,7
55 |Abstellvorgang Klentransporter Matrix Punkt 84,8 8481 0] 0 |518 (618 |68,9 (749 (77,8 | 78,8 | 78,9 | 76,8
56 |Abstellgleis 01 BVG Linie 74,8 78,5/ 55,9 0 | 0 [ 18,0 | 32,1 47,6 [59,0 | 652 72,4 | 69,2 | 60,1
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Name Gruppe Quell- Lw loderS | L'w | KI | KT [ 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
57 |Abstellgleis 02 BVG Linie 74,7 76,4 55,91 0 | 0 (17,8 | 31,9 47,4 [58,8 | 650 [72,2 | 69,0 | 59,9
58 |Abstellgleis 03 BVG Linie 74,6 73,5/ 55,9 0 | 0 (17,7 | 31,8 | 47,3 [ 58,7 | 64,9 [ 72,1 | 68,9 | 59,8
59 |Abstellgleis 04 BVG Linie 74,5 72,7/ 55,91 0 | 0 | 17,6 | 31,7 | 47,2 | 58,6 | 64,8 | 72,0 | 68,8 | 59,7
60 |Abstellgleis 05 BVG Linie 74,8 78,2 55,91 0 | 0 [17,9 | 32,0 [47,5 [58,9 | 651 723 | 69,1 | 60,0
61 |Abstellgleis 06 BVG Linie 74,6 73,7/ 55,91 0 | 0 (17,7 | 31,8 | 47,3 [ 58,7 | 64,9 [ 72,1 | 68,9 | 59,8
62 |BVG Halle-Dach 01 BVG Flache 74,2 5401,9| 369| 0 | 0 | 36,5 | 453 | 53,1 |62,8 [72,0 | 69,1 |533 |38,2
63 |BVG Halle-Fenster BVG Flache 63,3 477,6| 365 0 [ O | 27,6 | 38,6 | 50,0 | 57,0 [57,8 | 59,1 50,8 | 35,6
64 |BVG Halle-Hallentor offen BVG Flache 85,2 163,5/ 63,0 0 | 0 | 31,2 [457 | 61,3 | 722 | 77,1 | 83,0 | 77,6 | 644
65 [LWP 01 Haus D TGA V67a Flache 90,0 11,3 795 0 | 0 | 642 [773 | 79,8 | 852 | 854 | 79,6 | 78,4 | 67,3
66 [LWP 02 Haus D TGA V67a Flache 90,0 11,6 793 0 | 0 | 642 |773 | 79,8 | 852 | 854 | 79,6 | 78,4 | 67,3
67 [LWP 03 Haus D TGA V67a Flache 83,0 711 745| 0 | 3 |27,8 (389 | 494 | 60,8 | 68,0 |822 |74,0 | 63,9
68 |Liftungsanlage 01 Haus D TGA V67a Flache 63,0 30,5( 482 0 | 0 [38,4 |50,0 [49,1 [ 55,2 | 59,0 [56,0 | 54,0 | 44,6
69 |Liftungsanlage 02 Haus D TGA V67a Flache 63,0 26,91 48,71 0 | 0 |38,4 | 50,0 | 49,1 | 552 | 59,0 | 56,0 | 54,0 | 44,6
70 |Mullabluft 01 Haus D TGA V67a Flache 65,0 3,5/ 596 0 | 0 | 40,4 [52,0 | 51,1 | 57,2 | 61,0 | 58,0 | 56,0 | 46,6
71 |Mdallabluft 02 Haus D TGA V67a Flache 65,0 3,5[596| 0| 0 [40,4 |52,0 [51,1 [57,2 | 61,0 [ 58,0 | 56,0 | 46,6
72 |LWP 01 Haus C TGA V67a Flache 91,0 12,3/ 80,1 0 | 0 | 658 [759 | 80,4 | 86,8 | 86,0 | 81,2 | 79,0 | 69,9
73 |LWP 02 Haus C TGA V67a Flache 91,0 12,41 80,1 0 | 0 | 658 759 | 80,4 | 86,8 | 86,0 | 81,2 | 79,0 | 69,9
74 |LWP 03 Haus C TGA V67a Flache 91,0 12,3/ 80,1 0 | 0 | 658 759 | 80,4 | 86,8 | 86,0 |81,2 | 79,0 | 69,9
75 |LWP 01 Haus B TGA V67a Flache 85,0 6,7 76,7 0 | 0 | 38,2 (48,3 | 57,8 | 66,2 | 80,4 | 826 | 72,4 | 61,3
76 |LWP 02 Haus B TGA V67a Flache 85,0 72| 764 0| 0 |382 (483 |57,8 | 66,2 | 80,4 |826 | 72,4 | 61,3
77 |Liftungsanlage Kiiche Bauteil B TGA V67a Flache 60,0 35,01 446 0 | O 35,4 | 47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 [51,0 | 41,6
78 |Liftungsanlage Wohnungen Bauteil B TGA V67a Flache 60,0 3,6 545 0| 0 | 354 |47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 | 51,0 | 41,6
79 |Liftungsanlage Gastraum Bauteil B TGA V67a Flache 60,0 78| 51,1 0 | 0 | 354 47,0 | 46,1 | 52,2 | 56,0 | 53,0 | 51,0 | 41,6
80 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a Flache 94,0 2,00 91,01 0| 0 [69,4 | 81,0 [80,1 [86,2 | 90,0 [ 87,0 | 85,0 | 75,6
81 |Liftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a Flache 94,0 2,1 908 0| 0 |694 |81,0 | 80,1 | 86,2 | 90,0 [87,0 |85,0 75,6
82 |Liftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a Flache 86,0 1,11 8551 0 | 0 [61,4 | 73,0 | 72,1 | 78,2 | 82,0 | 79,0 | 77,0 | 67,6
83 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a Flache 86,0 1,11 856 0 [ O |61,4 |73,0 |72,1 | 78,2 [82,0 |79,0 [77,0 [ 67,6
84 |Mullabluftventilator Bauteil B TGA V67a Flache 65,0 0,4 686| 0 | 0 | 40,4 [52,0 | 51,1 | 57,2 | 61,0 | 58,0 | 56,0 | 46,6
85 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67a Linie 79,1 40,4 63,0 0 [ O | 59,4 | 624 |684 | 714 | 754 (72,4 |66,4 | 58,4
86 |KUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67a Linie 80,1 40,4 640 O | O | 60,4 | 63,4 | 694 | 724 | 76,4 |73,4 67,4 | 59,4
87 |Kleintrasporter Fahrweg Gewerbe V67a Linie 721 40,41 56,0 0 | 0 | 52,4 [554 | 61,4 |64/4 | 684 [654 |594 |51,4
88 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a Punkt 81,5 815| 0| 0 [485 |585 656 [71,6 | 745 [755 | 75,6 | 73,5
89 |Klhlaggregat Kihl-Lkw Gewerbe V67a Punkt 91,0 91,01 0 | 0 | 584 |76,1 |851 84,5 82,7 | 83,9 |81,2 |77,6
90 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a Punkt 77,2 7721 0| 0 |442 (54,2 |61,3 |67,3 |70,2 | 71,2 | 71,3 | 69,2
91 |Rollgerausche Wagenboden Gewerbe V67a Linie 75,0 13,91 636 0 | 0 | 48,1 [558 | 61,4 | 66,3 | 70,0 | 70,3 | 66,4 | 53,6
92 |Verladung Paletten Gewerbe V67a Flache 88,0 415718 0| 0 [61,1 |688 74,4 [ 793 | 83,0 [833 |794 | 66,6
93 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a Flache 78,0 415( 618 0| 0 | 51,1 |588 |644 |693 |730 |(73,3 [69,4 |56,6
94 |Verladung Kleintransporter Gewerbe V67a Flache 78,0 415( 618 0| 0 | 51,1 |588 |64,4 |693 |73,0 |(73,3 [69,4 |56,6
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [IName Gruppe Quell- Lw | oder S L'w | KI [KT| 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
95 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67a Linie 80,0 49,6/ 63,0 0 | 0 [60,3 |63,3 [69,3 |723 | 76,3 |733 |67,3 | 59,3
96 |Kleintransporter Fahrweg Gewerbe V67a Linie 73,0 49,6 56,0 0 | 0 | 53,3 |56,3 | 62,3 | 653 |69,3 |66,3 60,3 |523
97 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a Punkt 81,5 815| 0| 0 [485 |585 656 [71,6 | 745 [755 | 756 | 73,5
98 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a Punkt 77,2 7721 0 | 0 | 442 542 |61,3 673 |70,2 | 71,2 | 71,3 | 69,2
99 |Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a Linie 75,0 16,01 63,01 0 | O | 48,1 | 558 61,4 |66,3 | 70,0 | 70,3 | 66,4 | 53,6
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Quell- typ
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

dB(A)

3
3

dB(A)

0000000 QQQ
WO IOITELITT

22232

Objektnummer

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Nr. |Schallquelle 6-7 | 78 | 89 | 9-10 [ 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 0-1 12 | 283 | 34 | 45 | 56
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

01 |RAW Gelande 111,91111,9(111,9[111,9] 11,9 | 111,9 | 11,9 | 111,9 [ 111,9 | 111,9 [ 1119 | 111,9 | 1119 | 1119 | 1119 | 1119 | 989 | 989 | 98,9 | 98,9 | 98,9 | 98,9 | 98,9 | 98,9

02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg 878|878 |878|878| 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 878 | 87,8 | 87,8 [ 947

03 |Abstellvorgénge Lkw 795795795795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 86,3

04 |Zufahrt Pkw Stellplatze 772|772 (772|772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 80,3

05 |Pkw Stellplatze 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 77,1

06 |1 Gleis 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 806 | 785 | 785 | 785 | 785|785 | 785 | 785 | 785

07 |Gleis A4 82,6 | 82,6 | 826 [ 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 826 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5

08 [Gleis A3 ostlich Halle 76,8 | 76,8 | 768|768 | 768 | 768 | 768 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747

09 [Gleis A2 6stlich Halle 774|774\ 774|774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 75,3

10 |Gleis A3 westlich Halle 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 786 | 786 | 786 | 78,6 | 786 | 78,6 | 78,6 | 78,6

100 | Verladung Paletten 98,0

101 |Verladung Rollcontainer 90,0

102 |Handhubwagen (beladen) 83,0

103 |Handhubwagen (unbeladen) 86,0

104 [ AuBengastronomie 72,0 1720|720 (750 | 750 | 750 | 780 | 780 | 78,0 | 750 | 750 | 750 | 76,8 | 76,8 | 78,0 | 78,0 [ 78,0

105 |Lkw Fahrweg 74,6 74,6 74,6

106 |Kuhl-Lkw Fahrweg 75,6

107 | Abstellvorgang Lkw 81,5 | 81,5 81,5 81,5

108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw 91,0

109 | Rollgerausche Wagenboden 86,5 | 86,5 86,5 86,5

11 |Gleis A2 westlich Halle 82,1 821|821 |821| 821 | 821 | 821 | 821 | 82,1 | 82,1 | 82,1 | 821 | 821 | 82,1 | 821 | 82,1 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 [ 80,0 | 80,0 | 80,0

110 |Verladung Paletten 98,0 | 98,0 98,0 98,0

111 |Verladung Rollcontainer 84,0 | 84,0 84,0 84,0

112 [ Pkw Ein/Ausfahrt 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 536 | 536 | 536 | 536 | 536 | 536 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6 | 53,6

113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt 63,2 | 63,2 632|632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 63,2 | 632 | 63,2 | 63,2 | 632 | 632

114 |AuBengastronomie 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5

115 [RLT Zimmer 1 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

116 |RLT Zimmer 2 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

117 [RLT Kiiche 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

118 [Kalteerzeuger 1 96,0 | 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0

119 [Kalteerzeuger 2 96,0 | 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 | 96,0 [ 96,0 | 96,0 | 96,0

12 |2 Gleise 7931793793793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 772 | 772 | 772|772 | 772|772 | 772|772

13 |Talgo Halle-Fassade Sud 01 713|713 | 713|713 713 | 713 | 713 | 713 | 73| 713|713 | 713 | 713 | 713 | 713 | 713|713 | 713 |71,3|713|713 713|713 |713

14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 63,4 | 63,4 | 634|634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634|634 |634|634]634]|634

15 |Talgo Halle-Fassade Sud 02 2|2 |n2|72| 712|712 | 712|712 |72 |72 |72 | 712 | 712|712 | 712 | 712 | 712 | 712 [ 712|712 | 712|712 | 712|712

16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 649|649 | 649|649 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 649 | 64,9 | 649 | 64,9 | 64,9 | 649

17 |Talgo Halle-Fassade Nord 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 74,1 741 | 741 | 741 | 74,1 741 | 7410 | 741 | 741 | 741 | 741 | 74,1 | 741

18 |Talgo Halle-Fassade West 672|672 |672|672| 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 67,2 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672|672 672|672 672

19 |Talgo Halle-Dach 76,9 7691769769 | 769 | 769 | 769 | 769 [ 76,9 [ 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 769 | 769 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Nr. |Schallquelle 6-7 | 78 | 89 | 9-10 [ 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 0-1 12 | 283 | 34 | 45 | 56
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2
20 |Talgo Halle-Lichtband Siid 01 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 665 | 665 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5
22 |Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 615|615|615|615| 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 61,5 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615 | 615|615 |615|615|615|615
23 |Talgo Halle-Lichtband Stid 02 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 664 | 664 | 66,4 | 664 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4 | 66,4
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2
25 |Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 626 | 626 | 626 | 626 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6 | 62,6
26 |Talgo Halle-Tir Ost 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord 706 | 70,6 | 70,6 | 706 | 706 | 706 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6 | 70,6
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord 69,5695 |695|695| 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5
29 |Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2
30 |Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2
31 |Talgo Halle-Lichtband West 65,1 | 65,1 | 65,1 [ 65,1 | 65,1 | 651 | 651 | 65,1 651 | 651 | 651 | 65,1 651 | 651 | 651 | 65,1 651 | 651 | 651 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1 | 65,1
32 |Talgo Halle-Tir West 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6 | 56,6
33 |Talgo Halle-Oberlicht N7\ M7 |\ N7 |7 |17 | M7 | N7 |7 | N7 | N7 | N7 |77 |77 |77 | 717|717 | 717|717 |17 |77 |71,771,7|71,7|71,7
34 |Talgo Halle-Oberlicht N7V 7M7 | N7 |77 | 717 | 717 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 717|717 |77 | 717|717 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 717|717 |71,7 71,7 | 71,7 | 71,7
35 |Talgo Halle-Oberlicht N7V 7M7 | N7 |77 | 717 | 717 | 71,7 | 717 | 71,7 | 717|717 |77 |77 |77 | 717|717 | 71,7 | 71,7 | 717|717 |71,7 71,7 | 71,7 | 71,7
36 |Talgo Halle-Oberlicht N7|\NM7 |\ N7 |7 |17 | M7 | N7 |7 | N7 | N7 | N7 |77 |77 |77 | 717 | 717|717 | 717 |17 |77 |71,771,7|71,7|71,7
37 |Talgo Halle-Oberlicht N7V 7M7 | N7 | 717|717 | 717 | 71,7 | 717 | 71,7 | 71,7 | 717 |77 |77 | 717|717 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 717|717 |71,7 71,7 | 71,7 | 71,7
38 |Talgo Halle-Oberlicht N7\ M7 |\ N7 |7 |17 | M7 | N7 |7 | N7 | N7 | N7 |77 |77 |77 | 717|717 | 717|717 |17 |77 |71,771,7|71,7|71,7
39 |Talgo Halle-Lufter 75,0 | 750|750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
40 |Talgo Halle-Lufter 75,01 750|750 |750]| 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
41 |Talgo Halle-Lufter 75,0750 | 750|750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
42 |Talgo Halle-Lufter 75,01 750|750 |750| 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
43 |LAT Gelande 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 966 | 96,6 | 966 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6 | 96,6
44 |Van Einfahrt 671|671 |671|671| 671 | 671 | 67,1 | 67,1 671 | 671 | 67,1 | 67,1 671 | 671 | 67,1 | 67,1 64,4
45 |Van Parken 721 17210 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 | 721 721 | 721 | 721 | 721 721 | 721 | 721 | 721 69,4
46 |Van Ausfahrt 671|671 |671|671| 671 | 671 | 67,1 | 67,1 671 | 671 | 67,1 | 67,1 671 | 671 | 67,1 | 67,1 64,4
47 |Lkw Ein/Ausfahrt 86,0 86,0
48 |Lkw Abstellvorgang 81,5 81,5
49 |Rollgerausche Wagenboden 89,8 89,8
50 |Verladung E-Flurzeug 102,8 102,8
51 |RLT 770|770 (770|770 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 77,0
52 |RLT 770|770|770|770| 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 770 | 77,0 [ 77,0 | 77,0 | 77,0
53 [Matrix Club 97,7 1 97,7 | 97,7 | 97,7 97,7 | 97,7 | 97,7 | 97,7 | 97,7 | 97,7 | 97,7 | 97,7
54 |Kleintransporter Fahrweg 724 | 724
55 |Abstellvorgang Klentransporter 84,8 | 84,8
56 |Abstellgleis 01 748 1748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 816 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 74,8
57 |Abstellgleis 02 747 | 747 | 7A7 | 747 | 747 | 747 | TAT | 7AT7 | 7AT | 7TAT | 747 | TAT7 | TA7 | TA7 | TA7 | 7TA7 | 7TA7 | 747 | 815 | 747 | 747 | 747 | 7TA7 | 747
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen
aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Nr. |Schallquelle 6-7 | 78 | 89 | 9-10 [ 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 0-1 12 | 283 | 34 | 45 | 56
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
58 |Abstellgleis 03 74,6 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 81,4 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6
59 |Abstellgleis 04 745|745 | 745|745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 745 | 813 | 745 | 745 | 745 | 745 | 74,5
60 |Abstellgleis 05 748|748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 816 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
61 |Abstellgleis 06 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 81,4 | 746 | 746 | 746 | 746 | 74,6
62 |BVG Halle-Dach 01 67,4 | 674 | 674|674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 674 | 742 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4 | 67,4
63 |BVG Halle-Fenster 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 63,3 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5
64 |BVG Halle-Hallentor offen 784|784 784|784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 784 | 852 | 78,4 | 78,4 | 78,4 | 78,4 | 78,4
65 |LWP 01 Haus D 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
66 |LWP 02 Haus D 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 [ 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0
67 [LWP 03 Haus D 83,0 | 83,0 |1 83,0830 | 830 | 830 | 830 | 830 | 83,0 [ 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
68 |Liftungsanlage 01 Haus D 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 630 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0
69 [Luftungsanlage 02 Haus D 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 630 | 630 | 630 | 630 [ 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 630 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0 | 63,0
70 [Millabluft 01 Haus D 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 [ 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 [ 65,0 | 650 | 65,0
71 |Mallabluft 02 Haus D 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0 | 650 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 650
72 [LWP 01 Haus C 91,0 191,01 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0
73 |LWP 02 Haus C 91,0 1 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0
74 |LWP 03 Haus C 91,0 1 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 [ 91,0 | 91,0 | 91,0
75 [LWP 01 Haus B 85,0 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 [ 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 [ 85,0 | 85,0 | 85,0
76 |LWP 02 Haus B 85,0 | 85,0 | 85,0 | 850 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
77 |Luftungsanlage Kiiche Bauteil B 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
78 |Luftungsanlage Wohnungen Bauteil B 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
79 |Liftungsanlage Gastraum Bauteil B 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
80 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B 94,0 | 94,0 | 94,0 [ 94,0 | 940 | 940 | 940 | 940 | 940 [ 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 940 | 940 | 940 | 940 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0
81 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B 94,0 1 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 [ 94,0 | 940 | 940 | 940 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 940 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0
82 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0
83 |Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B 86,0 | 86,0 | 86,0 [ 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 860 | 860 | 860 | 860 | 8,0 | 860 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0 | 86,0
84 [Millabluftventilator Bauteil B 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 65,0 | 650 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
85 |Lkw Fahrweg 79,1
86 |Kuhl-Lkw Fahrweg 80,1
87 |Kleintrasporter Fahrweg 721 721
88 |Abstellvorgang Lkw 81,5 81,5
89 |Kuhlaggregat Kuhl-Lkw 91,0
90 |Abstellvorgang Kleintransporter 77,2 77,2
91 |Rollgerausche Wagenboden 85,0 | 85,0 85,0 87,0
92 |Verladung Paletten 98,0
93 |Verladung Rollcontainer 90,0
94 |Verladung Kleintransporter 88,0 88,0
95 |Lkw Fahrweg 80,0 80,0
96 |Kleintransporter Fahrweg 73,0
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen PEUTZ‘

aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

Nr. |Schallquelle 6-7 | 78 | 89 | 9-10 [ 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 0-1 12 | 283 | 34 | 45 | 56
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

97 |Abstellvorgang Lkw 81,5 81,5

98 |Abstellvorgang Kleintransporter 77,2

99 |Rollgerausche Wagenboden 85,0 87,0
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen PEUTZ

aus den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
0-1 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
1-2 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
2-3 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
3-4 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
4-5 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
5-6 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 11.5

SoundPLAN 9.1



Anlage 12.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUI-Z
Gewerbelarm nur aus der Umgebung - Plangebiet V-67b

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G100 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 44 36 - - 90 65 55 48 - -
1.0G 60 45 46 38 - - 90 65 56 49 - -
G101 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 43 34 - - 90 65 52 45 - -
1.0G 60 45 46 36 - - 90 65 53 47 - -
G102 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 43 34 - - 90 65 49 45 - -
1.0G 60 45 46 36 - - 90 65 50 47 - -
G103 | RudolfstraBe 9 EG MK 60 45 40 30 - - 90 65 48 47 - -
1.0G 60 45 43 32 - - 90 65 51 47 - -
2.0G 60 45 44 33 - - 90 65 54 46 - -
3.0G 60 45 45 34 - - 90 65 51 46 - -
4.0G 60 45 45 34 - - 90 65 49 47 - -
5.0G 60 45 45 35 - - 90 65 50 47 - -
6.0G 60 45 46 35 - - 90 65 51 48 - -
7.0G 60 45 46 36 - - 90 65 52 48 - -
8.0G 60 45 46 36 - - 90 65 53 48 - -
9.0G 60 45 47 37 - - 90 65 54 48 - -
G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 52 57 - 7 95 70 71 71 - 1
2.0G 65 50 51 57 - 7 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 49 55 - 5 95 70 69 68 - -
4.0G 65 50 48 53 - 3 95 70 71 67 - -
5.0G 65 50 48 51 - 1 95 70 73 67 - -
6.0G 65 50 48 51 - 1 95 70 74 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 49 50 - - 95 70 74 66 - -
G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 47 52 - 2 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 48 53 - 3 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 47 51 - 1 95 70 70 70 - -
4.0G 65 50 47 51 - 1 95 70 71 70 - -
5.0G 65 50 47 50 - - 95 70 74 69 - -
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Anlage 12.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUI-Z
Gewerbelarm nur aus der Umgebung - Plangebiet V-67b
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 6.0G GE 65 50 48 50 - - 95 70 75 69 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 48 49 - - 95 70 75 68 - -
G202 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 42 44 - - 95 70 67 67 - -
2.0G 65 50 43 47 - - 95 70 66 66 - -
3.0G 65 50 43 47 - - 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 43 46 - - 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 43 46 - - 95 70 66 66 - -
6.0G 65 50 43 45 - - 95 70 65 65 - -
G203 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 48 36 - - 95 70 51 51 - -
2.0G 65 50 48 38 - - 95 70 53 53 - -
3.0G 65 50 49 38 - - 95 70 53 53 - -
4.0G 65 50 49 38 - - 95 70 53 53 - -
5.0G 65 50 50 39 - - 95 70 53 53 - -
6.0G 65 50 50 39 - - 95 70 53 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 50 39 - - 95 70 53 53 - -
G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 48 36 - - 95 70 51 50 - -
2.0G 65 50 48 38 - - 95 70 52 52 - -
3.0G 65 50 48 38 - - 95 70 53 53 - -
4.0G 65 50 49 39 - - 95 70 53 53 - -
5.0G 65 50 49 38 - - 95 70 53 53 - -
6.0G 65 50 50 38 - - 95 70 53 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 50 38 - - 95 70 55 53 - -
G205 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 47 36 - - 95 70 52 50 - -
2.0G 65 50 48 39 - - 95 70 53 52 - -
3.0G 65 50 48 39 - - 95 70 53 52 - -
4.0G 65 50 49 40 - - 95 70 53 53 - -
5.0G 65 50 49 39 - - 95 70 53 53 - -
6.0G 65 50 49 38 - - 95 70 53 53 - -
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Anlage 12.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUI-Z
Gewerbelarm nur aus der Umgebung - Plangebiet V-67b
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G205 | Bauteil A7. OG 7.0G GE 65 50 50 39 - - 95 70 55 52 - -
G206 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 51 56 - 6 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 67 66 - -
4.0G 65 50 48 52 - 2 95 70 67 65 - -
5.0G 65 50 47 50 - - 95 70 68 65 - -
6.0G 65 50 47 49 - - 95 70 69 64 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 47 47 - - 95 70 70 61 - -
G207 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 50 54 - 4 95 70 68 68 - -
3.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 48 50 - - 95 70 66 64 - -
6.0G 65 50 47 49 - - 95 70 67 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 47 47 - - 95 70 64 60 - -
G208 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 33 26 - - 95 70 57 45 - -
2.0G 65 50 33 26 - - 95 70 57 45 - -
3.0G 65 50 33 26 - - 95 70 57 45 - -
4.0G 65 50 33 26 - - 95 70 57 45 - -
5.0G 65 50 34 26 - - 95 70 57 45 - -
6.0G 65 50 35 27 - - 95 70 57 44 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 40 30 - - 95 70 61 44 - -
G209 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 31 25 - - 95 70 55 43 - -
2.0G 65 50 31 25 - - 95 70 55 43 - -
3.0G 65 50 31 25 - - 95 70 55 43 - -
4.0G 65 50 31 25 - - 95 70 55 43 - -
5.0G 65 50 32 25 - - 95 70 55 43 - -
6.0G 65 50 34 25 - - 95 70 54 41 - -
G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 31 25 - - 95 70 55 42 - -
2.0G 65 50 31 25 - - 95 70 55 42 - -
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Anlage 12.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung PE‘J-I-Z

Gewerbelarm nur aus der Umgebung - Plangebiet V-67b

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 3.0G GE 65 50 31 25 - - 95 70 55 42 - -
4.0G 65 50 32 25 - - 95 70 55 42 - -
5.0G 65 50 32 25 - - 95 70 55 42 - -
6.0G 65 50 34 25 - - 95 70 55 41 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 39 29 - - 95 70 59 42 - -
G211 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 31 25 - - 95 70 53 41 - -
2.0G 65 50 31 25 - - 95 70 53 41 - -
3.0G 65 50 32 25 - - 95 70 53 41 - -
4.0G 65 50 32 25 - - 95 70 53 41 - -
5.0G 65 50 33 25 - - 95 70 54 41 - -
6.0G 65 50 33 25 - - 95 70 55 40 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 38 29 - - 95 70 59 41 - -
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Anlage 12.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G100 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 45 40 - - 90 65 55 52 - -
1.0G 60 45 47 42 - - 90 65 56 53 - -
G101 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 45 41 - - 90 65 57 47 - -
1.0G 60 45 47 43 - - 90 65 61 48 - -
G102 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 45 40 - - 90 65 62 45 - -
1.0G 60 45 47 43 - - 90 65 62 47 - -
G103 | RudolfstraBe 9 EG MK 60 45 42 39 - - 90 65 59 47 - -
1.0G 60 45 45 41 - - 90 65 59 47 - -
2.0G 60 45 45 41 - - 90 65 59 46 - -
3.0G 60 45 46 40 - - 90 65 60 46 - -
4.0G 60 45 46 41 - - 90 65 63 47 - -
5.0G 60 45 47 41 - - 90 65 64 47 - -
6.0G 60 45 47 42 - - 90 65 64 47 - -
7.0G 60 45 47 42 - - 90 65 64 47 - -
8.0G 60 45 48 43 - - 90 65 64 47 - -
9.0G 60 45 48 44 - - 90 65 64 47 - -
G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 52 58 - 8 95 70 71 71 - 1
2.0G 65 50 52 57 - 7 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 51 55 - 5 95 70 69 68 - -
4.0G 65 50 50 54 - 4 95 70 71 67 - -
5.0G 65 50 50 53 - 3 95 70 73 67 - -
6.0G 65 50 51 52 - 2 95 70 74 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 54 54 - 4 95 70 74 66 - -
G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 48 53 - 3 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 70 70 - -
4.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 71 70 - -
5.0G 65 50 50 52 - 2 95 70 74 69 - -
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Anlage 12.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 6.0G GE 65 50 52 52 - 2 95 70 75 69 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 56 56 - 6 95 70 75 71 - 1
G202 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 46 46 - - 95 70 67 67 - -
2.0G 65 50 45 48 - - 95 70 66 66 - -
3.0G 65 50 46 48 - - 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 47 48 - - 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 48 49 - - 95 70 66 66 - -
6.0G 65 50 50 50 - - 95 70 65 65 - -
G203 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 68 39 3 - 95 70 97 51 2 -
2.0G 65 50 64 40 - - 95 70 93 53 - -
3.0G 65 50 62 41 - - 95 70 90 53 - -
4.0G 65 50 60 41 - - 95 70 88 53 - -
5.0G 65 50 59 42 - - 95 70 87 53 - -
6.0G 65 50 58 43 - - 95 70 85 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 52 48 - - 95 70 70 53 - -
G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 60 41 - - 95 70 89 50 - -
2.0G 65 50 59 42 - - 95 70 88 52 - -
3.0G 65 50 58 43 - - 95 70 87 53 - -
4.0G 65 50 57 43 - - 95 70 86 53 - -
5.0G 65 50 57 44 - - 95 70 85 53 - -
6.0G 65 50 56 46 - - 95 70 84 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 54 52 - 2 95 70 70 55 - -
G205 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 54 40 - - 95 70 84 50 - -
2.0G 65 50 54 42 - - 95 70 84 52 - -
3.0G 65 50 54 43 - - 95 70 83 52 - -
4.0G 65 50 54 44 - - 95 70 83 53 - -
5.0G 65 50 54 45 - - 95 70 82 53 - -
6.0G 65 50 54 47 - - 95 70 82 53 - -
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Anlage 12.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEUI-Z
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G205 | Bauteil A7. OG 7.0G GE 65 50 55 53 - 3 95 70 67 58 - -
G206 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 52 56 - 6 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 67 66 - -
4.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 67 65 - -
5.0G 65 50 49 51 - 1 95 70 68 65 - -
6.0G 65 50 50 51 - 1 95 70 69 64 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 53 53 - 3 95 70 70 61 - -
G207 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 51 55 - 5 95 70 69 68 - -
3.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 49 51 - 1 95 70 66 64 - -
6.0G 65 50 50 50 - - 95 70 67 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 53 53 - 3 95 70 64 60 - -
G208 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 49 49 - - 95 70 64 52 - -
2.0G 65 50 50 50 - - 95 70 63 53 - -
3.0G 65 50 52 52 - 2 95 70 63 56 - -
4.0G 65 50 54 54 - 4 95 70 63 57 - -
5.0G 65 50 57 57 - 7 95 70 62 61 - -
6.0G 65 50 59 59 - 9 95 70 62 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 62 62 - 12 95 70 67 67 - -
G209 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 50 50 - - 95 70 62 54 - -
2.0G 65 50 52 52 - 2 95 70 61 56 - -
3.0G 65 50 54 54 - 4 95 70 61 58 - -
4.0G 65 50 56 56 - 6 95 70 61 60 - -
5.0G 65 50 59 59 - 9 95 70 63 63 - -
6.0G 65 50 62 62 - 12 95 70 68 68 - -
G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 49 49 - - 95 70 63 53 - -
2.0G 65 50 50 50 - - 95 70 63 55 - -
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Anlage 12.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 3.0G GE 65 50 52 52 - 2 95 70 63 57 - -
4.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 62 61 - -
5.0G 65 50 58 58 - 8 95 70 64 64 - -
6.0G 65 50 62 62 - 12 95 70 67 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 64 64 - 14 95 70 68 68 - -
G211 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 50 49 - - 95 70 65 53 - -
2.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 65 55 - -
3.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 64 58 - -
4.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 64 60 - -
5.0G 65 50 58 58 - 8 95 70 63 62 - -
6.0G 65 50 61 61 - 11 95 70 66 66 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 64 64 - 14 95 70 68 68 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO01 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 46 39 - - 85 60 65 65 - 5
1.0G 55 40 47 39 - - 85 60 64 64 - 4
2.0G 55 40 48 39 - - 85 60 63 63 - 3
3.0G 55 40 48 39 - - 85 60 62 62 - 2
4.0G 55 40 48 39 - - 85 60 61 61 - 1
5.0G 55 40 49 39 - - 85 60 60 60 - -
6.0G 55 40 50 40 - - 85 60 60 60 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 51 42 - 2 85 60 56 56 - -
GO02 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 44 37 - - 85 60 61 61 - 1
1.0G 55 40 44 37 - - 85 60 60 60 - -
2.0G 55 40 45 38 - - 85 60 60 60 - -
3.0G 55 40 46 38 - - 85 60 60 60 - -
4.0G 55 40 47 39 - - 85 60 59 59 - -
5.0G 55 40 47 40 - - 85 60 59 58 - -
6.0G 55 40 48 42 - 2 85 60 58 58 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 51 46 - 6 85 60 55 55 - -
GO03 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 42 37 - - 85 60 67 52 - -
1.0G 55 40 43 38 - - 85 60 67 53 - -
2.0G 55 40 44 38 - - 85 60 68 53 - -
3.0G 55 40 44 38 - - 85 60 61 53 - -
4.0G 55 40 45 39 - - 85 60 61 52 - -
5.0G 55 40 46 40 - - 85 60 61 52 - -
6.0G 55 40 47 42 - 2 85 60 61 52 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 50 47 - 7 85 60 58 50 - -
G04 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 55 40 - - 85 60 84 47 - -
1.0G 55 40 55 41 - 1 85 60 84 48 - -
2.0G 55 40 55 41 - 1 85 60 84 48 - -
3.0G 55 40 55 43 - 3 85 60 84 46 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO04 | Bauteil D EG-6.0G 4.0G WA 55 40 55 46 - 6 85 60 84 45 - -
5.0G 55 40 55 47 - 7 85 60 84 46 - -
6.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 83 44 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 52 47 - 7 85 60 78 46 - -
GO05 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 68 46 13 6 85 60 105 49 20 -
1.0G 55 40 65 46 10 6 85 60 98 50 13 -
2.0G 55 40 64 47 9 7 85 60 94 49 9 -
3.0G 55 40 62 46 7 6 85 60 92 48 7 -
4.0G 55 40 61 46 6 6 85 60 90 48 5 -
5.0G 55 40 60 46 5 6 85 60 88 48 3 -
6.0G 55 40 59 46 4 6 85 60 87 47 2 -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 54 47 - 7 85 60 80 48 - -
G06 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 57 49 2 9 85 60 80 53 - -
1.0G 55 40 56 50 1 10 85 60 80 54 - -
2.0G 55 40 56 50 1 10 85 60 80 54 - -
3.0G 55 40 55 48 - 8 85 60 80 53 - -
4.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 80 51 - -
5.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 80 51 - -
6.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 79 50 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 52 49 - 9 85 60 71 49 - -
GO07 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 47 45 - 5 85 60 62 49 - -
1.0G 55 40 48 46 - 6 85 60 62 50 - -
2.0G 55 40 49 47 - 7 85 60 62 52 - -
3.0G 55 40 50 48 - 8 85 60 61 53 - -
4.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 61 56 - -
5.0G 55 40 53 51 - 11 85 60 60 56 - -
6.0G 55 40 55 53 13 85 60 59 58 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 57 55 2 15 85 60 59 58 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO08 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 46 44 - 4 85 60 60 47 - -
1.0G 55 40 47 44 - 4 85 60 60 48 - -
2.0G 55 40 48 45 - 5 85 60 60 49 - -
3.0G 55 40 49 46 - 6 85 60 60 50 - -
4.0G 55 40 50 48 - 8 85 60 60 51 - -
5.0G 55 40 50 48 - 8 85 60 60 52 - -
6.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 59 56 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 58 56 3 16 85 60 63 63 - 3
G09 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 45 43 - 3 85 60 56 47 - -
1.0G 55 40 46 44 - 4 85 60 56 49 - -
2.0G 55 40 47 45 - 5 85 60 56 50 - -
3.0G 55 40 49 47 - 7 85 60 56 51 - -
4.0G 55 40 50 48 - 8 85 60 56 52 - -
5.0G 55 40 51 48 - 8 85 60 56 52 - -
6.0G 55 40 51 48 - 8 85 60 55 53 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 52 50 - 10 85 60 53 53 - -
G10 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 52 38 - - 85 60 77 54 - -
1.0G 55 40 53 39 - - 85 60 77 54 - -
2.0G 55 40 53 39 - - 85 60 77 55 - -
3.0G 55 40 54 39 - - 85 60 77 55 - -
4.0G 55 40 54 40 - - 85 60 77 55 - -
5.0G 55 40 54 40 - - 85 60 77 55 - -
6.0G 55 40 54 41 - 1 85 60 77 55 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 53 41 - 1 85 60 66 54 - -
G11 | Bauteil D EG-6.0G EG WA 55 40 49 38 - - 85 60 64 58 - -
1.0G 55 40 50 38 - - 85 60 64 58 - -
2.0G 55 40 51 39 - - 85 60 65 58 - -
3.0G 55 40 51 39 - - 85 60 65 57 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G11 | Bauteil D EG-6.0G 4.0G WA 55 40 52 40 - - 85 60 64 57 - -
5.0G 55 40 52 40 - - 85 60 64 57 - -
6.0G 55 40 53 40 - - 85 60 64 56 - -
Bauteil D Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 53 41 - 1 85 60 57 55 - -
G12 | Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 70 41 15 1 85 60 100 51 15 -
1.0G 55 40 67 42 12 2 85 60 96 51 11 -
Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 65 43 10 3 85 60 92 54 7 -
3.0G 55 40 63 43 8 3 85 60 90 54 5 -
4.0G 55 40 62 45 7 5 85 60 88 54 3 -
5.0G 55 40 61 47 6 7 85 60 86 54 1 -
6.0G 55 40 60 50 5 10 85 60 85 54 - -
Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 60 51 5 11 85 60 84 54 - -
8.0G 55 40 60 52 5 12 85 60 83 54 - -
9.0G 55 40 59 50 4 10 85 60 82 54 - -
10.0G 55 40 58 48 3 8 85 60 81 54 - -
11.0G 55 40 58 48 3 8 85 60 80 54 - -
12.0G 55 40 58 48 3 8 85 60 79 53 - -
13.0G 55 40 58 48 3 8 85 60 79 53 - -
14.0G 55 40 57 48 2 8 85 60 78 53 - -
15.0G 55 40 57 48 2 8 85 60 78 53 - -
16.0G 55 40 57 48 2 8 85 60 77 53 - -
17.0G 55 40 57 48 2 8 85 60 76 53 - -
18.0G 55 40 57 48 2 8 85 60 76 53 - -
19.0G 55 40 56 48 1 8 85 60 76 53 - -
20.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 75 53 - -
21.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 75 52 - -
22.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 74 52 - -
23.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 74 52 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G12 | Bauteil C 7.0G-51.0G 24.0G WA 55 40 56 47 1 7 85 60 74 52 - -
25.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 73 52 - -
26.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 73 52 - -
27.0G 55 40 56 47 1 7 85 60 73 52 - -
28.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 72 52 - -
29.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 72 51 - -
30.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 72 49 - -
31.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 71 49 - -
32.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 71 49 - -
33.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 71 49 - -
34.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 71 49 - -
35.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 70 49 - -
36.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 70 48 - -
37.0G 55 40 55 46 - 6 85 60 70 48 - -
38.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 70 48 - -
39.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 69 48 - -
40.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 69 48 - -
41.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 69 48 - -
42.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 69 48 - -
43.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 69 47 - -
44.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 68 47 - -
45.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 68 47 - -
46.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 68 47 - -
47.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 68 47 - -
48.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 68 47 - -
49.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 67 47 - -
50.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 67 50 - -
51.0G 55 40 55 50 - 10 85 60 67 55 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G13 | Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 59 41 4 1 85 60 86 52 1 -
1.0G 55 40 59 42 4 2 85 60 86 53 1 -
Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 58 43 3 3 85 60 85 54 - -
3.0G 55 40 58 43 3 3 85 60 84 54 - -
4.0G 55 40 58 44 3 4 85 60 84 54 - -
5.0G 55 40 58 44 3 4 85 60 83 54 - -
6.0G 55 40 58 44 3 4 85 60 82 54 - -
Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 57 46 2 6 85 60 81 54 - -
8.0G 55 40 57 46 2 6 85 60 81 54 - -
9.0G 55 40 57 46 2 6 85 60 80 54 - -
10.0G 55 40 57 45 2 5 85 60 80 54 - -
11.0G 55 40 57 45 2 5 85 60 79 54 - -
12.0G 55 40 57 45 2 5 85 60 78 54 - -
13.0G 55 40 57 45 2 5 85 60 78 53 - -
14.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 77 53 - -
15.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 77 53 - -
16.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 76 53 - -
17.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 76 53 - -
18.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 75 53 - -
19.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 75 53 - -
20.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 75 53 - -
21.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 74 53 - -
22.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 74 52 - -
23.0G 55 40 56 45 1 5 85 60 73 52 - -
24.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 73 52 - -
25.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 73 52 - -
26.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 72 52 - -
27.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 72 51 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G13 | Bauteil C 7.0G-51.0G 28.0G WA 55 40 55 45 - 5 85 60 72 51 - -
29.0G 55 40 55 45 - 5 85 60 72 51 - -
30.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 71 51 - -
31.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 71 51 - -
32.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 71 49 - -
33.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 70 49 - -
34.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 70 49 - -
35.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 70 49 - -
36.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 70 49 - -
37.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 69 49 - -
38.0G 55 40 55 44 - 4 85 60 69 48 - -
39.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 69 48 - -
40.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 69 48 - -
41.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 69 48 - -
42.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 68 48 - -
43.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 68 48 - -
44.0G 55 40 54 44 - 4 85 60 68 47 - -
45.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 68 47 - -
46.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 68 47 - -
47.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 67 47 - -
48.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 67 47 - -
49.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 67 47 - -
50.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 67 47 - -
51.0G 55 40 55 48 - 8 85 60 67 50 - -
G14 | Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 53 47 - 7 85 60 57 51 - -
8.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 57 53 - -
9.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 56 53 - -
10.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 56 53 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G14 | Bauteil C 7.0G-51.0G 11.0G WA 55 40 54 48 - 8 85 60 56 53 - -
12.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 55 53 - -
13.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 55 52 - -
14.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 55 52 - -
15.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 54 52 - -
16.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 54 52 - -
17.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 54 52 - -
18.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 53 52 - -
19.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 53 51 - -
20.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 53 51 - -
21.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 53 51 - -
22.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 52 51 - -
23.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 52 50 - -
24.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 52 50 - -
25.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 52 50 - -
26.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 51 50 - -
27.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 51 50 - -
28.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 51 50 - -
29.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 51 50 - -
30.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
31.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
32.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
33.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
34.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
35.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 49 - -
36.0G 55 40 54 45 - 5 85 60 50 48 - -
37.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 50 48 - -
38.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 50 48 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G14 | Bauteil C 7.0G-51.0G 39.0G WA 55 40 53 44 - 4 85 60 50 48 - -
40.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 50 48 - -
41.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 50 48 - -
42.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 52 47 - -
43.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 52 47 - -
44.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 52 47 - -
45.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 53 47 - -
46.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 53 47 - -
47.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 53 47 - -
48.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 54 47 - -
49.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 54 46 - -
50.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 54 46 - -
51.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 54 50 - -
G15 | Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 47 45 - 5 85 60 55 48 - -
1.0G 55 40 48 46 - 6 85 60 55 50 - -
Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 49 47 - 7 85 60 57 51 - -
3.0G 55 40 50 48 - 8 85 60 57 52 - -
4.0G 55 40 51 49 - 9 85 60 57 53 - -
5.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 56 53 - -
6.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 56 53 - -
Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 53 50 - 10 85 60 54 51 - -
8.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 56 51 - -
9.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 56 51 - -
10.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 57 51 - -
11.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 58 51 - -
12.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 61 51 - -
13.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 64 51 - -
14.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 67 51 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G15 | Bauteil C 7.0G-51.0G 15.0G WA 55 40 54 49 - 9 85 60 70 51 - -
16.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 72 51 - -
17.0G 55 40 54 49 - 9 85 60 70 51 - -
18.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 70 50 - -
19.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 69 50 - -
20.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 65 50 - -
21.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 64 50 - -
22.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 63 50 - -
23.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 61 50 - -
24.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 60 49 - -
25.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 59 49 - -
26.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 58 49 - -
27.0G 55 40 54 47 - 7 85 60 57 49 - -
28.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 56 49 - -
29.0G 55 40 54 46 - 6 85 60 56 48 - -
30.0G 55 40 53 46 - 6 85 60 58 48 - -
31.0G 55 40 53 46 - 6 85 60 58 48 - -
32.0G 55 40 53 46 - 6 85 60 58 48 - -
33.0G 55 40 53 46 - 6 85 60 58 48 - -
34.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 58 48 - -
35.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 58 48 - -
36.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 58 47 - -
37.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 59 47 - -
38.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 59 47 - -
39.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 59 47 - -
40.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 60 47 - -
41.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 60 47 - -
42.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 60 47 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G15 | Bauteil C 7.0G-51.0G 43.0G WA 55 40 53 44 - 4 85 60 61 47 - -
44.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 61 46 - -
45.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 61 46 - -
46.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 62 46 - -
47.0G 55 40 53 44 - 4 85 60 62 46 - -
48.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 62 46 - -
49.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 62 46 - -
50.0G 55 40 53 45 - 5 85 60 62 47 - -
51.0G 55 40 54 48 - 8 85 60 63 52 - -
G16 | Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 52 50 - 10 85 60 61 51 - -
8.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 62 51 - -
9.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 64 53 - -
10.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 65 53 - -
11.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 68 53 - -
12.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 72 53 - -
13.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 74 52 - -
14.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 72 52 - -
15.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 72 52 - -
16.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 71 52 - -
17.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 69 52 - -
18.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 69 52 - -
19.0G 55 40 51 48 - 8 85 60 69 52 - -
20.0G 55 40 51 48 - 8 85 60 69 52 - -
21.0G 55 40 51 48 - 8 85 60 69 52 - -
22.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 69 52 - -
23.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 69 52 - -
24.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 69 52 - -
25.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 69 51 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G16 | Bauteil C 7.0G-51.0G 26.0G WA 55 40 50 47 - 7 85 60 69 51 - -
27.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 51 - -
28.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 51 - -
29.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 51 - -
30.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 69 51 - -
31.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 69 51 - -
32.0G 55 40 50 45 - 5 85 60 70 51 - -
33.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 50 - -
34.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 50 - -
35.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 50 - -
36.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 50 - -
37.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 69 50 - -
38.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 50 - -
39.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
40.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
41.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
42.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
43.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
44.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 49 - -
45.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 49 - -
46.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 48 - -
47.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 48 - -
48.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 66 48 - -
49.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 66 48 - -
50.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 66 48 - -
51.0G 55 40 49 46 - 6 85 60 66 49 - -
G17 | Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 54 50 - 10 85 60 76 57 - -
1.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 76 58 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G17 | Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 53 48 - 8 85 60 77 57 - -
3.0G 55 40 53 47 - 7 85 60 77 57 - -
4.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 77 57 - -
5.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 77 57 - -
6.0G 55 40 53 48 - 8 85 60 76 57 - -
Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 52 48 - 8 85 60 76 51 - -
8.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 76 55 - -
9.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 76 55 - -
10.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 75 55 - -
11.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 75 55 - -
12.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 74 54 - -
13.0G 55 40 52 49 - 9 85 60 73 54 - -
14.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 73 54 - -
15.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 70 54 - -
16.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 70 54 - -
17.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 71 54 - -
18.0G 55 40 52 48 - 8 85 60 71 54 - -
19.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
20.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
21.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
22.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
23.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
24.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 70 53 - -
25.0G 55 40 51 47 - 7 85 60 71 53 - -
26.0G 55 40 51 46 - 6 85 60 71 53 - -
27.0G 55 40 51 46 - 6 85 60 71 53 - -
28.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 52 - -
29.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 52 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G17 | Bauteil C 7.0G-51.0G 30.0G WA 55 40 50 46 - 6 85 60 71 52 - -
31.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 52 - -
32.0G 55 40 50 46 - 6 85 60 70 52 - -
33.0G 55 40 50 45 - 5 85 60 70 51 - -
34.0G 55 40 50 45 - 5 85 60 69 51 - -
35.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 51 - -
36.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 51 - -
37.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 51 - -
38.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 51 - -
39.0G 55 40 49 45 - 5 85 60 69 50 - -
40.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 50 - -
41.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 50 - -
42.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 50 - -
43.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 50 - -
44.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 68 49 - -
45.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
46.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
47.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 68 49 - -
48.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 49 - -
49.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 49 - -
50.0G 55 40 48 44 - 4 85 60 67 49 - -
51.0G 55 40 49 46 - 6 85 60 67 49 - -
G18 | Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 56 54 1 14 85 60 70 66 - 6
1.0G 55 40 55 54 - 14 85 60 71 66 - 6
Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 58 56 3 16 85 60 72 66 - 6
3.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 72 65 - 5
4.0G 55 40 61 60 6 20 85 60 72 65 - 5
5.0G 55 40 64 62 9 22 85 60 72 66 - 6
VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 12.3 - Seite 14

SoundPLANnoise 9.1



Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G18 | Bauteil C 2.0G-6.0G 6.0G WA 55 40 66 64 11 24 85 60 72 67 - 7
Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 66 64 11 24 85 60 72 66 - 6
8.0G 55 40 66 64 11 24 85 60 71 66 - 6
9.0G 55 40 66 64 11 24 85 60 68 66 - 6
10.0G 55 40 65 63 10 23 85 60 67 65 - 5
11.0G 55 40 65 63 10 23 85 60 66 64 - 4
12.0G 55 40 64 62 9 22 85 60 67 63 - 3
13.0G 55 40 63 61 8 21 85 60 68 63 - 3
14.0G 55 40 63 61 8 21 85 60 69 62 - 2
15.0G 55 40 62 60 7 20 85 60 69 61 - 1
16.0G 55 40 62 60 7 20 85 60 70 60 - -
17.0G 55 40 61 59 6 19 85 60 70 59 - -
18.0G 55 40 61 58 6 18 85 60 70 59 - -
19.0G 55 40 60 58 5 18 85 60 70 58 - -
20.0G 55 40 60 57 5 17 85 60 70 57 - -
21.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 70 57 - -
22.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 70 56 - -
23.0G 55 40 58 56 3 16 85 60 70 56 - -
24.0G 55 40 58 56 3 16 85 60 70 55 - -
25.0G 55 40 58 55 3 15 85 60 70 55 - -
26.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 70 54 - -
27.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 70 54 - -
28.0G 55 40 57 54 2 14 85 60 70 53 - -
29.0G 55 40 57 54 2 14 85 60 70 53 - -
30.0G 55 40 56 54 1 14 85 60 70 52 - -
31.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 70 52 - -
32.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 70 52 - -
33.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 69 51 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung PEler
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G18 | Bauteil C 7.0G-51.0G 34.0G WA 55 40 55 53 - 13 85 60 69 51 - -
35.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 69 51 - -
36.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 69 51 - -
37.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 69 51 - -
38.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 69 51 - -
39.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 69 50 - -
40.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 50 - -
41.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 50 - -
42.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 50 - -
43.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 50 - -
44.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 68 50 - -
45.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 68 49 - -
46.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 68 49 - -
47.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 68 49 - -
48.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 67 49 - -
49.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 67 49 - -
50.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 67 49 - -
51.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 67 52 - -

G19 | Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 69 67 14 27 85 60 69 69 - 9
8.0G 55 40 69 67 14 27 85 60 69 69 - 9
9.0G 55 40 69 67 14 27 85 60 69 69 - 9
10.0G 55 40 68 66 13 26 85 60 68 68 - 8
11.0G 55 40 67 65 12 25 85 60 68 66 - 6
12.0G 55 40 66 64 11 24 85 60 69 65 - 5
13.0G 55 40 65 63 10 23 85 60 71 64 - 4
14.0G 55 40 64 62 9 22 85 60 72 63 - 3
15.0G 55 40 63 61 8 21 85 60 74 62 - 2
16.0G 55 40 62 60 7 20 85 60 74 61 - 1
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G19 | Bauteil C 7.0G-51.0G 17.0G WA 55 40 62 59 7 19 85 60 74 60 - -
18.0G 55 40 61 59 6 19 85 60 74 59 - -
19.0G 55 40 61 58 6 18 85 60 74 58 - -
20.0G 55 40 60 58 5 18 85 60 74 58 - -
21.0G 55 40 60 57 5 17 85 60 74 57 - -
22.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 74 56 - -
23.0G 55 40 59 56 4 16 85 60 73 56 - -
24.0G 55 40 59 56 4 16 85 60 73 55 - -
25.0G 55 40 58 56 3 16 85 60 73 55 - -
26.0G 55 40 58 55 3 15 85 60 72 54 - -
27.0G 55 40 58 55 3 15 85 60 72 54 - -
28.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 72 53 - -
29.0G 55 40 57 54 2 14 85 60 72 53 - -
30.0G 55 40 57 54 2 14 85 60 71 53 - -
31.0G 55 40 56 54 1 14 85 60 71 52 - -
32.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 71 52 - -
33.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 71 52 - -
34.0G 55 40 56 53 1 13 85 60 70 51 - -
35.0G 55 40 56 52 1 12 85 60 70 51 - -
36.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 70 51 - -
37.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 70 51 - -
38.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 69 50 - -
39.0G 55 40 55 51 - 11 85 60 69 50 - -
40.0G 55 40 55 51 - 11 85 60 69 50 - -
41.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 69 50 - -
42.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 69 50 - -
43.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 49 - -
44.0G 55 40 54 51 - 11 85 60 68 49 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G19 | Bauteil C 7.0G-51.0G 45.0G WA 55 40 54 50 - 10 85 60 68 49 - -
46.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 68 49 - -
47.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 68 49 - -
48.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 67 49 - -
49.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 67 49 - -
50.0G 55 40 54 50 - 10 85 60 67 49 - -
51.0G 55 40 55 52 - 12 85 60 67 53 - -
G20 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 67 42 12 2 85 60 93 49 8 -
1.0G 55 40 66 42 11 2 85 60 92 51 7 -
2.0G 55 40 65 43 10 3 85 60 90 51 5 -
3.0G 55 40 64 44 9 4 85 60 88 52 3 -
4.0G 55 40 63 44 8 4 85 60 87 52 2 -
5.0G 55 40 62 45 7 5 85 60 86 52 1 -
6.0G 55 40 61 48 6 8 85 60 84 52 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 57 53 2 13 85 60 71 52 - -
G21 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 64 43 9 3 85 60 94 48 9 -
1.0G 55 40 63 44 8 4 85 60 92 51 7 -
2.0G 55 40 63 44 8 4 85 60 91 52 6 -
3.0G 55 40 62 45 7 5 85 60 89 52 4 -
4.0G 55 40 61 47 6 7 85 60 87 52 2 -
5.0G 55 40 61 49 6 9 85 60 86 52 1 -
6.0G 55 40 61 54 6 14 85 60 85 59 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 62 59 7 19 85 60 73 64 - 4
G22 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 61 61 6 21 85 60 81 81 - 21
1.0G 55 40 59 58 4 18 85 60 74 73 - 13
2.0G 55 40 58 57 3 17 85 60 74 69 - 9
3.0G 55 40 57 56 2 16 85 60 74 66 - 6
4.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 75 64 - 4
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G22 | Bauteil B EG-6.0G 5.0G WA 55 40 58 56 3 16 85 60 75 63 - 3
6.0G 55 40 61 60 6 20 85 60 75 65 - 5
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 68 66 13 26 85 60 75 73 - 13
G23 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 61 60 6 20 85 60 78 78 - 18
1.0G 55 40 59 58 4 18 85 60 77 72 - 12
2.0G 55 40 57 56 2 16 85 60 78 69 - 9
3.0G 55 40 56 55 1 15 85 60 78 67 - 7
4.0G 55 40 56 54 1 14 85 60 77 65 - 5
5.0G 55 40 56 54 1 14 85 60 77 64 - 4
6.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 77 62 - 2
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 60 58 5 18 85 60 74 62 - 2
G24 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 58 57 3 17 85 60 76 74 - 14
1.0G 55 40 58 57 3 17 85 60 77 71 - 11
2.0G 55 40 57 56 2 16 85 60 78 68 - 8
3.0G 55 40 56 55 1 15 85 60 78 66 - 6
4.0G 55 40 57 56 2 16 85 60 78 65 - 5
5.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 78 63 - 3
6.0G 55 40 60 59 5 19 85 60 78 62 - 2
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 62 60 7 20 85 60 77 63 - 3
G25 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 56 54 1 14 85 60 76 63 - 3
1.0G 55 40 57 55 2 15 85 60 76 63 - 3
2.0G 55 40 58 56 3 16 85 60 77 63 - 3
3.0G 55 40 58 56 3 16 85 60 77 62 - 2
4.0G 55 40 59 57 4 17 85 60 77 62 - 2
5.0G 55 40 60 58 5 18 85 60 77 61 - 1
6.0G 55 40 60 58 5 18 85 60 77 60 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 61 59 6 19 85 60 76 60 - -
G26 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 51 48 - 8 85 60 74 62 - 2
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G26 | Bauteil B EG-6.0G 1.0G WA 55 40 52 50 - 10 85 60 74 65 - 5
2.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 75 65 - 5

3.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 75 65 - 5

4.0G 55 40 52 50 - 10 85 60 75 65 - 5

5.0G 55 40 53 50 - 10 85 60 75 64 - 4

6.0G 55 40 54 52 12 85 60 75 64 - 4

Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 57 55 2 15 85 60 73 68 - 8

G27 | Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 70 68 15 28 85 60 71 71 - 11
G100 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 54 53 - 8 90 65 77 57 - -
1.0G 60 45 55 55 - 10 90 65 78 58 - -

G101 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 53 50 - 5 90 65 85 53 - -
1.0G 60 45 54 52 - 7 90 65 86 54 - -

G102 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 54 42 - - 90 65 89 48 - -
1.0G 60 45 54 43 - - 90 65 89 49 - -

G103 | RudolfstraBe 9 EG MK 60 45 44 39 - - 90 65 77 47 - -
1.0G 60 45 45 40 - - 90 65 77 48 - -

2.0G 60 45 46 41 - - 90 65 78 49 - -

3.0G 60 45 47 43 - - 90 65 78 50 - -

4.0G 60 45 48 44 - - 90 65 78 50 - -

5.0G 60 45 48 45 - - 90 65 78 50 - -

6.0G 60 45 49 46 - 1 90 65 78 51 - -

7.0G 60 45 50 48 - 3 90 65 78 51 - -

8.0G 60 45 50 48 - 3 90 65 78 51 - -

9.0G 60 45 52 50 - 5 90 65 77 51 - -
G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 52 58 - 8 95 70 71 71 - 1
2.0G 65 50 52 57 - 7 95 70 70 70 - -

3.0G 65 50 51 55 - 5 95 70 69 68 - -

4.0G 65 50 51 54 - 4 95 70 71 67 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 5.0G GE 65 50 51 53 - 3 95 70 73 67 - -
6.0G 65 50 52 53 - 3 95 70 74 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 54 54 - 4 95 70 74 66 - -
G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 49 53 - 3 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 50 53 - 3 95 70 71 70 - -
3.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 72 70 - -
4.0G 65 50 50 52 - 2 95 70 71 70 - -
5.0G 65 50 51 52 - 2 95 70 74 69 - -
6.0G 65 50 52 53 - 3 95 70 75 69 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 57 58 - 8 95 70 75 71 - 1
G202 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 50 50 - - 95 70 73 67 - -
2.0G 65 50 50 51 - 1 95 70 74 66 - -
3.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 74 66 - -
4.0G 65 50 49 50 - - 95 70 74 66 - -
5.0G 65 50 50 50 - - 95 70 74 66 - -
6.0G 65 50 51 52 - 2 95 70 74 65 - -
G203 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 68 42 3 - 95 70 97 51 2 -
2.0G 65 50 65 43 - - 95 70 93 53 - -
3.0G 65 50 62 43 - - 95 70 90 53 - -
4.0G 65 50 61 44 - - 95 70 88 53 - -
5.0G 65 50 59 45 - - 95 70 87 53 - -
6.0G 65 50 58 47 - - 95 70 85 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 54 52 - 2 95 70 70 53 - -
G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 60 42 - - 95 70 89 50 - -
2.0G 65 50 59 43 - - 95 70 88 52 - -
3.0G 65 50 58 44 - - 95 70 87 53 - -
4.0G 65 50 58 45 - - 95 70 86 53 - -
5.0G 65 50 57 46 - - 95 70 85 53 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung

Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 6.0G GE 65 50 57 47 - - 95 70 84 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 55 53 - 3 95 70 70 56 - -
G205 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 54 42 - - 95 70 84 50 - -
2.0G 65 50 54 44 - - 95 70 84 52 - -
3.0G 65 50 54 44 - - 95 70 83 52 - -
4.0G 65 50 54 45 - - 95 70 83 53 - -
5.0G 65 50 54 46 - - 95 70 82 53 - -
6.0G 65 50 54 48 - - 95 70 82 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 55 54 - 4 95 70 67 58 - -
G206 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 52 56 - 6 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 50 53 - 3 95 70 67 66 - -
4.0G 65 50 50 53 - 3 95 70 67 65 - -
5.0G 65 50 49 51 - 1 95 70 68 65 - -
6.0G 65 50 50 51 - 1 95 70 69 64 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 53 53 - 3 95 70 70 61 - -
G207 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 51 55 - 5 95 70 69 68 - -
3.0G 65 50 49 53 - 3 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 49 52 - 2 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 49 51 - 1 95 70 66 64 - -
6.0G 65 50 50 50 - - 95 70 67 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 53 53 - 3 95 70 64 60 - -
G208 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 49 49 - - 95 70 65 52 - -
2.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 65 53 - -
3.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 65 56 - -
4.0G 65 50 54 54 - 4 95 70 65 57 - -
5.0G 65 50 57 57 - 7 95 70 64 61 - -
6.0G 65 50 59 59 - 9 95 70 64 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 63 63 - 13 95 70 67 67 - -
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Anlage 12.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm - Plangebiet V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G209 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 50 50 - - 95 70 63 54 - -
2.0G 65 50 52 52 - 2 95 70 63 56 - -
3.0G 65 50 54 54 - 4 95 70 63 58 - -
4.0G 65 50 56 56 - 6 95 70 63 60 - -
5.0G 65 50 59 59 - 9 95 70 63 63 - -
6.0G 65 50 62 62 - 12 95 70 68 68 - -
G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 49 49 - - 95 70 65 53 - -
2.0G 65 50 51 51 - 1 95 70 65 55 - -
3.0G 65 50 52 52 - 2 95 70 65 57 - -
4.0G 65 50 55 55 - 5 95 70 64 61 - -
5.0G 65 50 58 58 - 8 95 70 64 64 - -
6.0G 65 50 62 62 - 12 95 70 67 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 64 64 - 14 95 70 68 68 - -
G211 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 50 50 - - 95 70 67 53 - -
2.0G 65 50 52 51 - 1 95 70 66 55 - -
3.0G 65 50 53 53 - 3 95 70 66 58 - -
4.0G 65 50 56 56 - 6 95 70 66 60 - -
5.0G 65 50 58 58 - 8 95 70 65 62 - -
6.0G 65 50 61 61 - 11 95 70 66 66 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G GE 65 50 64 64 - 14 95 70 68 68 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.

Quelle

Gruppe

LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsort G210 7.0G LT 64,4 dB(A)

LrN 64,4 dB(A)

LT,max 68,0 dB(A) LN,max 68,0 dB(A)

118
119
114
80
81
75
76
82
83
66
01
116
117
104
115
72
51
52
74
73
65
53
60
56
02
59
58
57
61
67
79
78
77
64
70
84
05
62
19
12
03
11
30
29
13
07

Kalteerzeuger 1

Kélteerzeuger 2

AuBengastronomie

Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
LWP 01 Haus B

LWP 02 Haus B

Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
LWP 02 Haus D

RAW Gelande

RLT Zimmer 2

RLT Kiche

AuBengastronomie

RLT Zimmer 1

LWP 01 Haus C

RLT

RLT

LWP 03 Haus C

LWP 02 Haus C

LWP 01 Haus D

Matrix Club

Abstellgleis 05

Abstellgleis 01

Lkw Lieferverkehr Fahrweg
Abstellgleis 04

Abstellgleis 03

Abstellgleis 02

Abstellgleis 06

LWP 03 Haus D

Luftungsanlage Gastraum Bauteil B
Liftungsanlage Wohnungen Bauteil B
Liftungsanlage Kiiche Bauteil B
BVG Halle-Hallentor offen

Mullabluft 01 Haus D
Mullabluftventilator Bauteil B

Pkw Stellplatze

BVG Halle-Dach 01

Talgo Halle-Dach

2 Gleise

Abstellvorgénge Lkw

Gleis A2 westlich Halle

Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2
Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3
Talgo Halle-Fassade Sad 01

Gleis A4

TGA V67b
TGA V67b
TGA V67b
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
RAW

TGA V67b
TGA V67b

Gewerbe V67a

TGA V67b
TGA V67a
Lidl

Lidl

TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
Matrix
BVG

BVG
Talgo
BVG

BVG

BVG

BVG

TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
TGA V67a
BVG

TGA V67a
TGA V67a
Talgo
BVG
Talgo
Talgo
Talgo
Talgo
Talgo
Talgo
Talgo
Talgo

61,5 61,5 67,4 67,4
61,2 61,2 68,0 68,0
37,3 42,4 53,8 53,8
41,6 41,6 46,7 46,7
41,4 41,4 46,6 46,6
36,6 36,6 43,1 43,1
33,1 33,1 38,7 38,7
32,3 32,3 37,4 37,4
30,2 30,2 35,4 35,4
24,9 24,9 32,2 32,2
37,3 24,3 28,7 28,7
23,1 23,1 28,6 28,6
22,2 22,2 27,7 27,7
20,2 22,2 34,0 34,0
19,6 19,6 26,2 26,2
18,6 18,6 26,3 26,3
16,0 16,0 21,0 21,0
15,9 15,9 20,9 20,9
14,3 14,3 23,3 23,3
12,8 12,8 17,9 17,9
12,6 12,6 17,8 17,8

57 11,7 26,0 26,0
10,9 10,9 42,3 42,3
10,8 10,8 42,2 42,2

3.9 10,8 24,9 24,9
10,7 10,7 42,3 42,3
10,7 10,7 41,9 41,9
10,7 10,7 42,0 42,0
10,5 10,5 41,9 41,9

9,4 9,4 14,4 14,4

8,1 81| 137 137
7.8 78| 132 132
7.4 74| 15,1 15,1
5,9 5,9

5,9 59| 109 10,9
4,7 4,7 9,8 9,8
1,6 46| 251| 251
4.4 4.4

3,1 3,1

5,2 31| 339| 339
-4,1 27| 19,0| 19,0
4,6 25| 340| 340
2,0 2,0

1,9 1,9

0,4 0,4

1,1 1,0 273| 273
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 |[Gleis A3 westlich Halle Talgo 0,6 -1,5 27,4 27,4
34 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -1,9 -1,9
33 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -2,0 -2,0
36 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -2,0 -2,0
35 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -2,1 -2,1
37 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 2,2 2,2
38 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -2,3 -2,3
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Talgo -5,4 -2,4 14,6 14,6
40 [Talgo Halle-Lifter Talgo -2,9 -2,9
39 [Talgo Halle-Lifter Talgo -3,0 -3,0
41 [Talgo Halle-Lifter Talgo -3,1 -3,1
42 [Talgo Halle-Lifter Talgo -3,2 -3,2
18 [Talgo Halle-Fassade West Talgo -3,5 -3,5
20 [Talgo Halle-Lichtband Sid 01 Talgo -4.1 -4.1
63 [BVG Halle-Fenster BVG -4,4 -4,4
15 |Talgo Halle-Fassade Siid 02 Talgo -5,2 -5,2
31 |[Talgo Halle-Lichtband West Talgo -5,2 -5,2
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Talgo -5,6 -5,6
06 |1 Gleis Talgo -4,1 -6,2 21,2 21,2
2 Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 Talgo -8,0 -8,0
24 [Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 Talgo -8,5 -8,5
45 |Van Parken DB Netz -6,0 -8,7 22,8 22,8
09 [Gleis A2 dstlich Halle Talgo -7,3 -9,4 22,0 22,0
23 [Talgo Halle-Lichtband Sid 02 Talgo -9,6 -9,6
69 [Ldftungsanlage 02 Haus D TGA V67a -10,3 -10,3 -4,6 -4,6
08 |Gleis A3 6stlich Halle Talgo -8,4 -10,5 21,9 21,9
28 [Talgo Halle-Lichtband Nord Talgo -10,6 -10,6
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Talgo -11,6 -11,6
71 [Mdllabluft 02 Haus D TGA V67a -12,9 -12,9 -7,8 -7,8
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Talgo -14,2 -14,2
68 [Luftungsanlage 01 Haus D TGA V67a -14,8 -14,8 -9,7 -9,7
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Talgo -15,1 -15,1
44  |Van Einfahrt DB Netz -12,6 -15,3 17,5 17,5
46 |Van Ausfahrt DB Netz -12,7 -15,4 17,4 17,4
25 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 Talgo -16,2 -16,2
22 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 Talgo -16,9 -16,9
32 |Talgo Halle-Tur West Talgo -18,4 -18,4
26 |[Talgo Halle-Tir Ost Talgo -28,3 -28,3
90 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a -2,6 29,2
98 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a -4.4 30,4
55 [Abstellvorgang Klentransporter Matrix 2,6 26,8
88 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 1,7 33,2
97 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 2,9 34,4
107 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67b 13,5 42,0
102 |Handhubwagen (beladen) Gewerbe V67a 5,1 37,9
103 |Handhubwagen (unbeladen) Gewerbe V67a 7,8 32,7
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b -0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

54  [Kleintransporter Fahrweg Matrix -2,7 35,7
96 [Kleintransporter Fahrweg Gewerbe V67a -7,6 34,3
87 [Kleintrasporter Fahrweg Gewerbe V67a -3,8 34,9
89 [Kuhlaggregat Kuhl-Lkw Gewerbe V67a 11,3 23,3
108 [Kuhlaggregat Kihl-Lkw Gewerbe V67b 17,2 40,2
86 |[KuUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 1,2 38,9
106 |KUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67b 2,7 43,9
43 |LAT Gelande LAT 9,6 22,7
48 [Lkw Abstellvorgang Lidl 6,6 38,1
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Lidl 9,2 41,7
95 [Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 2,4 38,3
105 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67b 6,5 43,9
85 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 0,2 38,9
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b -10,3 29,1
49 |Rollgerdusche Wagenboden Lial 17,3 46,2
109 |Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67b 20,1 48,0
91 Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 10,7 39,7
99 [Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 8,2 39,7
50 |Verladung E-Flurzeug Lidl 29,6 59,4
94 |Verladung Kleintransporter Gewerbe V67a 10,2 46,3
100 |Verladung Paletten Gewerbe V67a 16,8 52,6
110 |Verladung Paletten Gewerbe V67b 31,9 61,2
92 [Verladung Paletten Gewerbe V67a 17,2 55,3
111 [Verladung Rollcontainer Gewerbe V67b 17,9 52,2
101 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 8,9 43,6
93 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 9,2 46,3

Immissionsort G200 1.0G LrT 52,3 dB(A) LrN 57,6 dB(A) LT,max 71,3 dB(A) LN,max 71,3 dB(A)
53 |Matrix Club Matrix 50,9 57,0 71,3 71,3
64 |BVG Halle-Hallentor offen BVG 37,2 44,0
56 |Abstellgleis 01 BVG 34,2 41,0 67,8 67,8
118 |Kélteerzeuger 1 TGA V67b 39,9 39,9 45,3 45,3
119 |Kalteerzeuger 2 TGA V67b 39,6 39,6 4477 4477
57 |Abstellgleis 02 BVG 31,4 38,2 64,6 64,6
58 |Abstellgleis 03 BVG 30,1 36,9 63,0 63,0
59 |Abstellgleis 04 BVG 28,9 35,7 61,2 61,2
60 |Abstellgleis 05 BVG 27,3 34,1 59,4 59,4
61 |Abstellgleis 06 BVG 26,1 32,9 58,1 58,1
81 Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 32,1 32,1 37,3 37,3
80 |LOftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 31,5 31,5 37,6 37,6
76 |LWP 02 Haus B TGA V67a 24,2 24,2 29,4 29,4
82 |Liftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 241 241 29,3 29,3
75 |LWP 01 Haus B TGA V67a 23,3 23,3 28,8 28,8
83 [Ldftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 22,2 22,2 30,0 30,0
51 |RLT Lidl 20,2 20,2 25,2 25,2
63 |BVG Halle-Fenster BVG 13,3 20,1
52 |RLT Lidl 19,8 19,8 24,8 24,8
01 |RAW Gelande RAW 31,4 18,4 27,2 27,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
62 |BVG Halle-Dach 01 BVG 9,8 16,6
66 |LWP 02 Haus D TGA V67a 14,6 14,6 20,5 20,5
65 |LWP 01 Haus D TGA V67a 12,9 12,9 18,4 18,4
67 |LWP 03 Haus D TGA V67a 12,6 12,6 15,5 15,5
74 |LWP 03 Haus C TGA V67a 11,8 11,8 16,8 16,8
72 |LWP 01 Haus C TGA V67a 11,5 11,5 16,6 16,6
73 |LWP 02 Haus C TGA V67a 11,3 11,3 16,4 16,4
115 |RLT Zimmer 1 TGA V67b 5,8 5,8 11,0 11,0
70 |Mdallabluft 01 Haus D TGA V67a 2,6 2,6 7.8 7.8
11 |Gleis A2 westlich Halle Talgo 3,9 1,8 31,8 31,8
07 |Gleis A4 Talgo 2,8 0,7 31,0 31,0
117 |RLT Kiiche TGA V67b 0,4 0,4 59 5,9
10 |Gleis A3 westlich Halle Talgo 2,4 0,3 31,4 31,4
116 |RLT Zimmer 2 TGA V67b 0,1 0,1 55 55
78 |LOftungsanlage Wohnungen Bauteil B TGA V67a -0,7 -0,7 5,5 55
79 |Luftungsanlage Gastraum Bauteil B TGA V67a -0,7 -0,7 6,2 6,2
12 |2 Gleise Talgo 0,5 -1,6 31,2 31,2
77 |Liftungsanlage Kiiche Bauteil B TGA V67a -2,0 -2,0 3,7 3,7
84 |Mdllabluftventilator Bauteil B TGA V67a -2,0 -2,0 3,0 3,0
30 [Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2 Talgo -4,5 -4,5
29 [Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3 Talgo -5,4 -5,4
13 |Talgo Halle-Fassade Sud 01 Talgo -6,3 -6,3
06 |1 Gleis Talgo -4.4 -6,5 24,0 24,0
19 [Talgo Halle-Dach Talgo -6,9 -6,9
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Talgo -6,9 -6,9
68 [Ldftungsanlage 01 Haus D TGA V67a -7,2 -7,2 1,0 1,0
24  [Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 Talgo -8,2 -8,2
2 Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 Talgo -8,8 -8,8
09 |Gleis A2 ostlich Halle Talgo -6,8 -8,9 21,6 21,6
15 |Talgo Halle-Fassade Siid 02 Talgo -9,8 -9,8
71 |Mdllabluft 02 Haus D TGA V67a -9,8 -9,8 -4,8 -4,8
40 |Talgo Halle-Lufter Talgo -9,9 -9,9
39 [Talgo Halle-Lifter Talgo -9,9 -9,9
41 [Talgo Halle-Lifter Talgo -10,1 -10,1
42 [Talgo Halle-Lifter Talgo -10,3 -10,3
08 |Gleis A3 6stlich Halle Talgo -8,3 -10,4 20,6 20,6
18 [Talgo Halle-Fassade West Talgo -10,8 -10,8
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Talgo -11,4 -11,4
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord Talgo -11,9 -11,9
20 [Talgo Halle-Lichtband Sid 01 Talgo -12,1 -12,1
38 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -12,8 -12,8
36 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -12,9 -12,9
34 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -13,2 -13,2
33 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -13,4 -13,4
35 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -13,4 -13,4
37 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -13,5 -13,5
31 |Talgo Halle-Lichtband West Talgo -13,6 -13,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus

PEUZ]

den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung
Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
69 [Ldftungsanlage 02 Haus D TGA V67a -13,9 -13,9 -7,3 -7,3
23 [Talgo Halle-Lichtband Sid 02 Talgo -14,9 -14,9
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Talgo -16,5 -16,5
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Talgo -18,6 -18,6
25 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 Talgo -19,1 -19,1
22 |Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 Talgo -20,9 -20,9
32 [Talgo Halle-Tur West Talgo -26,8 -26,8
26 |[Talgo Halle-Tur Ost Talgo -27,8 -27,8
90 [Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a -7,4 244
98 [Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a 11,4 46,2
55 |Abstellvorgang Klentransporter Matrix 27,3 51,5
88 [Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a -3,1 28,4
97 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 18,7 50,2
107 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67b 9,5 38,0
03 |Abstellvorgénge Lkw Talgo -10,2 12,5 12,5
114 |AuBengastronomie TGA V67b 27,2 44 .4 44 .4
104 [AuBengastronomie Gewerbe V67a 18,7 36,5 36,5
102 [Handhubwagen (beladen) Gewerbe V67a 16,5 51,6
103 [Handhubwagen (unbeladen) Gewerbe V67a 19,2 46,4
113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b 3,1
54  [Kleintransporter Fahrweg Matrix 14,1 52,4
96 [Kleintransporter Fahrweg Gewerbe V67a 7,3 48,3
87 |Kleintrasporter Fahrweg Gewerbe V67a -8,0 31,1
89 |Kihlaggregat Kihl-Lkw Gewerbe V67a 5,5 17,5
108 [Kihlaggregat Kahl-Lkw Gewerbe V67b 14,7 37,7
86 [KUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67a -3,0 35,1
106 |KUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67b -1,4 40,2
43 |LAT Gelande LAT 11,9 22,6
48 [Lkw Abstellvorgang Lidl 9,3 40,9
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Lidl 16,5 54,7
95 [Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 17,3 52,3
105 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67b 2,3 40,2
85 [Lkw Fahrweg Gewerbe V67a -4,0 35,1
02 [Lkw Lieferverkehr Fahrweg Talgo -1.1 19,4 19,4
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b -5,8 33,7
05 [Pkw Stellplatze Talgo -0,6 23,1 23,1
49 [Rollgerdusche Wagenboden Lidl 22,4 53,9
109 |Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67b 16,9 45,3
91 [Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 7,3 36,8
99 [Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 23,3 55,3
46 |Van Ausfahrt DB Netz -15,6 14,6 14,6
44 |Van Einfahrt DB Netz -15,5 14,7 14,7
45 |Van Parken DB Netz -10,6 15,6 15,6
50 |Verladung E-Flurzeug Lidl 35,7 67,8
94 [Verladung Kleintransporter Gewerbe V67a 7,3 43,6
100 |Verladung Paletten Gewerbe V67a 32,0 68,3
110 |Verladung Paletten Gewerbe V67b 30,6 62,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus

PEUZ]

den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung
Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

92 |Verladung Paletten Gewerbe V67a 14,3 52,6
111 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67b 16,7 53,5
101 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 24,1 59,3
93 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 6,4 43,6
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Talgo -10,9 7,8 7,8

Immissionsort G26 7.0G LrT 57,1 dB(A) LrN 55,5 dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max 68,4 dB(A)
118 |Kélteerzeuger 1 TGA V67b 53,0 51,0 56,4 56,4
114 [AuBengastronomie TGA V67b 48,2 49,8 68,4 68,4
119 |Kalteerzeuger 2 TGA V67b 50,5 48,5 53,8 53,8
80 |LOftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 448 42,8 47,9 47,9
81 Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 44,4 42,5 47,6 47,6
53 |Matrix Club Matrix 33,9 37,5 51,8 51,8
66 |LWP 02 Haus D TGA V67a 36,1 34,2 39,6 39,6
83 [Ldftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 35,3 33,4 38,3 38,3
82 [Luftungsanlage Tiefgarage Bauteil B TGA V67a 34,5 32,6 37,6 37,6
65 [LWP 01 HausD TGA V67a 34,5 32,5 37,7 37,7
104 |AuBengastronomie Gewerbe V67a 32,4 32,1 43,6 43,6
75 [LWP 01 Haus B TGA V67a 33,7 31,8 37,1 37,1
76 |LWP 02 Haus B TGA V67a 32,0 30,1 35,5 35,5
56 |Abstellgleis 01 BVG 31,8 29,8 63,3 63,3
57 |Abstellgleis 02 BVG 30,8 28,9 62,3 62,3
67 |LWP 03 Haus D TGA V67a 30,5 28,5 30,6 30,6
58 |Abstellgleis 03 BVG 29,7 27,8 60,8 60,8
59 [Abstellgleis 04 BVG 28,7 26,8 58,8 58,8
60 [Abstellgleis 05 BVG 28,4 26,4 58,6 58,6
61 [Abstellgleis 06 BVG 27,5 25,5 57,6 57,6
62 |BVG Halle-Dach 01 BVG 26,0 24,1
01 |RAW Gelande RAW 38,2 23,3 32,2 32,2
51 |RLT Lidl 23,7 21,8 26,8 26,8
52 |RLT Lidl 23,3 21,4 26,4 26,4
74 [LWP 03 Haus C TGA V67a 20,1 18,2 23,3 23,3
63 [BVG Halle-Fenster BVG 20,1 18,2
72 [LWP 01 Haus C TGA V67a 19,9 17,9 23,0 23,0
73 [LWP 02 Haus C TGA V67a 19,5 17,5 22,6 22,6
115 |RLT Zimmer 1 TGA V67b 19,0 17,1 23,0 23,0
70 |Mdllabluft 01 Haus D TGA V67a 18,5 16,6 22,0 22,0
02 [Lkw Lieferverkehr Fahrweg Talgo 11,0 15,9 32,3 32,3
64 |BVG Halle-Hallentor offen BVG 15,1 13,2
79 |Luftungsanlage Gastraum Bauteil B TGA V67a 10,7 8,7 13,9 13,9
78 |LOftungsanlage Wohnungen Bauteil B TGA V67a 10,6 8,6 13,7 13,7
117 |RLT Kiche TGA V67b 9,6 7,7 12,9 12,9
116 [RLT Zimmer 2 TGA V67b 9,4 7,5 12,7 12,7
77 |Liftungsanlage Kiiche Bauteil B TGA V67a 9,4 7,5 13,3 13,3
84  |Mullabluftventilator Bauteil B TGA V67a 9,0 7.1 12,2 12,2
68 [Liftungsanlage 01 Haus D TGA V67a 5,1 3,2 9,0 9,0
03 [Abstellvorgange Lkw Talgo -1,9 3,0 24,4 24,4
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Talgo 0,8 1,9 21,0 21,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
07 |Gleis A4 Talgo 4,2 0,2 30,1 30,1
19 |Talgo Halle-Dach Talgo 1,6 -0,4
05 [Pkw Stellplatze Talgo -1,8 -0,7 19,6 19,6
11 |Gleis A2 westlich Halle Talgo 3,1 -0,9 27,3 27,3
09 [Gleis A2 gstlich Halle Talgo 2,7 -1,3 30,0 30,0
30 [Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2 Talgo 0,5 -1,5
29 [Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3 Talgo 0,4 -1,6
08 [Gleis A3 &stlich Halle Talgo 2,3 -1,7 29,7 29,7
12 |2 Gleise Talgo 2,1 -2,0 27,0 27,0
13 |Talgo Halle-Fassade Sud 01 Talgo -0,7 -2,6
06 |1 Gleis Talgo 1,2 -2,8 28,8 28,8
10 |[Gleis A3 westlich Halle Talgo 0,5 -3,5 26,9 26,9
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Talgo -3,7 -5,6
34 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -4,5 -6,4
33 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -4,5 -6,4
15 |Talgo Halle-Fassade Siid 02 Talgo -4,6 -6,5
36 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -4,7 -6,6
18 |Talgo Halle-Fassade West Talgo -4,7 -6,7
35 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -4,8 -6,7
37 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -4,9 -6,8
38 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo -5,0 -6,9
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 Talgo -5,4 -7,4
24  [Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 Talgo -5,8 -7,8
20 [Talgo Halle-Lichtband Sid 01 Talgo -5,9 -7,8
40 ([Talgo Halle-Lifter Talgo -6,1 -8,1
39 [Talgo Halle-Lifter Talgo -6,2 -8,1
41 [Talgo Halle-Lifter Talgo -6,3 -8,3
42 [Talgo Halle-Lifter Talgo -6,6 -8,5
31 |Talgo Halle-Lichtband West Talgo -7,1 -9,0
71 [Mdllabluft 02 Haus D TGA V67a -7,8 -9,7 -4,7 -4,7
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord Talgo -8,6 -10,5
45 |Van Parken DB Netz -6,1 -10,7 23,7 23,7
69 [Ldftungsanlage 02 Haus D TGA V67a -8,9 -10,9 -4,4 -4.4
23 [Talgo Halle-Lichtband Sid 02 Talgo -9,2 -11,1
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Talgo -9,3 -11,2
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Talgo -12,4 -14,3
44  |Van Einfahrt DB Netz -10,4 -15,1 17,8 17,8
46 |Van Ausfahrt DB Netz -10,5 -15,2 17,7 17,7
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Talgo -13,4 -15,4
25 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 Talgo -14,5 -16,4
22 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 Talgo -15,1 -17,0
32 [Talgo Halle-Tir West Talgo -21,1 -23,0
26 |[Talgo Halle-Tur Ost Talgo -25,9 -27,8
90 [Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a -3,7 28,1
98 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a 14,2 49,0
55 [Abstellvorgang Klentransporter Matrix 19,2 43,4
88 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 6,6 32,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle

97 |Abstellvorgang Lkw

107 |Abstellvorgang Lkw

102 [Handhubwagen (beladen)
103 [Handhubwagen (unbeladen)
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt
54  [Kleintransporter Fahrweg

96 [Kleintransporter Fahrweg

87 [Kleintrasporter Fahrweg

89 [Kuhlaggregat Kuhl-Lkw

108 [Kihlaggregat Kahl-Lkw

86 [KUhl-Lkw Fahrweg

106 |KUhl-Lkw Fahrweg

43 |LAT Gelande

48 [Lkw Abstellvorgang

47 |Lkw Ein/Ausfahrt

95 [Lkw Fahrweg

105 |Lkw Fahrweg

85 [Lkw Fahrweg

112 |Pkw Ein/Ausfahrt

49 [Rollgerdusche Wagenboden
109 |Rollgerdusche Wagenboden
91 |Rollgerdusche Wagenboden
99 |Rollgerdusche Wagenboden
50 |Verladung E-Flurzeug

94 |Verladung Kleintransporter
100 |Verladung Paletten

110 |Verladung Paletten

92 |Verladung Paletten

111 |Verladung Rollcontainer

101 [Verladung Rollcontainer

93 |Verladung Rollcontainer

Immissionsort G203 7.0G LrT 54,3 dB(A)

LrN 52,0 dB(A)

119 [Kélteerzeuger 2

83 |LOftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
118 |Kalteerzeuger 1

81 [Liftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
80 [Ldftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
76 |LWP 02 Haus B

82 |Liftungsanlage Tiefgarage Bauteil B
01 |RAW Gelande

75 |LWP 01 Haus B

53 |Matrix Club

114 [AuBengastronomie

11 |Gleis A2 westlich Halle

02 [Lkw Lieferverkehr Fahrweg

12 |2 Gleise

07 |Gleis A4

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Gewerbe V67a 27,5 53,0
Gewerbe V67b 13,8 38,4
Gewerbe V67a 27,5 54,7
Gewerbe V67a 30,4 49,7
Gewerbe V67b -2,2

Matrix 8,4 47,7
Gewerbe V67a 11,8 52,2

Gewerbe V67a -4,8 33,9

Gewerbe V67a 14,1 20,1

Gewerbe V67b 19,7 36,8
Gewerbe V67a 6,2 37,9
Gewerbe V67b 3,1 39,0

LAT 18,7 35,0

Lial 15,7 43,3

Lial 20,4 47,9

Gewerbe V67a 27,8 56,2

Gewerbe V67b 3,9 39,0
Gewerbe V67a 5,2 37,9
Gewerbe V67b -12,4 25,0

Lidl 27,8 51,7
Gewerbe V67b 17,8 42,7
Gewerbe V67a 14,8 41,7
Gewerbe V67a 34,6 60,3

Lial 40,6 65,8

Gewerbe V67a 10,1 45,9
Gewerbe V67a 43,2 73,3
Gewerbe V67b 29,3 55,9
Gewerbe V67a 23,1 54,9
Gewerbe V67b 15,3 46,9

Gewerbe V67a 35,2 64,3

Gewerbe V67a 15,1 45,9

LT,max 70,1 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)

TGA V67b 45,4 45,4 50,6 50,6
TGA V67a 44 1 44 1 49,2 49,2
TGA V67b 43,3 43,3 48,6 48,6
TGA V67a 43,3 43,3 48,8 48,8
TGA V67a 42,2 42,2 47 .4 47 .4
TGA V67a 41,7 41,7 49,7 49,7
TGA V67a 40,1 40,1 45,9 459
RAW 49,9 36,9 41,0 41,0
TGA V67a 35,9 35,9 42,0 42,0
Matrix 24,0 30,0 44,3 443
TGA V67b 22,6 27,7 38,7 38,7
Talgo 26,1 24,0 53,0 53,0
Talgo 16,0 22,8 36,6 36,6
Talgo 24,8 22,7 52,4 52,4
Talgo 23,6 21,5 50,0 50,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 |[Gleis A3 westlich Halle Talgo 23,6 21,5 50,0 50,0
72 |LWP 01 Haus C TGA V67a 21,4 21,4 26,5 26,5
74 |LWP 03 Haus C TGA V67a 21,3 21,3 26,9 26,9
104 [AuBengastronomie Gewerbe V67a 18,5 20,5 32,0 32,0
05 |[Pkw Stellplatze Talgo 16,6 19,6 39,8 39,8
73 |LWP 02 Haus C TGA V67a 18,8 18,8 23,9 23,9
116 |RLT Zimmer 2 TGA V67b 17,8 17,8 24,9 249
77 |LOftungsanlage Kiiche Bauteil B TGA V67a 15,5 15,5 23,6 23,6
03 [Abstellvorgange Lkw Talgo 7,1 13,9 29,3 29,3
84 |Mdllabluftventilator Bauteil B TGA V67a 13,9 13,9 18,9 18,9
64 |BVG Halle-Hallentor offen BVG 13,9 13,9
65 |LWP 01 Haus D TGA V67a 13,8 13,8 19,0 19,0
117 |RLT Kiiche TGA V67b 13,6 13,6 19,5 19,5
66 |LWP 02 Haus D TGA V67a 13,4 13,4 18,6 18,6
30 [Talgo Halle-Rolltor West Gleis A2 Talgo 12,7 12,7
29 |Talgo Halle-Rolltor West Gleis A3 Talgo 12,6 12,6
19 |Talgo Halle-Dach Talgo 12,4 12,4
56 |Abstellgleis 01 BVG 11,5 11,5 42,7 427
57 |Abstellgleis 02 BVG 11,1 11,1 42,5 425
41 [Talgo Halle-Lifter Talgo 11,0 11,0
13 |Talgo Halle-Fassade Sud 01 Talgo 11,0 11,0
40 |Talgo Halle-Lufter Talgo 10,8 10,8
58 |Abstellgleis 03 BVG 10,6 10,6 42,6 42,6
78 |LOftungsanlage Wohnungen Bauteil B TGA V67a 10,6 10,6 15,9 15,9
39 [Talgo Halle-Lifter Talgo 10,2 10,2
59 |Abstellgleis 04 BVG 9,9 9,9 42,4 42 4
79 |Liftungsanlage Gastraum Bauteil B TGA V67a 9,9 9,9 15,5 15,5
51 |RLT Lidl 9,9 9,9 14,9 14,9
52 |RLT Lidl 9,8 9,8 14,8 14,8
42 |Talgo Halle-Lufter Talgo 9,5 9,5
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Talgo 59 8,9 28,1 28,1
60 [Abstellgleis 05 BVG 8,9 8,9 42,2 422
36 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 7,6 7,6
34 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 7,5 7,5
67 |LWP 03 Haus D TGA V67a 7,5 7,5 9,6 9,6
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Talgo 7,4 7,4
18 [Talgo Halle-Fassade West Talgo 7,1 7,1
61 [Abstellgleis 06 BVG 6,8 6,8 41,6 41,6
37 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 6,8 6,8
35 |Talgo Halle-Oberlicht Talgo 6,7 6,7
38 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 6,7 6,7
33 [Talgo Halle-Oberlicht Talgo 6,6 6,6
20 [Talgo Halle-Lichtband Sid 01 Talgo 6,4 6,4
15 |Talgo Halle-Fassade Sid 02 Talgo 6,3 6,3
115 |RLT Zimmer 1 TGA V67b 5,6 5,6 10,9 10,9
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Talgo 5,0 5,0
31 |Talgo Halle-Lichtband West Talgo 4,7 4,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
09 |Gleis A2 6stlich Halle Talgo 6,7 4,6 36,7 36,7
08 |Gleis A3 6stlich Halle Talgo 5,2 3,1 35,6 35,6
23 [Talgo Halle-Lichtband Sid 02 Talgo 2,5 2,5
28 [Talgo Halle-Lichtband Nord Talgo 2,0 2,0
06 |1 Gleis Talgo 3,3 1,2 28,5 28,5
62 [BVG Halle-Dach 01 BVG 0,9 0,9
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 Talgo 0,2 0,2
24 [Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 Talgo 0,1 0,1
45 |Van Parken DB Netz 1,8 -0,9 31,7 31,7
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Talgo -4,3 -4,3
32 [Talgo Halle-Tur West Talgo -4,5 -4,5
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Talgo -4,9 -4,9
69 |LOftungsanlage 02 Haus D TGA V67a -5,0 -5,0 5,4 5,4
25 [Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A3 Talgo -6,3 -6,3
22 |[Talgo Halle-Lichtband Ost Gleis A2 Talgo -6,4 -6,4
63 [BVG Halle-Fenster BVG -7,5 -7,5
71 |Muillabluft 02 Haus D TGA V67a -8,2 -8,2 -3,1 -3,1
70 |Mdllabluft 01 Haus D TGA V67a -8,7 -8,7 -3,6 -3,6
68 [Liftungsanlage 01 Haus D TGA V67a -13,2 -13,2 -7,9 -7.9
44  |Van Einfahrt DB Netz -11,3 -14,0 19,2 19,2
46 |Van Ausfahrt DB Netz -11,4 -14,1 19,1 19,1
26 |Talgo Halle-Tur Ost Talgo -21,3 -21,3
90 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a 13,9 45,7
98 |Abstellvorgang Kleintransporter Gewerbe V67a -7,0 27,8
55 [Abstellvorgang Klentransporter Matrix 1,6 25,8
88 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 18,2 49,7
97 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67a 0,3 31,8
107 |Abstellvorgang Lkw Gewerbe V67b 25,2 53,7
102 |Handhubwagen (beladen) Gewerbe V67a 2,2 35,5
103 |Handhubwagen (unbeladen) Gewerbe V67a 5,1 30,3
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b 10,2
54  [Kleintransporter Fahrweg Matrix -8,7 28,4
96 [Kleintransporter Fahrweg Gewerbe V67a -9,8 32,8
87 [Kleintrasporter Fahrweg Gewerbe V67a 12,9 52,2
89 [Kuhlaggregat Kuhl-Lkw Gewerbe V67a 28,7 40,7
108 [Kihlaggregat Kahl-Lkw Gewerbe V67b 33,4 56,4
86 |KiUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 17,9 56,2
106 |KUhl-Lkw Fahrweg Gewerbe V67b 15,8 56,6
43 [LAT Gelande LAT 20,1 33,4
48 |Lkw Abstellvorgang Lidl 1,9 33,4
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Lidl 6,8 36,8
95 [Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 0,2 36,8
105 |Lkw Fahrweg Gewerbe V67b 19,6 56,6
85 [Lkw Fahrweg Gewerbe V67a 16,9 56,2
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Gewerbe V67b 2,6 42,0
49 [Rollgerdusche Wagenboden Lidl 13,2 40,9
109 |Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67b 31,4 59,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel ‘
(ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) - Larmquellen aus PELer
den Planvorhaben V-67b und V-67a sowie der Umgebung

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
91 Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 27,5 56,6
99 [Rollgerdusche Wagenboden Gewerbe V67a 5,3 36,5
50 |Verladung E-Flurzeug Lidl 26,2 54,2
94 |Verladung Kleintransporter Gewerbe V67a 27,2 61,1
100 |Verladung Paletten Gewerbe V67a 14,0 50,2
110 |Verladung Paletten Gewerbe V67b 40,5 69,7
92 [Verladung Paletten Gewerbe V67a 34,2 70,1
111 [Verladung Rollcontainer Gewerbe V67b 26,5 60,7
101 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 6,1 41,2
93 |Verladung Rollcontainer Gewerbe V67a 26,3 61,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort G210 7.0G LT 64,4 dB(A) LrN 64,4 dB(A) LT,max 68,0 dB(A) LN,max 68,0 dB(A)

01 [RAW Gelande Flache LT 63,0 |77731,1 (1119 | 0 0 3321 | 614 1,7 | -159 | -0,5 1,9 37,6 -0,3 0,0 0,0| 37,3
01 [RAW Gelande Flache LrN 63,0 |77731,1 1119 | 0 0 3321 | 614 1,7 | -159 | -0,5 1,9 37,6 -0,3 00| -13,0| 24,3
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LT 63,0 488,0 | 89,9 0 0 5149 | -652 | 1,3 [ -249 | -25 8,6 7,2 -1,2 0,0 -2,0] 3,9
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LrN 63,0 488,0 | 89,9 0 0 514,9 | -65,2 1,3 | 249 | -25 8,6 7,2 -1,2 0,0 481 10,8
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LT 63,0 71,6 | 81,5 0 3 5284 | 655 1,7 | -249 | -54 8,8 -3,8 -1,2 0,0 2,0 4.1
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LrN 63,0 71,6 | 81,5 0 3 528,4 | -65,5 1,7 | 249 | 54 8,8 -3,8 -1,2 0,0 48| 2,7
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LT 48,0 336,3 | 73,3 0 0 479,7 | -646 | 0,9 | -246 | -2,1 9,0 -8,2 -1,1 0,0 40| -5.4
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LrN 48,0 336,3 | 73,3 0 0 479,7 | -646 [ 0,9 | -246 | -2,1 9,0 -8,2 -1,1 0,0 70| -2,4
05 |Pkw Stellplatze Flache LT 41,6 702,3 | 70,1 4 0 339,0 | 616 1,0 | 247 | -1,8 11,2 -5,8 -0,6 0,0 40| 1,6
05 |Pkw Stellplatze Flache LrN 41,6 702,3 | 70,1 4 0 339,0 | 616 [ 1,0 | -247 | -1,8 11,2 -5,8 -0,6 0,0 70| 46
06 |1 Gleis Linie LT 61,0 92,11 80,6 0 0 540,3 | -656 [ 1,9 | -25,0 | -6,1 1,3 -2,8 -1,3 0,0 00| -41
06 |1 Gleis Linie LrN 61,0 92,1 ] 80,6 0 0 540,3 | -65.6 [ 1,9 | -25,0 | -6,1 11,3 -2,8 -1,3 0,0 2,1 -6,2
07 |[Gleis A4 Linie LT 56,2 4335 | 82,6 0 0 2588 | -59,3 [ 1,9 | -24,7 | -3,0 3,7 1,2 -0,1 0,0 00| 11
07 |[Gleis A4 Linie LrN 56,2 4335 | 82,6 0 0 2588 | -59,3 [ 1,9 | -24,7 | -3,0 3,7 1,2 -0,1 0,0 2,1 -1,0
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LT 56,2 114,1] 76,8 0 0 4427 | 639 [ 1,9 | -25,0 | -5,2 8,0 7.4 -1,1 0,0 00| -84
08 |[Gleis A3 ostlich Halle Linie LrN 56,2 114,1] 76,8 0 0 4427 | 639 [ 1,9 | -25,0 | -5,2 8,0 7.4 -1,1 0,0 -2,1|-10,5
09 |[Gleis A2 ostlich Halle Linie LT 56,2 132,2| 77,4 0 0 4316 | -63,7 [ 1,9 | -25,0 | -5,1 8,2 -6,2 -1,0 0,0 00| -7,3
09 |[Gleis A2 ostlich Halle Linie LrN 56,2 1322 | 77,4 0 0 4316 | -63,7 [ 1,9 | -25,0 [ -5,1 8,2 -6,2 -1,0 0,0 2,1 94
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LT 56,2 283,8 | 80,7 0 0 220,7 | -579 [ 1,9 | -24,7 | -2,7 3,3 0,6 -0,1 0,0 00| 06
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LrN 56,2 283,8 | 80,7 0 0 220,7 | -579 [ 1,9 | -24,7 | -2,7 3,3 0,6 -0,1 0,0 2,1 -1,5
100 |Verladung Paletten Flache LT 69,8 65,4 | 88,0 0 0 1058 | -515| 1,6 | -23,6 | -0,7 5,1 18,9 0,0 0,0 -2,0( 16,8
100 [Verladung Paletten Flache LrN 69,8 65,4 | 88,0 0 0 105,8 | -51,5 1,6 | -23,6 | -0,7 51 18,9 0,0

101 [Verladung Rollcontainer Flache LT 59,8 65,4 | 78,0 0 0 105,8 | -51,5 1,6 | -23,6 | -0,7 51 8,9 0,0 0,0 00| 8,9
101 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 59,8 65,4 | 78,0 0 0 1058 | -515| 1,6 | -23,6 | -0,7 5,1 8,9 0,0

102 [Handhubwagen (beladen) Linie LT 57,0 39,8 | 73,0 0 0 81,2 -49,2 09 |[-20,0 | -0,2 2,6 71 0,0 0,0 -2,0( 5,1
102 |Handhubwagen (beladen) Linie LrN 57,0 39,8 | 73,0 0 0 81,2 [ -492] 09 |-200] -0,2 2,6 71 0,0

103 |Handhubwagen (unbeladen) Linie LT 60,0 39,8 | 76,0 0 0 81,2 [ -492 1] 0,7 |-20,1] -0,1 2,6 9,9 0,0 0,0 20| 7.8
103 [Handhubwagen (unbeladen) Linie LrN 60,0 39,8 | 76,0 0 0 81,2 -49,2 0,7 | -20,1 -0,1 2,6 99 0,0

104 |AuBengastronomie Flache LT 45,0 100,0 | 65,0 4 3 38,0 [-426 | 1,6 |-240 ] -0,2 2,7 2,6 0,0 0,0 11,1 20,2
104 [AuBengastronomie Flache LrN 45,0 100,0 | 65,0 4 3 38,0 -42,6 1,6 | -240 | -0,2 2,7 2,6 0,0 0,0 13,0 22,2
105 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 14,5 | 74,6 0 0 342 | -417 ]| 1,8 | -244 | -0,2 3,7 13,8 0,0 0,0 -7,3| 65
105 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 145 | 74,6 0 0 342 [ -417] 1,8 | -244 | -0,2 3,7 13,8 0,0

106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 14,5 | 75,6 0 0 342 | -417 ] 1,8 | 244 | -0,2 3,7 14,8 0,0 00| -12,0| 27
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 145 75,6 0 0 342 [ -417] 1,8 | -244 | -02 3,7 14,8 0,0

107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 347 | -418] 1,9 | -248 | -09 3,6 19,5 0,0 0,0 -6,0| 13,5
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 34,7 -41,8 1,9 | 248 | -09 3,6 19,5 0,0

108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 33,0 [ -414] 20 |-245] -0,3 2,4 29,2 0,0 00| -12,0( 17,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 33,0 [-414] 20 |-245] -0,3 2,4 29,2 0,0
109 [Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 66,1 7,7 75,0 0 0 33,9 -41,6 1,9 | -247 | -0,3 4,5 14,7 0,0 0,0 54| 20,1
109 |Rollgerdausche Wagenboden Linie LrN 66,1 7,71 75,0 0 0 339 | 416 | 1,9 | -247 ( -0,3 4.5 14,7 0,0
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LT 56,2 386,5 | 82,1 0 0 191,7 | -56,6 | 1,9 | -243 | -2,3 4,0 4,7 0,0 0,0 00| 46
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LrN 56,2 386,5 | 82,1 0 0 191,7 | -56,6 | 1,9 | -243 | -2,3 4,0 4,7 0,0 0,0 2,1 25
110 |Verladung Paletten Flache LT 75,9 16,3 | 88,0 0 0 338 [ -416 ]| 21 |-249 | -0,6 4,9 27,9 0,0 0,0 40| 31,9
110 [Verladung Paletten Flache LrN 75,9 16,3 | 88,0 0 0 33,8 -41,6 2,1 249 | -0,6 4,9 27,9 0,0
111 |Verladung Rollcontainer Flache LT 65,9 16,3 | 78,0 0 0 338 | 416 | 21 249 [ -0,6 49 17,9 0,0 0,0 0,0] 17,9
111 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 65,9 16,3 | 78,0 0 0 338 | 416 | 21 | -249 | -06 4,9 17,9 0,0
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Linie LT 48,0 2,1 51,2 0 0 416 | -434 | 15 | -242 | -0,2 2,4 -12,7 0,0 0,0 241 -10,3
112 [Pkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 48,0 21| 51,2 0 0 416 | 434 | 1,5 | 242 | -0,2 2,4 -12,7 0,0
113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LT 50,5 10,6 | 60,8 0 0 40,3 -43,1 1,8 | -245 | -0,2 2,5 2,7 0,0 0,0 241 -0,2
113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LrN 50,5 10,6 | 60,8 0 0 40,3 -43,1 1,8 | 245 | -0,2 2,5 2,7 0,0
114 |AuBengastronomie Flache LT 445 112,2 ] 65,0 3 3 9,6 -306 | 2,1 |-158 ] 0,0 1,3 21,9 0,0 0,0 94| 373
114 [AuBengastronomie Flache LrN 445 112,2 | 65,0 3 3 9,6 -30,6 2,1 -15,8 0,0 1,3 21,9 0,0 0,0 145 42,4
115 (RLT Zimmer 1 Flache LT 52,5 5,6 | 60,0 0 0 243 | -38,7 | 2,1 -4,6 -0,2 1,0 19,6 0,0 0,0 00| 19,6
115 (RLT Zimmer 1 Flache LrN 52,5 5,6 | 60,0 0 0 243 | -38,7 | 2,1 -4,6 -0,2 1,0 19,6 0,0 0,0 00| 19,6
116 |RLT Zimmer 2 Flache LT 51,5 7,1 60,0 0 0 145 | -342 | 2,1 -6,7 -0,1 2,0 23,1 0,0 0,0 0,0 | 23,1
116 [RLT Zimmer 2 Flache LrN 51,5 7,1 60,0 0 0 145 | -342 | 2,1 -6,7 -0,1 2,0 23,1 0,0 0,0 0,0 | 23,1
117 |RLT Kiche Flache LT 52,4 5,7 | 60,0 0 0 18,0 | -36,1 | 2,1 -6,2 -0,1 2,5 22,2 0,0 0,0 0,0| 22,2
117 |RLT Kiche Flache LrN 52,4 5,7 | 60,0 0 0 18,0 | -36,1 | 2,1 -6,2 -0,1 2,5 22,2 0,0 0,0 0,0| 22,2
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LT 90,3 3,71 96,0 0 0 19,7 | -369 | 2,1 -0,2 -0,2 0,7 61,5 0,0 0,0 00| 61,5
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LrN 90,3 3,7 96,0 0 0 19,7 | -36,9 | 2,1 -0,2 -0,2 0,7 61,5 0,0 0,0 00| 61,5
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LT 90,3 3,71 96,0 0 0 19,6 | -36,9 | 2,1 2,4 -0,2 2,6 61,2 0,0 0,0 00| 61,2
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LrN 90,3 3,71 96,0 0 0 19,6 | -369 | 2,1 2,4 -0,2 2,6 61,2 0,0 0,0 00| 61,2
12 |2 Gleise Linie LT 59,2 101,2 | 79,3 0 0 1574 | 549 | 19 | -23,7 | -1,9 4,5 5,2 0,0 0,0 00| 5.2
12 |2 Gleise Linie LrN 59,2 101,2 ] 79,3 0 0 1574 | 549 | 19 | -237 | -1,9 4,5 5.2 0,0 0,0 2,1 31
13 [Talgo Halle-Fassade Sud 01 Flache LT 50,3 1255 ] 71,3 0 0 3635 | 62,2 [ 21 | -24,7 | -0,6 12,0 1,0 -0,5 0,0 00| 04
13 [Talgo Halle-Fassade Sud 01 Flache LrN 50,3 1255 ] 71,3 0 0 3635 | 62,2 [ 21 | -24,7 | -0,6 12,0 1,0 -0,5 0,0 00| 04
14 [Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LT 50,3 20,2 | 63,4 0 0 3731 | 624 [ 21 | -24,7 | -0,6 4,6 -146 | -0,5 0,0 0,0 -15.1
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LrN 50,3 20,2 | 63,4 0 0 3731 | 624 | 2,1 247 | -0,6 4,6 -14,6 -0,5 0,0 0,0 -15,1
15 |[Talgo Halle-Fassade Std 02 Flache LT 50,3 121,71 71,2 0 0 3826 | 626 [ 2,0 | -24,7 | -0,6 7,1 -4,5 -0,6 0,0 00| -52
15 |[Talgo Halle-Fassade Sid 02 Flache LrN 50,3 121,71 71,2 0 0 3826 | 626 [ 2,0 | -24,7 | -0,6 7,1 -4,5 -0,6 0,0 00| -52
16 [Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LT 50,3 28,7 | 64,9 0 0 3926 | 629 [ 21 | -247 | -0,6 4,6 -13,6 | -0,6 0,0 0,0 | -14,2
16 [Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LrN 50,3 28,7 | 64,9 0 0 3926 | 629 [ 21 | -24,7 | -0,6 4,6 -13,6 | -0,6 0,0 00| -14,2
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LT 50,3 237,7 | 741 0 0 377,3 | -62,5 2,1 247 | -0,6 3,6 -5,0 -0,6 0,0 0,0 -5,6
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LrN 50,3 237,7 | 741 0 0 377,3 | -62,5 2,1 247 | -0,6 3,6 -5,0 -0,6 0,0 0,0 -5,6
18 [Talgo Halle-Fassade West Flache LT 50,3 48,7 | 67,2 0 0 3575 | -62,1 [ 2,1 | -24,7 | -0,6 11,9 -3,1 -0,4 0,0 00| -35
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB@A) | mme |dBA)|dB | dB | m d8 | a8 | a8 | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache  |LrN | 50,3 487|672 | 0 | O | 3575 | 621 | 21 | 247 | 06 | 11,9 | 31 | 0.4 00| 00| 35
19 |Talgo Halle-Dach Flache  |LrT | 51,1 | 3741|769 | 0 | o | 3719 | 624 | 22 | 247 | -06 | 121 | 34 | -03 00| 00| 3,1
19 |Talgo Halle-Dach Flache |LeN | 51,1 | 3741|769 | 0 | o | 3719 | 624 | 22 |-247| -06 | 121 | 34 | -03 00| 00| 3.1
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 |Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 373,6 | -62,4 1,7 | 247 | 1,0 2,0 7,4 -0,7 0,0 0,0 -8,0
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 |Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 373,6 | -62,4 1,7 | 247 | 1,0 2,0 7,4 -0,7 0,0 0,0 -8,0
20 |Talgo Halle-Lichtband Sid 01 |Flache  |LrT | 54,0 180|665 | 0 | 0 | 3633|622 19 | 247| 04 | 122 | 36 | -05 00| 00| -4.1
20 |Talgo Halle-Lichtoand Stid 01  |Flache  |LN | 54,0 180|665 | 0 | 0o | 3633|622 19 | 247| 04 | 122 | 36 | -05 00| 00| -41
2p [,2100 Halle-tichtband Ost Gleils |riache LT | 54,0 57615 | 0| 0 | 3732|624 | 21 |247| 04 | 45 | 164 | 04| 00| o00]-169
22 Zg'g" Halle-Lichtband Ost Gleis |-, e N | 54,0 57(615 | 0| o | 3732 | 624 | 21 |-247| 04 | 45 | -164 | -04 0,0 0,0/ -16,9
23 |Talgo Halle-Lichtoand Stid 02  |Flache  |LiT | 54,0 174|664 | 0 | o | 3826 | 626 19 | 247| 04 | 74 | 90 | -06 00| o0l 96
23 |Talgo Halle-Lichtband Sid 02  |Flache  [LiN | 54,0 174|664 | 0 | 0 | 3826 | 626 19 | 247 04 | 74 | 90 | -06 00| 00| 96
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 392,4 | -62,9 1,7 | 247 | -1 2,0 -7,8 -0,8 0,0 00| -85
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 392,4 | -62,9 1,7 | 247 | -1 2,0 -7,8 -0,8 0,0 00| -85
25 [ral00 Halle-Liohtoand OStGIEIS \paone |17 | 540 73|626 | 0 | 0 | 3924|629 20 |247| 04 | 47 | 157 | 05| 00| 00]|-162
25 ;g'gc’ Halle-Lichtband Ost Gleis |ps e 1N | 54,0 73626 | 0| o | 3924|629 20 |247| 04 | 47 | 57 | 05 00| 00]-162
26 |Talgo Halle-Tiir Ost Flache  |LrT | 53,5 20(566 | 0 | 0 3937 |-629| 12 |-248| 16 | 11 | 274 | -09 00| 00| 283
26 |Talgo Halle-Tiir Ost Flache  |LrN | 535 20(566 | 0 | 0 3937 |-629| 12 |-248| 16 | 11 | 274 | -09 00| 00| 283
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LT 61,1 9,0 70,6 0 0 362,3 | -62,2 15 | -247 ] -1,0 1,8 -10,9 -0,7 0,0 0,0| -11,6
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LrN 61,1 9,0 | 70,6 0 0 3623 | 622 | 1,5 [-247 | -1,0 1,8 -10,9 -0,7 0,0 0,0] -11,6
28 |Talgo Halle-Lichtoand Nord ~ |Flache  |LiT | 54,0 360|695 | 0| o | 3767 |-625]| 19 |-247| 04 | 31 | -101 | -05 00| 00| -106
28 |Talgo Halle-Lichtoand Nord ~ |Flache  |LN | 54,0 360|695 | 0| o | 3767 |-625]| 19 |-247| 04 | 31 | -101 | -05 00| 00| -106
29 |ralooHalleRollorWestGlels \psone  |1r | 611 | 208|742 | 0 | 0 [ 3587 | -621 | 17 |27 | 10 | 115 | 25 |06 | 00| 00| 19
29 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10, e LN | 61,1 203|742 | o | o | 3587 |-621| 1,7 | 247 | 40 | 115 | 25 | -06 00| 00| 19
30 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10, e |1 | 61,1 203|742 | o | o | 3567 |-620| 1.8 | 247 | 10 | 114 | 26 | -06 00| 00| 20
30 Zg'g" Halle-Rolltor West Gleis | pspe [Ln | 61,1 203|742 | 0| o | 3567 | 620 18 | 247 | 10 | 114 | 26 | -06 0,0 00| 20
31 [Talgo Halle-Lichtband West Flache LT 54,0 13,1 | 65,1 0 0 357,5 | -62,1 2,1 247 | -0,4 12,1 -4.9 -0,3 0,0 0,0 -52
31 |Talgo Halle-Lichtband West  |Flache  [LiN | 54,0 131|651 | 0| o | 3575|621 | 21 | 247 04 | 121 | 49 | -03 00| 00| 52
32 |Talgo Halle-Tur West Flache  |LrT | 535 20|566 | 0| o | 3601 | 621 12 | 248 14| 98 |-177 | -07 00| 00| -184
32 |Talgo Halle-Tir West Flache  |LrN | 535 20|566 | 0| o | 3601 | 621 12 | 248 14| 98 |-177 | -07 00| 00| -184
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrT | 68,2 23717 | 0| o | 3608 |-621| 21 |-248| 05 | 120 | 1,7 | -03 00| 00| 20
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 68,2 23717 | o | o | 3608 | -621| 21 | 248 05 | 120 | 1,7 | -03 00| o0l 20
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT 68,2 23| 717 0 0 3586 | -62,1 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,0 -1,6 -0,2 0,0 00| -1,9
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 71,7 0 0 3586 | -62,1 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,0 -1,6 -0,2 0,0 00| -1,9
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT 68,2 23| 717 0 0 3702 | 624 [ 21 | -248 | -0,5 12,1 -1,8 -0,3 0,0 00| -2,1
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 71,7 0 0 3702 | 624 [ 21 | -248 | -0,5 12,1 -1,8 -0,3 0,0 00| -2,1
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT 68,2 23| 71,7 0 0 368,1 | 62,3 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,1 -1,7 -0,3 0,0 00| -2,0
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 717 0 0 368,1 | 62,3 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,1 -1,7 -0,3 0,0 00| -2,0
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT 68,2 23| 71,7 0 0 379,7 | 626 [ 21 | -248 | -0,5 12,3 -1,8 -0,4 0,0 00| -2,2
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 717 0 0 379,7 | 626 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,3 -1,8 -0,4 0,0 00| -22
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT 68,2 23| 717 0 0 3893 | 628 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,5 -1,9 -0,4 0,0 00| -23
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 71,7 0 0 3893 | 628 [ 2,1 | -248 | -0,5 12,5 -1,9 -0,4 0,0 00| -2,3
39 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3651 | -62,2 [ 2,1 | -249 [ -2,1 9,4 -2,7 -0,3 0,0 00| -3,0
39 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3651 | 62,2 [ 2,1 | -249 [ -2,1 9,4 -2,7 -0,3 0,0 00| -3,0
40 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 363,0 | -62,2 [ 2,1 | -249 | -2,0 9,5 -2,6 -0,3 0,0 00| -2,9
40 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 363,0 | -622 [ 2,1 | -249 | -2,0 9,5 -2,6 -0,3 0,0 00| -29
41 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3746 | 6255 [ 2,1 | -249 | -2,1 9,6 -2,8 -0,3 0,0 0,0 -3,1
41 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3746 | 625 [ 2,1 | -249 [ -2,1 9,6 -2,8 -0,3 0,0 00| -3,1
42 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3834 | 62,7 [ 2,1 | -249 [ -2,1 9,8 -2,8 -0,4 0,0 00| -32
42 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3834 | 62,7 [ 2,1 | -249 | -2,1 9,8 -2,8 -0,4 0,0 00| -3,2
43 |LAT Gelande Flache LT 60,0 | 46055 | 96,6 0 0 3562 | -62,0 [ 1,1 | -248 | -1,9 1,2 10,3 -0,6 0,0 00| 96
43 |LAT Geléande Flache LrN 60,0 | 46055 | 96,6 0 0 356,2 | 62,0 [ 1,1 | -248 | -1,9 1,2 10,3 -0,6
44 |Van Einfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 176,0 | -559 | 1,3 | -243 | -0,9 0,1 -15,3 0,0 0,0 27| -12,6
44 |Van Einfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 176,0 | -559 | 1,3 | -243 | -0,9 0,1 -15,3 0,0 0,0 00| -153
45 |Van Parken Flache LT 425 492,5 | 69,4 0 0 1908 | -56,6 | 1,4 | -242 | -1,1 2,5 -8,7 0,0 0,0 2,7| -6,0
45 |Van Parken Flache LrN 425 492,5 | 69,4 0 0 1908 | -56,6 | 1,4 | -242 | -1,1 25 -8,7 0,0 0,0 00| -87
46 |Van Ausfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1776 | -56,0 | 1,3 | -243 | -0,9 0,1 -15,4 0,0 0,0 2,71 127
46 |Van Ausfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1776 | -56,0 | 1,3 | -243 | -0,9 0,1 -15,4 0,0 0,0 00| -15,4
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LT 63,0 201,2 | 86,0 0 0 96,1 -506 | 1,4 | -238] -05 57 18,2 0,0 0,0 9,0 9.2
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 63,0 201,2 | 86,0 0 0 96,1 -506 | 1,4 | -238] -05 5,7 18,2 0,0
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 86,3 -49,7 1,8 | -24,1 -1,5 7,6 15,6 0,0 0,0 90| 6,6
48 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 86,3 | -49,7 | 1,8 | -24.1 -1,5 7,6 15,6 0,0
49 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 61,4 22,91 75,0 0 0 80,2 -491 1,3 | -21,9 | -0,3 6,5 11,5 0,0 0,0 57| 17,3
49 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 61,4 22,9 75,0 0 0 80,2 | -49.1 13 |-219 | -0,3 6,5 11,5 0,0
50 [Verladung E-Flurzeug Flache LT 63,5 280,7 | 88,0 0 0 771 487 | 1,3 | -228 | -04 6,5 23,9 0,0 0,0 57| 29,6
50 |Verladung E-Flurzeug Flache LrN 63,5 280,7 | 88,0 0 0 771 -48,7 1,3 | 228 | -04 6,5 23,9 0,0
51 |RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 76,4 | -487 | 21 |-228 | -04 8,7 16,0 0,0 0,0 00| 16,0
51 [RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 76,4 | -48,7 | 2,1 | -228 | -04 8,7 16,0 0,0 0,0 0,0| 16,0
52 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 75,8 | -486 | 2,1 | -23,0| -04 8,8 15,9 0,0 0,0 0,0| 15,9
52 |RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 75,8 | -486 | 2,1 | -23,0| -04 8,8 15,9 0,0 0,0 00| 159
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
53 [Matrix Club Punkt LT 97,7 97,7 0 3 0,0 60| 57
53 [Matrix Club Punkt LrN 97,7 97,7 0 3 0,0 0,0 11,7
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 21,8 | 69,4 0 0 1151 | -522 | 1,4 | -16,5 | -0,3 1,7 3,3 0,0 0,0 -6,0| -2,7
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 21,8 69,4 0 0 115,1 | -52,2 14 | -165| -0,3 1,7 3,3 0,0
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LT 84,8 84,8 0 0 114,6 | -52,2 1,8 | -250 | -2,2 4.4 11,6 0,0 0,0 90| 2,6
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LrN 84,8 84,8 0 0 1146 | -522 | 1,8 | -25,0 | -2,2 4.4 11,6 0,0
56 |Abstellgleis 01 Linie LT 55,9 78,5 | 74,8 0 0 61,7 | -468 | 2,1 | -228 | -0,8 4.2 10,8 0,0 0,0 0,0| 10,8
56 |Abstellgleis 01 Linie LrN 55,9 78,5 74,8 0 0 61,7 | -468 | 2,1 | -228 | -0,8 4,2 10,8 0,0 0,0 00| 10,8
57 |Abstellgleis 02 Linie LT 55,9 76,4 | 74,7 0 0 65,1 4731 21 | -223 ] -0,8 4,2 10,7 0,0 0,0 00| 10,7
57 |Abstellgleis 02 Linie LrN 55,9 76,4 | 74,7 0 0 65,1 473 | 21 | -223 | -0,8 4.2 10,7 0,0 0,0 0,0| 10,7
58 |Abstellgleis 03 Linie LT 55,9 73,5 | 74,6 0 0 68,1 4771 21 | -219] -08 4.4 10,7 0,0 0,0 00| 10,7
58 |Abstellgleis 03 Linie LrN 55,9 73,5 | 74,6 0 0 68,1 4771 21 |-219 | -0,8 4.4 10,7 0,0 0,0 0,0| 10,7
59 |Abstellgleis 04 Linie LT 55,9 72,7 | 74,5 0 0 72,6 | -482 ] 2,1 |-21,1] -0,8 4.2 10,7 0,0 0,0 0,0| 10,7
59 |Abstellgleis 04 Linie LrN 55,9 72,7 74,5 0 0 726 | -482 ] 21 |-21,1] -08 4,2 10,7 0,0 0,0 00| 10,7
60 |Abstellgleis 05 Linie LT 55,9 78,2 | 74,8 0 0 81,0 [ -492 | 2,1 |-203 | -0,8 4.2 10,9 0,0 0,0 0,0| 10,9
60 |Abstellgleis 05 Linie LrN 55,9 78,2 | 74,8 0 0 81,0 [ -492 ]| 2,1 |-203 ]| -0,8 4,2 10,9 0,0 0,0 00| 10,9
61 |Abstellgleis 06 Linie LT 55,9 73,7 | 74,6 0 0 86,8 [ -498 | 2,1 |-199 | -0,8 4.4 10,5 0,0 0,0 00| 10,5
61 |Abstellgleis 06 Linie LrN 55,9 73,7 | 74,6 0 0 86,8 | -498 | 2,1 |-199 | -0,8 4.4 10,5 0,0 0,0 0,0| 10,5
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LT 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 716 | -481 ] 21 |-205 | -0,2 3,7 11,2 0,0 0,0 68| 44
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LrN 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 716 | -481 ] 2,1 |-205| -0,2 3,7 11,2 0,0 0,0 68| 44
63 [BVG Halle-Fenster Flache LT 36,5 4776 | 63,3 0 0 576 | -462 | 2,1 |-224 | -0,2 2,8 24 0,0 0,0 68| 4,4
63 [BVG Halle-Fenster Flache LrN 36,5 4776 | 63,3 0 0 576 | -462 | 21 |-224 | -0,2 2,8 2,4 0,0 0,0 68| 44
64 [BVG Halle-Hallentor offen Flache LT 63,0 163,5 | 85,2 0 0 49,7 | -449 | 21 | -249 | -0,6 5,8 12,7 0,0 0,0 -6,8( 5,9
64 [BVG Halle-Hallentor offen Flache LrN 63,0 163,5| 85,2 0 0 49,7 | -449 | 21 | -249 | -0,6 5,8 12,7 0,0 0,0 68| 59
65 [LWP 01 Haus D Flache LT 79,5 11,3 90,0 0 0 140,2 | -539 | 2,1 | -249 | -0,6 0,0 12,6 0,0 0,0 00| 12,6
65 [LWP 01 Haus D Flache LrN 79,5 11,3 | 90,0 0 0 140,2 | -53,9 | 2,1 | -249 | -0,6 0,0 12,6 0,0 0,0 00| 12,6
66 [LWP 02 Haus D Flache LT 79,3 11,6 | 90,0 0 0 140,0 | -539 | 2,1 | -157 | -0,4 2,7 24,9 0,0 0,0 00| 24,9
66 [LWP 02 Haus D Flache LrN 79,3 11,6 | 90,0 0 0 140,0 | -539 | 2,1 | -157 | -0,4 2,7 24,9 0,0 0,0 00| 24,9
67 [LWP 03 Haus D Flache LT 74,5 7,11 83,0 0 3 1459 | -543 | 2,1 | -228 | -1,7 0,0 6,4 0,0 0,0 00| 94
67 [LWP 03 Haus D Flache LrN 74,5 7,11 83,0 0 3 1459 | -543 | 2,1 | -228 | -1,7 0,0 6.4 0,0 0,0 00| 94
68 |Liftungsanlage 01 Haus D Flache LT 48,2 30,5 | 63,0 0 0 141,2 | -54,0 2,1 249 | -1,0 0,0 -14,8 0,0 0,0 0,0 -14,8
68 [Luftungsanlage 01 Haus D Flache LrN 48,2 30,5 | 63,0 0 0 1412 | -540 | 2,1 | -249 | -1,0 0,0 -14,8 0,0 0,0 00| -14,8
69 [Luftungsanlage 02 Haus D Flache LT 48,7 26,9 | 63,0 0 0 1119 | -520 | 2,1 | -249 | -0,8 2,3 -10,3 0,0 0,0 00| -10,3
69 |Liftungsanlage 02 Haus D Flache LrN 48,7 26,9 | 63,0 0 0 111,9 | -52,0 2,1 249 | -0,8 2,3 -10,3 0,0 0,0 0,0 -10,3
70 [Mdallabluft 01 Haus D Flache LT 59,6 3,5| 65,0 0 0 943 [ -505 ]| 2,1 | -16,6 | -0,4 6,2 5,9 0,0 0,0 00| 59
70 [Mallabluft 01 Haus D Flache LrN 59,6 3,5| 65,0 0 0 943 [ -505 | 2,1 | -16,6 | -0,4 6,2 5,9 0,0 0,0 00| 59
71 [Mallabluft 02 Haus D Flache LT 59,6 3,5| 65,0 0 0 148,1 | 544 | 21 | -249 | -1,0 0,4 -12,9 0,0 0,0 0,0 -12,9
71 [Mallabluft 02 Haus D Flache LrN 59,6 3,5 65,0 0 0 148,1 | -544 | 21 | -249 | -1,0 0,4 -12,9 0,0 0,0 00| -12,9

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 14.5

SoundPLAN 9.1




Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB@A) | mme |dBA)|dB | dB | m d8 | a8 | a8 | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
72 |LWP 01 Haus C Flache  |LrT | 80,1 123910 | 0| 0 | 1573 | 549 | 21 | 190| 0.6 | 01 | 186 | 00 00| 00| 186
72 |LWP 01 Haus C Flache  |LrN | 80,1 123|910 | o | o | 1573 | 549 | 21 |-190| 06 | 01 | 186 | 00 00| 00| 186
73 |LWP 02 Haus C Flache  |LrT | 80,1 124|910 | 0| o | 1628|552 21 | 244 07 | 00 | 128 | 00 00| 00| 128
73 |LWP 02 Haus C Flache  |LrN | 80,1 124|910 | o | o | 1628 | 552 | 21 | 244| 07 | 00 | 128 | 00 00| 00| 128
74 |LWP 03 Haus C Flache  |LrT | 80,1 123|910 | o | o | 1569 | 549 | 21 | 233| 06 | 00 | 143 | 00 00| 00| 143
74 |LWP 03 Haus C Flache  |LrN | 80,1 123|910 | o | o | 1569 | 549 | 21 | 233| 06 | 00 | 143 | 00 00| 00| 143
75 |LWP 01 Haus B Flache  |LrT | 76,7 67850 | 0| o | 177 | 359 21 |-181| 01 | 37 | 366 | 00 00| 00/ 366
75 |LWP 01 Haus B Flache [N | 76,7 67|850 | 0| o | 177 | -359| 21 |-181| 01 | 37 | 386 | 00 00| 00| 366
76 |LWP 02 Haus B Flache  |uT | 764 72|850 | 0| o | 210 | 374 21 |69 01 | 04 | 331 | 00 00| 00| 331
76 |LWP 02 Haus B Flache  |LiN | 76,4 72|850 | 0| o | 210 | 374 21 |69 01 | 04 | 331 | 00 00| 00| 33,1
77 |Luftungsanlage Kiiche Bauteil B [Flache  |LiT | 44,6 350(600 | 0| o | 201 |-403| 21 |-156| 01| 13 | 74 | 00 00| 00| 74
77 |Liftungsanlage Kiche Bauteil B |Flache LrN 446 35,0 | 60,0 0 0 29,1 -40,3 2,1 -156 | -0,1 1,3 7,4 0,0 0,0 00| 74
78 Ié[;sttJ;?sBanlage Wohnungen  psone  |LT | 545 36600 | 0| 0| 341 |-416| 21 [-161| 02| 36 | 78 | 00 0,0 00| 78
78 Ié[;sttJ;?sBanlage Wohnungen pisohe LN | 545 36600 | 0| 0| 341 |-416| 21 [-161| 02| 36 | 78 | 00 0,0 00| 78
79 Ié[;sttJ;?sBanlage Gastraum Flache  [LrT | 51,1 78600 | 0| o | 331 | 414 21 |-162| 01 | 37 | 81 0,0 0,0 00| 81
79 Ié[;sttJ;?sBanlage Gastraum Flache  [LeN | 51,1 78600 | 0| o | 331 | 414 21 |-162| 01 | 37 | 81 0,0 0,0 00| 81
80 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LrT | 91,0 20940 | 0| o | 405 |-431| 21 |-163| 02 | 51 | 416 | 00 00| 00| 416
80 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LeN | 91,0 20940 | 0| o | 405 |-431| 21 |-163| 02 | 51 | 416 | 00 00| 00| 416
81 E‘;‘;&‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Flache bt | 908 21940 | 0| o | 410 | 432 21 | 163 -02 | 49 | 414 | 00 0,0 0,0 41,4
81 E‘;‘;&‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Flache LN | 908 21940 | 0| o | 410 | 432 21 | 163 -02 | 49 | 414 | 00 0,0 0,0 41,4
82 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache [T | 855 11860 | 0| 0 | 424 |-435]| 21 |-161| 02 | 40 | 323 | 00 0,0 00| 323
82 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache  [LN | 855 11860 | 0| 0 | 424 |-435]| 21 |-161| 02 | 40 | 323 | 00 0,0 00| 323
83 'é[:s;‘;?;a”'age Tiefgarage Flache uT | 856 11860 | 0| 0 | 432 |-437| 21 |-160| 02 | 20 | 302 | 00 0,0 00| 302
83 'é[:s;‘;?;a”'age Tiefgarage Flache LN | 85,6 11860 | 0| 0 | 432 |[-437| 21 |-160| 02 | 20 | 302 | 00 0,0 00| 302
84 |Millabluftventilator Bauteil B |Flache  |LiT | 68,6 04650 | 0| o | 478 |48 | 21 | 220 02 | 45 | 47 | 00 00| 00| 47
84 [Mullabluftventilator Bauteil B Flache LrN 68,6 0,4 | 65,0 0 0 47,8 -44.6 2,1 22,0 | -0,2 4,5 47 0,0 0,0 00| 4,7
85 |Lkw Fahrweg Linie uT | 63,0 404|791 | 0| o | 539 |-456| 16 |-244| 03 | 19 | 122 | 00 00| -120| 02
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
85 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 40,4 | 79,1 0 0 539 | -456 | 1,6 | -244 | -0,3 1,9 12,2 0,0
86 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 40,4 | 80,1 0 0 539 | -456 | 16 | -244 | -0,3 1,9 13,2 0,0 00| -120] 1,2
86 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 40,4 | 80,1 0 0 539 | -456 | 1,6 | -244 | -0,3 1,9 13,2 0,0
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LT 56,0 404 | 72,1 0 0 53,9 -45,6 16 | 244 | -0,3 1,9 52 0,0 0,0 90| -3,8
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LrN 56,0 40,4 | 72,1 0 0 53,9 -45,6 16 | 244 | -0,3 1,9 52 0,0
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 672 | -475] 1,8 | -248 | -15 1,2 10,7 0,0 0,0 9,0 1,7
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 67,2 -47,5 1,8 | 248 | -15 1,2 10,7 0,0
89 |[Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 66,3 | -474 | 19 | -244 | -05 2,8 23,3 0,0 00| -12,0(| 11,3
89 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 66,3 | -474 | 19 | -244 | -05 2,8 23,3 0,0
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 67,2 -47,5 1,8 | 248 | -15 1,2 6,4 0,0 0,0 90| -2,6
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 67,2 -47.5 18 | -248 | -1,5 1,2 6,4 0,0
91 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,6 13,9 | 75,0 0 0 60,9 -46,7 1,7 | -247 | -05 1,3 6,1 0,0 0,0 46| 10,7
91 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,6 13,9 | 75,0 0 0 60,9 -46,7 1,7 | -247 | -05 1,3 6,1 0,0
92 [Verladung Paletten Flache LT 71,8 41,5 88,0 0 0 60,3 | -466 | 1,7 | -247 | -05 1,3 19,2 0,0 0,0 2,0 17,2
92 |Verladung Paletten Flache LrN 71,8 415 88,0 0 0 60,3 -46,6 1,7 | -247 | -05 1,3 19,2 0,0
93 [Verladung Rollcontainer Flache LT 61,8 41,5 78,0 0 0 60,3 | -466 | 1,7 | -247 | -05 1,3 9,2 0,0 0,0 00| 92
93 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 61,8 41,5 78,0 0 0 60,3 | -466 | 1,7 | -247 | -05 1,3 9,2 0,0
94 |Verladung Kleintransporter Flache LT 61,8 4151 78,0 0 0 60,3 -46,6 1,7 | -247 | -05 1,3 9,2 0,0 0,0 1,0 10,2
94 |Verladung Kleintransporter Flache LrN 61,8 41,51 78,0 0 0 60,3 | 466 | 1,7 | -247 | -05 1,3 9,2 0,0
95 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 49,6 | 80,0 0 0 1040 | -51,3 | 1,4 | -222 | -0,4 4,0 11,5 0,0 0,0 90| 24
95 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 49,6 | 80,0 0 0 1040 | -51,3 | 1,4 | -222 | -0,4 4,0 11,5 0,0
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 49,6 | 73,0 0 0 1040 | 51,3 1,4 | -222 | -04 4,0 45 0,0 0,0 -120( -7,6
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 49,6 | 73,0 0 0 104,0 | -51,3 14 | -222 | -04 4,0 45 0,0
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 97,3 | -508 | 1,8 | -239 | -1,6 4,9 11,9 0,0 0,0 9,0 29
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 97,3 | -508 | 1,8 | -239 | -1,6 4,9 11,9 0,0
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 97,3 -50,8 1,8 | 239 | -16 4,9 7,6 0,0 0,0 -12,0| 4,4
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 97,3 | -50,8 [ 1,8 | -239 | -1,6 49 7,6 0,0
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,0 16,0 | 75,0 0 0 1045 | -514 | 1,7 | -234 | -0,7 4,8 6,1 0,0 0,0 21| 82
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,0 16,0 | 75,0 0 0 1045 | -514 | 1,7 | -234 | -0,7 4,8 6,1 0,0

Immissionsort G200 1.0G LrT 52,3 dB(A) LrN 57,6 dB(A) LT,max 71,3dB(A) LN,max 71,3 dB(A)

01 [RAW Gelande Flache LT 63,0 |77731,1 [111,9 | 0O 0 3514 | 619 23 | -223 | -1,1 41 33,0 -1,7 0,0 00| 31,4
01 |RAW Gelande Flache LrN 63,0 (77731,1 1119 | O 0 3514 | 619 23 [-223 | -1,1 41 33,0 -1,7 0,0 -130]| 184
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LT 63,0 488,0 | 89,9 0 0 5479 | -658 | 26 | -245 | -2,4 3,3 3,1 -2,1 0,0 20 -1

02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LrN 63,0 488,0 | 89,9 0 0 547,9 | -65,8 26 |-245| 24 3,3 3,1 -2,1

03 |Abstellvorgange Lkw Linie LT 63,0 716 81,5 0 3 561,0 | -66,0 | 3,1 [ -249 | -56 2,9 -9,0 21 0,0 2,01 -10,2
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LrN 63,0 71,6 | 81,5 0 3 561,0 | -66,0 [ 3,1 | -249 | -5,6 2,9 -9,0 -2,1

04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LT 48,0 336,3 | 73,3 0 0 5128 | -652 | 22 | -23,8 | -1,8 2,7 -12,7 | -21 0,0 4,01 -10,9
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LrN 48,0 336,3 | 73,3 0 0 5128 | -652 | 2,2 | -23,8 | -1,8 2,7 12,7 | 21
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
05 |Pkw Stellplatze Flache LT 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3712 | 624 ( 20 | -232 | -14 8,3 -6,6 -2,0 0,0 40| -0,6
05 |Pkw Stellplatze Flache LrN 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3712 | 624 [ 2,0 | -232 | -14 8,3 -6,6 -2,0
06 |1 Gleis Linie LT 61,0 92,1 ] 80,6 0 0 5736 | 66,2 [ 34 | -248 | 6,3 11,0 -2,2 -2,2 0,0 00| 44
06 |1 Gleis Linie LrN 61,0 92,1 ] 80,6 0 0 5736 | -66,2 [ 34 | -248 | -6,3 11,0 -2,2 -2,2 0,0 2,1 -6,5
07 |[Gleis A4 Linie LT 56,2 4335 82,6 0 0 289,1 | -60,2 [ 2,6 | -248 | -3,5 8,0 4,7 -1,9 0,0 00| 28
07 |[Gleis A4 Linie LrN 56,2 4335 | 82,6 0 0 289,1 | -60,2 [ 2,6 | -248 | -3,5 8,0 4,7 -1,9 0,0 2,1 07
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LT 56,2 114,1] 76,8 0 0 4759 | 645 | 33 | -246 | -54 8,4 -6,2 -2,1 0,0 00| -83
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LrN 56,2 114,1] 76,8 0 0 4759 | -645 | 33 | -246 | -54 8,4 -6,2 -2,1 0,0 -2,1| -10,4
09 |Gleis A2 6stlich Halle Linie LT 56,2 1322 | 77,4 0 0 4647 | 643 | 32 | -246 | -53 8,9 -4,7 -2,1 0,0 00| -6,8
09 |[Gleis A2 ostlich Halle Linie LrN 56,2 132,2| 77,4 0 0 464,7 | 643 | 32 | -246 | -53 8,9 -4,7 -2,1 0,0 2,1 -89
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LT 56,2 283,8 | 80,7 0 0 2486 | -589 [ 25 | -248 | -3,2 8,0 4,3 -1,9 0,0 00| 24
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LrN 56,2 283,8 | 80,7 0 0 2486 | -589 [ 25 | -248 | -3,2 8,0 4,3 -1,9 0,0 2,1 03
100 |Verladung Paletten Flache LT 69,8 65,4 | 88,0 0 0 133,0 | -535 | 1,6 0,0 -1,2 0,3 35,2 -1,2 0,0 -2,0 | 32,0
100 |Verladung Paletten Flache LrN 69,8 65,4 | 88,0 0 0 133,0 | -535 | 1,6 0,0 -1,2 0,3 35,2 -1,2
101 [Verladung Rollcontainer Flache LT 59,8 65,4 | 78,0 0 0 133,0 | -53,5 1,6 0,0 -1,2 0,3 25,2 -1,2 0,0 0,0 24,1
101 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 59,8 65,4 | 78,0 0 0 133,0 | -535 | 1,6 0,0 -1,2 0,3 25,2 -1,2
102 |Handhubwagen (beladen) Linie LT 57,0 39,8 | 73,0 0 0 109,2 | -51,8 | 0,7 -3,9 -0,6 2,1 19,7 -1,1 0,0 -2,0( 16,5
102 [Handhubwagen (beladen) Linie LrN 57,0 39,8 | 73,0 0 0 109,2 | -51,8 0,7 -3,9 -0,6 2,1 19,7 -1,1
103 |Handhubwagen (unbeladen) Linie LT 60,0 39,8 | 76,0 0 0 109,2 | -51,8 | 0,5 -3,9 -0,5 1,9 22,3 -1,1 0,0 -2,0( 19,2
103 [Handhubwagen (unbeladen) Linie LrN 60,0 39,8 | 76,0 0 0 109,2 | -51,8 0,5 -3,9 -0,5 1,9 22,3 -1,1
104 [AuBengastronomie Flache LT 45,0 100,0 | 65,0 4 3 64,3 -47,2 14 | -226 | -0,3 4,8 1,1 -0,1 0,0 11,1 18,7
104 |AuBengastronomie Flache LrN 45,0 100,0 | 65,0 4 3 643 | 472 | 1,4 | -226 | -0,3 4.8 1,1 -0,1
105 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 14,5 | 74,6 0 0 45,3 | -44.1 16 | -245 | -0,3 2,3 9,6 0,0 0,0 7,3 23
105 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 14,5 | 74,6 0 0 453 | -441 16 | -245 | -0,3 2,3 9,6 0,0
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 14,5 | 75,6 0 0 453 | -441 16 | -245 | -0,3 2,3 10,6 0,0 00| -120( -1,4
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 14,5 | 75,6 0 0 45,3 | -44.1 16 | -245 | -0,3 2,3 10,6 0,0
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 489 | -448 | 1,8 | -248 | -1,2 2,9 15,5 0,0 0,0 60| 95
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 48,9 -44.8 1,8 | 248 | -1,2 29 15,5 0,0
108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 48,7 | 447 | 19 | 244 | -04 3,3 26,7 0,0 00| -12,0| 14,7
108 [Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 48,7 | -447 | 19 | -244 | -04 3,3 26,7 0,0
109 [Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 66,1 7,7 75,0 0 0 454 -44 1 1,7 | 247 | 04 3,9 11,5 0,0 0,0 54| 16,9
109 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 66,1 7,71 75,0 0 0 454 | -441 1,7 | 247 | -04 3,9 11,5 0,0
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LT 56,2 386,5 | 82,1 0 0 2103 | -574 | 22 | -248 | -2,8 6,4 5,6 -1,7 0,0 00| 39
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LrN 56,2 386,5 | 82,1 0 0 2103 | -574 | 22 | -248 | -2,8 6,4 5,6 -1,7 0,0 2,1 1,8
110 |Verladung Paletten Flache LT 75,9 16,3 | 88,0 0 0 452 | -441 ] 2,0 | -249 | -08 6,3 26,7 0,0 0,0 4,0| 30,6
110 [Verladung Paletten Flache LrN 75,9 16,3 | 88,0 0 0 452 -44 1 20 |-249 | -0,8 6,3 26,7 0,0
111 [Verladung Rollcontainer Flache LT 65,9 16,3 | 78,0 0 0 452 -44 1 20 |-249 | -0,8 6,3 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
111 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 65,9 16,3 | 78,0 0 0 452 | -441 20 | -249 | -08 6,3 16,7 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Linie LT 48,0 21512 0 0 236 [ -385| 1,6 |-248 | -0,2 2,4 -8,2 0,0 0,0 24| -58
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 48,0 2,1 51,2 0 0 236 | -385| 1,6 |-248 | -0,2 2,4 -8,2 0,0
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LT 50,5 10,6 | 60,8 0 0 223 [-380] 19 |-248] -0,1 0,9 0,7 0,0 0,0 241 31
113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LrN 50,5 10,6 | 60,8 0 0 22,3 -38,0 1,9 | 248 | -0,1 0,9 0,7 0,0
114 [AuBengastronomie Flache LT 445 112,2 | 65,0 3 3 31,7 -41,0 2,1 -18,5 | -0,1 4.4 11,8 0,0 0,0 94| 27,2
114 |AuBengastronomie Flache LrN 445 112,2 ] 65,0 3 3 31,7 [ -410] 21 | -185 ] -0,1 4.4 11,8 0,0
115 |RLT Zimmer 1 Flache LT 52,5 5,6 | 60,0 0 0 238 |[-385 ]| 2,1 |-21,1] -0,1 3,5 5,8 0,0 0,0 00| 58
115 |RLT Zimmer 1 Flache LrN 52,5 5,6 | 60,0 0 0 238 |[-385 | 2,1 |-21,1] -0,1 3,5 5.8 0,0 0,0 00| 58
116 |RLT Zimmer 2 Flache LT 51,5 7,1 60,0 0 0 424 | -435 | 2,1 | -240 ] -0,3 5,9 0,1 0,0 0,0 00| 0,1
116 |RLT Zimmer 2 Flache LrN 51,5 7,1 60,0 0 0 424 | -435 | 2,1 | -240 | -0,3 5,9 0,1 0,0 0,0 0,0| 0,1
117 [RLT Kiche Flache LT 52,4 5,7 | 60,0 0 0 34,1 4171 21 |-239 ] -02 41 0.4 0,0 0,0 00| 04
117 |RLT Kiche Flache LrN 52,4 5,7 | 60,0 0 0 34,1 4171 21 | -239 ] -0,2 4.1 0,4 0,0 0,0 00| 04
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LT 90,3 3,7 96,0 0 0 271 -396 | 2,1 | -224 ] -0,1 4,0 39,9 0,0 0,0 0,0 | 39,9
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LrN 90,3 3,71 96,0 0 0 271 -396 | 2,1 | -224 | -0,1 4,0 39,9 0,0 0,0 0,0| 39,9
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LT 90,3 3,7 96,0 0 0 29,1 -403 | 2,1 | -234 | -0,2 5,3 39,6 0,0 0,0 0,0 | 39,6
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LrN 90,3 3,71 96,0 0 0 29,1 -403 | 2,1 | -234 | -0,2 5,3 39,6 0,0 0,0 0,0| 39,6
12 |2 Gleise Linie LT 59,2 101,2 ] 79,3 0 0 1654 | -554 | 1,9 | -249 | -24 3,5 2,0 -1,5 0,0 00| 05
12 |2 Gleise Linie LrN 59,2 101,2 | 79,3 0 0 1654 | -554 | 1,9 | -249 | -24 3,5 2,0 -1,5 0,0 2,1 -1,6
13 |[Talgo Halle-Fassade Sid 01 Flache LT 50,3 1255] 71,3 0 0 396,3 | -630 [ 2,7 | -199 | -0,3 1,6 -4,5 -1,9 0,0 00| -6,3
13 [Talgo Halle-Fassade Sud 01 Flache LrN 50,3 1255 | 71,3 0 0 396,3 | 630 2,7 | -199 | -0,3 1,6 -4,5 -1,9 0,0 00| -6,3
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LT 50,3 20,2 | 63,4 0 0 406,0 | -63,2 26 |-235 | -0,5 1,4 -16,8 -1,8 0,0 0,0 -18,6
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LrN 50,3 20,2 | 63,4 0 0 406,0 | -632 [ 2,6 | -235 | -0,5 1,4 -16,8 | -1,8 0,0 00| -18,6
15 [Talgo Halle-Fassade Sud 02 Flache LT 50,3 121,71 71,2 0 0 4156 | -634 [ 2,8 | -223 | -0,4 1,2 -7,9 -1,9 0,0 00| -9,8
15 |[Talgo Halle-Fassade Sid 02 Flache LrN 50,3 121,71 71,2 0 0 4156 | -634 [ 28 | -223 | -0,4 1,2 -7,9 -1,9 0,0 00| -9,8
16 [Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LT 50,3 28,7 | 64,9 0 0 4255 | -636 [ 2,7 | -225 | -0,5 1,3 -146 | 1,9 0,0 00| -16,5
16 [Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LrN 50,3 28,7 | 64,9 0 0 4255 | 636 | 2,7 | -225 | -0,5 1,3 -146 | 1,9 0,0 00| -16,5
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LT 50,3 237,7 | 74,1 0 0 410,1 | -632 | 2,7 | -222 | -0,4 1,0 -5,0 -1,9 0,0 0,0 -6,9
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LrN 50,3 237,7 | 741 0 0 410,1 | -63,2 27 |-222| -04 1,0 -5,0 -1,9 0,0 00| -6,9
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache LT 50,3 48,7 | 67,2 0 0 390,2 | -62,8 25 |-20,3 | -0,3 1,7 -9,0 -1,8 0,0 0,0 -10,8
18 [Talgo Halle-Fassade West Flache LrN 50,3 48,7 | 67,2 0 0 390,2 | 62,8 [ 25 | -20,3 | -0,3 1,7 -9,0 -1,8 0,0 00| -10,8
19 [Talgo Halle-Dach Flache LT 51,1 374,1 | 76,9 0 0 405,0 | -63,1 [ 2,1 | -23,8 | -0,6 3,2 -5,3 -1,6 0,0 00| -6,9
19 |Talgo Halle-Dach Flache LrN 51,1 374,1 | 76,9 0 0 405,0 | -63,1 [ 2,1 | -23,8 | -0,6 3,2 -5,3 -1,6 0,0 00| -6,9

2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 [Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 406,3 | -632 [ 2,6 | -23,8 | -0,9 1,2 -6,9 -2,0 0,0 00| -88
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 |Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 406,3 | -63,2 26 |-238 | -0,9 1,2 -6,9 -2,0 0,0 00| -8,8
20 |Talgo Halle-Lichtband Stid 01  |Flache LT 54,0 18,0 | 66,5 0 0 3974 | 630 ( 22 |-202 | -0,3 1,5 -10,3 | -1,8 0,0 0,0 -12.1
20 |[Talgo Halle-Lichtband Stid 01  |Flache LrN 54,0 18,0 | 66,5 0 0 3974 | 630 22 |-202 | -0,3 1,5 -10,3 | -1,8 0,0 0,0 -12,1
22 Zg'g" Halle-Lichtband Ost Gleis |cu e 1,7 | 540 57|615 | 0| o | 4062 | 632 | 21 |-236| 04 | 14 | -192 | -17 00| o00f-209
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
N ber. | dB(A)| mm? |dBA)[dB|dB | m | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB8 | dB |dB(A)
2o |72l00 Halle-Liohtoand OSIGIEIS \paone iy | 540 57615 | 0 | 0 | 4062 |-632| 21 |-236| -04 | 14 |-192 [ 17| 00| 00]-209
23 |Talgo Halle-Lichtband Sid 02 [Flache  |LrT | 54,0 174|664 | 0 | 0 | 4162 | 634 | 23 [-222| 04 | 12 | -131 | -18 00| 00]|-149
23 |Talgo Halle-Lichtband Sid 02 [Flache  [LiN | 54,0 174|664 | 0 | 0 | 4162 | 634 | 23 |-222| 04 | 12 | -131 | -18 00| 00]-149
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache  [LrT | 61,1 203|742 | 0| 0 |4253 | -636| 26 |-230| 08 | 14 | 62 | -20 00| 00| 82
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache  [LiN | 61,1 203|742 | 0 | 0 |4253 | -636| 26 |-230| 08 | 14 | 62 | -20 00| 00| 82
25 Zg'g" Halle-Lichtoand OSt GleiS 1ea0ne |t | 540 73|626 | 0 | 0 |4254 |-636| 22 | 226 | -04 | 14 |-174 | 17 00| 00]-191
25 Zg'g" Halle-Lichtoand Ost GIeiS 1ea0ne  |Lin | 540 73|626 | 0 | 0 |4254 |-636| 22 | 226 | -04 | 14 |-174 | 17 00| 00]-191
26 |Talgo Halle-Tir Ost Flache  |LiT | 535 20|566 | 0 | 0 |4265 |-636| 22 | 240 | 16 | 16 | -258 | 21 00| 00]|-278
26 |Talgo Halle-Tir Ost Flache  |LN | 535 20|566 | 0 | 0 |4265 |-636| 22 | 240 | 16 | 16 | -258 | -21 00| o00]|-278
27 |Talgo Halle-Rolitor Nord Flache  |LiT | 61,1 90|706 | 0 | 0 | 3948 |-629| 25 |-229| -08 | 10 | 904 | 20 00| 00]|-114
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LrN 61,1 9,0 70,6 0 0 394,8 | -62,9 25 |-229 | -0,8 1,0 94 -2,0 0,0 00| -11,4
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord ~ [Flache  |LrT | 540 | 360|695 | 0 | 0 | 4095 | 632 | 22 | 223 | -04 | 10 | -101 | -18 00| 00]-119
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord ~ [Flache  |LiN | 540 | 360|695 | 0 | 0 | 4095 | 632 | 22 |-223| -04 | 10 | -101 | -18 00| 00]|-119
29 Zg'g" Halle-Roltor West Gleis | piache L | 61,1 203|742 | 0| 0 | 3913 |-628| 26 [-214| -06 | 17 | 34 | -19 00| 00| 54
29 Zg'g" Halle-Rolltor West Gleis | ciacne  |Ln | 61,1 203|742 | 0| 0 [ 3913|628 | 26 |-214| 06 | 17 | 34 | 19| 00| 00| 54
30 ;g'g" Halle-Roltor West Gleis |piache L | 61,1 203|742 | 0| 0 | 3894 |-628| 26 [-210| -05 | 20 | -25 |-19 00| 00/ -45
g0 [pal00 Halle-RollorWest Glels \psone 1 | 61,1 | 208|742 | 0 | o | 3894 | 628 26 |210| 05 | 20 | 25 |19 | 00| 00| 45
31 |Talgo Halle-Lichtband West ~ [Flache  |LT | 54,0 131|651 | 0| 0 | 3903|628 20 [-206]| 03| 16 |-119 |-17 00| 00]|-136
31 [Talgo Halle-Lichtband West Flache LrN 54,0 13,1 | 65,1 0 0 390,3 | -62,8 20 |-206 | -0,3 1,6 -11,9 -1,7 0,0 0,0 -13,6
32 |Talgo Halle-Tir West Flache  |LT | 535 20(566 | 0 | 0 |3926|-629| 22 |237| 13| 13 | -248 | 20 00| 00]|-268
32 |Talgo Halle-Tir West Flache  |LN | 535 20(566 | 0 | 0o | 3926 |-629| 22 |237| 13| 13 | -248 | 20 00| 00]|-268
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|77 | 0| o | 3937|629 18 | 244 | -05 | 25 | -117 | -16 00| 00]|-134
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LN | 68,2 23717 | 0| o | 3937 |-629| 18 | 244 | -05 | 25 | -117 | -16 00| 00]|-134
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|77 | 0| o | 3916|628 18 | 243 | -05 | 26 | -116 | -1,6 00| 00]-132
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LN | 68,2 23|77 | 0| o | 3916|628 18 | 243 | -05 | 26 | -116 | -1,6 00| 00]-132
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT | 682 23717 | 0| o | 4031 |-631| 19 |243| -05 | 26 | -118 | -1,6 00| 00]|-134
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LN | 68,2 23|77 | o | o | 4031|631 | 19 | 243 | -05 | 26 | -118 | -1,6 00| 00]|-134
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LT | 682 23717 | o | o 4010 [-631| 19 |236| -05 | 23 | -113 | -1,6 00| 00]-129
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LN | 68,2 23717 | o | o | 4010 [-631| 19 |236| -05 | 23 | -113 | -1,6 00| 00]|-129
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|77 | o | o | 4126 | 633 | 19 | 243 | -06 | 26 | -119 | -16 00| 00]|-135
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LN | 68,2 23717 | o | o | 4126 | -633| 19 | 243 | -06 | 26 | -119 | -16 00| 00]|-135
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIT | 68,2 23| 71,7 | 0 | o | 4222 | -635| 20 | 234 | -05 | 26 | -111 | 17 00| 00]-128
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache LrN 68,2 23| 717 0 0 4222 | 635 2,0 | -234 | -0,5 2,6 -11,1 -1,7 0,0 00| -12,8
39 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 398,0 | -630 [ 2,1 | -245 | -2,1 4.2 -8,3 -1,6 0,0 00| -9,9
39 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 398,0 | -630 [ 2,1 | -245 | -2,1 4,2 -8,3 -1,6 0,0 00| -9,9
40 |Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 396,0 | -629 [ 2,1 | -245 | -2,1 4.2 -8,2 -1,6 0,0 00| -9,9
40 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 396,0 | -629 [ 2,1 | -245 | -2,1 4.2 -8,2 -1,6 0,0 00| -9,9
41 [Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 4076 | -632 [ 2,1 | -245 | -2,1 4,2 -8,5 -1,6 0,0 0,0 -10,1
41 |Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 4076 | 632 [ 2,1 | -245 | -2,1 4.2 -8,5 -1,6 0,0 0,0 | -10,1
42 |[Talgo Halle-Lufter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 4164 | -634 [ 22 | -244 | -211 4,2 -8,6 -1,7 0,0 00| -10,3
42 |[Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 4164 | -634 [ 22 | -244 | -21 4,2 -8,6 -1,7 0,0 00| -10,3
43 |LAT Geléande Flache LT 60,0 | 4605,5| 96,6 0 0 3895 | 628 [ 2,1 | -242 | -1,8 3,9 13,9 -2,0 0,0 00| 11,9
43 |LAT Gelande Flache LrN 60,0 | 46055 | 96,6 0 0 3895 | 628 [ 21 | -242 | -1,8 3,9 13,9 -2,0
44 |Van Einfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 2079 | -57,3 | 1,4 | -248 | -1,1 1,0 -16,6 | -1,7 0,0 2,7| -155
44 |Van Einfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 2079 | -57,3 | 1,4 | -248 | -1,1 1,0 -16,6 | -1,7
45 [Van Parken Flache LT 425 492,5 | 69,4 0 0 2232 | -580 [ 1,6 | -23,6 | -1,1 0,2 116 | 1,7 0,0 2,7| -10,6
45 |Van Parken Flache LrN 42,5 492,5 | 69,4 0 0 2232 | -58,0 [ 1,6 | -23,6 | -1,1 0,2 116 | 1,7
46 |Van Ausfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 2096 | -574 [ 1,4 | -248 | -1,1 1,0 -16,6 | -1,7 0,0 2,7| -156
46 |Van Ausfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 2096 | -574 | 1,4 | -248 | -1.1 1,0 -16,6 | -1,7
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LT 63,0 201,2 | 86,0 0 0 91,7 | -502 | 1,4 |-20,8 | -0,3 9,7 25,8 -0,3 0,0 9,0 16,5
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 63,0 201,2 | 86,0 0 0 91,7 | -502 | 1,4 |-20,8 | -0,3 9,7 25,8 -0,3
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 64,2 -47 1 1,8 | -23,7 | -1,2 71 18,4 0,0 0,0 90| 93
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 64,2 -47 1 1,8 | -23,7 | -1,2 71 18,4 0,0
49 |Rollgerausche Wagenboden Linie LT 61,4 22,9 | 75,0 0 0 625 | 469 1,3 | -21,6 [ -0,2 9,1 16,7 0,0 0,0 57| 22,4
49 [Rollgerdausche Wagenboden Linie LrN 61,4 22,91 75,0 0 0 62,5 -46,9 1,3 | -216 | -0,2 9,1 16,7 0,0
50 [Verladung E-Flurzeug Flache LT 63,5 280,7 | 88,0 0 0 61,3 [ -46,7 | 1,3 | -221 | -0,3 9,8 30,0 0,0 0,0 57| 357
50 [Verladung E-Flurzeug Flache LrN 63,5 280,7 | 88,0 0 0 61,3 | -46,7 | 1,3 | -221 | -0,3 9,8 30,0 0,0
51 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 56,5 | -46,0 | 2,0 | -21,8 | -0,3 9,3 20,2 0,0 0,0 0,0 | 20,2
51 |RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 56,5 | -46,0 | 2,0 |-21,8 | -0,3 9,3 20,2 0,0 0,0 0,0| 20,2
52 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 56,2 | -46,0 | 2,0 |-223 | -0,3 9,4 19,8 0,0 0,0 0,0| 19,8
52 [RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 56,2 | -46,0 | 2,0 |-223 | -0,3 9,4 19,8 0,0 0,0 0,0| 19,8
53 [Matrix Club Punkt LT 97,7 97,7 0 3 70,5 | -48,0 | 2,0 -0,5 -0,3 3,1 54,0 0,0 0,0 -6,0 | 50,9
53 [Matrix Club Punkt LrN 97,7 97,7 0 3 70,5 | -48,0 | 2,0 -0,5 -0,3 3,1 54,0 0,0 0,0 0,0| 57,0
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 21,8 | 69,4 0 0 90,6 | -50,1 1,4 -4.1 -0,5 4.5 20,5 -0,4 0,0 -6,0| 141
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 21,8 | 69,4 0 0 90,6 | -50,1 1,4 -4.1 -0,5 4.5 20,5 -0,4
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LT 84,8 84,8 0 0 88,6 -49,9 1,8 0,0 -1,9 2,0 36,7 -0,4 0,0 90| 27,3
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LrN 84,8 84,8 0 0 88,6 | 499 | 1,8 0,0 -1,9 2,0 36,7 -0,4
56 |Abstellgleis 01 Linie LT 55,9 78,5 | 74,8 0 0 350 [ -419] 21 -1,4 -0,5 11 34,2 0,0 0,0 0,0| 34,2
56 |Abstellgleis 01 Linie LrN 55,9 78,5 | 74,8 0 0 350 [ -419] 21 -1,4 -0,5 11 34,2 0,0 0,0 6,8 | 41,0
57 |Abstellgleis 02 Linie LT 55,9 76,4 | 74,7 0 0 394 [ -429 | 21 -4,1 -0,7 2,2 31,4 0,0 0,0 00| 31,4

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 14.11

SoundPLAN 9.1




Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
57 |Abstellgleis 02 Linie LrN 55,9 76,4 | 74,7 0 0 39,4 [ -429 | 21 -4,1 -0,7 2,2 31,4 0,0 0,0 6,8 | 382
58 |Abstellgleis 03 Linie LT 55,9 73,5 | 74,6 0 0 43,6 | -43,8 | 2,1 -4,9 -0,7 2,9 30,1 0,0 0,0 0,0 | 30,1
58 |Abstellgleis 03 Linie LrN 55,9 73,5 | 74,6 0 0 43,6 | -438 | 2,1 -4,9 -0,7 2,9 30,1 0,0 0,0 6,8 | 36,9
59 |Abstellgleis 04 Linie LT 55,9 72,7 | 74,5 0 0 49,0 | -448 | 21 -5,5 -0,7 3,3 28,9 0,0 0,0 0,0| 28,9
59 |Abstellgleis 04 Linie LrN 55,9 72,7 | 74,5 0 0 49,0 | -448 | 21 -5,5 -0,7 3,3 28,9 0,0 0,0 6,8 | 357
60 |Abstellgleis 05 Linie LT 55,9 78,2 | 74,8 0 0 57,9 | -462 | 21 -6,2 -0,8 3,6 27,3 0,0 0,0 00| 27,3
60 |Abstellgleis 05 Linie LrN 55,9 78,2 | 74,8 0 0 57,9 | -46,2 | 21 -6,2 -0,8 3,6 27,3 0,0 0,0 6,8 | 34,1
61 |Abstellgleis 06 Linie LT 55,9 73,7 | 74,6 0 0 64,9 [ -472] 21 -6,8 -0,9 4,3 26,1 0,0 0,0 00| 26,1
61 |Abstellgleis 06 Linie LrN 55,9 73,7 | 74,6 0 0 64,9 [ -472] 21 -6,8 -0,9 4,3 26,1 0,0 0,0 6,8 | 329
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LT 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 81,8 [ -492 ]| 21 |-11,6 | -0,3 1,5 16,6 0,0 0,0 68| 98
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LrN 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 81,8 [ -492 ]| 21 |-11,6 | -0,3 1,5 16,6 0,0 0,0 00| 16,6
63 [BVG Halle-Fenster Flache LT 36,5 4776 | 63,3 0 0 71,3 | -48,1 | 21 0,0 -0,4 0,1 20,1 0,0 0,0 -6,8| 13,3
63 [BVG Halle-Fenster Flache LrN 36,5 4776 | 63,3 0 0 71,3 | -48,1 | 21 0,0 -0,4 0,1 20,1 0,0 0,0 0,0 | 20,1
64 [BVG Halle-Hallentor offen Flache LT 63,0 163,5| 85,2 0 0 38,8 [ -428 | 2,1 -1,1 -0,5 1,0 44,0 0,0 0,0 -6,8| 37,2
64 [BVG Halle-Hallentor offen Flache LrN 63,0 163,5 | 85,2 0 0 38,8 -42,8 2,1 -1,1 -0,5 1,0 44,0 0,0 0,0 0,0 44,0
65 [LWP 01 Haus D Flache LT 79,5 11,3 | 90,0 0 0 1739 | -558 | 2,0 | -23,7 | -0,6 11 12,9 0,0 0,0 00| 12,9
65 [LWP 01 Haus D Flache LrN 79,5 11,3 | 90,0 0 0 1739 | -558 | 2,0 | -23,7 | -0,6 11 12,9 0,0 0,0 00| 12,9
66 [LWP 02 Haus D Flache LT 79,3 11,6 | 90,0 0 0 173,5 | -55,8 | 2,0 | -23,5 | -0,6 2,5 14,6 0,0 0,0 00| 14,6
66 [LWP 02 Haus D Flache LrN 79,3 11,6 | 90,0 0 0 1735 | -55,8 | 2,0 | -23,5 | -0,6 25 14,6 0,0 0,0 00| 14,6
67 [LWP 03 Haus D Flache LT 74,5 7,11 83,0 0 3 179,3 | -56,1 | 2,1 | -24,7 | -21 7,3 9,6 0,0 0,0 00| 12,6
67 [LWP 03 Haus D Flache LrN 74,5 7,11 83,0 0 3 179,3 | -56,1 | 2,1 | -24,7 | -21 7,3 9,6 0,0 0,0 00| 12,6
68 [Luftungsanlage 01 Haus D Flache LT 48,2 30,5 | 63,0 0 0 1758 | -559 | 2,1 | -246 | -1,1 9,4 7,2 0,0 0,0 00| -7,2
68 |Liftungsanlage 01 Haus D Flache LrN 48,2 30,5 | 63,0 0 0 175,8 | -55,9 2,1 246 | -1,1 9,4 7,2 0,0 0,0 00| -7,2
69 [Luftungsanlage 02 Haus D Flache LT 48,7 26,9 | 63,0 0 0 1469 | -543 | 2,1 | -248 | -1,0 1,2 -13,9 0,0 0,0 00| -13,9
69 [Luftungsanlage 02 Haus D Flache LrN 48,7 26,9 | 63,0 0 0 1469 | -543 | 2,1 | -248 | -1,0 1,2 -13,9 0,0 0,0 00| -13,9
70 [Mallabluft 01 Haus D Flache LT 59,6 3,5| 65,0 0 0 127,2 | -53,1 | 2,1 | -21,6 | -0,6 10,8 2,6 0,0 0,0 00| 26
70 [Mdallabluft 01 Haus D Flache LrN 59,6 3,5 65,0 0 0 1272 | -53,1 | 2,1 | -21,6 | -0,6 10,8 2,6 0,0 0,0 00| 26
71 [Mallabluft 02 Haus D Flache LT 59,6 3,5| 65,0 0 0 183,2 | -56,2 | 2,1 | -248 | -1,2 5,4 -9,8 0,0 0,0 00| -9,8
71 [Mallabluft 02 Haus D Flache LrN 59,6 3,5| 65,0 0 0 183,2 | -56,2 | 2,1 | -248 | -1,2 5,4 -9,8 0,0 0,0 00| -9,8
72 [LWP 01 Haus C Flache LT 80,1 12,3 91,0 0 0 1893 | -56,5 | 2,1 | -243 | -0,7 0,0 11,5 0,0 0,0 00| 11,5
72 [LWP 01 Haus C Flache LrN 80,1 12,3 | 91,0 0 0 189,3 | -56,5 | 2,1 | -243 | -0,7 0,0 11,5 0,0 0,0 00| 11,5
73 [LWP 02 Haus C Flache LT 80,1 12,4 91,0 0 0 196,3 | -56,9 | 2,1 | -24,1 | -0,8 0,0 11,3 0,0 0,0 00| 11,3
73 [LWP 02 Haus C Flache LrN 80,1 12,4 91,0 0 0 196,3 | -56,9 | 2,1 | -24,1 | -0,8 0,0 11,3 0,0 0,0 00| 11,3
74 [LWP 03 Haus C Flache LT 80,1 12,3 91,0 0 0 189,0 | -56,5 | 2,1 | -24,0 | -0,7 0,0 11,8 0,0 0,0 00| 11,8
74 [LWP 03 Haus C Flache LrN 80,1 12,3 91,0 0 0 189,0 | -56,5 | 2,1 | -24,0 | -0,7 0,0 11,8 0,0 0,0 00| 11,8
75 [LWP 01 Haus B Flache LT 76,7 6,7 | 85,0 0 0 54,1 457 | 21 | -248 | -05 7,0 23,3 0,0 0,0 0,0| 23,3
75 [LWP 01 Haus B Flache LrN 76,7 6,7 | 85,0 0 0 54,1 457 | 21 | -248 | -05 7,0 23,3 0,0 0,0 0,0| 23,3
76 [LWP 02 Haus B Flache LT 76,4 7,2 85,0 0 0 55,1 -458 | 2,1 | -248 | -05 8,2 24,2 0,0 0,0 00| 24,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB@A) | mme |dBA)|dB | dB | m d8 | a8 | a8 | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
76 |LWP 02 Haus B Flache  |LiN | 76,4 72|80 | 0| 0 | 551 | 458 | 21 | 248 | 05 | 82 | 242 | 00 00| 00| 242
77 |Liftungsanlage Kiche Bauteil B |Flache LT 446 35,0 | 60,0 0 0 64,4 -47,2 2,1 240 | -0,4 7,6 -2,0 0,0 0,0 0,0 -2,0
77 |Liftungsanlage Kiiche Bauteil B |[Flache  |LiN | 44,6 350|600 | 0| 0 | 644 | 472| 21 | 240| 04 | 76 | 20 | 00 00| 00| 20
78 'éfslt‘;?;a”'age Wohnungen g e uT | 54,5 36600 | 0| 0| 704 |-4a79| 21 |-239| 05| 95 | -07 | 00 0,0 00| -0,7
78 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Wohnungen  psone  |LN | 545 36600 | 0| o | 704 |-479| 21 |239] 05| 95 | 07 | 00 00| 00| 07
79 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Gastraum Flache  |LT | 514 768|600 | 0| o | 695 |-478| 21 | 230| -04 | 84 | 07 | 00 00| 00| 07
79 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Gastraum Flache [N | 511 768|600 | 0 | o | 695 |-478| 21 | 230| -04 | 84 | 07 | 00 00| 00| 07
80 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Flache  |LT | 91,0 20940 | 0| o | 769 | 487 | 21 |227| 04 | 73 | 315 | 00 00| 00315
80 'é[:s;‘;?;a”'age Tiefgarage Flache LN | 91,0 20940 | 0| o | 769 | 487 | 21 |227| 04 | 73 | 315 | 00 0,0 00| 315
81 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache uT | 90,8 210940 | 0| o | 771 | 487 | 21 |-238| 05 | 91 | 321 | 00 0,0 00| 32,1
81 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache LN | 90,8 210940 | 0| o | 771 | 487 | 21 |-238| 05 | 91 | 321 | 00 0,0 00| 32,1
82 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache uT | 855 11860 | 0| 0o | 777 | -488| 21 |-240| 05 | 93 | 241 | 00 0,0 00| 24,1
82 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Flache  |LN | 855 11|80 | 0| o | 777 | -488| 21 |-240| 05 | 93 | 241 | 00 00| 00| 241
83 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LrT | 85,6 1180 | 0| 0o | 781 | 488 21 |-241| 05| 76 | 222 | 00 0,0 00| 222
83 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LrN | 85,6 1180 | 0| 0o | 781 | 488 21 |-241| 05| 76 | 222 | 00 0,0 00| 222
84 |Millabluftventilator Bauteil B |Flache  |LrT | 68,6 04|650 | 0| o | 822 | 493| 21 | 244]| 06 | 52 | 20 | 00 00| 00| 20
84 |Millabluftventilator Bauteil B |Flache  |LrN | 68,6 04|650 | 0| o | 822 | 493| 21 | 244]| 06 | 52 | 20 | 00 00| 00| 20
85 |Lkw Fahrweg Linie uT | 630 404|791 | 0| o | 788 | 489 | 14 |-243| 05 | 1,7 | 84 | -04 00| -120| -40
85 |Lkw Fahrweg Linie LN | 63,0 404|791 | 0| o | 788 | 489 | 14 | 2a3| 05| 17 | 84 | 04
86 |Kiihl-Lkw Fahrweg Linie LT | 640 404(8,1 | 0| o 788 | 489 | 14 |-243| 05| 1,7 | 94 | -04 00| -120| 30
86 |Kiihl-Lkw Fahrweg Linie LN | 64,0 404|801 | 0| o 788 | 489 | 14 |-243| 05| 1,7 | 94 | 04
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LT 56,0 40,4 | 72,1 0 0 788 | 489 | 1,4 | -243 ( -0,5 1,7 1,4 -0,4 0,0 -9,0] -8,0
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LrN 56,0 404 | 72,1 0 0 78,8 -48,9 14 | -243 | -05 1,7 1,4 -0,4
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT | 815 815 | 0| o | 945 | 505 1,8 | 247]| 19| o6 | 68 | 08 00| 90| 31
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LN | 81,5 815 | 0| o | 945 | 505 1,8 | 247]| 19| o6 | 68 | 08
89 |Kihlaggregat Kiihl-Lkw Punkt uT | 910 90| o] o 944 | 505 18 |242| 07| 03 | 177 | -02 00| -120| 55
89 |Kihlaggregat Kiihl-Lkw Punkt LN | 91,0 90| o] o 944 | 505 1.8 | 242 07| 03 | 177 | -02
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 945 | -505 | 1,8 | -24,7 | 1,9 0,6 2,5 -0,8 0,0 90| -74
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 94,5 -50,5 1,8 | 247 | 19 0,6 2,5 -0,8
91 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 63,6 13,9 | 75,0 0 0 875 | -498 | 16 | -246 | -0,8 2,0 3.4 -0,7 0,0 46| 7,3
91 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,6 13,9 | 75,0 0 0 87,5 -49,8 16 | 246 | -0,8 2,0 3,4 -0,7
92 |Verladung Paletten Flache LT 71,8 415 88,0 0 0 86,9 -49,8 1,6 | -246 | -0,7 2,6 17,1 -0,7 0,0 2,0 14,3
92 |Verladung Paletten Flache LrN 71,8 41,5 88,0 0 0 86,9 | 498 | 16 | -246 | -0,7 2,6 171 -0,7
93 |Verladung Rollcontainer Flache LT 61,8 4151 78,0 0 0 86,9 -49,8 1,6 | -246 | -0,7 2,6 71 -0,7 0,0 00| 64
93 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 61,8 41,5 78,0 0 0 86,9 | -498 | 1,6 |-246 | -0,7 2,6 71 -0,7
94 |Verladung Kleintransporter Flache LT 61,8 41,5 78,0 0 0 86,9 | 498 | 16 | -246 | -0,7 2,6 71 -0,7 0,0 10| 73
94 |Verladung Kleintransporter Flache LrN 61,8 4151 78,0 0 0 86,9 -49,8 1,6 | -246 | -0,7 2,6 71 -0,7
95 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 49,6 | 80,0 0 0 1309 | -533 | 1,3 0,0 -0,8 0,3 27,4 -1,1 0,0 -9,0( 17,3
95 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 49,6 | 80,0 0 0 130,9 | -53,3 | 1,3 0,0 -0,8 0,3 27,4 -11
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 49,6 | 73,0 0 0 130,9 | -53,3 1,3 0,0 -0,8 0,3 20,4 -1,1 0,0 -120]| 7,3
96 [Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 49,6 | 73,0 0 0 1309 | -533 | 1,3 0,0 -0,8 0,3 20,4 -1,1
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 124,2 | -52,9 1,7 0,0 2,4 0,9 28,8 -1,1 0,0 90| 18,7
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 1242 | -529 | 1,7 0,0 2,4 0,9 28,8 -1,1
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 124,2 | -52,9 1,7 0,0 -2,4 0,9 245 -1,1 0,0 -12,0 11,4
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 124,2 | -52,9 1,7 0,0 2,4 0,9 24,5 -1,1
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,0 16,0 | 75,0 0 0 131,7 | -534 | 1,6 0,0 -1.1 0,3 22,4 -1,1 0,0 2,1] 23,3
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,0 16,0 | 75,0 0 0 131,7 | -53,4 | 1,6 0,0 -1,1 0,3 22,4 -11

Immissionsort G26 7.0G LrT 57,1 dB(A) LrN 55,5dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max 68,4 dB(A)
01 |RAW Gelande Flache LT 63,0 |77731,1 1119 | 0 0 3423 | -61,7 | 1,7 | -20,1 | -0,7 5,5 36,6 -0,3 1,9 0,0| 382
01 |RAW Gelande Flache LrN 63,0 |77731,1 1119 | 0 0 3423 | -61,7 | 1,7 | -20,1 | -0,7 5,5 36,6 -0,3 00| -13,0| 233
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LT 63,0 488,0 | 89,9 0 0 514,9 | -65,2 1,3 | 245 | -24 13,3 12,4 -1,2 1,9 -2,0( 11,0
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LrN 63,0 488,0 | 89,9 0 0 5149 | 652 [ 1,3 | -245 | -24 13,3 12,4 -1,2 0,0 48| 159
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LT 63,0 71,6 | 81,5 0 3 527,9 | -654 1,7 | 248 | -53 8,8 -3,5 -1,3 1,9 2,0 -1,9
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LrN 63,0 716 | 81,5 0 3 527,9 | -654 | 1,7 | -248 | -53 8,8 -3,5 -1,3 0,0 48| 3,0
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LT 48,0 336,3 | 73,3 0 0 4788 | -646 [ 0,9 | -241 | -1,9 12,4 -4,0 -1,1 1,9 40| 08
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LrN 48,0 336,3 | 73,3 0 0 4788 | -646 | 0,9 [ -241 | -1,9 12,4 -4,0 -11 0,0 701 1,9
05 |Pkw Stellplatze Flache LT 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3402 | -616 [ 1,0 | -240 | -1,6 5,1 -11,0 | -0,7 1,9 40| -1,8
05 |Pkw Stellplatze Flache LrN 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3402 | -616 [ 1,0 | -240 | -1,6 5,1 -11,0 | -0,7 0,0 70| -0,7
06 |1 Gleis Linie LT 61,0 92,1 | 80,6 0 0 5372 | -656 | 1,9 | -248 | -6,0 14,4 0,6 -1,3 1,9 00| 1,2
06 |1 Gleis Linie LrN 61,0 92,1 ] 80,6 0 0 5372 | 656 [ 1,9 | -248 | -6,0 14,4 0,6 -1,3 0,0 2,1 2,8
07 |Gleis A4 Linie LT 56,2 433,5| 82,6 0 0 2654 | -595 | 1,9 [ -248 | -3,2 5,4 2,4 -0,2 1,9 0,0 42
07 |Gleis A4 Linie LrN 56,2 433,5| 82,6 0 0 2654 | -595 | 1,9 [ -248 | -3,2 5,4 2,4 -0,2 0,0 211 02
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LT 56,2 114,1] 76,8 0 0 4406 | -639 [ 1,9 | -248 | -52 16,6 1,4 -1,1 1,9 00| 23
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LrN 56,2 1141 76,8 0 0 4406 | -639 | 1,9 [ -248 | -52 16,6 1,4 -11 0,0 21 -1,7
09 |Gleis A2 6stlich Halle Linie LT 56,2 1322 | 77,4 0 0 429,0 | -636 [ 1,9 | -248 | -5,0 16,0 1,8 -1,0 1,9 00| 27
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
09 |Gleis A2 6stlich Halle Linie LrN 56,2 1322 | 77,4 0 0 429,0 | -636 [ 1,9 | -248 | -5,0 16,0 1,8 -1,0 0,0 2,1 -1,3
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LT 56,2 283,8 | 80,7 0 0 227,3 | -58,1 1,9 | -248 | -29 1,9 -1,3 -0,1 1,9 00| 05
10 [Gleis A3 westlich Halle Linie LrN 56,2 283,8 | 80,7 0 0 227,3 | -58,1 19 | -248 | 29 1,9 -1,3 -0,1 0,0 2,1 -35
100 |Verladung Paletten Flache LT 69,8 65,4 | 88,0 0 0 95,5 | -50,6 | 1,6 -3,3 -0,8 4,3 39,2 0,0 6,0 -2,0 | 43,2
100 [Verladung Paletten Flache LrN 69,8 65,4 | 88,0 0 0 95,5 -50,6 1,6 -3,3 -0,8 4,3 39,2 0,0
101 |Verladung Rollcontainer Flache LT 59,8 65,4 | 78,0 0 0 955 [ -50,6 | 1,6 -3,3 -0,8 4,3 29,2 0,0 6,0 0,0| 352
101 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 59,8 65,4 | 78,0 0 0 95,5 -50,6 1,6 -3,3 -0,8 4,3 29,2 0,0
102 |Handhubwagen (beladen) Linie LT 57,0 39,8 | 73,0 0 0 72,7 | -482 ] 1,0 -6,3 -0,2 4,3 23,6 0,0 6,0 -2,0( 27,5
102 |Handhubwagen (beladen) Linie LrN 57,0 39,8 | 73,0 0 0 72,7 | -482 ] 1,0 -6,3 -0,2 4,3 23,6 0,0
103 [Handhubwagen (unbeladen) Linie LT 60,0 39,8 | 76,0 0 0 72,7 -48,2 0,8 -6,1 -0,2 4,2 26,4 0,0 6,0 -2,0| 30,4
103 |Handhubwagen (unbeladen) Linie LrN 60,0 39,8 | 76,0 0 0 72,7 | -482 ] 08 -6,1 -0,2 4,2 26,4 0,0
104 [AuBengastronomie Flache LT 45,0 100,0 | 65,0 4 3 38,3 -42,7 1,6 | -20,0 | -0,1 8,6 12,5 0,0 2,2 11,1 32,4
104 [AuBengastronomie Flache LrN 45,0 100,0 | 65,0 4 3 38,3 -42,7 1,6 | -20,0 | -0,1 8,6 12,5 0,0 0,0 13,0 | 32,1
105 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 145 | 74,6 0 0 45,0 | -441 1,7 | -247 | -0,3 1,0 8,2 0,0 3,0 7,3 39
105 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 145 | 74,6 0 0 45,0 -44 1 1,7 | -247 | -0,3 1,0 8,2 0,0
106 |KUhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 14,5| 75,6 0 0 45,0 | -441 1,7 | -247 | -0,3 1,0 9,2 0,0 60| -12,0| 3,1
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 14,5| 75,6 0 0 45,0 | -441 1,7 | 247 | -0,3 1,0 9,2 0,0
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 451 -44 1 1,9 | 249 | -11 2,6 15,9 0,0 4,0 -6,0| 13,8
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 451 -44.1 1,9 | 249 | -1.1 2,6 15,9 0,0
108 |Kuhlaggregat Kthl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 43,7 | -438 | 2,0 | -247 | -0,4 1,7 25,8 0,0 60| -12,0| 19,7
108 [Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 43,7 -43,8 20 |-247 | -04 1,7 25,8 0,0
109 |Rollgerdausche Wagenboden Linie LT 66,1 7,71 75,0 0 0 447 | 440 1,8 | -249 | -04 0,9 8,4 0,0 4,0 541 17,8
109 [Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 66,1 7,71 75,0 0 0 447 -44,0 1,8 | 249 | -04 0,9 8,4 0,0
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LT 56,2 386,5 | 82,1 0 0 201,8 | -57,1 19 | -248 | -26 1,8 1,2 0,0 1,9 00| 31
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LrN 56,2 386,5 | 82,1 0 0 201,8 | -57,1 19 | -248 | -26 1,8 1,2 0,0 0,0 2,1 -0,9
110 [Verladung Paletten Flache LT 75,9 16,3 | 88,0 0 0 445 -44,0 20 |-250 1| -0,8 1,0 21,4 0,0 4.0 40| 29,3
110 |Verladung Paletten Flache LrN 75,9 16,3 | 88,0 0 0 445 | -440 | 2,0 | -250 | -0,8 1,0 21,4 0,0
111 [Verladung Rollcontainer Flache LT 65,9 16,3 | 78,0 0 0 445 -44,0 20 |-2501| -0,8 1,0 11,4 0,0 4.0 0,0 15,3
111 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 65,9 16,3 | 78,0 0 0 445 -44,0 20 |-2501| -0,8 1,0 11,4 0,0
112 [Pkw Ein/Ausfahrt Linie LT 48,0 21| 51,2 0 0 527 | 454 | 14 | -244 | -0,3 0,8 -16,8 0,0 1,9 24| -124
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 48,0 2,1 51,2 0 0 52,7 | -454 | 1,4 | -244 | -0,3 0,8 -16,8 0,0
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LT 50,5 10,6 | 60,8 0 0 51,4 | -452 | 1,8 | -245 | -0,3 0,9 -6,6 0,0 1,9 24| 22
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LrN 50,5 10,6 | 60,8 0 0 51,4 | -452 | 1,8 | -245 | -0,3 0,9 -6,6 0,0
114 |AuBengastronomie Flache LT 445 112,2 | 65,0 3 3 11,6 -32,3 2,1 -6,5 -0,1 1,0 29,3 0,0 3,4 94| 48,2
114 |AuBengastronomie Flache LrN 445 112,2 | 65,0 3 3 116 [ -323 | 2,1 -6,5 -0,1 1,0 29,3 0,0 0,0 14,5 | 49,8
115 |RLT Zimmer 1 Flache LT 52,5 5,6 | 60,0 0 0 329 [ -413] 21 -4,0 -0,3 0,6 17,1 0,0 1,9 0,0| 19,0
115 |RLT Zimmer 1 Flache LrN 52,5 5,6 | 60,0 0 0 329 [ -413] 21 -4,0 -0,3 0,6 17,1 0,0 0,0 00| 17,1
116 [RLT Zimmer 2 Flache LT 51,5 7,11 60,0 0 0 29,2 | -403 | 2,1 |-16,1 ] -0,1 2,0 75 0,0 1,9 00| 94
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. [dB(A)| m,m2 [dB(A)| dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB [ dB(A)
116 |RLT Zimmer 2 Flache LrN | 51,5 711600 [ 0 0 29,2 | -403 | 2,1 | -16,1 | -01 2,0 75 0,0 0,0 00| 75
117 [RLT Kuche Flache LT 52,4 5,7 | 60,0 0 0 32,4 41,2 | 21 -15,4 | -0,1 2,3 7,7 0,0 1,9 0,0] 96
117 [RLT Kuche Flache LrN 52,4 5,7 60,0 0 0 32,4 412 | 21 -15,4 | -0,1 2,3 7,7 0,0 0,0 00| 7,7
118 [Kalteerzeuger 1 Flache LT 90,3 3,7 | 96,0 0 0 30,3 -40,6 | 2,1 -7,0 -0,1 0,7 51,0 0,0 1,9 0,0 ] 53,0
118 [Kalteerzeuger 1 Flache LrN 90,3 3,7 | 96,0 0 0 30,3 -40,6 | 2,1 -7,0 -0,1 0,7 51,0 0,0 0,0 0,0 51,0
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LT | 90,3 371960 | 0 0 31,8 | -41,0 [ 21 93 | -0,1 0,9 48,5 0,0 1,9 0,0| 50,5
119 [Kalteerzeuger 2 Flache LrN 90,3 3,7 | 96,0 0 0 31,8 -41,0 | 2,1 -9,3 -0,1 0,9 48,5 0,0 0,0 0,0 485
12 |2 Gleise Linie LT 59,2 101,2 79,3 0 0 170,7 | -55,6 19 | -247 | 24 1,7 0,1 0,0 1,9 00| 21
12 |2 Gleise Linie LrN 59,2 101,2 | 79,3 0 0 170,7 | -55,6 19 | -247 | 24 1,7 0,1 0,0 0,0 211 -20
13 |Talgo Halle-Fassade Sid 01 Flache LT 50,3 1255 71,3 0 0 362,1 | -622 | 21 -226 | -0,4 6,6 -2,1 -0,5 1,9 0,0 -0,7
13 |Talgo Halle-Fassade Siid 01 Flache LrN | 50,3 1255713 | 0 0 | 3621 |-622 | 21 |-226 | -0,4 6,6 2,1 -0,5 0,0 00| -26
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LT 50,3 20,2 | 63,4 0 0 371,7 | -624 | 2,1 234 | -0,5 29 -14,9 -0,5 1,9 0,0 -13,4
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LrN 50,3 20,2 | 63,4 0 0 371,7 | -624 | 2,1 -234 | -0,5 29 -14,9 -0,5 0,0 0,0 -15,4
15 |Talgo Halle-Fassade Sud 02 Flache LT | 50,3 121,7(712 | 0 0 | 381,3]|-626 | 2,0 |-232 | -0,5 4,2 -5,9 -0,6 1,9 0,0| -46
15 |Talgo Halle-Fassade Siid 02 Flache LrN 50,3 121,7 | 71,2 0 0 381,3 | -626 | 2,0 |-232 | -0,5 4,2 -5,9 -0,6 0,0 0,0 -6,5
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LT | 50,3 2871649 | 0 0 | 3912 ]-628 (| 21 |-232| -0,5 2,8 -13,7 | -0,6 1,9 0,0 -12,4
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LrN | 50,3 2871649 | 0 0 | 3912 ]-628 | 21 |-232| -0,5 2,8 -13,7 | -0,6 0,0 0,0 -14,3
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LT 50,3 237,7 | 741 0 0 376,2 | -62,5 2,1 -23,7 | -0,5 2,5 -5,0 -0,6 1,9 00| -3,7
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LrN | 50,3 237,7 | 741 0 0 | 3762 | -625 | 2,1 | -23,7 | -0,5 25 -5,0 -0,6 0,0 00| -56
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache LT 50,3 48,7 | 67,2 0 0 356,5 | -62,0 2,1 22,7 | -0,4 6,6 -6,2 -0,5 1,9 00| 4,7
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache LrN 50,3 48,7 | 67,2 0 0 356,5 | -62,0 2,1 22,7 | -0,4 6,6 -6,2 -0,5 0,0 00| -6,7
19 |Talgo Halle-Dach Flache LT | 511 37411769 | 0 0 | 370,1 | -624 | 2,2 | -233 | -0,5 6,9 0,0 -0,3 1,9 00| 1,6
19 |Talgo Halle-Dach Flache LrN 51,1 374,11 76,9 0 0 370,1 | -62,4 | 22 |-233 | -0,5 6,9 0,0 -0,3 0,0 00| -0,4

2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 [Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 3722 | -624 | 1,7 |-23,7 | -0,8 1,4 -6,7 -0,7 1,9 0,0 -54
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 [Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 3722 | -624 | 1,7 |-23,7 | -0,8 1,4 -6,7 -0,7 0,0 00| -74
20 |Talgo Halle-Lichtband Sud 01 Flache LT 54,0 18,0 | 66,5 0 0 362,9 | -62,2 1,9 |1-229 | -0,3 6,6 -7,4 -0,5 1,9 0,0] -5,9
20 |Talgo Halle-Lichtband Stid 01  |Flache LrN | 54,0 18,0 66,5 | 0 0 | 3629 |-622 | 1,9 |[-229 | -0,3 6,6 7,4 -0,5 0,0 00| -7.8
22 Zg'g" Halle-Lichtoand Ost GleiS 1ea0ne |t | 540 57|615 | 0| o |3718|-624| 21 | 235 -04 | 31 | -166 | -04 19 00]-151
2o |72l00 Halle-Liohtoand OSIGIEIS \paone iy | 540 57615 | 0| o | 3718 |-624| 21 |-235| -04 | 31 |-166 |04 | 00| 00]|-170
23 |Talgo Halle-Lichtband Stid 02  |Flache LT | 54,0 174 (664 | 0 0 | 381,3]|-626 (| 1,9 |-234 | -04 45 -10,6 | -0,6 1,9 0,0]| -9,2
23 |Talgo Halle-Lichtband Sud 02  |Flache LrN 54,0 17,4 | 66,4 0 0 381,3 | -62,6 1,9 | -234 | -04 4,5 -10,6 -0,6 0,0 0,0 -11,1
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LT | 61,1 203|742 | O 0 | 3910 -628 | 1,7 | -236 | -0,8 1,4 -7,0 -0,8 1,9 00| -58
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LrN | 61,1 203|742 | O 0 | 3910 -628 | 1,7 | -236 | -0,8 1,4 -7,0 -0,8 0,0 00| -7.8
25 Zg'g" Halle-Lichtoand Ost GleiS 1ea0ne |t | 540 73|626 | 0 | 0 | 3910|628 | 20 |-234| -04 | 31 | -159 | -05 19 00/ -145
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
NI ber. | dBA)| mme |aBA)|dB | B | m | o8 | @B | 9B | oB | dBA) | dB(A) @& | & |dBA)
25 ;g'gc’ Halle-Lichtband Ost Gleis |ps e 1N | 54,0 73626 | 0| o | 3910|628 20 |-234| -04 | 31 | -159 | -05 00| 00]-164
26 |Talgo Halle-Tr Ost Fliche  |LIT | 535 20(566 | 0| o | 3924 |629| 12 |242| 1.4 | 09 | 269 | -09 19| 00| -259
26 |Talgo Halle-Tiir Ost Flache  |LIN | 535 20566 | 0 | o | 3924 |-629| 12 |-242| <14 | 09 | -269 | -09 00| o00]|-278
27 |Talgo Halle-Rolitor Nord Fliche  |LiT | 61,1 90|706 | 0 | o | 3616 |-622| 15 |240| -09 | 14 | -105 | 07 19| o0l -93
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LrN 61,1 9,0 | 70,6 0 0 3616 | -622 | 1,5 [ -240 | -0,9 1,4 -10,5 -0,7 0,0 0,0] -11,2
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord ~ |Flache  |LT | 540 | 360|695 | 0 | o | 3755 | -625| 1.9 |-238 | -04 | 23 | -100 | -05 19| o0l -86
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord ~ |Flache  |LiN | 540 | 360|695 | 0 | o | 3755 | 625 | 19 | 238 | -04 | 23 | -100 | -05 00| 00]|-105
29 ;g'g" Halle-Rollior West Gleis 1eiaone LT | 61,1 203|742 | 0| o | 3578|621 | 17 |-232| 07 | 62 | 09 | -06 19 00| 04
29 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis |2 e [Lin | 61,1 203|742 | 0| o | 3578 |-621| 1,7 |-232| 07 | 62 | 09 | -06 00| 00| -16
30 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10, e |1 | 61,1 203|742 | o | o | 3557|620 1,7 |-232| 07 | 62 | 09 | -06 19| o0l 05
30 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10, e LN | 61,1 203|742 | o | o | 3557|620 1,7 |-232| 07 | 62 | 09 | -06 00| 00| -15
31 |Talgo Halle-Lichtband West  |Flache  |LrT | 540 | 131|651 | o | o | 3565 | 620| 21 |230| 03 | 65 | 87 | -03 19| 00l 7.1
31 |Talgo Halle-Lichtband West ~ |Flache  |LN | 540 | 131|651 | o | o | 3565 | 620| 21 |230| -03 | 65 | 87 | -03 00| 00| 90
32 |Talgo Halle-Tar West Flache  |LIT | 535 20|566 | 0 | o | 3594 |-621| 12 | 242 13| 45 | -223 | 07 19| o0l -21.1
32 |Talgo Halle-Tar West Fliche  |LIN | 535 20[566 | 0| o | 3504|621 12 |242| 43| 45 | 223 | 07| 00| o00]-230
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIT | 682 23717 | o | o | 3509 | -621| 21 |-235| -04 | 61 | -62 | -03 19| 00| -45
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIN | 68,2 23717 | o | o | 3509 | -621| 21 |-235]| -04 | 61 | 62 | -03 00| 00| 64
34 |Talgo Halle-Oberlicht Fliche  |LIT | 68,2 23717 | o | o | 3575 | 621 | 21 | 238 | 05 | 64 | 62 | -03 19| 00| -45
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIN | 68,2 23717 | o | o | 3575|621 | 21 |-238| -05 | 64 | -62 | -03 00| 00| 64
35 |Talgo Halle-Oberlicht Fliche  |LIT | 68,2 23717 | o | o | 3691|623 | 21 |240| 05 | 66 | -64 | -03 19| 00| -48
35 |Talgo Halle-Oberlicht Fliche  |LIN | 682 23717 | o | o | 3691|623 | 21 |240| 05 | 66 | -64 | -03 00| 00| 67
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIT | 682 23717 | o | o | 3668 |-623| 21 |-240| -05 | 67 | 63 | -03 19| 00l -47
36 |Talgo Halle-Oberlicht Fliche  |LIN | 682 23717 | o | o | 3668 | 623 | 21 |240]| 05 | 67 | 63 | -03 00| 00| 66
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIT | 682 23717 | o | o | 3785 |-626| 21 |239| -05 | 67 | 65 | -04 19| 00| -49
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIN | 68,2 23|717 | o | o | 3785 | 626| 21 |-239| -05 | 67 | 65 | -04| 00| 00| -68
38 |Talgo Halle-Oberlicht Fliche  |LIT | 68,2 23717 | o | o | 3879|628 | 21 |237| 05 | 67 | 65 | 04 19| o0l 50
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LIN | 68,2 23717 | o | o | 3879 |628| 21 |-237| 05| 67 | 65 |-04| 00| 00| -69
39 |Talgo Halle-Lifter Punkt LT | 750 750 | o | o | 3641 |-622| 21 |245]| 19 | 38 | 78 | -03 19| o0l 62
39 |Talgo Halle-Lifter Punkt LN | 75,0 750 | o | o | 3641 |-622| 21 |245]| 19 | 38 | 78 | -03 00| 00| -81
40 |Talgo Halle-Lifter Punkt LT | 750 750 | o | o |3s18|-622| 21 |247| 20 | 40 | 78 | -03 19| 00| -61
40 |Talgo Halle-Lifter Punkt LN | 75,0 750 | o | o | 3618 |-622| 21 |247| 20 | 40 | 78 | -03 00| 00| -81
41 |Talgo Halle-Liifter Punkt LT | 750 750 | o | o | 3734 | 624 | 21 |245]| 20 | 39 | 79 | -03 19| o0l -63
41 |Talgo Halle-Lifter Punkt LN | 75,0 750 | o | o | 3734 | 624 | 21 |245]| 20 | 39 | 79 | -03 00| 00| 83
42 |Talgo Halle-Lifter Punkt ut | 750 750 | o | o | 3820 | 626] 21 | 247| 20| 41 | 81 | 04 19| o0l -66
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
42 [Talgo Halle-Lufter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 382,0 | -626 [ 2,1 | -24,7 | -2,0 41 -8,1 -0,4 0,0 00| -85
43 |LAT Geléande Flache LT 60,0 | 4605,5| 96,6 0 0 350,3 | 61,9 ( 1,1 | -20,0 | -0,8 2,3 17,4 -0,6 1,9 00| 18,7
43 |LAT Gelénde Flache LrN 60,0 | 46055 | 96,6 0 0 350,3 | 61,9 ( 1,1 | -20,0 | -0,8 2,3 17,4 -0,6
44 |Van Einfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1719 | -55,7 | 1,3 | -242 | -0,8 0,0 -15,1 0,0 1,9 2,7| -10,4
44 |Van Einfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1719 | -55,7 | 1,3 | -242 | -0,8 0,0 -15,1 0,0 0,0 0,0 | -15,1
45 |Van Parken Flache LT 425 492,5 | 69,4 0 0 187,7 | -56,5 | 1,4 | -242 | -1,1 0,2 -10,7 0,0 1,9 2,7 6,1
45 |Van Parken Flache LrN 425 492,5 | 69,4 0 0 187,7 | -56,5 | 1,4 | -242 | -1,1 0,2 -10,7 0,0 0,0 0,0 -10,7
46 |Van Ausfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1735 | -558 | 1,3 | -242 | -0,8 0,0 -15,2 0,0 1,9 2,7|-10,5
46 |Van Ausfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1735 | -558 | 1,3 | -242 | -0,8 0,0 -15,2 0,0 0,0 00| -15,2
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LT 63,0 201,2 | 86,0 0 0 83,1 4941 15 | -220 | -0,3 9,7 25,5 0,0 4,0 -9,0 | 20,4
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 63,0 201,2 | 86,0 0 0 83,1 494 | 15 | -220 | -0,3 9,7 25,5 0,0
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 79,9 -49,0 1,8 | -21,2 | -0,8 8,5 20,8 0,0 4.0 9,0 157
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 79,9 -49,0 1,8 | -21,2 | -0,8 8,5 20,8 0,0
49 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 61,4 22,9 75,0 0 0 721 -482 | 13 | -189 | -0,2 9,1 18,1 0,0 4,0 57| 27,8
49 [Rollgerausche Wagenboden Linie LrN 61,4 22,91 75,0 0 0 72,1 -48,2 1,3 | -189 | -0,2 9,1 18,1 0,0
50 [Verladung E-Flurzeug Flache LT 63,5 280,7 | 88,0 0 0 68,3 | -477 ] 13 |-203 | -0,3 9,8 30,9 0,0 4,0 57| 40,6
50 |[Verladung E-Flurzeug Flache LrN 63,5 280,7 | 88,0 0 0 68,3 | -477 ] 13 |-203 | -0,3 9,8 30,9 0,0
51 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 69,7 | -479 ] 21 |-205| -0,3 11,3 21,8 0,0 1,9 0,0 | 23,7
51 |RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 69,7 | -479 ] 21 |-205| -0,3 1,3 21,8 0,0 0,0 00| 21,8
52 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 68,9 | -478 1| 2,1 |-21,0] -0,3 11,4 21,4 0,0 1,9 0,0| 23,3
52 [RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 68,9 | -478 1| 2,1 |-21,0] -0,3 11,4 21,4 0,0 0,0 00| 214
53 [Matrix Club Punkt LT 97,7 97,7 0 3 976 | -50,8 | 2,0 |-17,8] -0,1 3,5 34,5 0,0 2,4 -6,0 | 33,9
53 [Matrix Club Punkt LrN 97,7 97,7 0 3 976 | -50,8 | 2,0 |-17,8 ] -0,1 3,5 34,5 0,0 0,0 0,0| 37,5
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 21,8 | 69,4 0 0 1086 | -51,7 | 1,4 -4,2 -0,7 0,3 14,4 0,0 0,0 -6,0| 84
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 21,8 | 69,4 0 0 1086 | -51,7 | 1,4 -4,2 -0,7 0,3 14,4 0,0
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LT 84,8 84,8 0 0 109,2 | -51,8 1,8 -4,6 -2,3 0,2 28,2 0,0 0,0 9,0 19,2
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LrN 84,8 84,8 0 0 109,2 | -51,8 | 1,8 -4,6 -2,3 0,2 28,2 0,0
56 |Abstellgleis 01 Linie LT 55,9 78,5 | 74,8 0 0 59,0 | -46,4 | 2,1 -0,4 -0,9 0,6 29,8 0,0 1,9 00| 31,8
56 |Abstellgleis 01 Linie LrN 55,9 78,5 | 74,8 0 0 59,0 | -46,4 | 2,1 -0,4 -0,9 0,6 29,8 0,0 0,0 0,0| 29,8
57 |Abstellgleis 02 Linie LT 55,9 76,4 | 74,7 0 0 61,1 -46,7 | 21 -1,0 -1,0 0,8 28,9 0,0 1,9 0,0| 30,8
57 |Abstellgleis 02 Linie LrN 55,9 76,4 | 74,7 0 0 61,1 -46,7 | 21 -1,0 -1,0 0,8 28,9 0,0 0,0 0,0| 28,9
58 |Abstellgleis 03 Linie LT 55,9 73,5| 74,6 0 0 63,7 | -471 | 21 -1,8 -1,1 11 27,8 0,0 1,9 0,0| 29,7
58 |Abstellgleis 03 Linie LrN 55,9 73,5| 74,6 0 0 63,7 | -471 | 21 -1,8 -1,1 11 27,8 0,0 0,0 00| 27,8
59 |Abstellgleis 04 Linie LT 55,9 72,7 74,5 0 0 67,6 | -476 | 21 2,4 -1,2 1,3 26,8 0,0 1,9 0,0 | 28,7
59 |Abstellgleis 04 Linie LrN 55,9 72,7 | 74,5 0 0 676 | -476 | 21 2,4 -1,2 1,3 26,8 0,0 0,0 00| 26,8
60 |Abstellgleis 05 Linie LT 55,9 78,2 | 74,8 0 0 75,1 -485 | 2,1 -2,1 -1,3 1,4 26,4 0,0 1,9 00| 284
60 |Abstellgleis 05 Linie LrN 55,9 78,2 | 74,8 0 0 75,1 -485 | 2,1 -2,1 -1,3 1,4 26,4 0,0 0,0 00| 26,4
61 |Abstellgleis 06 Linie LT 55,9 73,7 | 74,6 0 0 80,6 [ -49,1 | 2,1 -2,1 -1,4 1,5 25,5 0,0 1,9 00| 27,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB(A) | mmz [aBA)[dB | dB | m d8 | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
61 |Absteligleis 06 Linie LN | 55,9 737|746 | 0 | 0 | 80,6 | 491 | 21 | 21 | 1,4 | 15 | 255 | 00 0,0 0,0] 255
62 |BVG Halle-Dach 01 Flache  [LrT [ 369 | 54019742 | 0 | o | 552 | 458 | 21 | 00 | -03 | 07 | 309 | 00 19| -68]| 26,0
62 |BVG Halle-Dach 01 Flache [LrN [ 369 | 54019742 | 0 | o | 552 | 458 | 21 | 00 | -03 | 07 | 309 | 00 00| -68]| 241
63 |BVG Halle-Fenster Flache  [LrT [ 365 | 4776|633 | 0 | o | 414 |-433| 21 | 00 | -02 | 01 | 250 | 00 19| -68]| 20,1
63 |BVG Halle-Fenster Flache [LN [ 365 | 4776|633 | 0 | o | 414 |-433| 21 | 00 | -02 | 01 | 250 | 00 00| 68| 182
64 |BVG Halle-Hallentor offen Flache [LrT [ 630 | 1635|852 | 0 | o | 424 | -435| 21 |-185| -04 | 53 | 200 | 00 19 68/ 15,1
64 |BVG Halle-Hallentor offen Flache [LrN [ 630 | 1635|852 | 0 | o | 424 | -435| 21 |-185| -04 | 53 | 200 | 00 00| 68| 132
65 |LWP 01 Haus D Flache [T | 795 11,3900 | 0 | o | 1324 [ -534 | 21 |-102| 03 | 44 | 325 | 00 1.9 0,0 345
65 |LWP 01 Haus D Flache  [LeN | 795 11,3900 | 0o | o | 1324 [ -534 | 21 |-102| 03 | 44 | 325 | 00 0,0 0,0/ 32,5
66 |LWP 02 Haus D Flache  [LrT | 793 11,6/9,0 | o | o | 1321 [ -534| 21 | 81 | 03 | 39 | 342 | 00 1,9 00| 36,1
66 |LWP 02 Haus D Flache  [LeN | 793 11,690 | 0o | o | 1321 [ -534| 21 | 81 | 03 | 39 | 342 | 00 0,0 0,0 342
67 |LWP 03 Haus D Flache  [LrT | 745 71(830 | 0| 3 | 1380|538 21 |-152| -1.4 | 108 | 255 | 0,0 1,9 00| 305
67 |LWP 03 Haus D Flache  [LiN | 745 71(830 | 0| 3 | 1380|538 21 |-152| 1.4 | 108 | 255 | 0,0 0,0 00| 285
68 |Luftungsanlage 01 Haus D Flache  [LrT | 482 305|630 | 0| o | 1355|536 21 |-92|-05| 15 | 32 | 00 1,9 00| 5,1
68 |Liftungsanlage 01 Haus D Flache LrN 48,2 30,5 | 63,0 0 0 135,5 | -53,6 2,1 -9,2 -0,5 1,5 3,2 0,0 0,0 00| 3,2
69 |Luftungsanlage 02 Haus D Flache  [LrT | 487 269|630 | 0| o | 1108 |-519| 21 |-240]| -07 | 06 | -109 | 00 1,9 00| -89
69 |Luftungsanlage 02 Haus D Flache  [LiN | 487 269|630 | 0| o | 1108 |-519| 21 |-240| -07 | 06 | -109 | 00 0,0 0,0 -10,9
70 |Millabluft 01 Haus D Flache  [LrT | 596 35650 | 0| o | 852 |-496| 21 | 10| 07| 08 | 166 | 00 1,9 00| 185
70 |Miliabluft 01 Haus D Flache  [LiN | 596 35|650 | 0| o | 852 |-496| 21 | 10 -07 | 08 | 166 | 00 0,0 00| 166
71 |Millabluft 02 Haus D Flache  [LrT | 596 35650 | 0| o | 1455|543 | 21 [-219| 07 | 00 | -97 | 00 1,9 00| -7.8
71 |Millabluft 02 Haus D Flache  [LiN | 596 35650 | 0| o | 1455|543 | 21 [-219| 07 | 00 | -97 | 00 0,0 00| -9,7
72 |LWP 01 Haus C Flache  [LrT | 80,1 123910 | o | o | 1579 [ 550 | 21 |-196| 07 | 00 | 179 | 00 1,9 0,0/ 19,9
72 |LWP 01 Haus C Flache  [LrN | 80,1 123910 | o | o | 1579 [ -550| 21 |-196| 07 | 00 | 179 | 00 0,0 00| 17,9
73 |LWP 02 Haus C Flache  [LrT | 80,1 124910 | o | o | 1617 [ 552 | 21 |-197| 07 | 00 | 175 | 00 1.9 00| 195
73 |LWP 02 Haus C Flache  [LrN | 80,1 124910 | o | o | 1617 [ 552 | 21 |-197| 07 | 00 | 175 | 00 0,0 00| 175
74 |LWP 03 Haus C Flache  [LrT | 80,1 123910 | o | o | 1566 | -549 | 21 |-194| 06 | 00 | 182 | 00 1,9 00| 20,1
74 |LWP 03 Haus C Flache  [LrN | 80,1 123910 | 0o | o | 1566 | -549 | 21 |-194| 06 | 00 | 182 | 00 0,0 0,0/ 182
75 |LWP 01 Haus B Flache  [LrT | 767 67850 | 0| 0 | 264 | -394 21 |-188| 02 | 30 | 318 | 00 1,9 00| 337
75 |LWP 01 Haus B Flache  [LiN | 76,7 67850 | 0| 0 | 264 | -394 21 |-188| 02 | 30 | 318 | 00 0,0 00| 318
76 |LWP 02 Haus B Flache [T | 764 7280 | 0| o | 316 | 410 21 |-188| 02 | 31 | 301 | 00 1,9 0,0 32,0
76 |LWP 02 Haus B Flache  [LiN | 76,4 7280 | 0| o | 316 |-410| 21 |-188| 02 | 31 | 301 | 00 0,0 0,0 30,1
77 |Luftungsanlage Kiiche Bauteil B |Flache  [LrT | 44,6 350|600 | 0| 0| 366 |-423| 21 |-156| 02| 34 | 75 | 00 1,9 00| 94
77 |Luftungsanlage Kiiche Bauteil B |Flache  [LiN | 44,6 350|600 | 0| o | 366 |-423| 21 |-156| -02 | 34 | 75 | 00 0,0 00| 7.5
78 IéL;sttJ;?sBanlage Wohnungen leische | | 545 36[600 | 0| 0o | 385 |427| 21 |[-151] 02 | 45 | 86 | 00 19 00| 106
78 'éfslt‘;?;a”'age Wohnungen eische (LN | 54,5 36(600 | 0| 0o 385 |-427| 21 |-151| 02 | 45 | 86 | 00 0,0 00| 86
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dBA) | mmz [aBA)[dB | B | m d8 | a8 | a8 | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
79 E‘;‘;&‘;e”i?ga”'age Gastraum Flache LT |51 781600 | 0| o | 370 | 424 | 21 |-151| 02 | 42 87 | 00 1,9 0,0 10,7
79 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Gastraum Flache [N | 511 78600 | 0| o | 370 |424| 21 |51 | 02| 42 | 87 | 00 00| 00| 87
80 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LrT | 91,0 20940 | 0| o | 426 | 436 | 21 |-147| 02 | 52 | 428 | 00 19 00| 4438
80 E‘;‘:&‘;e”i?;a”'age Tiefgarage Flache  |LeN | 91,0 20940 | 0| o | 426 |-436| 21 |-147| 02 | 52 | 428 | 00 0,0 00| 42,8
81 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache uT | 90,8 210940 | 0| o | 438 | -438| 21 |-148| 02 | 52 | 425 | 0,0 1,9 00| 444
81 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache LN | 90,8 210940 | 0| o | 438 | -438| 21 |-148| 02 | 52 | 425 | 0,0 0,0 00| 425
82 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache uT | 855 11860 | 0| 0 | 471 |-445]| 21 |-151| 02 | 42 | 326 | 00 1,9 00| 345
82 Ié[;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache LN | 85,5 11860 | 0| 0 | 471 |-445]| 21 |-151| 02 | 42 | 326 | 00 0,0 00| 326
83 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Fliche  |LIT | 856 11860 | 0| o | 485 |-447| 21 |-152| 02 | 53 | 334 | 00 19| o0l 353
83 E‘;‘:L‘J‘;e”i?ga”'age Tiefgarage Fliche  |LIN | 856 11860 | 0| o | 485 |-447| 21 |-152| 02 | 53 | 334 | 00 00| 00| 334
84 |Millabluftventilator Bauteil B |Flache  |LiT | 68,6 04650 | 0| o | 520 |-453| 21 |208| 02| 63 | 71 | 00 1,9 00| 90
84 [Mullabluftventilator Bauteil B Flache LrN 68,6 0,4 | 65,0 0 0 52,0 -45,3 2,1 -20,8 | -0,2 6,3 71 0,0 0,0 00| 7,1
85 |Lkw Fahrweg Linie uT | 63,0 404|791 | 0| o | 604 |-466| 15 |247| 04 | 23 | 11,3 | 00 60| -120( 52
85 |Lkw Fahrweg Linie LN | 63,0 404|791 | 0| o | 604 |-466| 15 |-247| 04 | 23 | 113 | 00
86 |Kahl-Lkw Fahrweg Linie T | 64,0 404|801 | 0| o | 604 |-466| 15 |247| 04 | 23 | 123 | 00 60| -120( 62
86 |Kahl-Lkw Fahrweg Linie LN | 64,0 404(801 | 0| o | 604 |-466| 15 |-247| 04 | 23 | 123 | 00
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LT 56,0 40,4 | 72,1 0 0 60,4 | -466 | 1,5 | -24,7 | -04 2,3 43 0,0 0,0 -9,0] 48
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LrN 56,0 404 | 72,1 0 0 60,4 -46,6 15 | 247 | -04 2,3 43 0,0
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT | 815 815 |0 o 712|480 1.8 | =249 16| 09 | 96 | 00 60 90| 66
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 71,2 -48,0 1,8 | 249 | -16 0,9 9,6 0,0
89 |Kuhlaggregat Kahl-Lkw Punkt LT | 91,0 90| 0| of 704 |-479]| 19 | 247]| -06 | 04 | 20,1 | 00 60| -120]| 14,1
89 |Kahlaggregat Kahi-Lkw Punkt LN | 91,0 910 |0 o 704 |-479| 19 | 247| 06| 04 | 201 | 00
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 71,2 -48,0 1,8 | 249 | -16 0,9 53 0,0 0,0 90| -3,7
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 712 | 480 1,8 | 249 -1,6 0,9 53 0,0
91 |Rollgerausche Wagenboden  |Linie LT | 636 139|750 | o | o | 658 |-474| 1,7 | 248 06 | 20 | 59 | 00 43 46| 148
91 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,6 13,9 | 75,0 0 0 65,8 -47 .4 1,7 | -248 | -0,6 2,0 59 0,0
92 |Verladung Paletten Flache  |LrT | 71,8 415880 | 0| o | 651 |-473| 1,7 |-248| 06 | 21 | 191 | 00 60| -20| 23,1
92 |Verladung Paletten Flache LrN 71,8 415 88,0 0 0 65,1 -47,3 1,7 | -248 | -0,6 2,1 19,1 0,0
93 |Verladung Rollcontainer Flache LT 61,8 4151 78,0 0 0 65,1 -47,3 1,7 | -248 | -0,6 2,1 9,1 0,0 6,0 0,0 15,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A)| mm2 |dB(A)| dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
93 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 61,8 41,5 78,0 0 0 65,1 -473 | 1,7 | -248 | -0,6 2,1 9,1 0,0
94 |Verladung Kleintransporter Flache LT 61,8 4151 78,0 0 0 65,1 -47,3 1,7 | -248 | -0,6 2,1 9,1 0,0 0,0 1,0| 10,1
94 |Verladung Kleintransporter Flache LrN 61,8 41,5 78,0 0 0 65,1 473 | 1,7 | -248 | -0,6 2,1 9,1 0,0
95 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 49,6 | 80,0 0 0 933 | -504 | 1,4 -3,5 -0,5 3,8 30,8 0,0 6,0 90| 27,8
95 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 49,6 | 80,0 0 0 933 | -504 | 1,4 -3,5 -0,5 3,8 30,8 0,0
96 |[Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 49,6 | 73,0 0 0 93,3 | -50,4 | 1,4 -3,5 -0,5 3,8 23,8 0,0 00| -12,0( 11,8
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 49,6 | 73,0 0 0 93,3 -50,4 1,4 -3,5 -0,5 3,8 23,8 0,0
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 87,1 -498 | 1,8 -4,3 -1,4 2,7 30,5 0,0 6,0 -9,0( 27,5
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 87,1 -49.8 [ 1,8 -4,3 -1,4 2,7 30,5 0,0
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 87,1 -49,8 1,8 -4,3 -1,4 2,7 26,2 0,0 0,0 -12,0| 14,2
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 87,1 -49,8 1,8 -4,3 -1,4 2,7 26,2 0,0
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,0 16,0 | 75,0 0 0 94,4 -50,5 1,7 -3,3 -0,8 4.4 26,5 0,0 6,0 2,1 34,6
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,0 16,0 | 75,0 0 0 94,4 -50,5 1,7 -3,3 -0,8 4.4 26,5 0,0

Immissionsort G203 7.0G LrT 54,3 dB(A) LrN 52,0 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)

01 |RAW Gelande Flache LT 63,0 |77731,1 1119 | 0 0 311,2 | -609 | 1,7 -1,3 -1,6 0,3 50,1 -0,2 0,0 0,0 | 49,9
01 |RAW Gelande Flache LrN 63,0 (77731,1 1119 | O 0 311,2 | -609 | 1,7 -1,3 -1,6 0,3 50,1 -0,2 0,0| -13,0] 36,9
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LT 63,0 488,0 | 89,9 0 0 504,0 | -65,0 | 1,3 -4,8 -2,6 0,4 19,1 -1,1 0,0 -2,0] 16,0
02 |Lkw Lieferverkehr Fahrweg Linie LrN 63,0 488,0 | 89,9 0 0 504,0 | -65,0 1,3 -4,8 -2,6 0,4 19,1 -1,1 0,0 481 22,8
03 |Abstellvorgange Lkw Linie LT 63,0 71,6 | 81,5 0 3 517,0 | -65,3 1,7 -5,4 -5,3 0,0 7,3 -1,2 0,0 20| 7,1

03 |Abstellvorgange Lkw Linie LrN 63,0 71,6 | 81,5 0 3 517,0 | -653 | 1,7 -5,4 -5,3 0,0 7,3 -1,2 0,0 48| 139
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LT 48,0 336,3 | 73,3 0 0 468,7 | -64,4 | 0,9 -4,9 -2,1 0,2 3,0 -1,0 0,0 40| 59
04 |Zufahrt Pkw Stellplatze Linie LrN 48,0 336,3 | 73,3 0 0 468,7 | -64,4 | 0,9 -4,9 -2,1 0,2 3,0 -1,0 0,0 70| 89
05 |Pkw Stellplatze Flache LT 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3276 | -61,3 | 1,0 -0,6 -2,2 2,1 9,1 -0,5 0,0 40| 16,6
05 |Pkw Stellplatze Flache LrN 41,6 702,3 | 70,1 4 0 3276 | -61,3 | 1,0 -0,6 2,2 2,1 9,1 -0,5 0,0 7,0 19,6
06 |1 Gleis Linie LT 61,0 92,1 ] 80,6 0 0 531,8 | 65,5 1,9 | -156 | 49 7,9 45 -1,2 0,0 00| 33
06 |1 Gleis Linie LrN 61,0 92,1 | 80,6 0 0 5318 | -655 | 1,9 [ -156 | 49 7,9 4,5 -1,2 0,0 211 1.2
07 |Gleis A4 Linie LT 56,2 433,5| 82,6 0 0 238,8 | -586 | 1,9 -0,4 -2,8 1,0 23,7 0,0 0,0 0,0 23,6
07 |[Gleis A4 Linie LrN 56,2 4335 | 82,6 0 0 238,83 | -58,6 | 1,9 -0,4 -2,8 1,0 23,7 0,0 0,0 2,1 21,5
08 |Gleis A3 ostlich Halle Linie LT 56,2 1141 76,8 0 0 4338 | -63,7 | 1,9 -5,0 -5,0 1,2 6,2 -0,9 0,0 00| 52
08 |[Gleis A3 ostlich Halle Linie LrN 56,2 114,1] 76,8 0 0 433,8 | -63,7 | 1,9 -5,0 -5,0 1,2 6,2 -0,9 0,0 2,1 31

09 |Gleis A2 6stlich Halle Linie LT 56,2 1322 | 77,4 0 0 4224 | -635 | 1,9 -4,7 -4,8 1,2 7.6 -0,9 0,0 00| 67
09 |Gleis A2 6stlich Halle Linie LrN 56,2 1322 | 77,4 0 0 4224 | -635 | 1,9 -4,7 -4,8 1,2 7,6 -0,9 0,0 21| 46
10 |Gleis A3 westlich Halle Linie LT 56,2 283,8 | 80,7 0 0 202,0 | -57,1 1,9 0,0 -2,7 0,8 23,6 0,0 0,0 00| 23,6
10 |Gleis A3 westlich Halle Linie LrN 56,2 283,8 | 80,7 0 0 202,0 | -57,1 1,9 0,0 2,7 0,8 23,6 0,0 0,0 211 215

100 [Verladung Paletten Flache LT 69,8 65,4 | 88,0 0 0 111,6 | -51,9 1,6 | 248 | -1,0 41 16,1 0,0 0,0 -2,0( 14,0
100 |Verladung Paletten Flache LrN 69,8 65,4 | 88,0 0 0 1116 | 51,9 | 16 | -248 | -1,0 41 16,1 0,0
101 [Verladung Rollcontainer Flache LT 59,8 65,4 | 78,0 0 0 111,6 | -51,9 16 | 248 | -1,0 41 6,1 0,0 0,0 00| 6,1
101 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 59,8 65,4 | 78,0 0 0 1116 | 51,9 16 | -248 | -1,0 41 6,1 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
102 |Handhubwagen (beladen) Linie LT 57,0 39,8 | 73,0 0 0 86,0 [ -497 ] 09 |-219] -0,2 2,2 4,2 0,0 0,0 20| 22
102 [Handhubwagen (beladen) Linie LrN 57,0 39,8 | 73,0 0 0 86,0 4971 09 |-219| -0,2 2,2 42 0,0
103 |Handhubwagen (unbeladen) Linie LT 60,0 39,8 | 76,0 0 0 86,0 | -497 | 0,7 |-220| -0,2 2,3 71 0,0 0,0 2,0 51
103 [Handhubwagen (unbeladen) Linie LrN 60,0 39,8 | 76,0 0 0 86,0 49,71 0,7 |-220 | -0,2 2,3 71 0,0
104 [AuBengastronomie Flache LT 45,0 100,0 | 65,0 4 3 37,9 -42,6 1,6 | 246 | -0,2 1,6 0,8 0,0 0,0 11,1 18,5
104 |AuBengastronomie Flache LrN 45,0 100,0 | 65,0 4 3 379 | -426 | 16 | -246 | -0,2 1,6 0,8 0,0 0,0 13,0 20,5
105 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 14,5 | 74,6 0 0 253 |[-39,1 | 2,0 |-10,8 | -0,1 0,2 26,9 0,0 0,0 -7,3| 19,6
105 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 14,5 | 74,6 0 0 253 [ -391 | 2,0 |-10,8 ] -0,1 0,2 26,9 0,0
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 14,5 | 75,6 0 0 253 [ -391 | 2,0 |-10,8 ] -0,1 0,2 27,9 0,0 00| -12,0| 158
106 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 14,5 | 75,6 0 0 253 |[-39,1 | 2,0 |-10,8 | -0,1 0,2 27,9 0,0
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 250 [ -389 | 2,1 |-134 | -0,3 0,3 31,2 0,0 0,0 -6,0 | 25,2
107 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 25,0 -38,9 2,1 -134 | -0,3 0,3 31,2 0,0
108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 225 | -38,0 | 2,1 -9,8 -0,1 0,2 45,4 0,0 00| -12,0| 334
108 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 225 [ -38,0 | 2,1 -9,8 -0,1 0,2 45,4 0,0
109 [Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 66,1 7,71 75,0 0 0 25,1 -39,0 2,1 -12,2 | -0,1 0,3 26,0 0,0 0,0 54| 31,4
109 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 66,1 7,71 75,0 0 0 25,1 -390 | 2,1 | -122 ] -0,1 0,3 26,0 0,0
11 |[Gleis A2 westlich Halle Linie LT 56,2 386,5 | 82,1 0 0 1711 | -55,7 | 1,9 -0,3 2,4 0,5 26,1 0,0 0,0 00| 26,1
11 |Gleis A2 westlich Halle Linie LrN 56,2 386,5 | 82,1 0 0 171,1 | -55,7 | 1,9 -0,3 2,4 0,5 26,1 0,0 0,0 2,1 24,0
110 |Verladung Paletten Flache LT 75,9 16,3 | 88,0 0 0 25,1 -390 | 2,1 | -148 ] -0,3 0,5 36,5 0,0 0,0 4,0| 40,5
110 [Verladung Paletten Flache LrN 75,9 16,3 | 88,0 0 0 25,1 -39,0 2,1 -148 | -0,3 0,5 36,5 0,0
111 [Verladung Rollcontainer Flache LT 65,9 16,3 | 78,0 0 0 25,1 -39,0 2,1 -148 | -0,3 0,5 26,5 0,0 0,0 0,0 26,5
111 [Verladung Rollcontainer Flache LrN 65,9 16,3 | 78,0 0 0 251 -390 21 | -148 | -0,3 0,5 26,5 0,0
112 |Pkw Ein/Ausfahrt Linie LT 48,0 2,1 51,2 0 0 415 | -434 ] 15 -9,4 -0,1 0,3 0,2 0,0 0,0 24| 26
112 [Pkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 48,0 21512 0 0 415 | -434 ] 15 -9,4 -0,1 0,3 0,2 0,0
113 |Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LT 50,5 10,6 | 60,8 0 0 40,8 | -432 | 1,8 |-12,0 | -0,1 0,4 7.8 0,0 0,0 241 10,2
113 [Hotel-Tiefgarage-Ein/Ausfahrt  |Flache LrN 50,5 10,6 | 60,8 0 0 40,8 -43,2 1,8 | -12,0 | -0,1 0,4 7,8 0,0
114 |AuBengastronomie Flache LT 445 112,2 | 65,0 3 3 30,0 | 40,5 | 21 -21,5 | -0,1 2,3 7,2 0,0 0,0 94| 22,6
114 [AuBengastronomie Flache LrN 445 112,2 | 65,0 3 3 30,0 -40,5 2,1 215 | -0,1 2,3 7,2 0,0 0,0 145 27,7
115 |RLT Zimmer 1 Flache LT 52,5 5,6 | 60,0 0 0 36,0 | -421 | 2,1 |-147 ] -01 0,4 5,6 0,0 0,0 00| 56
115 (RLT Zimmer 1 Flache LrN 52,5 5,6 | 60,0 0 0 36,0 | -421 | 2,1 |-147 ] -01 0,4 5,6 0,0 0,0 00| 56
116 |RLT Zimmer 2 Flache LT 51,5 7,1 60,0 0 0 9,5 -306 | 2,1 |-13,8 ] 0,0 0,2 17,8 0,0 0,0 00| 17,8
116 [RLT Zimmer 2 Flache LrN 51,5 7,1 60,0 0 0 9,5 -306 | 2,1 |-13,8 ] 0,0 0,2 17,8 0,0 0,0 00| 17,8
117 [RLT Kiche Flache LT 52,4 5,7 | 60,0 0 0 19,7 | -369 | 2,1 [-119| -01 0,3 13,6 0,0 0,0 00| 13,6
117 |RLT Kiche Flache LrN 52,4 5,7 | 60,0 0 0 19,7 | -369 | 2,1 [-11,9| -0 0,3 13,6 0,0 0,0 00| 13,6
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LT 90,3 3,71 96,0 0 0 30,4 | -40,7 | 2,1 |-143 ] -0,1 0,4 43,3 0,0 0,0 0,0| 433
118 |Kalteerzeuger 1 Flache LrN 90,3 3,7 | 96,0 0 0 30,4 | -40,7 | 2,1 |-143 ] -0,1 0,4 43,3 0,0 0,0 0,0 | 43,3
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LT 90,3 3,7 | 96,0 0 0 271 -396 | 2,1 | -13,3 | -0,1 0,3 45,4 0,0 0,0 0,0 | 454
119 |Kalteerzeuger 2 Flache LrN 90,3 3,71 96,0 0 0 271 -396 | 2,1 | -133 ] -0,1 0,3 45,4 0,0 0,0 0,0 | 454
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
12 |2 Gleise Linie LT 59,2 101,2 | 79,3 0 0 137,1 | -53,7 1,9 -0,7 2,1 0,2 24,8 0,0 0,0 0,0] 24,8
12 |2 Gleise Linie LrN 59,2 101,2 | 79,3 0 0 137,1 | -53,7 1,9 -0,7 -2,1 0,2 24,8 0,0 0,0 21 22,7
13 |Talgo Halle-Fassade Sud 01 Flache LT 50,3 1255 71,3 0 0 | 353,7 | 62,0 | 2,1 43 | -0,7 1,9 11,4 -0,4 0,0 00| 11,0
13 |Talgo Halle-Fassade Sid 01 Flache LrN 50,3 1255 71,3 0 0 353,7 | -62,0 2,1 -4,3 -0,7 1,9 11,4 -0,4 0,0 0,0 11,0
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LT 50,3 20,2 | 63,4 0 0 363,4 | -62,2 2,1 -11,7 | -0,3 1,0 -4,6 -0,3 0,0 00| 4,9
14 |Talgo Halle-Fassade Ost 01 Flache LN | 50,3 20,2 (634 | O 0 | 3634|622 21 |-11,7] -0,3 1,0 -4,6 -0,3 0,0 00| -49
15 |Talgo Halle-Fassade Siid 02 Flache LT 50,3 121,7 | 71,2 0 0 3729 | -624 | 2,0 -7,5 -0,4 0,9 6,7 -0,4 0,0 0,0] 63
15 |Talgo Halle-Fassade Sud 02 Flache LN | 50,3 121,7 | 71,2 0 0 3729 | 624 | 20 | -75 | -04 0,9 6,7 -0,4 0,0 00| 63
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LT 50,3 28,7 | 64,9 0 0 [ 3829|627 21 |-114] -03 0,5 -3,8 -0,4 0,0 00| -43
16 |Talgo Halle-Fassade Ost 02 Flache LrN 50,3 28,7 | 64,9 0 0 3829 | -62,7 | 2,1 -114 | -0,3 0,5 -3,8 -0,4 0,0 00| 4,3
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LT 50,3 237,7 | 741 0 0 | 3669 | 623 | 2,1 -88 | -0,2 0,0 7,8 -0,4 0,0 00| 74
17 |Talgo Halle-Fassade Nord Flache LrN 50,3 237,7 | 741 0 0 366,9 | -62,3 2,1 -8,8 -0,2 0,0 7,8 -0,4 0,0 00| 74
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache LT 50,3 48,7 | 67,2 0 0 347,3 | -61,8 2,1 -2,8 -0,8 0,6 7,4 -0,3 0,0 00| 7,1
18 |Talgo Halle-Fassade West Flache LN | 50,3 48,7 | 67,2 0 0 | 3473 | -61,8 | 2,1 -28 | -0,8 0,6 7,4 -0,3 0,0 00| 71
19 |Talgo Halle-Dach Flache LT 51,1 374,11 76,9 0 0 361,0 | -62,1 2,2 -4,0 -0,7 0,3 12,5 -0,2 0,0 0,0 124
19 [Talgo Halle-Dach Flache LrN 51,1 374,11 76,9 0 0 361,0 | -62,1 2,2 -4,0 -0,7 0,3 12,5 -0,2 0,0 0,0] 12,4
2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 |Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 [ 3639|622 1,7 |-165| -0,5 1,1 0,8 -0,5 0,0 00 0,2

2 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A2 |Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 363,9 | -62,2 1,7 | -165 | -0,5 1,1 0,8 -0,5 0,0 00| 0,2
20 (Talgo Halle-Lichtband Stid 01  |Flache LT 54,0 18,0 | 66,5 0 0 | 3536|620 19 | -44 | -05 2,1 6,7 -0,3 0,0 00| 64
20 |Talgo Halle-Lichtband Sud 01 Flache LrN 54,0 18,0 | 66,5 0 0 353,6 | -62,0 1,9 -4,4 -0,5 2,1 6,7 -0,3 0,0 00| 64
2o |;2l00 Hallerlichtband OStGIels |pscne |Lrr | 540 57615 | 0 | 0 | 3635|622 21 [-114| 02| 11 | 61 [-03]| 00| o00| 64
22 Zg'g" Halle-Lichtband Ost Gleis |-u e 1N | 540 57|615 | 0| o | 3635 |-622]| 21 |-114] 02 | 1.1 | 61 |-03 00| 00| 64
23 |Talgo Halle-Lichtband Sud 02  |Flache LT 54,0 17,4 | 66,4 0 0 372,9 | -62,4 1,9 -6,6 -0,3 1,0 3,0 -0,4 0,0 0,0] 25
23 [Talgo Halle-Lichtband Stid 02  |Flache LN | 54,0 1741664 | 0 0 3729 | 624 19 | 66 | -0,3 1,0 3,0 -0,4 0,0 00| 25
24 [Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LT 61,1 20,3 | 74,2 0 0 | 3828|627 1,7 | -156 | -0,5 0,6 0,7 -0,6 0,0 00| 01
24 |Talgo Halle-Rolltor Ost Gleis A3 |Flache LrN 61,1 20,3 | 74,2 0 0 382,8 | -62,7 1,7 | -156 | -0,5 0,6 0,7 -0,6 0,0 0,0 0,1
25 [1al00 Halle-Liohtboand OSLGIEIS \paone |17 | 540 73626 | 0 | 0 |3827 |-626| 20 |-112] 02| 06 | 59 |-04| 00| 00| -63
25 [ral00 Halle-Liohtboand OSLGIEIS \paone i | 540 73|626 | 0 | 0 | 3827 |-626| 20 |-11.2| 02 | 06 | 59 |-04| 00| 00| -63
26 |Talgo Halle-Tir Ost Flache LT 53,5 2,0 | 56,6 0 0 383,9 | -62,7 1,2 |-178 | -1 0,2 -20,6 -0,7 0,0 0,0 -21,3
26 [Talgo Halle-Tir Ost Flache LN | 53,5 2,0 | 56,6 0 0 [3839|-627]| 12 [-178 | -1,1 0,2 -20,6 | -0,7 0,0 0,0 -21,3
27 |Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LT 61,1 9,0 | 70,6 0 0 351,8 | -61,9 1,5 -7,3 -0,5 0,0 55 -0,5 0,0 0,0] 5,0
27 |[Talgo Halle-Rolltor Nord Flache LN | 61,1 9,0 70,6 0 0 (318|619 15 | -73 | -05 0,0 5,5 -0,5 0,0 00| 50
28 [Talgo Halle-Lichtband Nord Flache LT 54,0 36,0 | 69,5 0 0 | 3661|623 19 | 9,7 | -0,2 0,0 2,4 -0,4 0,0 00| 2,0
28 |Talgo Halle-Lichtband Nord Flache LrN 54,0 36,0 | 69,5 0 0 366,1 | -62,3 1,9 -9,7 -0,2 0,0 2,4 -0,4 0,0 0,0] 2,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB@A) | mme |dBA)|dB | dB | m d8 | a8 | a8 | dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
29 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis |2 e [r | 61,1 203|742 | o | o | 3484 |-618| 1.7 | 24 | 16 | 00 | 131 | -04 00| 00| 126
29 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis |2 e LN | 61,1 203|742 | 0| o | 3484 |-618| 1.7 | 24 | 16 | 00 | 131 | -04 00| 00| 126
30 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10 e |1 | 61,1 203|742 | 0| o | 3466 |-618] 1,7 | 30| 16| 07 | 132 | 04 0,0 00| 12,7
30 ;g'gc’ Halle-Rolltor West Gleis 10, e LN | 61,1 203|742 | 0| o | 3466 |-618] 1,7 | 30| 16| 07 | 132 | -04 0,0 00| 12,7
31 [Talgo Halle-Lichtband West Flache LT 54,0 13,1 | 65,1 0 0 347,3 | -61,8 2,1 -3,4 -0,6 0,5 49 -0,2 0,0 00| 47
31 |Talgo Halle-Lichtband West ~ |Flache  |LN | 54,0 131651 | 0| o | 3473 | 618| 21 | 34 | 06 | 05 | 49 | 02 00| 00| 47
32 |Talgo Halle-Tir West Flache  |LrT | 535 20|566 | 0| o | 3406|619 12| 11|18 00 | 39 | -06 00| 00| -45
32 |Talgo Halle-Tiir West Flache  |LrN | 535 20566 | 0| 0 | 3406|619 1,2 | 11| 18| 00 | 39 | 06 00| 00| 45
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|71,7 | 0| o | 3505|619 21 | 46| 06| 00 | 67 | 01 00| 00| 66
33 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 68,2 23717 | o | o | 3505 |-619| 21 | 46| 06| 00 | 67 | -0 00| 00| 66
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|717 | 0| o | 3486|618 21 | 46| 06 | 08 | 76 | 01 00| 00| 75
34 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 68,2 23717 | 0| o | 3486 |-618| 21 | 46| 06| 08 | 76 | -01 00| 00| 75
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrT | 68,2 23717 | o | o | 3602 |-621| 21 | 40| 07| 00 | 69 | -02 00| 00| 67
35 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 682 23|717 | 0| o | 3602|621 21| 40| 07| 00 | 69 | 02 00| 00| 67
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrT | 68,2 23717 | 0| o | 3583|621 | 21 | 42| 07| 09 | 77 | -01 00| 00| 7.6
36 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 682 23|717 | 0| o | 3583|621 21 | 42| 07| 09 | 77 | 01 00| 00| 76
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LiT | 68,2 23|717 | 0| o | 3699 | 624 21 | 38| 08| 01 | 70 |02 00| 00| 68
37 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 68,2 23717 | o | o | 3699|624 21 | 38| 08| 01 | 70 | -02 00| 00| 68
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrT | 68,2 23|717 | 0| o | 3796 | 626 21 | 43| 08 | 08 | 70 | 03 00| 00| 67
38 |Talgo Halle-Oberlicht Flache  |LrN | 68,2 23717 | o | o | 3796 |-626| 21 | 43| 08| 08 | 70 | -03 00| 00| 67
39 |Talgo Halle-Liifter Punkt LT | 750 750 | 0| o | 3549 | 20| 21 | 20 | 28 | 00 | 103 | -0,1 00| 00/ 102
39 |Talgo Halle-Lufter Punkt LN | 75,0 750 | 0| o | 3549|620 21 | 20| 28| 00 | 103 | 01 00| 00| 102
40 |Talgo Halle-Liifter Punkt uT | 750 750 | 0| o | 3531|619 21| 20| 28| o6 | 109 | -0 00| o0l 108
40 |Talgo Halle-Lufter Punkt LN | 75,0 750 | 0| o | 3531|619 21| 20| 28| o6 | 109 | 01 00| 00| 108
41 |Talgo Halle-Liifter Punkt LT | 750 750 | 0| o | 3646|622 21 | 11| 25| 00 | 112 | 02 00| o0l 11,0
41 |Talgo Halle-Liifter Punkt LN | 750 750 | 0| o | 3646 | 622 21 | 11| 25| 00 | 11,2 | -02 00| o0l 11,0
42 |Talgo Halle-Liifter Punkt LT | 750 750 | 0| o | 3736|624 21 | 20| 29| 00 | 97 | 02 00| 00| 95
42 |Talgo Halle-Luifter Punkt LN | 750 750 | 0| o | 3736|624 21 | 20| 29| 00 | 97 |-02 00| 00| 95
43 [LAT Gelande Flache  |LrT | 60,0 | 46055 | 96,6 | 0 | 0 | 3526 | 61,9 | 1,1 | 221 | 12 | 82 | 206 | -05 00| 00/ 20,1
43 |LAT Gelande Flache  |LrN | 60,0 | 46055966 | 0 | 0 | 3526 | 619 1,1 | 221 | 42 | 82 | 206 | 05
44 |Van Einfahrt Linie uT | 520 173|644 | 0| 0 | 1712|557 | 13 | 235| 07 | 03 | -140 | 00 00| 27|-113
44 |Van Einfahrt Linie LN | 520 173|644 | 0| 0 | 1712 | 557 | 13 | 235| 07 | 03 | -140 | 00 00| o00f-140
45 |Van Parken Flache  |LeT | 425 | 4925|694 | 0 | o | 1842 | 563 | 14 |190] 05 | 40 | 09 | 00 00| 27| 18
45 |Van Parken Flache |LrN | 425 | 4925|694 | 0 | o | 1842 | 56,3 | 1,4 |-190]| -05 | 40 | -09 | 00 00| o0l 09
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
46 |Van Ausfahrt Linie LT 52,0 17,3 | 64,4 0 0 1730 | -558 | 1,3 | -235 | -0,8 0,3 -14,1 0,0 0,0 27| -11,4
46 |Van Ausfahrt Linie LrN 52,0 17,3 | 64,4 0 0 173,0 | -558 | 1,3 | -23,5 | -0,8 0,3 -14,1 0,0 0,0 0,0 | -14.1
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LT 63,0 201,2 | 86,0 0 0 1155 | -522 | 1,4 | -242 | -0,6 5,4 15,8 0,0 0,0 90| 68
47 |Lkw Ein/Ausfahrt Linie LrN 63,0 201,2 | 86,0 0 0 1155 | -522 | 1,4 | -242 | -0,6 5,4 15,8 0,0
48 [Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 105,5 | -51,5 1,8 | -246 | -2,0 5,6 10,9 0,0 0,0 90| 1,9
48 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 1055 | -515 | 1,8 | -246 | -2,0 5,6 10,9 0,0
49 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 61,4 22,91 75,0 0 0 100,0 | -51,0 1,2 | -23,3 | -0,5 6,0 7,4 0,0 0,0 57| 13,2
49 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 61,4 22,9 75,0 0 0 100,0 | -51,0 | 1,2 | -23,3 | -0,5 6,0 7.4 0,0
50 [Verladung E-Flurzeug Flache LT 63,5 280,7 | 88,0 0 0 97,0 | -50,7 | 1,2 |-23,7 | -05 6,2 20,5 0,0 0,0 57| 26,2
50 |Verladung E-Flurzeug Flache LrN 63,5 280,7 | 88,0 0 0 97,0 -50,7 12 | -23,7 | -05 6,2 20,5 0,0
51 |RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 959 [ -506 | 2,1 |-23,8| -0,6 5,9 9,9 0,0 0,0 0,0 99
51 [RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 959 | -506 | 2,1 |-23,8| -0,6 5,9 9,9 0,0 0,0 00| 99
52 [RLT Punkt LT 77,0 77,0 0 0 953 | -506 | 2,1 |-239 | -0,6 5,9 9,8 0,0 0,0 00| 98
52 |RLT Punkt LrN 77,0 77,0 0 0 953 [ -506 | 2,1 |-239 | -0,6 5,9 9,8 0,0 0,0 00| 98
53 [Matrix Club Punkt LT 97,7 97,7 0 3 117,1 | -524 | 2,0 | -20,2 | -0,2 0,1 27,0 0,0 0,0 -6,0 | 24,0
53 |Matrix Club Punkt LrN 97,7 97,7 0 3 17,1 | -524 | 2,0 | -20,2 | -0,2 0,1 27,0 0,0 0,0 0,0 | 30,0
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 21,8 | 69,4 0 0 134,1 | -535 | 1,3 | -22,7 | -0,5 3,3 -2,7 0,0 0,0 -6,0| -8,7
54 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 21,8 69,4 0 0 134,1 | -53,5 1,3 | -22,7 | -0,5 3,3 2,7 0,0
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LT 84,8 84,8 0 0 133,0 | -535 | 1,7 | -249 | -25 4,9 10,6 0,0 0,0 -9,0( 1,6
55 |Abstellvorgang Klentransporter |Punkt LrN 84,8 84,8 0 0 133,0 | -53,5 1,7 | 249 | -25 4,9 10,6 0,0
56 |Abstellgleis 01 Linie LT 55,9 78,5 | 74,8 0 0 80,8 [ -491 | 21 |-246 | -1,2 9,5 11,5 0,0 0,0 00| 11,5
56 |Abstellgleis 01 Linie LrN 55,9 785 | 74,8 0 0 80,8 [ -49,1 | 2,1 |-246 | -1,2 9,5 11,5 0,0 0,0 00| 11,5
57 |Abstellgleis 02 Linie LT 55,9 76,4 | 74,7 0 0 842 | -495 | 21 |-246 | -1,2 9,6 11,1 0,0 0,0 00| 11,1
57 |Abstellgleis 02 Linie LrN 55,9 76,4 | 74,7 0 0 842 [ -495 | 21 |-246 | -1,2 9,6 11,1 0,0 0,0 00| 11,1
58 |Abstellgleis 03 Linie LT 55,9 73,5 | 74,6 0 0 87,7 | -499 | 21 | -246 | -1,3 9,7 10,6 0,0 0,0 00| 10,6
58 |Abstellgleis 03 Linie LrN 55,9 73,5 | 74,6 0 0 87,7 | -499 | 21 | -246 | -1,3 9,7 10,6 0,0 0,0 0,0| 10,6
59 |Abstellgleis 04 Linie LT 55,9 72,7 74,5 0 0 925 [ -503 | 2,1 |-246 | -1,3 9,6 9,9 0,0 0,0 00| 99
59 |Abstellgleis 04 Linie LrN 55,9 72,7 74,5 0 0 925 |[-503 | 2,1 |-246 | -1,3 9,6 9,9 0,0 0,0 00| 99
60 |Abstellgleis 05 Linie LT 55,9 78,2 | 74,8 0 0 101,0 | -51,1 | 2,1 | -246 | -1,4 9,1 8,9 0,0 0,0 00| 89
60 |Abstellgleis 05 Linie LrN 55,9 78,2 | 74,8 0 0 1010 | 51,1 | 21 | -246 | -1,4 9,1 8,9 0,0 0,0 00| 89
61 |Abstellgleis 06 Linie LT 55,9 73,7 | 74,6 0 0 107,0 | -51,6 | 21 | -246 | -1,5 7,8 6,8 0,0 0,0 00| 68
61 |Abstellgleis 06 Linie LrN 55,9 73,7 | 74,6 0 0 1070 | -516 | 21 | -246 | -15 7,8 6,8 0,0 0,0 00| 68
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LT 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 93,0 [ -504 | 2,1 |-238 | -04 6,0 7,7 0,0 0,0 -6,8( 09
62 [BVG Halle-Dach 01 Flache LrN 36,9 | 5401,9| 74,2 0 0 93,0 | -504 | 2,1 |-238| -04 6,0 7,7 0,0 0,0 -6,8( 0,9
63 [BVG Halle-Fenster Flache LT 36,5 4776 | 63,3 0 0 790 | -489 | 2,1 | -234 | -04 3,7 -0,7 0,0 0,0 68| -7,5
63 [BVG Halle-Fenster Flache LrN 36,5 4776 | 63,3 0 0 79,0 | -489 | 2,1 | -234 | -04 3,7 -0,7 0,0 0,0 68| -7,5
64 |BVG Halle-Hallentor offen Flache LT 63,0 163,5 | 85,2 0 0 70,2 | -479 | 2,1 | -248 | -0,8 15,5 20,7 0,0 0,0 -6,8| 13,9
64 [BVG Halle-Hallentor offen Flache LrN 63,0 163,5| 85,2 0 0 702 | -479 | 21 | -248 | -08 15,5 20,7 0,0 0,0 -6,8| 13,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. |dB(A)| mmz |dBA)|dB|dB | m | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A) dB | dB |dB(A)
65 |LWP 01 Haus D Flache  |LrT | 795 113]900 | 0 | 0 | 1409 | -540 | 21 | -240] 06 | 03 | 138 | 00 00| 00] 138
65 |LWP 01 Haus D Flache  |LiN | 79,5 11,3)90,0 | o | o | 1409 | -540| 21 |-240| 06 | 03 | 138 | 00 00| 00/ 138
66 |LWP 02 Haus D Flache  |LiT | 793 116/90 | 0| 0o | 1414 |-540| 21 [-241| 06 | 00 | 134 | 00 00| 00| 134
66 |LWP 02 Haus D Flache  |LiN | 79,3 11,6900 | 0 | 0 | 1414 | -540| 21 [-241| 06 | 00 | 134 | 00 00| 00| 134
67 |LWP 03 Haus D Flache  |LiT | 74,5 71]830 | 0| 3 |1469 | 543 | 21 |248| 17| 02 | 45 | 00 00| 00| 75
67 |LWP 03 Haus D Flache  |LiN | 745 710830 | 0| 3 | 1469 | 543 | 21 |-248| 17| 02 | 45 | 00 00| 00| 75
68 |Liftungsanlage 01 Haus D Flache  |LiT | 48,2 305|630 | 0| o | 1391|539 21 |-238| -08 | 02 |-132 | 00 00| 00]-132
68 |Liftungsanlage 01 Haus D Flache  |LiN | 48,2 305|630 | 0| o | 1391|539 21 |-238| -08 | 02 |-132 | 00 00| 00]-132
69 |Liftungsanlage 02 Haus D Flache  |LiT | 48,7 269|630 | 0| o |1032|-513| 21 |-197]| -04 | 12 | 50 | 00 00| 00| 50
69 |Liftungsanlage 02 Haus D Flache LrN 48,7 26,9 | 63,0 0 0 103,2 | -51,3 2,1 -19,7 | -0,4 1,2 -5,0 0,0 0,0 0,0 -5,0
70 |Miillabluft 01 Haus D Flache  |LiT | 59,6 35/650 | 0| o | 985 | 509| 21 |246| -07 | 04 | 87 | 00 00| 00| -87
70 |Millabluft 01 Haus D Flache  |LiN | 59,6 35/650 | 0| o | 985 [509| 21 |-246| 07| 04 | 87 | 00 00| ool -87
71 |Miillabluft 02 Haus D Flache  |LiT | 59,6 35650 | 0 | 0 [ 1416 | 540| 21 |208| -06 | 01 | 82 | 00 00| o0l -82
71 |Miillabluft 02 Haus D Flache  |LiN | 59,6 35/650 | 0| 0 | 1416|540 21 |208| -06 | 01 | 82 | 00 00| 00/ -82
72 |LWP 01 Haus C Flache  |LT | 80,1 123|910 | 0 | o | 1542 | 548 | 21 [-190| 06 | 26 | 214 | 00 00| 00| 214
72 |LWP 01 Haus C Flache  |LN | 80,1 123|910 | 0| o | 1542 | -548 | 21 [-190] 06 | 26 | 214 | 00 00| 00| 214
73 |LWP 02 Haus C Flache  |LT | 80,1 124|910 | o | o | 1609 | -551| 21 [-198] 07 | 13 | 188 | 00 00| 00/ 188
73 |LWP 02 Haus C Flache  |LN | 80,1 124|910 | 0o | o | 1609 | -551| 21 [-198]| 07 | 13 | 188 | 00 00| 00| 188
74 |LWP 03 Haus C Flache  |LT | 80,1 123|910 | o | o | 1550 | -548 | 21 [-192| 06 | 27 | 213 | 00 00| 00/ 213
74 |LWP 03 Haus C Flache  |LN | 80,1 123|910 | 0 | o | 1550 | -548 | 21 [-192| 06 | 27 | 213 | 00 00| 00| 213
75 |LWP 01 Haus B Flache  |LeT | 76,7 67]850 | 0| o | 133 |-835| 21 |-182| -01 | 06 | 359 | 00 00| 00| 359
75 |LWP 01 Haus B Flache  |LiN | 76,7 67850 | 0| 0o | 133 |-385]| 21 |-182| -01 | 06 | 359 | 00 00| 00| 359
76 |LWP 02 Haus B Flache  |LiT | 76,4 72(850 | 0| o | 90 [-801| 21 |-154|-01 | 02 | 417 | 00 00| 00| 417
76 |LWP 02 Haus B Flache  |LiN | 764 72(850 | 0| o | 90 |80t 21 |-154]|-01| 02 | 417 | 00 00| 00| 417
77 |Liftungsanlage Kiiche Bauteil B |Flache LT | 44,6 350|600 | 0| o | 178 |-860| 21 |-110| -01 | 04 | 155 | 00 00| 00/ 155
77 |Liftungsanlage Kiche Bauteil B |Flache LrN 446 35,0 | 60,0 0 0 17,8 -36,0 2,1 -11,0 | -0,1 0,4 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
78 |oofungsaniage Wohnungen pache LT | 545 36|600 | 0| 0 | 264 |-304| 21 |-131] 01 | 11 | 106 | 00| 00| 00| 106
78 |ooungsaniage Wohnungen pache L | 545 36|600 | 0| 0 | 264 |-304| 21 |-131] 01 | 11 | 106 | 00| 00| 00| 106
79 IéL;sttJ;?sBanlage Gastraum Flache  |LrT | 51,1 78|600 | 0| 0 | 262 |-394]| 21 |-138] -01 | 1,1 | 99 | 00 00| 00| 99
79 IéL;sttJ;?sBanlage Gastraum Flache  |LN | 51,1 78(600 | 0| 0| 262 -394 21 |-138]|-01 | 11 | 99 | 00 00| 00]| 99
80 IéL;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache  |LeT | 91,0 20(940 | 0 | o | 341 |-417| 21 |-136| -01 | 14 | 422 | 00 00| 00| 422
g0 |Loungsaniage TIelgarad® piache LN | 91,0 20(940 | 0 | 0 | 341 | 417 | 21 |-136| 01 | 14 | 422 | 00 00| 00| 422

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 14.26

SoundPLAN 9.1




Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

PEUZ

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
g1 |oungsaniage Tielgarade pache LT | 9058 21| 940 | 0| o | 334 | 415 21 [128] 01 | 16 | 433 | 00 00| 00| 433
g1 |oorungsaniage Tielgarade pache LN | 9058 21| 940 | 0| o | 334 | 415 21 [128| 01 | 16 | 433 | 00 00| 00| 433
g2 |LUfungsaniage Tielgarage pache LT | 855 11]80 | 0| o | 317 |410]| 21 | 78| 01| 10 | 401 | 00 00| 00| 40,1
g2 |LUfungsaniage Tielgarage pache LN | 855 11]80 | 0| 0| 317 |410]| 21 | 78| 01| 10 | 401 | 00 00| 00| 40,1
83 IéL;sttJ;?sBanlage Tiefgarage  leche | | 856 11860 | 0| o | 315 |-409| 21 | 35 | 02 | 06 | 441 | 00 00| 00| 441
83 IéL;sttJ;?sBanlage Tiefgarage Flache  |LiN | 856 11080 | 0| o | 315 |-409| 21 |-35]|-02]| 06 | 441 | 00 00| 00| 44,1
84 [Mullabluftventilator Bauteil B Flache LT 68,6 0,4 | 65,0 0 0 36,9 -42,3 2,1 -12,6 | -0,1 1,8 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
84 |Mullabluftventilator Bauteil B Flache LrN 68,6 0,4 | 65,0 0 0 369 | -423| 2,1 |-12,6 | -0,1 1,8 13,9 0,0 0,0 00| 13,9
85 [Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 40,4 | 79,1 0 0 412 | -433 | 1,7 | -9,0 -0,2 0,5 28,9 0,0 00| -12,0| 16,9
85 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 40,4 | 79,1 0 0 41,2 -43,3 1,7 -9,0 -0,2 0,5 28,9 0,0
86 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LT 64,0 40,4 | 80,1 0 0 41,2 -43,3 1,7 -9,0 -0,2 0,5 29,9 0,0 0,0 -12,0 | 17,9
86 |Kuhl-Lkw Fahrweg Linie LrN 64,0 40,4 | 80,1 0 0 41,2 -43,3 1,7 -9,0 -0,2 0,5 29,9 0,0
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LT 56,0 40,4 | 72,1 0 0 41,2 -43,3 1,7 -9,0 -0,2 0,5 21,9 0,0 0,0 90| 12,9
87 |Kleintrasporter Fahrweg Linie LrN 56,0 40,4 | 72,1 0 0 412 | 433 | 1,7 -9,0 -0,2 0,5 21,9 0,0
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 55,5 -45,9 1,8 | -10,3 | -0,7 0,7 27,2 0,0 0,0 90| 18,2
88 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 55,5 | -459 | 1,8 | -10,3 | -0,7 0,7 27,2 0,0
89 |Kuhlaggregat Kuhl-Lkw Punkt LT 91,0 91,0 0 0 54,5 | -45,7 | 2,0 -7,0 -0,2 0,7 40,7 0,0 00| -12,0| 28,7
89 |Kuhlaggregat Kihl-Lkw Punkt LrN 91,0 91,0 0 0 54,5 -457 | 2,0 -7,0 -0,2 0,7 40,7 0,0
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 55,5 | -459 1,8 | -10,3 | -0,7 0,7 22,9 0,0 0,0 -9,0] 13,9
90 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 55,5 -45,9 1,8 | -10,3 | -0,7 0,7 22,9 0,0
91 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,6 13,9 | 75,0 0 0 48,9 -44.8 1,8 -9,5 -0,3 0,7 23,0 0,0 0,0 46| 27,5
91 |Rollgerausche Wagenboden Linie LrN 63,6 13,9 | 75,0 0 0 489 | -448 | 1,8 -9,5 -0,3 0,7 23,0 0,0
92 |Verladung Paletten Flache LT 71,8 415 88,0 0 0 48,2 -44.7 1,8 -9,3 -0,3 0,7 36,3 0,0 0,0 2,0 34,2
92 |Verladung Paletten Flache LrN 71,8 41,5 88,0 0 0 482 | 44,7 | 1,8 -9,3 -0,3 0,7 36,3 0,0
93 |Verladung Rollcontainer Flache LT 61,8 41,5 78,0 0 0 482 | 44,7 | 1,8 -9,3 -0,3 0,7 26,3 0,0 0,0 00| 26,3
93 |Verladung Rollcontainer Flache LrN 61,8 4151 78,0 0 0 48,2 -44.7 1,8 -9,3 -0,3 0,7 26,3 0,0
94 |Verladung Kleintransporter Flache LT 61,8 41,5 78,0 0 0 48,2 | 447 | 1,8 -9,3 -0,3 0,7 26,3 0,0 0,0 10| 27,2
94 |Verladung Kleintransporter Flache LrN 61,8 4151 78,0 0 0 48,2 -44.7 1,8 -9,3 -0,3 0,7 26,3 0,0
95 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 49,6 | 80,0 0 0 110,6 | -51,9 14 |-235 | -0,5 3,7 9,2 0,0 0,0 9,0 0,2
95 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 49,6 | 80,0 0 0 110,6 | -519 | 1,4 [-235| -05 3,7 9,2 0,0
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 49,6 | 73,0 0 0 110,6 | -51,9 14 | -235| -0,5 3,7 2,2 0,0 0,0 -12,0| -9,8
96 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 49,6 | 73,0 0 0 1106 | -51,9 | 1,4 | -235 | -0,5 3,7 2,2 0,0
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LT 81,5 81,5 0 0 103,8 | 51,3 | 1,8 | -249 | -21 4,3 9,3 0,0 0,0 9,0 03
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss)
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

pEUTz\

Obj.- [Quelle Quelltyp |Zeit- Lw' [loderS| Lw KI | KT S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
97 |Abstellvorgang Lkw Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 103,8 | -51,3 | 1,8 | -249 | -2,1 43 9,3 0,0
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LT 77,2 77,2 0 0 103,8 | -51,3 1,8 | 249 | -21 4,3 5,0 0,0 0,0 -12,0| -7,0
98 |Abstellvorgang Kleintransporter |Punkt LrN 77,2 77,2 0 0 1038 | -51,3 | 1,8 | -249 | -2,1 43 5,0 0,0
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 63,0 16,0 | 75,0 0 0 110,7 | -51,9 1,6 | 248 | -09 41 3,2 0,0 0,0 2,1 53
99 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 63,0 16,0 | 75,0 0 0 110,7 | -51,9 1,6 | 248 | -09 41 3,2 0,0

VL 10562-9 - 17.03.2026 - Anlage 14.28

SoundPLAN 9.1



Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Larmquellen aus den Plangebieten V-67b und V-67a sowie der Umgebung

Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm (ausgewahlte 10; maBgebliches Geschoss) PEUTZ‘

Legende

Ob;j.- Nr. Objektnummer

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 15.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiet V-67b
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G100 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 44 37 - - 90 65 55 52 - -
1.0G 60 45 60 45 46 39 - - 90 65 58 53 - -
G101 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 43 35 - - 90 65 53 47 - -
1.0G 60 45 60 45 46 37 - - 90 65 54 48 - -
G102 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 43 35 - - 90 65 54 45 - -
1.0G 60 45 60 45 46 37 - - 90 65 54 47 - -
G103 | RudolfstraBe 9 EG MK 60 45 60 45 40 32 - - 90 65 51 47 - -
1.0G 60 45 60 45 43 34 - - 90 65 51 47 - -
2.0G 60 45 60 45 44 35 - - 90 65 54 46 - -
3.0G 60 45 60 45 45 35 - - 90 65 52 46 - -
4.0G 60 45 60 45 45 36 - - 90 65 55 47 - -
5.0G 60 45 60 45 46 36 - - 90 65 56 47 - -
6.0G 60 45 60 45 46 37 - - 90 65 56 47 - -
7.0G 60 45 60 45 46 37 - - 90 65 56 47 - -
8.0G 60 45 60 45 47 38 - - 90 65 56 47 - -
9.0G 60 45 60 45 47 39 - - 90 65 56 47 - -
G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 52 57 - 7 95 70 71 71 - 1
2.0G 65 50 65 50 51 57 - 7 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 50 55 - 5 95 70 69 68 - -
4.0G 65 50 65 50 48 53 - 3 95 70 71 67 - -
5.0G 65 50 65 50 48 52 - 2 95 70 73 67 - -
6.0G 65 50 65 50 48 51 - 1 95 70 74 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 50 - - 95 70 74 66 - -
G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 47 52 - 2 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 65 50 48 53 - 3 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 47 51 - 1 95 70 70 70 - -
4.0G 65 50 65 50 47 51 - 1 95 70 71 70 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 74 69 - -
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Anlage 15.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiet V-67b

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 6.0G GE 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 75 69 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 52 - 2 95 70 75 71 - 1
G202 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 43 44 - - 95 70 67 67 - -
2.0G 65 50 65 50 43 47 - - 95 70 66 66 - -
3.0G 65 50 65 50 44 47 - - 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 65 50 44 46 - - 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 65 50 43 46 - - 95 70 66 66 - -
6.0G 65 50 65 50 44 45 - - 95 70 65 65 - -
G203 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 61 37 - - 95 70 89 51 - -
2.0G 65 50 65 50 58 38 - - 95 70 85 53 - -
3.0G 65 50 65 50 56 38 - - 95 70 82 53 - -
4.0G 65 50 65 50 54 39 - - 95 70 80 53 - -
5.0G 65 50 65 50 54 39 - - 95 70 79 53 - -
6.0G 65 50 65 50 53 39 - - 95 70 77 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 64 53 - -
G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 53 37 - - 95 70 81 50 - -
2.0G 65 50 65 50 53 38 - - 95 70 80 52 - -
3.0G 65 50 65 50 53 39 - - 95 70 79 53 - -
4.0G 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 78 53 - -
5.0G 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 77 53 - -
6.0G 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 76 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 41 - - 95 70 63 53 - -
G205 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 50 36 - - 95 70 76 50 - -
2.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 76 52 - -
3.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 75 52 - -
4.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 75 53 - -
5.0G 65 50 65 50 50 39 - - 95 70 74 53 - -
6.0G 65 50 65 50 50 39 - - 95 70 74 53 - -
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Anlage 15.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiet V-67b
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G205 | Bauteil A7. OG 7.0G GE 65 50 65 50 50 41 - - 95 70 60 52 - -
G206 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 65 50 51 56 - 6 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 49 53 - 3 95 70 67 66 - -
4.0G 65 50 65 50 48 52 - 2 95 70 67 65 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 68 65 - -
6.0G 65 50 65 50 47 49 - - 95 70 69 64 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 70 61 - -
G207 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 65 50 50 54 - 4 95 70 68 68 - -
3.0G 65 50 65 50 49 53 - 3 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 65 50 49 52 - 2 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 66 64 - -
6.0G 65 50 65 50 47 49 - - 95 70 67 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 64 60 - -
G208 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 35 - - 95 70 57 45 - -
2.0G 65 50 65 50 37 37 - - 95 70 57 45 - -
3.0G 65 50 65 50 39 38 - - 95 70 57 47 - -
4.0G 65 50 65 50 40 40 - - 95 70 57 49 - -
5.0G 65 50 65 50 42 42 - - 95 70 57 51 - -
6.0G 65 50 65 50 44 45 - - 95 70 57 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 48 48 - - 95 70 61 58 - -
G209 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 36 36 - - 95 70 55 43 - -
2.0G 65 50 65 50 38 37 - - 95 70 55 44 - -
3.0G 65 50 65 50 39 39 - - 95 70 55 46 - -
4.0G 65 50 65 50 41 41 - - 95 70 55 48 - -
5.0G 65 50 65 50 43 44 - - 95 70 55 51 - -
6.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 55 55 - -
G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 36 35 - - 95 70 55 44 - -
2.0G 65 50 65 50 37 37 - - 95 70 55 45 - -
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Anlage 15.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiet V-67b

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 3.0G GE 65 50 65 50 38 38 - - 95 70 55 46 - -
4.0G 65 50 65 50 40 4 - - 95 70 55 48 - -
5.0G 65 50 65 50 43 43 - - 95 70 55 49 - -
6.0G 65 50 65 50 46 47 - - 95 70 55 52 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 50 - - 95 70 58 55 - -
G211 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 36 - - 95 70 57 43 - -
2.0G 65 50 65 50 38 37 - - 95 70 57 44 - -
3.0G 65 50 65 50 39 39 - - 95 70 56 46 - -
4.0G 65 50 65 50 41 41 - - 95 70 56 47 - -
5.0G 65 50 65 50 43 43 - - 95 70 55 48 - -
6.0G 65 50 65 50 46 46 - - 95 70 55 50 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 49 - - 95 70 59 54 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

GO01 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 65 65 - -
1.0G 55 40 60 45 45 38 - - 90 65 64 64 - -
2.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 63 63 - -
3.0G 55 40 60 45 46 38 - - 90 65 62 62 - -
4.0G 55 40 60 45 46 38 - - 90 65 61 61 - -
5.0G 55 40 60 45 47 38 - - 90 65 60 60 - -
6.0G 55 40 60 45 48 39 - - 90 65 60 60 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 49 39 - - 90 65 56 56 - -
G02 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 41 35 - - 90 65 61 61 - -
1.0G 55 40 60 45 42 35 - - 90 65 60 60 - -
2.0G 55 40 60 45 43 36 - - 90 65 60 60 - -
3.0G 55 40 60 45 43 36 - - 90 65 60 60 - -
4.0G 55 40 60 45 44 36 - - 90 65 59 59 - -
5.0G 55 40 60 45 45 37 - - 90 65 58 58 - -
6.0G 55 40 60 45 45 37 - - 90 65 58 58 - -
Gebaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 55 55 - -
GO03 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 38 34 - - 90 65 61 52 - -
1.0G 55 40 60 45 39 36 - - 90 65 62 53 - -
2.0G 55 40 60 45 41 34 - - 90 65 62 53 - -
3.0G 55 40 60 45 41 33 - - 90 65 61 53 - -
4.0G 55 40 60 45 42 34 - - 90 65 61 52 - -
5.0G 55 40 60 45 43 35 - - 90 65 61 52 - -
6.0G 55 40 60 45 43 36 - - 90 65 61 52 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 58 49 - -
G04 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 44 32 - - 90 65 78 47 - -
1.0G 55 40 60 45 45 33 - - 90 65 78 48 - -
2.0G 55 40 60 45 45 34 - - 90 65 77 48 - -
3.0G 55 40 60 45 45 33 - - 90 65 76 46 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G04 | Bauzteil D EG-6 4.0G WA 55 40 60 45 45 35 - - 90 65 76 45 - -
5.0G 55 40 60 45 44 36 - - 90 65 76 44 - -
6.0G 55 40 60 45 44 36 - - 90 65 75 44 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 70 45 - -
GO05 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 58 33 - - 90 65 97 49 7 -
1.0G 55 40 60 45 55 34 - - 90 65 90 50 - -
2.0G 55 40 60 45 53 35 - - 90 65 86 49 - -
3.0G 55 40 60 45 52 34 - - 90 65 84 46 - -
4.0G 55 40 60 45 50 34 - - 90 65 82 45 - -
5.0G 55 40 60 45 49 36 - - 90 65 80 45 - -
6.0G 55 40 60 45 48 36 - - 90 65 79 46 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 43 37 - - 90 65 72 48 - -
G06 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 49 34 - - 90 65 80 53 - -
1.0G 55 40 60 45 48 36 - - 90 65 77 54 - -
2.0G 55 40 60 45 47 36 - - 90 65 76 52 - -
3.0G 55 40 60 45 46 35 - - 90 65 75 51 - -
4.0G 55 40 60 45 45 36 - - 90 65 74 51 - -
5.0G 55 40 60 45 45 37 - - 90 65 74 51 - -
6.0G 55 40 60 45 45 37 - - 90 65 73 48 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 42 38 - - 90 65 65 49 - -
GO07 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 36 34 - - 90 65 54 37 - -
1.0G 55 40 60 45 37 35 - - 90 65 54 38 - -
2.0G 55 40 60 45 38 36 - - 90 65 54 40 - -
3.0G 55 40 60 45 39 37 - - 90 65 53 41 - -
4.0G 55 40 60 45 40 39 - - 90 65 53 44 - -
5.0G 55 40 60 45 42 40 - - 90 65 52 44 - -
6.0G 55 40 60 45 44 42 - - 90 65 51 46 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 46 44 - - 90 65 51 46 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

GO08 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 36 33 - - 90 65 52 35 - -
1.0G 55 40 60 45 36 34 - - 90 65 52 36 - -
2.0G 55 40 60 45 37 35 - - 90 65 52 37 - -
3.0G 55 40 60 45 38 36 - - 90 65 52 38 - -
4.0G 55 40 60 45 39 37 - - 90 65 52 39 - -
5.0G 55 40 60 45 40 37 - - 90 65 52 40 - -
6.0G 55 40 60 45 42 39 - - 90 65 51 44 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 46 44 - - 90 65 52 51 - -
G09 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 35 32 - - 90 65 48 35 - -
1.0G 55 40 60 45 35 33 - - 90 65 48 37 - -
2.0G 55 40 60 45 36 34 - - 90 65 48 38 - -
3.0G 55 40 60 45 38 36 - - 90 65 49 39 - -
4.0G 55 40 60 45 39 37 - - 90 65 49 40 - -
5.0G 55 40 60 45 40 38 - - 90 65 50 40 - -
6.0G 55 40 60 45 40 38 - - 90 65 50 41 - -
Gebaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 41 39 - - 90 65 50 41 - -
G10 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 49 37 - - 90 65 70 54 - -
1.0G 55 40 60 45 49 38 - - 90 65 69 54 - -
2.0G 55 40 60 45 50 38 - - 90 65 69 55 - -
3.0G 55 40 60 45 50 39 - - 90 65 69 55 - -
4.0G 55 40 60 45 50 39 - - 90 65 69 55 - -
5.0G 55 40 60 45 51 39 - - 90 65 69 55 - -
6.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 69 55 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 58 54 - -
G11 | Bauzteil D EG-6 EG WA 55 40 60 45 47 37 - - 90 65 58 58 - -
1.0G 55 40 60 45 48 38 - - 90 65 58 58 - -
2.0G 55 40 60 45 49 38 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 55 40 60 45 49 39 - - 90 65 57 57 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G11 | Bauzteil D EG-6 4.0G WA 55 40 60 45 49 39 - - 90 65 57 57 - -
5.0G 55 40 60 45 50 39 - - 90 65 57 57 - -
6.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 56 56 - -
Gebéaude D Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 55 55 - -
G12 | EG Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 60 45 60 37 - - 90 65 92 51 2 -
1.0G 55 40 60 45 57 37 - - 90 65 88 51 - -
EG Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G 55 40 60 45 56 38 - - 90 65 84 54 - -
3.0G 55 40 60 45 54 38 - - 90 65 82 54 - -
4.0G 55 40 60 45 54 39 - - 90 65 80 54 - -
5.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 78 54 - -
6.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 77 54 - -
EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G 55 40 60 45 53 40 - - 90 65 76 54 - -
8.0G 55 40 60 45 53 41 - - 90 65 75 54 - -
9.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 74 54 - -
10.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 73 54 - -
11.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 72 54 - -
12.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 71 53 - -
13.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 71 53 - -
14.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 70 53 - -
15.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 70 53 - -
16.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 69 53 - -
17.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 68 53 - -
18.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 68 53 - -
19.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 68 53 - -
20.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 67 53 - -
21.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 67 52 - -
22.0G 55 40 60 45 52 41 - - 90 65 66 52 - -
23.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 66 52 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G12 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 24.0G WA 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 66 52 - -
25.0G 55 40 60 45 52 4 - - 90 65 65 52 - -
26.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 65 52 - -
27.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 65 52 - -
28.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 52 - -
29.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 51 - -
30.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 49 - -
31.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 49 - -
32.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 49 - -
33.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 49 - -
34.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 49 - -
35.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 62 49 - -
36.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 62 48 - -
37.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 62 48 - -
38.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 62 48 - -
39.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
40.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
41.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
42.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
43.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 47 - -
44.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
45.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
46.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
47.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 60 47 - -
48.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 60 47 - -
49.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 59 46 - -
50.0G 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 59 46 - -
51.0G 55 40 60 45 51 45 - - 90 65 59 50 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G13 | EG Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 60 45 51 37 - - 90 65 78 52 - -
1.0G 55 40 60 45 51 37 - - 90 65 78 53 - -
EG Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G 55 40 60 45 52 38 - - 90 65 77 54 - -
3.0G 55 40 60 45 52 39 - - 90 65 76 54 - -
4.0G 55 40 60 45 52 39 - - 90 65 76 54 - -
5.0G 55 40 60 45 52 39 - - 90 65 75 54 - -
6.0G 55 40 60 45 52 39 - - 90 65 74 54 - -
EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 74 54 - -
8.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 73 54 - -
9.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 72 54 - -
10.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 72 54 - -
11.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 71 54 - -
12.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 70 54 - -
13.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 70 53 - -
14.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 69 53 - -
15.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 69 53 - -
16.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 68 53 - -
17.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 68 53 - -
18.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 67 53 - -
19.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 67 53 - -
20.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 67 53 - -
21.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 66 53 - -
22.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 66 52 - -
23.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 65 52 - -
24.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 65 52 - -
25.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 65 52 - -
26.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 52 - -
27.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 51 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G13 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 28.0G WA 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 51 - -
29.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 64 51 - -
30.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 51 - -
31.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 51 - -
32.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 63 49 - -
33.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 62 49 - -
34.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 62 49 - -
35.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 62 49 - -
36.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 62 49 - -
37.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 61 49 - -
38.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 61 48 - -
39.0G 55 40 60 45 52 40 - - 90 65 61 48 - -
40.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
41.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 61 48 - -
42.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 48 - -
43.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 48 - -
44.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
45.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
46.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 60 47 - -
47.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 59 47 - -
48.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 59 47 - -
49.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 59 47 - -
50.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 59 47 - -
51.0G 55 40 60 45 51 43 - - 90 65 59 46 - -
G14 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 60 45 49 40 - - 90 65 51 51 - -
8.0G 55 40 60 45 50 41 - - 90 65 53 53 - -
9.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 53 - -
10.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 53 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G14 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 11.0G WA 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 53 - -
12.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 53 - -
13.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 52 52 - -
14.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 52 52 - -
15.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 52 52 - -
16.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 52 52 - -
17.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 52 52 - -
18.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 52 - -
19.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 52 51 - -
20.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 51 - -
21.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 54 51 - -
22.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 54 51 - -
23.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 54 50 - -
24.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 54 50 - -
25.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 54 50 - -
26.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 50 - -
27.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 50 - -
28.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 50 - -
29.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 50 - -
30.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 50 49 - -
31.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 49 - -
32.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 49 - -
33.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 49 - -
34.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 49 - -
35.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 49 - -
36.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
37.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
38.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G14 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 39.0G WA 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
40.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
41.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 48 - -
42.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 47 - -
43.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 47 - -
44.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 47 - -
45.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 50 47 - -
46.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 49 47 - -
47.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 49 47 - -
48.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 49 47 - -
49.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 49 46 - -
50.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 49 46 - -
51.0G 55 40 60 45 51 43 - - 90 65 49 46 - -
G15 | EG Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 60 45 35 34 - - 90 65 47 36 - -
1.0G 55 40 60 45 36 35 - - 90 65 47 38 - -
EG Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G 55 40 60 45 37 36 - - 90 65 49 39 - -
3.0G 55 40 60 45 38 37 - - 90 65 49 40 - -
4.0G 55 40 60 45 39 38 - - 90 65 49 41 - -
5.0G 55 40 60 45 41 40 - - 90 65 48 41 - -
6.0G 55 40 60 45 42 40 - - 90 65 48 41 - -
EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G 55 40 60 45 45 4 - - 90 65 47 39 - -
8.0G 55 40 60 45 48 4 - - 90 65 48 45 - -
9.0G 55 40 60 45 50 41 - - 90 65 50 50 - -
10.0G 55 40 60 45 50 42 - - 90 65 50 50 - -
11.0G 55 40 60 45 50 42 - - 90 65 51 51 - -
12.0G 55 40 60 45 50 42 - - 90 65 53 51 - -
13.0G 55 40 60 45 50 42 - - 90 65 56 51 - -
14.0G 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 59 51 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G15 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 15.0G WA 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 62 51 - -
16.0G 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 64 51 - -
17.0G 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 62 51 - -
18.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 62 50 - -
19.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 61 50 - -
20.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 57 50 - -
21.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 56 50 - -
22.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 55 50 - -
23.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 50 - -
24.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 49 - -
25.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 49 - -
26.0G 55 40 60 45 51 4 - - 90 65 53 49 - -
27.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 53 49 - -
28.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 52 49 - -
29.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 52 48 - -
30.0G 55 40 60 45 51 40 - - 90 65 51 48 - -
31.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 48 - -
32.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 52 48 - -
33.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 48 - -
34.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 48 - -
35.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 48 - -
36.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 47 - -
37.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 47 - -
38.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 47 - -
39.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 51 47 - -
40.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 52 47 - -
41.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 52 47 - -
42.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 52 47 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G15 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 43.0G WA 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 53 47 - -
44.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 53 46 - -
45.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 53 46 - -
46.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 54 46 - -
47.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 54 46 - -
48.0G 55 40 60 45 50 40 - - 90 65 54 46 - -
49.0G 55 40 60 45 50 41 - - 90 65 54 46 - -
50.0G 55 40 60 45 50 4 - - 90 65 54 46 - -
51.0G 55 40 60 45 50 43 - - 90 65 55 47 - -
G16 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 60 45 42 40 - - 90 65 61 48 - -
8.0G 55 40 60 45 42 4 - - 90 65 62 50 - -
9.0G 55 40 60 45 42 4 - - 90 65 64 53 - -
10.0G 55 40 60 45 43 41 - - 90 65 65 53 - -
11.0G 55 40 60 45 43 41 - - 90 65 66 53 - -
12.0G 55 40 60 45 44 4 - - 90 65 67 53 - -
13.0G 55 40 60 45 44 41 - - 90 65 68 52 - -
14.0G 55 40 60 45 44 41 - - 90 65 68 52 - -
15.0G 55 40 60 45 44 4 - - 90 65 69 52 - -
16.0G 55 40 60 45 44 4 - - 90 65 69 52 - -
17.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
18.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
19.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
20.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
21.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
22.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 69 52 - -
23.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 69 52 - -
24.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 69 52 - -
25.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 69 51 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G16 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 26.0G WA 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 69 51 - -
27.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 70 51 - -
28.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 70 51 - -
29.0G 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 70 51 - -
30.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
31.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
32.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 70 51 - -
33.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 50 - -
34.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 50 - -
35.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 50 - -
36.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 50 - -
37.0G 55 40 60 45 43 37 - - 90 65 69 50 - -
38.0G 55 40 60 45 43 37 - - 90 65 68 50 - -
39.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
40.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
41.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
42.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
43.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
44.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 67 49 - -
45.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 67 49 - -
46.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 67 48 - -
47.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 67 48 - -
48.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 66 48 - -
49.0G 55 40 60 45 42 38 - - 90 65 66 48 - -
50.0G 55 40 60 45 42 38 - - 90 65 66 48 - -
51.0G 55 40 60 45 43 40 - - 90 65 66 48 - -
G17 | EG Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 60 45 45 36 - - 90 65 74 57 - -
1.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 73 58 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G17 | EG Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G WA 55 40 60 45 45 37 - - 90 65 72 57 - -
3.0G 55 40 60 45 44 36 - - 90 65 72 57 - -
4.0G 55 40 60 45 44 37 - - 90 65 71 57 - -
5.0G 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 71 57 - -
6.0G 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 71 57 - -
EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G 55 40 60 45 42 39 - - 90 65 68 51 - -
8.0G 55 40 60 45 43 41 - - 90 65 69 55 - -
9.0G 55 40 60 45 43 4 - - 90 65 69 55 - -
10.0G 55 40 60 45 44 41 - - 90 65 69 55 - -
11.0G 55 40 60 45 44 41 - - 90 65 68 55 - -
12.0G 55 40 60 45 44 42 - - 90 65 69 54 - -
13.0G 55 40 60 45 45 4 - - 90 65 69 54 - -
14.0G 55 40 60 45 45 41 - - 90 65 70 54 - -
15.0G 55 40 60 45 45 41 - - 90 65 70 54 - -
16.0G 55 40 60 45 45 4 - - 90 65 70 54 - -
17.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 71 54 - -
18.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 71 54 - -
19.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 70 53 - -
20.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 70 53 - -
21.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 70 53 - -
22.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 70 53 - -
23.0G 55 40 60 45 44 40 - - 90 65 70 53 - -
24.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 70 53 - -
25.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 71 53 - -
26.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 71 53 - -
27.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 71 53 - -
28.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 70 52 - -
29.0G 55 40 60 45 44 39 - - 90 65 70 52 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G17 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 30.0G WA 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 71 52 - -
31.0G 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 70 52 - -
32.0G 55 40 60 45 44 38 - - 90 65 70 52 - -
33.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 70 51 - -
34.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
35.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
36.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
37.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
38.0G 55 40 60 45 43 38 - - 90 65 69 51 - -
39.0G 55 40 60 45 43 37 - - 90 65 69 50 - -
40.0G 55 40 60 45 43 37 - - 90 65 68 50 - -
41.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 50 - -
42.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 50 - -
43.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 50 - -
44.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
45.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
46.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
47.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 68 49 - -
48.0G 55 40 60 45 42 37 - - 90 65 67 49 - -
49.0G 55 40 60 45 42 38 - - 90 65 67 49 - -
50.0G 55 40 60 45 42 38 - - 90 65 67 49 - -
51.0G 55 40 60 45 43 40 - - 90 65 67 49 - -
G18 | EG Bauteil C EG-2.0G EG WA 55 40 60 45 50 35 - - 90 65 66 52 - -
1.0G 55 40 60 45 50 38 - - 90 65 66 53 - -
EG Bauteil C 2.0G-6.0G 2.0G 55 40 60 45 51 36 - - 90 65 66 51 - -
3.0G 55 40 60 45 50 36 - - 90 65 65 50 - -
4.0G 55 40 60 45 50 38 - - 90 65 64 50 - -
5.0G 55 40 60 45 49 39 - - 90 65 64 50 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G18 | EG Bauteil C 2.0G-6.0G 6.0G WA 55 40 60 45 49 4 - - 90 65 64 51 - -
EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G 55 40 60 45 46 42 - - 90 65 64 49 - -
8.0G 55 40 60 45 49 44 - - 90 65 64 50 - -
9.0G 55 40 60 45 49 44 - - 90 65 64 51 - -
10.0G 55 40 60 45 49 45 - - 90 65 66 54 - -
11.0G 55 40 60 45 49 45 - - 90 65 66 54 - -
12.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 67 54 - -
13.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 68 54 - -
14.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 69 55 - -
15.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 69 55 - -
16.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 70 54 - -
17.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 70 54 - -
18.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 70 54 - -
19.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 70 54 - -
20.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 70 54 - -
21.0G 55 40 60 45 47 43 - - 90 65 70 54 - -
22.0G 55 40 60 45 47 43 - - 90 65 70 53 - -
23.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 53 - -
24.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 53 - -
25.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 53 - -
26.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 53 - -
27.0G 55 40 60 45 47 4 - - 90 65 70 52 - -
28.0G 55 40 60 45 47 41 - - 90 65 70 52 - -
29.0G 55 40 60 45 46 41 - - 90 65 70 52 - -
30.0G 55 40 60 45 46 4 - - 90 65 70 52 - -
31.0G 55 40 60 45 46 41 - - 90 65 70 52 - -
32.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 70 52 - -
33.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 51 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G18 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 34.0G WA 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 51 - -
35.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 51 - -
36.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 51 - -
37.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 51 - -
38.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 69 51 - -
39.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 69 50 - -
40.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 50 - -
41.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 50 - -
42.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 50 - -
43.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 50 - -
44.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 50 - -
45.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 49 - -
46.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 49 - -
47.0G 55 40 60 45 45 39 - - 90 65 68 49 - -
48.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 67 49 - -
49.0G 55 40 60 45 45 40 - - 90 65 67 49 - -
50.0G 55 40 60 45 45 41 - - 90 65 67 49 - -
51.0G 55 40 60 45 46 44 - - 90 65 67 49 - -
G19 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 7.0G WA 55 40 60 45 47 44 - - 90 65 59 52 - -
8.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 60 52 - -
9.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 62 52 - -
10.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 63 51 - -
11.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 65 51 - -
12.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 65 53 - -
13.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 66 53 - -
14.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 67 53 - -
15.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 68 53 - -
16.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 68 54 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEler
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G19 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 17.0G WA 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 68 54 - -
18.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 69 54 - -
19.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 69 54 - -
20.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 69 53 - -
21.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 69 53 - -
22.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 69 53 - -
23.0G 55 40 60 45 48 44 - - 90 65 70 53 - -
24.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 70 53 - -
25.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 69 53 - -
26.0G 55 40 60 45 48 43 - - 90 65 69 52 - -
27.0G 55 40 60 45 47 43 - - 90 65 70 52 - -
28.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 52 - -
29.0G 55 40 60 45 47 42 - - 90 65 70 52 - -
30.0G 55 40 60 45 47 41 - - 90 65 69 52 - -
31.0G 55 40 60 45 47 4 - - 90 65 69 52 - -
32.0G 55 40 60 45 47 41 - - 90 65 69 51 - -
33.0G 55 40 60 45 47 41 - - 90 65 69 51 - -
34.0G 55 40 60 45 47 4 - - 90 65 69 51 - -
35.0G 55 40 60 45 47 40 - - 90 65 69 51 - -
36.0G 55 40 60 45 47 40 - - 90 65 69 51 - -
37.0G 55 40 60 45 47 40 - - 90 65 68 51 - -
38.0G 55 40 60 45 47 40 - - 90 65 68 50 - -
39.0G 55 40 60 45 47 40 - - 90 65 68 50 - -
40.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 68 50 - -
41.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 68 50 - -
42.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 68 50 - -
43.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 68 49 - -
44.0G 55 40 60 45 46 39 - - 90 65 68 49 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G19 | EG Bauteil C 7.0G-51.0G 45.0G WA 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 68 49 - -
46.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 67 49 - -
47.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 67 49 - -
48.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 67 49 - -
49.0G 55 40 60 45 46 4 - - 90 65 67 49 - -
50.0G 55 40 60 45 46 42 - - 90 65 67 49 - -
51.0G 55 40 60 45 48 45 - - 90 65 66 48 - -
G20 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 57 36 - - 90 65 85 49 - -
1.0G 55 40 60 45 56 37 - - 90 65 84 51 - -
2.0G 55 40 60 45 55 38 - - 90 65 82 51 - -
3.0G 55 40 60 45 54 38 - - 90 65 80 52 - -
4.0G 55 40 60 45 54 39 - - 90 65 79 52 - -
5.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 78 52 - -
6.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 76 52 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 51 42 - - 90 65 63 51 - -
G21 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 55 36 - - 90 65 86 48 - -
1.0G 55 40 60 45 54 37 - - 90 65 84 51 - -
2.0G 55 40 60 45 54 38 - - 90 65 83 52 - -
3.0G 55 40 60 45 53 38 - - 90 65 81 52 - -
4.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 79 52 - -
5.0G 55 40 60 45 53 39 - - 90 65 78 52 - -
6.0G 55 40 60 45 53 40 - - 90 65 77 52 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 51 41 - - 90 65 65 52 - -
G22 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 59 34 - - 90 65 81 52 - -
1.0G 55 40 60 45 56 36 - - 90 65 73 53 - -
2.0G 55 40 60 45 54 34 - - 90 65 69 51 - -
3.0G 55 40 60 45 52 34 - - 90 65 66 50 - -
4.0G 55 40 60 45 51 36 - - 90 65 67 50 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a
Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G22 | Bauteil B EG-6.0G 5.0G WA 55 40 60 45 50 38 - - 90 65 67 50 - -
6.0G 55 40 60 45 49 39 - - 90 65 67 50 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 45 42 - - 90 65 67 49 - -
G23 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 58 32 - - 90 65 78 47 - -
1.0G 55 40 60 45 56 33 - - 90 65 72 48 - -
2.0G 55 40 60 45 54 35 - - 90 65 70 49 - -
3.0G 55 40 60 45 52 34 - - 90 65 70 48 - -
4.0G 55 40 60 45 51 35 - - 90 65 69 47 - -
5.0G 55 40 60 45 50 36 - - 90 65 69 47 - -
6.0G 55 40 60 45 49 38 - - 90 65 69 47 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 45 41 - - 90 65 66 48 - -
G24 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 55 31 - - 90 65 74 47 - -
1.0G 55 40 60 45 54 32 - - 90 65 71 49 - -
2.0G 55 40 60 45 53 35 - - 90 65 70 50 - -
3.0G 55 40 60 45 52 34 - - 90 65 70 47 - -
4.0G 55 40 60 45 51 34 - - 90 65 70 47 - -
5.0G 55 40 60 45 50 36 - - 90 65 70 47 - -
6.0G 55 40 60 45 50 37 - - 90 65 70 47 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 69 47 - -
G25 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 49 32 - - 90 65 68 52 - -
1.0G 55 40 60 45 49 33 - - 90 65 68 53 - -
2.0G 55 40 60 45 49 35 - - 90 65 69 53 - -
3.0G 55 40 60 45 49 34 - - 90 65 69 52 - -
4.0G 55 40 60 45 49 35 - - 90 65 69 52 - -
5.0G 55 40 60 45 48 37 - - 90 65 69 52 - -
6.0G 55 40 60 45 48 38 - - 90 65 69 52 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 46 40 - - 90 65 68 52 - -
G26 | Bauteil B EG-6.0G EG WA 55 40 60 45 41 40 - - 90 65 66 62 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G26 | Bauteil B EG-6.0G 1.0G WA 55 40 60 45 43 44 - - 90 65 66 65 - -
2.0G 55 40 60 45 44 45 - - 90 65 67 65 - -
3.0G 55 40 60 45 43 45 - - 90 65 67 65 - -
4.0G 55 40 60 45 43 45 - - 90 65 67 65 - -
5.0G 55 40 60 45 44 45 - - 90 65 67 64 - -
6.0G 55 40 60 45 44 44 - - 90 65 67 64 - -
Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G 55 40 60 45 45 45 - - 90 65 66 63 - -
G27 | Bauteil B Staffelgeschoss 7.0G WA 55 40 60 45 51 45 - - 90 65 60 52 - -
G100 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 45 36 - - 90 65 69 56 - -
1.0G 60 45 60 45 46 38 - - 90 65 70 57 - -
G101 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 47 33 - - 90 65 77 48 - -
1.0G 60 45 60 45 48 35 - - 90 65 78 49 - -
G102 | RudolfstraBe 1-8 EG MK 60 45 60 45 48 33 - - 90 65 81 43 - -
1.0G 60 45 60 45 49 35 - - 90 65 81 44 - -
G103 | RudolfstraBe 9 EG MK 60 45 60 45 40 32 - - 90 65 69 47 - -
1.0G 60 45 60 45 41 33 - - 90 65 69 48 - -
2.0G 60 45 60 45 42 34 - - 90 65 70 49 - -
3.0G 60 45 60 45 43 35 - - 90 65 70 50 - -
4.0G 60 45 60 45 44 37 - - 90 65 70 50 - -
5.0G 60 45 60 45 45 38 - - 90 65 70 50 - -
6.0G 60 45 60 45 45 39 - - 90 65 70 51 - -
7.0G 60 45 60 45 46 40 - - 90 65 70 51 - -
8.0G 60 45 60 45 46 41 - - 90 65 70 51 - -
9.0G 60 45 60 45 47 42 - - 90 65 69 51 - -
G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 52 57 - 7 95 70 71 71 - 1
2.0G 65 50 65 50 51 57 - 7 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 50 55 - 5 95 70 69 68 - -
4.0G 65 50 65 50 48 53 - 3 95 70 71 67 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

PEURZ

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G200 | Bauteil A RudolfstraBe 19 5.0G GE 65 50 65 50 48 52 - 2 95 70 73 67 - -
6.0G 65 50 65 50 48 51 - 1 95 70 74 67 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 50 - - 95 70 74 66 - -
G201 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 47 52 - 2 95 70 70 70 - -
2.0G 65 50 65 50 48 53 - 3 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 47 51 - 1 95 70 70 70 - -
4.0G 65 50 65 50 47 51 - 1 95 70 71 70 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 74 69 - -
6.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 75 69 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 52 - 2 95 70 75 71 - 1
G202 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 42 44 - - 95 70 67 67 - -
2.0G 65 50 65 50 43 47 - - 95 70 66 66 - -
3.0G 65 50 65 50 44 47 - - 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 65 50 43 46 - - 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 65 50 44 46 - - 95 70 66 66 - -
6.0G 65 50 65 50 44 45 - - 95 70 66 65 - -
G203 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 61 37 - - 95 70 89 51 - -
2.0G 65 50 65 50 58 38 - - 95 70 85 53 - -
3.0G 65 50 65 50 56 38 - - 95 70 82 53 - -
4.0G 65 50 65 50 55 39 - - 95 70 80 53 - -
5.0G 65 50 65 50 54 39 - - 95 70 79 53 - -
6.0G 65 50 65 50 53 39 - - 95 70 77 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 41 - - 95 70 64 53 - -
G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 54 37 - - 95 70 81 50 - -
2.0G 65 50 65 50 53 39 - - 95 70 80 52 - -
3.0G 65 50 65 50 53 39 - - 95 70 79 53 - -
4.0G 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 78 53 - -
5.0G 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 77 53 - -
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Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

PEURZ

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G204 | Bauteil A RudolfstraBe 19 6.0G GE 65 50 65 50 52 39 - - 95 70 76 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 41 - - 95 70 63 53 - -
G205 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 50 37 - - 95 70 76 50 - -
2.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 76 52 - -
3.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 75 52 - -
4.0G 65 50 65 50 50 40 - - 95 70 75 53 - -
5.0G 65 50 65 50 50 39 - - 95 70 74 53 - -
6.0G 65 50 65 50 50 39 - - 95 70 74 53 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 50 42 - - 95 70 60 52 - -
G206 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 65 50 51 56 - 6 95 70 70 70 - -
3.0G 65 50 65 50 49 53 - 3 95 70 67 66 - -
4.0G 65 50 65 50 48 52 - 2 95 70 67 65 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 68 65 - -
6.0G 65 50 65 50 47 49 - - 95 70 69 64 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 70 61 - -
G207 | Bauteil A RudolfstraBe 19 2.0G GE 65 50 65 50 50 54 - 4 95 70 68 68 - -
3.0G 65 50 65 50 49 53 - 3 95 70 66 66 - -
4.0G 65 50 65 50 49 52 - 2 95 70 66 66 - -
5.0G 65 50 65 50 48 50 - - 95 70 66 64 - -
6.0G 65 50 65 50 47 49 - - 95 70 67 62 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 64 60 - -
G208 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 36 - - 95 70 57 45 - -
2.0G 65 50 65 50 38 37 - - 95 70 57 45 - -
3.0G 65 50 65 50 39 39 - - 95 70 57 47 - -
4.0G 65 50 65 50 40 40 - - 95 70 57 49 - -
5.0G 65 50 65 50 43 43 - - 95 70 57 51 - -
6.0G 65 50 65 50 45 45 - - 95 70 58 54 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 48 49 - - 95 70 61 58 - -
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Anlage 15.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm PEUI-Z
Larmschutzvariante - Plangebiete V-67b und V-67a

Immissionsort Immissions- beriicksichtigter | Beurteilungs- | Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- | richtwert IRW IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

G209 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 37 - - 95 70 55 44 - -
2.0G 65 50 65 50 38 38 - - 95 70 55 45 - -
3.0G 65 50 65 50 39 40 - - 95 70 55 46 - -
4.0G 65 50 65 50 41 42 - - 95 70 55 48 - -
5.0G 65 50 65 50 44 44 - - 95 70 55 51 - -
6.0G 65 50 65 50 47 47 - - 95 70 55 55 - -
G210 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 36 - - 95 70 57 44 - -
2.0G 65 50 65 50 38 37 - - 95 70 57 45 - -
3.0G 65 50 65 50 39 39 - - 95 70 57 47 - -
4.0G 65 50 65 50 41 41 - - 95 70 56 48 - -
5.0G 65 50 65 50 43 44 - - 95 70 56 50 - -
6.0G 65 50 65 50 46 47 - - 95 70 55 52 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 50 - - 95 70 58 56 - -
G211 | Bauteil A RudolfstraBe 19 1.0G GE 65 50 65 50 37 37 - - 95 70 59 44 - -
2.0G 65 50 65 50 38 38 - - 95 70 58 45 - -
3.0G 65 50 65 50 40 39 - - 95 70 58 46 - -
4.0G 65 50 65 50 41 41 - - 95 70 58 47 - -
5.0G 65 50 65 50 43 43 - - 95 70 57 48 - -
6.0G 65 50 65 50 46 46 - - 95 70 56 50 - -
Bauteil A 7. OG 7.0G 65 50 65 50 49 49 - - 95 70 59 55 - -
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Darstellung und Positinionierung einer moglichen Larmschutzwand auf der Dachterrasse PEUTZ
des Hotels im Plangebiet V-67b
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