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1 Aufgabenstellung SenStadt
Verkehrsuntersuchung

Mit dem Bebauungsplan ~ (B-Plan) 3-95 ABuUAMm San dhsoludasi Plan-
zumB -Plan3 -95

gebiet bauleitplanerisch gesichert werden. Der geplante Wohnungsneubau .
. « . N . Buch 7 Am Sandhaus
wird erganzt durch Kindertagesstatten, eine neue Grundschule, Gewerbenut-
zungen, offentliche Spielplatze und wohnungsnahe Freirdume. Abschlussbericht
. . . A Entwurf
Die derzeitigen Planungen sehen auf dem Plangebiet rund 2.700 zusatzliche ( ur)
Wohneinheiten, ca. 15.100 m2 BGF Kita - und Grundschule , ca. 15.250 m? 2. Dezember 2024
BGF Gewerbenutzung sowie ca. 800 m? BGF kulturelle Nutzung  vor.
Das Quartier soll  auto arm entwickelt werden. Hierzu wurde i m Jahr 2022 ein
Mobilitatskonzept erarbeitet . Dies es wird bei der hier vorliegenden verkehrli-

chen Untersuchung beriicksichtig t.

Das 56,3 ha groRe Plangebiet befindet sich im Ortsteil Buch, im Berliner Be-

zirk Pankow. Die Grenzen des Plangebiets bilden im &stlichen Teil die Wilt-
bergstralRe (Nordosten), die S -Bahn -Trasse (Osten) und die Moorlinse Buch
(Sudosten). Im Westen verlauft die Grenze an der Hob rechtsfelder Chaussee,
im Norden zwischen dem ehemaligen Krankenhaus der Staatssicherheit und

den nordlich der StraBe Am Sandhaus angrenzenden Bestandsgebauden.

2 Bestandsanalyse

Grundlage fiir die Bestandsanalyse ist das Mobilitatskonzept . Es zeigt aus-
fuhrlich  die verkehrliche Situation auf rund 30 Seiten auf. Die Erkenntnisse
aus dem Mobilitatskonzept sind nachfolgend nach erfolgter Aktualisierung zu-
sammengefasst.

2.1.1 FuRverkehr

Im Plangebiet ist entlang der StralRe Am Sandhaus zwischen der Wiltberg-

straBe und der Wohnanlage Am Sandhaus Hausnummer 23 ein einseitig fahr-
bahnbegleitender Gehweg vorhanden. Dieser ist jedoch sehr schmal und er
entspricht in seiner Ausbildung nicht den Anfor derungen der in Berlin gultigen
Ausfuhrungsvorschrift fur Geh - und Radwege (AV  Geh- und Radwege) mit
mittiger Gehbahn und befestigtem Ober - und Unterstreifen.

Weiter in Richtung Westen verlaufend ist der Bestandsgehweg zum Teil unbe-
festigt und endet ganzlich auf Héhe der Einfahrt zum Parkplatz der zentral
gelegenen 6 -geschossigen Bauten aus DDR  -Zeiten. Im weiteren Verlauf der
StralRe Am Sandhaus gibt es keine Geh wege, obwohl mit dem Ubergangs-
wohnheim fir Wohnungssuchende im Bestand noch eine weitere von der

StraRe Am Sandhaus zu Ful zu erreichende Bebauung vorliegt.

Die Kleine WiltbergstralRe weist aus Richtung Norden (von der Wiltberg-

stral’e) kommend bis zum siidlichen Zugang des S -Bahnhofes Berlin Buch
fahrbahnbegleitend einen schmalen einseitigen Gehweg auf. Auch hier fehlt

die fur Berlin typische und der AV Geh - und Radwege entsprechende Geh-
wegstruktur aus mittiger Gehbahn sowie Ober - und Unterstreifen. In weiterer
Folge in Richtung Karow ist kein Gehweg mehr vorhanden.

1 Ramboll Deutschland GmbH (ehemals LK Argus GmbH): Abschlussbericht Buch T Am
Sandhaus Wohnstandortbezogenes Mobilitatskonzept, Stand: 08.02.2022.
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SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch 7 Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Der Bedarf an einer direkten Verbindung zwischen der Strale Am Sandhaus
und dem S -Bahnhof Buch und / oder in weiterer Folge dem 6stlichen Wohn-
quartieren in Buch (GroRBwohnsiedlung) zeigt sich an einen bestehenden

Trampelpfad, der von der provisorischen Busw endestelle in der StraBe Am
Sandhaus in Richtung Kleine WiltbergstraRe und sldlichem S -Bahnhofzugang
verlauft.

Ein gesichertes Uberqueren der plangebietsumgebenden Hauptverkehrsstra-

Ren Wiltbergstral’e und Hobrechtsfelder Chaussee ist einzig im Zuge der Wilt-
bergstrae im Bahnhofsumfeld moglich. Auf Hohe der Einmiindungen mit den
StraBen Am Sandhaus und Kleine Wiltberg stral3e bestehen Mittelinseln und
dazwischen gelegen eine Lichtsignalanlage. Eine weitere haufig von zu Ful3
gehenden genutzte Querungsstelle in der Wiltbergstrale am westlichen Ende

des Ludwig -Hoffmann -Quartiers wird (lediglich) durch das Herabsetzen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur den Kfz -Verkehr auf 30 km/h verbes-
sert.

Im mit einer Bebauung versehenen Umfeld des Plangebietes  besteht im
Grunde ein engmaschiges Wegenetz mit zahlreichen Direktverbindungen und

einer guten Durchlassigkeit. Ostlich an das Plangebiet angrenzend existieren
jedoch Barrieren durch bauliche Zwangspunkte, wie die Bahngleise /'S -Bahn-
strecke, die Bahnunterfihrungen und topographische Zasuren, wie die Panke

mit ihren Briicken und die stillgelegte Industriebahntrasse. Diese Zwangs-

punkte und Z&suren gebeni  m Bestand bestimmte Wegebeziehungen und
Verknupfun gsstellen vor. In Bezug auf das Plangebiet Am Sandhaus sind hier
aufgrund der Wegebeziehungen zu wichtigen sozialen Einrichtungen, zu Ar-

beits - und Versorgungsstéatten etc. vor allem die Bahn - und Pankequerungen
im Zuge der WiltbergstraRe und im Zuge der Ach se sudlicher Zugang zumS -
Bahnhof - verléangerte Franz -Schmidt - Straf3e von Bedeutung.

Die Gehwege im Umfeld des Plangebietes  sind teilweise zu schmal und wei-

sen Mangel, wie Unebenheiten, schadhafte Oberflachen, Hohenunterschiede

zwischen Gehwegplatten, lose und beschéadigtes Pflaster, Wurzelschaden,

gréRere Lécher und notdirftige Reparaturen auf. Gesicherte Querungshilfen

fir Ge hende bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes im Grunde nur

entlang des HauptverkehrsstralRennetzes i jedoch bei weitem nicht an allen
stark frequentierten Knotenpunkten. Im Nebennetz fehlen haufig Querungs-

hilfen, wie zum Beispiel Bordsteinabsenkungen. Es existieren zwar an einigen
Knotenpunkten abgesenkte Bordsteine, jedoch ermdglichen diese oftmals

kein direktes Uberqueren der Fahrbahn. Dies schrankt neben den haufig nur
provisorisch umgesetzten Absenkungen (Aspha Itrampen, Bordabbriiche) ins-
besondere mobilitatseingeschrankte Personen ein. Weiterhin fehlen Kontrast -
und Materialunterschiede zur taktilen Unterscheidung an allen Knotenpunkten

des Nebennetzes. An zahlreichen Knotenpunkten behindert der ruhende Kfz -
Verke hr sowohl eine problemlose und direkte Querung als auch die Sichtbe-
ziehungen aller Verkehrsteilnehmenden.

Ausgehend vom Zentrum des Plangebietes ist der S -Bahnhof Buch theore-
tischinrund 10  Minuten Gehzeit und das Ortsteilzentrum Buch in rund

15 Gehminuten erreichbar. Die groRen Arbeitsstatten dstlich der Brunnenga-

lerie liegen auRBerhalb der 15 Minuten Erreich barkeit. Dasselbe gilt fur die 6st-
lichen und sudlichen Teile der GroRwohnsiedlung Buch mit dort liegenden

Sport - und Freizeiteinrichtungen (u.a. Schwimmbhalle). Fur die im westlichen
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Teil des Plangebietes orientierten Areale T zum Beispiel Richtung Hobrechts- SenStadt
felder Chaussee gelegen i ergeben sich (noch) hdhere Zeitaufwénde, fur die Verkehrsuntersuchung
nordlich und éstlich gelegenen Areale geringere. zumB -Plan3 -95

Auf Grundlage eines im Auftrag des Stadtentwicklungsamtes des Bezirkes Buch 1 Am Sandhaus

Pankow erarbeiteten MaBnahmenkonzeptes zur Qualifizierung des Wegesys- Abschlussbericht
tems und des o6ffentlichen Raums sollen zukinftig fir das Umfeld &stlich der (Entwurf)
Bahntrasse eine bessere Einbindung von 6 ffentlichen Platzen und Grinrau-

; . . . . 2. Dezember 2024
men in das Wegenetz, grundlegend attraktivere Wege flr Ful3géangerinnen

und Radfahrende sowie eine Verbesserung der Barrierefreiheit geschaffen
werden.

2.1.2 Radverkehr

Radverkehrsanlagen sind  im plangebietsumgebenden Ubergeordneten Stra-
Bennetz in der Karower Chaussee durchgehend und entlang der Wiltberg-

stral3e teilweise lickenhaft vorhanden. Weitere stark vom Kfz -Verkehr nach-
gefragte Strallen im Umfeld des Plangebietes , wie Alt -Buch, Lindenberger

Weg und Pélnitzweg besitzen keine gesonderten Radverkehrsanlagen. Hier

erfolgt die Radverkehrsfiihrung im Mischungsprinzip zusammen mit dem Kfz -
Verkehr auf der Fahrbahn, obwohl es sich um stellenweise libergeordnete
StraRenverbin dung en handelt.

Im StralRennebennetz mit Tempo -30-Zonen des Plangebi etsumfeldes und
auch in der StraBe Am Sandhaus und der Kleinen Wiltbergstral3e sind unter
Beriicksichtigung der heutigen Kfz -Verkehrsstarken in der Regel keine geson-
derten Radverkehrsanlagen erforderlich und im Bestand auch nicht vorhan-

den. Radfahrende werden im Mischungsprinzip mit dem Kfz -Verkehr auf der
Fahrbahn gefuhrt.

Am 0dstlichen Rand des Plangebietes verlauft der Fernradweg Berlin -Usedom.
Er fuhrt aus sudlicher Richtung kommend T mit Anschluss an das noérdliche
Ende des gepl aTtramn | AP ainkuddehst wastlich der Bahnstre-
cke uber die Kleine Wiltbergstrale. Am S -Bahnhof erfolgt im Zuge der Wilt-
bergstraRe die Bahnquerung mit weiterer Wegfuhrung in nérdlicher Richtung

auf der Ostseite der Bahnstrecke.

Im Bahnhofsumfeld gibt es zu wenig Radabstellmdglichkeiten. Die Abstellan-

lagen sind werktags stark ausgelastet. Im Nahbereich der nérdlichen Bahn-

hofzug2nge pragen zahlreiche Awil di abgestellte Fahrrader ¢
Fahrrader sind an Zaunen, Gelandern, B&aumen und Masten angeschlossen,

worunter auch Fahrradwracks zu finden sind. Die hohe Auslastung des Ange-

bots sowie die hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrédern zeigen einen ho-

heren Bedarf auf, als das bisherige Angebot abdecken kann. Der Bezirk lasst

derzeit ein Konzept fur das Bahnhofsumfeld erarbeiten, dass auch ein Abstel-

loptionen fur Fahrréder berucksichtigen soll.

Der S-Bahnhof Buch , das Ortsteilzentrum Buch , das Helios -Klinikum , die
Groliwohnsiedlung westlich der S -Bahnstrecke und auch das Zentrum Karow
lassen sich vom Plangebiet aus theoretisch innerhalb von 15 Minuten Fahrzeit
mit dem Fahrrad erreichen. An dieser Stelle ist allerdings anzumerken, dass
Radfahrende innerhalb dieses Eizugsbereiches durch bestehende Mangel der
Radinfrastruktur und Netzliicken deutliche Einbuf3en in Komfort, Sicherheit

und Reichweite hinnehmen missen
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SenStadt 2.1.3  Offentlicher Verkehr
Verkehrsuntersuchung

Das Plangebiet liegt aul3erhalb des S -Bahn -Rings und damit in der Tarifzone
zumB -Plan3 -95

. B. Am gstlichen Rand des Plangebietes liegt der S -Bahnhof Berlin -Buch. Ne-
Buch 7 Am Sandhaus ben der S -Bahn verkehren hier mehrere Buslinien. Am Bahnhof befindet sich
Abschlussbericht westlich der Bahnstrecke in der Kleinen Wiltbergstral3e ein Taxistand mit
(Entwurf) sechs Wartepositionen und 6stlich der Bahnstrecke ein Park -and - Ride Park-
2 Dezember 2024 platz. I?er S -Bahnhof Buch ist ein zentraler V?rkehrsknotenpunkt, an . dem
verschiedenen Verkehrsformen und Pendlerstrdome zusammenlaufen. Er ist
der letzte bzw. erste Halt in der Tarifzone B und daher fur viele pendelnde
Personen aus Brandenburg wie auch fiir die Bewohnerschaft Buchs zur Anbin-

dung in Richtung Stadtzentrum von Bedeutung.

Der S -Bahnhof liegt rund 250 m vom Knotenpunkt Am Sandhaus / Wiltberg-
stralRe entfernt. Die maximale Distanz zwischen westlicher Plangebietsgren -
ze / Hobrechtsfelder Chaussee und der Bahnstation betragt rund 1,5 km. Am
S-Bahnhof Buch verkehrt die S -Bahnlinie S2 (Blankenfelde & 3 Bernau)
grunds &atzlich im 20 -Min. -Takt. Sie wird tags Uber zwischen Lichtenrade und
Buch auf einen 10 - Minutentakt verdichtet. In den N achten vor Sonnabend

und vor Sonntag fahren die Z tige im 30 -Minutentakt auf der gesamten Linie.

Die auf der Bahnstrecke verkehrenden Bahnlinien RE 3, RE 66 sowie RB 24
halten nichtam S -Bahnhof Buch. Sie durchfahren den Bahnhof ohne Halt.
Diesbeziglich ist zukunftig keine Veranderung zu erwarten. In Verbindung

mit dem Neubau des Turmbahnhofes Karower Kreuz fiir den Regional -und S -
Bahn -Verkehr (vgl. MaRnahme Nr. 172 des Stadtentwicklungsplanes Mobilitat

und Verkehr i StEP MoVe Berlin) hat die Senatsverwaltung fir Mobilitat, Ver-
kehr, Klimaschutz und Umwelt nach eingehender Priifung einen Halt der Re-
gionalbahn(en) am Bahnhof Buch als unwirtschaftlich bewertet und diesen

abgelehnt.

Die im Regelbetrieb des Busverkehrs zum Plangebiet nachstgelegene Bushal-
testelle ist Buch (Am Sandhaus). 2 Hier verkehren  im Regelbetrieb  die Busli-
nien 150, 158, 259, 353, 893, 891 sowie die Nachtbuslinie N58. Die meisten
Buslinien verkehren im 20 Minutentakt

Da die nachstgelegene n Zugangsstellen zum OPNV [S  -Bahnhof Buch und  Hal-

testelle Berlin Buch (Am Sandhaus) ] am Rand des Planungsgebietes liegen,
wird dieses vom OPNV nicht vollstandig erschlossen bzw. abgedeckt . Dieim
Bestand befindlichen Wohnungsbauten auf Hohe Am Sandhaus 35 erflllen

mit einer Distanz von 700 m zur nachsten  Haltestelle schon jetzt nicht die
Anforderungen der Erschlieungsstandards des Berliner Nahverkehrsplans.

Ausgehend vom Zentrum des Plangebietes bestehen zur Hauptverkehrszeit
folgende Erreichbarkeiten

Ziele aulRerhalb von Buch: S+U -Bahnhof Potsdamer Platz in rund 45 Mi-
nuten (Linie S2), S+U  -Bahnhof Alexanderplatz in rund 40 Minuten (Linien

2 Mit Stand November 2024 besteht wegen einer BaumaRnahme an der Bahnunter-
fuhrung Wiltbergstral3e eine gednderte Routenfliihrung der Buslinien.
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S2, U2), Bahnhof Berlin  -Pankow in Rund 25 Minuten (Linie S2), Gymna- SenStadt
sium Karow inrund 25 bis 30 Minuten (Linie S2, Buslinien 158, 150 und Verkehrsuntersuchung

350) , zumB -Plan3 -95
Ziele in Buch: Schlossparkpassage (WiltbergstraRe 19 -25) in bis zu 15 Mi- Buch 1 Am Sandhaus
nuten zu FuB3, Burgeramt Buch in 15 bis 20 Minuten zu FuR3, Hufeland Abschlussbericht
Oberschule in 15 bis 20 Minuten zu Fuf (mit dem OPNV benétigt man je- (Entwurf)
weils in der Regel mehr Zeit), Campus Buch in run d 15 Minuten mit der

. . . . . . 2. Dezember 2024
Buslinie 353 und im Vergleich dazu bis 10 Minuten mit dem Fahrrad oder

bis 35 Minuten zu Fuf3 (jeweils Gber verschiedene Routen), Helios Klini-

kum in rund 10 Minuten mit den Buslinien 259 oder 353 und im Vergleich
dazu bis 10 Minuten mit dem Fahrrad oder bis 30 Minuten zu Ful3 (jeweils
Uber verschiedene Routen), Haupteingang 18 Minuten (Buslinie 893),
Slideingang 15 Minuten (Buslinie 353).

Der Nahverkehrsplan Berlin (NVP) sieht eine Ausweitung der Kapazitat der S -
Bahnlinie S2 (Buch i Lichtenrade) von 6 auf8 Wagen bis zum Jahr 2030 vor

und erhdht damit die Kapazitat um rund 33 % je Fahrt. 3 Zudem ist eine Aus-
weitung des 10 -Minuten -Taktes zwischen Buch und Bernau als optionaler Be-
darf und damit eine Realisierung erst nach 2030 definiert. 4 In Erganzung zur

bestehenden Linie S2 sieht der aktuelle Nahverkehrsplan eine neue Linie von

Buch Uber Pankow und Ostkreuz nach Grunau vor (im Nahverkehrsplan als

S6 bezeichnet, aktueller Planungsname S86). Die Linie S86 ist im 20 -Minu-
ten -Takt mit 8 -Wagen -Ziigen geplant. Zusammen mit den bereits bestehen-

den Fahrten der Linie S2 wirden sich somit 9 Fahrten pro Stunde und Rich-
tung von bzw. nach Buch ergeben. Dies entspricht einer Angebots - und Kapa-
zitatserweiterung um 50 %. Die Linie S86 ist Bestandteil der a ktuell laufen-
den Ausschreibung mit S -Bahn - Neufahrzeugen fiir die Teilnetze Stadtbahn

und Nord -Sud. Nach gegenwartigem Stand soll der Betrieb der Linie S86 im
Sommer 2029 aufgenommen werden. Im Laufe des Vergabeverfahrens kon-

nen sich noch Anderungen (z. B. Z eitplanung und Linienkonzeption) ergeben.

Mittelfristig ist zudem fur die U2 zwischen dem S - und U -Bahnhof Pankow
und Theodor -Heuss -Platz (Anbindung S2 in Bezug auf weitere Ziele in Berlin)

eine Taktverdichtung von einem derzeit 4 -Minuten -Takt auf einen 3,3 -Minu-
ten - Takt in der Hauptverkehrszeit vo rgesehen. Darlber hinaus ist im NVP
festgehalten, dass das Taktangebot und die Linienfihrung der Buslinie 893,
welche die Gemeinde Panketal mit Berlin Buch, Ahrensfelde und Berlin -Ho-
henschdnhausen verbindet, entsprechend der Entwicklung von Nachfrage und
Bebauung anzupassen sind. Eine solche Anpassung wére jedoch mit dem be-
troffenen OPNV - Aufgabentrager in Brandenburg abzustimmen.

2.1.4 Sharing -Angebote

Im Oktober 2022 entstand in Buch das Jelbi-Netz Buch der Berliner Verkehrs-
betriebe (BVG). Das Netz besteht aus insgesamt 8 Stationen bzw. Punkten
rund um den Campus Buch und den S -Bahnhof Buch. Die dem Plang ebiet

3 Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt : Nahverkehrsplan
Berlin 2019 -2023, Stand:  September 2020

4 Lander Berlin und Brandenburg, DB und VBB: Rahmenvereinbarung Entwicklungs-
konzept fur die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und Brandenburg T
Ai 2030fA, Stand .Oktober 2017
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SenStadt nachstgelegene Station S Buch/Moorwiese befindet ostlich des S -Bahnhofes
Verkehrsuntersuchung in der Kleine n Wiltbergstrafe und verflgt Gber bis zu 5 Bikesharing -Fahrréa-
zum B -Plan3 -95 der, 4 free -floating Carsharing -Pkw, 15 E -Roller und 1 Roller.  Eine weitere
Buch i Am Sandhaus Station liegt westlich der Bahnstrecke, ebenfalls in unmittelbarer Ful3wege-
entfernung zum S -Bahnhof Buch im Bereich des bestehenden Park & Ride -

Abschlussbericht

Platzes. Der offentlich geférderte Bikesharing - Anbieter Nextbike, der auch
(Entwurf)

Teil des Jelbi -Netzes ist, hati n Buch zusatzlich noch 4 virtuelle Sta tionen.

2. Dezember 2024 . . . .
Das vorhandene Netz an Sharing -Angeboten bietet Potential, das  Plang ebiet

in ein bestehendes Netz zu integrieren und damit eine auto arme Entwicklung
im Plang ebiet zu unterstiitzen.

2.1.5 Kfz -Verkehr

Das Plangebiet grenzt an die Hobrechtsfelder Chaussee an und ist an die
Wiltbergstrae angebunden, welche beide libergeordnete Stralenverbindun-

gen sind. Uber die WiltbergstraRRe verlauft in weiterer Folge die Aufteilung in
Richtung Sudosten (Zentrum Buch und Karow, A 11 und A 10) beziehungs-
weise Nordwesten (Berlin Mitte und A 114). Mit dem geplanten Vollanschluss
A 114 Bucher StraRRe (vgl. MaBnahme Nr. 180 des Stadtentwicklungsplanes
Mobilitét und Verkehr i StEP MoVe Berlin) soll es zukiinftig méglich sein, von
der Hobrechtsfelder Chaussee (und Bucher Straf3e) aus die A 114 mit allen
Fahrbeziehungen zu erreichen. Angaben zu Realisierungszeitraum der MaR-
nahme macht der StEP ~ MoVe nicht.

Die im Plangebiet bestehenden Wohnlagen und das Ubergangswohnheim
werden fir den Kfz - Verkehr tGiber die StraRe Am Sandhaus erschlossen. Die
StralRe Am Sandhaus gehdort zum StraBennebennetz und verfugt Uber eine

rund 6 m breite, in schlechtem baulichem Zustand befindliche asphaltierte
Fahrbah n.

Der S -Bahnhof Buch ist Uber die Wiltbergstral3e an das Uibergeordnete Stra-
Rennetz angebunden und wird von zwei davon abgehenden StralRen tangiert.
Ostlich des Bahnhofs fiihrt eine ZufahrtsstraRe zum P+R - Parkplatz. Westlich
des Bahnhofs liegt die Kleine Wiltber gstralRe. Sie erschlief3t den ndrdlichen

und sudlichen S -Bahnhofzugang. Dem Kfz  -Verkehr steht in der Kleinen Wilt-
bergstraRe einerund 6  m breite asphaltierte Fahrbahn zur Verfugung. Ein Teil
der Fahrbahn wird in der Regel zum Abstellen von Fahrzeugen genutzt

Auf den Strafl3en des Ubergeordneten StralRennetzes gilt im Allgemeinen eine
zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Ausnahmen bildet die Anord-
nung von 30 km/h auf Abschnitten der Wiltbergstrale im Sidwesten des

Ludwig -Hoffmann -Quartiers und im Umfeld de s S-Bahnhofs sowie im Verlauf
des Lindenberger Wegs und der Zepernicker Stralle. Das StralRennebennetz

im Umfeld des Plangebietes und auch die Strae Am Sandhaus und die Kleine
WiltbergstralRe innerhalb des Plangebiets sind in der Regel in Tempo 30-Zo-
nen inte griert.

Fur die im Umfeld des Plangebietes gelegenen StrafRen des Uibergeordneten
StraRennetzes liegen Daten zu den Kfz -Verkehrsstarken aus der Stral3enver-
kehrszahlung Berlin 2019 der Senatsverwaltung fir ~ Mobilitét, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt  vor. Die am starksten belasteten Stralenabschnitte mit

Uiber 10.000 Kfz /24h bilden die Karower Chaussee, die Wiltbergstral3e und

die StraRe Alt -Buch. Die durchschnittliche werktagliche Verkehrsstérke

(DTV w) in der Wiltbergstral3e liegt im Umfeld des Plangebietes im Bestand be
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rund 11.700 Kfz pro Tag (Bereich S  -Bahnunterfiihrung). Die Belastung nimmt SenStadt
dabei in Richtung Siiden weiter zu. Der Lkw -Anteil liegt bei T fur stadtische Verkehrsuntersuchung
StraRen Ublichen 1 rund 5,5 %. In der Hobrechtsfelder Chaussee stdlich der zumB -Plan3 -95
WiltbergstralRe liegt die Verke hrsstarke bei rund 9.900 Kfz und noérdlich der Buch i Am Sandhaus
WiltbergstralRe bei rund 7.100 Kfz pro durchschnittlichen Werktag. Der Lkw - .
— . . , Abschlussbericht
Anteil liegt in der Hobrechtsfelder Chaussee bei rund 3,0 %. Die durchschnitt- (Entwurf)
liche Verkehrsstéarke in der Schonlinder Chaussee liegt bei rund 6.600 Kfz pro
Werktag mit einem Lkw  -Anteil von 6,5 %. Fur die StralRen des Nebennetzes 2. Dezember 2024

(u.a. Am Sandhaus und Kleine Wiltbergstraf3e) liegen keine Angaben zu Kfz -
Verkehrsstarken und Lkw - Anteilen vor.

Bereits im Zuge der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes wurden des Weite-
ren detaillierte , bei der fur Verkehr zustandigen Senatsverwaltung vorlie-

gende Erhebungsdaten zu  Knotenstrom - und Querschnittsbelastungen ausge-
wertet. Diese zeigen, dass unter anderem fir die signalisierten Knotenpunkte
WiltbergstraBe / Hobrechtsfelder Chaussee  / Schénerlinder Chaussee und
WiltbergstraBe / Alt -Buch /Walter -Friedrich -StraRe bereits im Bestand in den
verkehrlichen Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag deutliche Ka-
pazitatsengpasse bestehen. Mit Umsetzung der hier betrachteten stadtebauli-

chen Planung und der zahlreichen weiteren im Umfeld vorhandenen Entwick-
lungen werden diese weiter zunehmen.

Der S -Bahnhof Buch ist der letzte bzw. erste Halt in der Tarifzone B und da-

her fur viele pendelnde Personen m it Kfz -Nutzung als Zubringer zum OPNV

aus Brandenburg von Bedeutung. Auf der dstlichen Seite des S -Bahnhofs zwi-
schen der Schlossparkpassage und dem Suidausgang des Bahnhofs befindet

sich ein kostenfreier P+R - Parkplatz mit rund 250 Stellplatzen. Infolge der

werktags hohen Auslastung des P+R - Parkplatzes wird die auf der Westseite
des S -Bahnhofs gelegene Kleine Wiltbergstral3e ebenfalls stark von Pendlern
nachgefragt und beparkt. Auswirkungen i aufgrund der gréReren Entfernung
zum S -Bahnhof Buch wenn auch geringer T zeigen sich auch fir die StralRe

Am Sandhau s.
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SenStadt

Verkehrsuntersuchung

zum B -Plan3 -95

Buch 7 Am Sandhaus

Abschlussbericht

(Entwurf)

2. Dezember

2024

3 Verkehrsaufkommen sermittlung

Zur Ermittlung  und Bewertung  der zukunftigen verkehrlichen Situation erfolgt

in einem ersten Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung der einzelnen

Nutzungen des Planvorhabens . Beriicksichtigt werden sowohl die Nutzungen
des Bestandes, die auch in Zukunft innerhalb des Plangebietes verbleiben, als
auch die geplanten  neuen Nutzungen. Ergebnis der Berechnung ist die Ab-
schatzung des durch die  se Nutzungen entstehenden und die Plangebietsgren-
zen Uberschreitenden  Verkehrs. Im Anschluss wird der resultierende Kfz -Ver-
kehr im Rahmen der Verkehrsfolgeabschatzung auf das vorhandene Straf3en-

netz im Umfeld des Vorhabengebietes raumlich umgelegt und die Leistungs-

fahigkeit der umliegenden Knotenpunkte Gberprift (Kapitel 5.3).

3.1 Verwendete Eingangsdaten

Die Abschéatzung de s durch die neuen Nutzungen und den Bestand zu erwar-
tenden Ziel - und Quellverkehrsaufkommen erfolgt getrennt fir jede Teilnut-
zung im Gebietu.  a. mit dem Programm Ver_Bau 5,

Das Programm berlicksichtigt die aktuellen Erkenntnisse zur Verkehrserzeu-
gung unterschiedlicher Nutzungen. Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
erfolgt daher in Anlehnung an die Methodik und den Kennwerten des Pro-
gramms Ver_Bau sowie den zugehdrigen Richt - und Erfahrungswerten ge-
maf:

Regelwerk der Forschungsgesellschaft fur Stralen - und Verkehrswesen
zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV,
2006[a)) ,

Heft 53 -1 der Schriftenreihe der Hessischen Stralzen - und Verkehrsver-
waltung (HSVV, 2006) und

des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2018) der TU
Dresden.

Aus den zur Verfiigung gestellten Unterlagen 6 wurden diein Tabelle 1 darge-
stellten Flachennutzungen abgeleitet und als Grundlage fur die Aufkom-
mensermittlung verwendet

Tabelle 1: Grunddaten der verb  leibenden (Bestand) und geplanten Nutzungen
Nutzung Kategorie Wert
BGF in m2 ca. 11.600
Wohnen
B Einwohnende ca. 670
[
b Gewerbe BGF in m2 ca. 650
M
Grunds chule BGF in m? ca. 4.950
5 Dr. Ing. Bosserhoff: Programm Ver _Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der  Bauleitplanung; aktueller Stand.

Flachenkennwerten der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
und Entwurf des Bebauungsplan 3 -95; Stand : Januar 2024.
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Nutzung Kategorie Wert SenStadt
Wohnen Wohneinheiten ca. 2.700 Verkehrsuntersuchung
Grunds chule (inkl. Turnhall BGF in m2 12.350 zum B -Plan3 -95
runds chule (inkl. Turnhalle inm ca.12. .
( ) Buch i Am Sandhaus
Kita BGF in m?2 ca. 2.750
- Abschlussbericht
g Gewerbe 7 BGF in m2 ca. 15.250 (EntWUrf)
c
< Biro BGF in m?2 ca. 7.650
o 2. Dezember 2024
Einzelhandel (kleinflachig) BGF in m2 ca. 3.800
Gastronomie BGF in m2 ca. 3.800
Kulturelle Nutzung (Kino/Theater) BGF in m2 ca. 800

3.2 Kennwerte der Aufkommensermittlung

Herleitung der Anzahl der Nutzenden

Aus der Anzahl der Wohneinheiten und der Flachengrof3e der Nutzungen wird

mit Hilfe von Kennwerten die Einwohner -, Beschaftigten - und Schul - / Kita-
kinderanzahl abgeleitet (  Tabelle 2). Die Besucherwege werden  standardma-
Big Uber einen Prozentsatz aller Einwohnerwege hergeleitet. Daher wird die
Anzahl der Besuchenden an dieser Stelle nicht ausgewiesen.

Im Sinne eines Worst -Case-Ansatzes wird davon ausgegangen, dass alle Be-
schéftigten aul3erhalb des neuen Stadtquartiers wohnen und daher von au-

Rerhalb in das Plangebiet gelangen bzw. nach ihrer Tatigkeit das Plangebiet

wieder verlassen.

Fur die Besucher und Kundschaft aller Nutzungen (mit Ausnahme von Biro

(0 %) und Grundschulen (30 %) ) wird angenommen,  dass pauschal 20 %
von auBerhalb des Plangebietes kommen.  Dies spiegelt den integrierten An-
satz inklusive gewerblicher Nahversorgung wider.

Tabelle 2 stellt die Abschatzung der Anzahl der Nutzenden  dar. Fir das Plan-
gebi et iABm cHhan dhergebei sich daraus etwa 6.070 Einwohnende
sowie ca. 590 Beschéftigte fur alle Nutzungen (KiTa , Grundschule, Gewerbe
und kulturelle Nutzung ). Aus dem Plangebiet werden ungeféahr 700 Kinder die

im Plangebiet befindlichen Kindertagesstatten und die Grundschule n aufsu-
chen. Von au3erhalb des Plangebietes werden dagegen knapp 300 Kinder er-
wartet.

Die gewerbliche n bzw. kulturelle n Nutzung en werden voraussichtlich  etwa
3.145 Personen aufsuchen . Anzumerken ist, dass rund 1.680 auf die Gewer-
benutzung an der WiltbergstralRe ( Uberplanter Discounter ) entfallen.

7 Das geplante Gewerbe wurde in der Abstimmung mit der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen als ca. 50 % Buronutzung, ca. 25 % kleinfla-
chiger Einzelhandel und ca. 25 % Gastronomie betrachtet.
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SenStadt Tabelle 2: Absch@tzung der Anzahl der Nutzenidam f ¢r das
Sandhausi

Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95 Anzahl Kennwert,
Buch i Am Sandhaus Nutzung der Nutzenden Quelle / Bemerkung

bschl berich Wohnen 5.400 Personen  Hergeleitet aus dem Rahmenplan mit
Abschlussbericht (Planung) 2.700 Wohneinheiten (WE) und
(Entwurf) 2 Personen je WE
2. Dezember 2024 Wohnen (Bestand) 670 Personen  Angaben Bestand

Gewerbe (Bestand) 22 Beschéftigte 30 m2 BGF je Beschaftigtem | Mittle-

rer Wert Gro3raumburo, normale
Biiro und kleiflachiger Einzelhandel,
aus Ver_Bau

193 Kundinnen 17,5 Kundenwege je Beschaftigtem
und Kunden und 2 Wege je  Kundschaft (Mittel-
gesamt  wert aus Bosserhoff 2023
(FGSV/HSVV) fur gewerbliche
Mischnutzung)

20 % der Kundschaft von auerhalb
des Plangebietes, 80 % aus dem
Plangebiet (Annahme)

39 Kund innen
und Kunden
von aulRerhalb

Grundschule 410 Schulkinder Schulverzeichnis, Senatsverwaltung

Am Sandhaus gesamt  fur Bildung, Jugend und Familie,

(Bestand) hoéchster Wert in den letzten 10
Grundschuljahren (Grundschuljahr
2022/23)

50 Erzieher innen  Wert fur das Grundschuljahr
und Erzieher 2022/23, SenBJF
und Lehrkrafte

123 Schulkinder 30 % der Schulkinder von au3erhalb
von auBBerhalb des Plangebietes, 70 % aus dem
Plangebiet (Annahme)

Grundschule 576 Schulkinder 4-zugige Grundschule:
(Planung) gesamt  Je 24 Schulkinder pro Klasse

40 Lehrkrafte 14,4 Schuler*innen je Lehrkraft |
Wert fur das Grundschuljahr 2021/22

in Berlin, SenBJF, 2023 8

17 sonst. padagogi- 34,1 Schiler*innen je sonst. padago-
sches Personal gischen Personal | Wert fur das
Grundschuljahr 2020/21 in Berlin,
SenBJF, 2021

173 Schulkinder 30 % der Schulkinder von auerhalb
von auRerhalb des Plangebietes, 70 % aus dem
Plangebiet (Annahme)

Kindertagesstatte 394 Kinder gesamt 14,3 Kinder/100 m2 BGF | Mittelwert
(Planung) fur Kindertagesstatten nicht privat,
aus Ver_Bau

65 Kita- 2,35 Beschaftigte/100 m2 BGF | Mit-
Beschéftigte telwert fiir Kindertagesstatten nicht
privat, aus Ver_Bau

79 Kinder 20 % der Kinder von auf3erhalb des
von auRBerhalb Plangebietes, 80 % aus dem Plange-
biet (Annahme)

8 SenBJF: Blickpunkt Schule 202 2/2 3, Berlin. Von https://www.berlin.de/sen/bil-

10 dung/schule/bildungsstatistik/ abgerufen .



Nutzung

Anzahl

der Nutzenden

Kennwert,
Quelle / Bemerkung

Gewerbliche Nutzung

Biro

(Planung , 7.650 m2

255 Beschaftigte

30 m? je Beschéftigtem | Mittelwert
fur GroRraumburos und normale Bu-
ros, aus Ver_bau
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SenStadt

Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95

Buch

Am Sandhaus

Abschlussbericht

32 Kunden 0,25 Kundenwege je Beschéftigtem
und Kundinnen bei je 2 Wegen| Ver_Bau zzgl. An- (Entwurf)
gesamt  passung fiir mobiles Arbeiten und Vi-
deokonferenzen 2. Dezember 2024
32 Kunden 100 % der Kundschaft von auBerhalb

und Kundinnen
von auf3erhalb

des Plangebietes (Annahme)

Gewerbliche Nutzung

Einzelhandel

(Planung , 3.800 m?)

64 Beschaftigte

60 m2 BGF je Beschaftigtem | Mittle-
rer Wert fiir Discounter und Sonsti-
ges, aus Ver_Bau

1.680 Kunden
und Kundinnen

70 Wege je Beschéftigtem bei 2
Wege pro Person (inkl. 25 % Verbun-

gesamt  deffekt) | Mittelwert fir Versorgung
aus Ver_Bau
336 Kunden 20 % der Kundschaft von auRerhalb

und Kundinnen
von auBBerhalb

des Plangebietes (Annahme , inkl. 25
% Verbundeffekt)

Gewerbliche Nutzung

Gastronomie

(Planung , 3.800 m2

63 Beschaftigte

60 m2 BGF je Beschéftigtem | Mitte
wert fir Restaurants  /Gastro , aus
Ver_Bau

1.080 Kunden
und Kundinnen

45 Kundenwege je Beschaftigtem
und 2 Wege je Ku ndschaft (inkl. 25

gesamt % Verbundeffekt) | Mittelwert fir
Gastronomie, aus Ver_Bau
216 Kunden 20 % der Kundschaft von auBerhalb

und Kundinnen
von aul3erhalb

des Plangebietes (Annahme, inkl. 25
% Verbundeffekt)

Kulturelle Nutzung

13 Beschaftigte

60 m? je Beschéftigtem | Wert fur

(Planung) Entertainment/Kultur, aus Ver_Bau
160 Kunden 20 Personen je 100 m2 BGF | Mittle-
und Kundinnen rer Wert fiir Theater und konventio-
gesamt  nelles Kino, aus Ver_Bau
32 Kunden 20 % der Kunden*innen von aul3er-

und Kundinnen % aus dem

von auB3erhalb

halb des Plangebietes, 80
Plangebiet (Annahme)

Modal Split Werte fur das Plangebiet

Der Modal - Split zeigt den Anteil der jeweiligen Verkehrsmittel am Gesamtver-

kehr. Grundlage zur Ableitung des Modal Split s fur das Plangeb iet sind die

Verkehrserhebungen des ASystem repr2sentativer Verkehrsbefragungenih
(SrV) 2013 und 2018  (Tabelle 3). Beruicksichtigt wurden  die Daten aus den

Jahren 2013 und 2018 fir Berlin gesamt, sowie aus dem Jahr 2013 fir die

aulere Stadt. Das Projektgebiet stellt in allen Féllen nur ein Teilsttick der Er-

hebungsraume dar.

Buch liegt im ndérdlichsten Teil Berlins im Bezirk Pankow. Der am funftdichtes-
ten besiedelte Ortsteil Berlins (Prenzlauer Berg) zahlt ebenso wie die zwei am
diinnsten besiedelten Ortsteile der Stadt (Blankenfelde und Malchow) zum
Bezirk. Aufgrund der Randlag e des Pankower Ortsteiles Buch liefern weder
die Werte aus der Verkehrsmittelwahl fir Pankow (also die Daten SrV

fée¢r Pankow) noch fegr Berlin Agesamti

2018

realistische Angalblen.
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Um einen reprasentativen Modal Split zu erlangen, wurden zunéchst die
Werte fur Berlin gesamt aus dem SrV 2013 mit denen aus SrV 2018 vergli-
chen. In weiterer Folge wurde der Modal Split fur Buch anhand der Unter-
scheidung in Berl
tungsprozess erfolgte im Mobilitatskonzept und ist dort in den Tabellen 3 bis
Sie sind in Anhang 1 dargestellt.
richt zeigt das Ergebnis des Prozesses.

8 dargestellt.

n A2 u\C2013abgBi¢itet.Derferlaius der

Tabelle 3 im vorliegenden Be-

Tabelle 3: Abgeleiteter Modal Split der durchschnittlichen téglichen Wege fir
Berlin (&uRere Stadt ) auf Basis der Erhebungen SrV 2013 und SrV
2018 mit Ausgleich fur Summe 100 % uber alle Verkehrsarten je
Wegezweck
Zu FuR Fahrrad MIV ov
Einwohner 275 % 15,0 % 314 % 26,1 % Gemittelte Werte Uber
alle Wegezwecke
Besucher 38,7 % 13,5 % 28,2 % 196% Wegezweck AFr
Beschéftigte 12,1 % 13,6 % 33,5 % 408% Wegezweck AEi
Arbeitsplatzh
Kunden 34,8 % 10,8 % 34,0 % 204% Wegezweck AEI
Dienstl eistun
Kita/Schule 26,0 % 19,2 % 26,1 % 28,7 % Wegezweck/ AKi
Schule / Ausbi | dul
Anderer 18,2 % 6,8 % 45,1 % 29,9 % Wegezweck AAnN
Zweck ZwecKki

Quelle: Ableitung LK Argus

GmbH (heute: Ramboll) auf Basis Mobilitat in Stadten i

SrV 2013 und 2018 (TU DD), Wohnstandortbezogenes Mobilitatskonzept,
08.02.2022

Angaben und
Kennwerte

Annahmen weiterer verwendeter
der Verkehrsaufkommensermittlung

Tabelle 4 fasst die weiteren in der Verkehrsaufkommensermittiung verwende-
ten Eingangsdaten und Kennwerte mit den getroffenen Annahmen und Quel-

lenverweisen

Zusammen.

Tabelle 4: Verwendete Eingangsdaten und Kennwerte flr die
Verkehrsaufkommensermittlung
Bezugsgrolie Quelle /Bemerkung
Anwesenheitsfaktor
94,5 %  Einwohner In der Regel sind durch Urlaub, Dienstreisen,
Krankheit, Fluktuation und Leerstand nicht alle
theoretisch mdéglichen Einwohner wahrend einer
durchschnittlichen Woche am Wohnort bzw.
mobil. Grundlage ist die StV  -Erhebung aus dem
Jahr 2018 fiir den Bezirk Pank  ow.
75 % Beschaftige Buro Anpassung aufgrund mobilen Arbeitens und
Verbreitung von Videokonferenzen
85%  Beschéftigte andere Bosserhoff 2023 (FGSV/HSVV)
Nutzungen
85%  Kitakinder Annahme in Anlehnung an den Wert fur Be-
; schaftigte aus Ver_Bau i Berucksichtigung Ur-
85%  Grundschulkinder

laub, Ferien, Krankheitstage etc.




Bezugsgroflle

Quelle /Bemerkung

Besucherwege Nutzung Wohnen

5%

Besucherwege (als

Prozentsatz aller Ein-

wohnerwege)

Bosserhoff 2023  (FGSV/HSVV)

Wege pro Person (Durchschnitt Werktag)

3,4  Einwohner SrV 2018 fir Pankow
2-2,2  Beschéaftigte Annahme °
6,0 Kita- und Grund- Annahme inkl. Hol - und Bringverkehr
schulkinder
2,0  Kunden / Besucher Annahme
aller Nutzungen
Anteil der Wege am Binnenverkehr
10%  Einwohner Annahme
20 % Besucher Wohnen Annahme
0%  Beschéaftigte Annahme 1 alle Beschéftigten wohnen auRler-
halb des Plangebietes, somit kein Binnenver-
kehr bei Beschaftigtenwegen.

67 %  Kita- und Grund- Annahme i 4 von 6 Wegen im Binnenverkehr =
schulkinder aus dem 4/6 = rund 67 %. Dies entspricht zwei Wegen
Plangebiet pro Kind (Wohnung g 3 Kita / Schule) und zwei

weiteren Wegen der Begleitperson (Woh-
nung g 3 Kita / Schule). Die (zu 6) fehlenden
zwei weiteren Wege erfolgen von der Begleit-
person als Wegekette mit (Annahme) Uber-
schreitung der Plangebietsgrenze (zum Beispiel
Kita/Schu leg 3 Arbeitsstelle).
0%  Kita- und Grund- Kita - und Grundschulkinder von auBerhalb des
schulkinder von au- Plangebietes erzeugen keinen Binnenverkehr.
Rerhalb

60%  Kunden/ Besucher Annahme i Ein Teil der Wege zu den gewerbli-
Gewerbe (Einzelhan- chen Einrichtungen der Nutzenden aus dem
del, Biro, Gastrono- Plangebiet (Bewohnende) beginnen oder enden
mie) und kulturelle gesichert im Plangebiet (Wohnung & 3 Einzel-
Nutzung aus dem handel oder Wegekette Wohnung & 3 Kita /
Plangebiet Schuleg 3 Einzelhandel). Der restliche Teil der

Wege ist mit hohem Anteil Teil einer anschlie-
Renden Wegekette mit  Uberschreitung der Plan-
gebietsgrenze (zum Beispiel Einzelhan-
delg 3 Arbeitsstelle).

0%  Kunden/ Besucher Kunden von auRerhalb des Plangebietes erzeu-

aller Nutzungen

gen keinen Binnenverkehr.

9 Bei allen Arbeitskraften ist der Wegewert je Person bewusst niedrig gehalten, da ein

solcher Nutzungsmix mit
(bspw. in der Mittagspause) unnétig und unrealistisch macht,
Zusétzlich ist heutzutage aufgrund mobilen Arbeitens und immer haufigere

Gastronomie und

Einzelhandel h6éhere, zusatzliche Wege
insb. mit dem Pkw.
r Video-

konferenzen mit weniger Fahrten zu oder von Kunden zu rechnen als friher.
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SenStadt

Bezugsgroflle

Quelle /Bemerkung

Verkehrsuntersuchung

Anteil der Wege am Plangebietsgrenzen tiberschreitenden Verkehr

zum B -Plan3 -95

o .
Buch i Am Sandhaus 80 % Einwohner Annahme
80 % Besucher Wohnen Annahme
Abschlussbericht
100 % Beschéftigte Beschéftigte von aul3erhalb des Plangebietes
(Entwurf) mussen zum Erreichen von Zielen im Plangebiet
immer die Plangebietsgrenze iberschreiten und
2. Dezember 2024 erzeugen somit zu 100 % Plangebietsgrenzen
Uberschreitenden Verkehr.
33 % Kita- und Grund- Annahme 1 2 von 6 Wegen im Plangebietsgren-
schulkinder aus dem zen Uberschreitenden Verkehr = 2/6 = rund 33
Plangebiet %. Dies entspricht nach Abzug der 4 gesichert
im Binnenverkehr stattfindenden Wege (von
insgesamt 6 Wegen, s.0. Binnenverkehr der
Kita - und Grundschulkinder) den zwei ve rblei-
benden Wegen der Begleitperson, die Teil einer
Wegekette mit Quel le / Ziel aul3erhalb des Plan-
gebietes sind (Annahme, zum Beispiel Ki ta /
Schuleg 3 Arbeitsstelle).
100 % Kita - und Grund- Kita - und Grundschulkinder von auRerhalb des
schulkinder von au- Plangebietes erzeugen zu 100 % Plangebiets-
Rerhalb grenzen Uberschreitenden Verkehr.
40 %  Kunden/Besucher Annahme 1 dies entspricht den zu 100 % feh-
Gewerbe (Einzelhan- lenden Wegen der Kunden/Besucher des Ge-
del, Biro, Gastrono- werbes und der kulturellen Nutzung aus dem
mie) und kulturelle Plangebiet (s.o. Binnenverkehr der Kunden /
Nutzung aus dem Besucher aus dem Plangebiet).
Plangebiet
100 % Kunden / Besucher Kunden / Besucher von au3erhalb des Plange-

Gewerbe (Einzelhan-
del, Biro, Gastrono-
mie) und kulturelle
Nutzung von auf3er-
halb

bietes erzeugen zu 100 % Plangebietsgrenzen
Uberschreitenden Verkehr.

Anteil der Wege vollstéandig au3erhalb des Plangebiets

10%  Einwohner Annahme

0%  Alle anderen Nutzer Annahme
Verbundeffekt

25%  Kundschaft Einzel- Annahme

handel/Gastro

Pkw -Besetzungsgrad

1,30

Einwohner

SrV 2018 fir Pankow

1,70

Besucher Wohnen

SrV 2018 fir Pankow

1,20

Beschéftigte

SrV 2018 fir Pankow

2,00

Kita - und Grund-
schulkinder aus dem
Plangebiet

Binnenverkehr

Annahme 1 Im Binnenverkehr der Kita - und
Grundschulkinder aus dem Plangebiet sitzen
immer Begleitperson und Kita - oder Grund-
schulkind im Fahrzeug

1,00

Kita - und Grund-
schulkinder aus dem
Plangebiet

gebietsgrenzen Uber-
schreitender Verkehr

Annahme 1 Im Plangebietsgrenzen tUberschrei-
tenden Verkehr der Kita - und Grundschulkinder
aus dem Plangebiet sitzt nur noch die Begleit-
person im Fahrzeug. Das Kita - oder Grund-
schulkind wurde vorher bereits an der Kita /
Schule abgegeben (vorher Binnenverkehr),

bzw. die Abholung erfolgt noch.

14



Bezugsgroflle

Quelle /Bemerkung

1,67 Kita- und Grund-
schulkinder von au-
Rerhalb

gebietsgrenzen uber-
schreitender Verkehr

Lediglich bei den Bring - und Holwegen sitzen
zwei Personen im Fahrzeug (Begleitperson und
Kind). Der Weg im Anschluss an das Bringen
bzw. im Vorfeld des Holens erfolgt mit nur einer
Person im Fahrzeug (nur Begleitperson). Dar-

aus resultiert im Mittel ein Pkw
von 1,67.

-Besetzungsgrad

1,30  Kundschaft Gewerbe

(Einzelhandel und
Buro)

SrV 2018 fiir Pankow

1,70 Kundschaft Gastrono-

mie und kulturelle
Nutzung

SrV 2018 fir Pankow

Tabelle 5 zeigt die Kfz -Fahrten des Wirtschaftsverkehrs je Nutzung mit den

angenommenen Kennwerten. Das gesamte

Plangebiet erzeugt taglich rund

197 Fahrten im Wirtschaftsverkehr. Der Anteil des Schwerverkehrs am Wirt-
schaftsverkehr fir die Einzelhandelsflachen liegt bei 50 % und fir die ande-
ren Nutzungen bei 25 %. Aus dieser Aufteilung des Schwerverkehrs resultie-
ren rund 52 t4 gliche Fahrten fir den Wirtschaftsverkehr mit Lkw und rund
145 Fahrten mit anderen Lieferfahrzeugen.

Tabelle 5: Abschatzung der Anzahl der Kfz ~ -Fahrten des Wirtschaftsverkehrs
Kfz - Kennwert,
Nutzung Fahrten Quelle / Bemerkung

Wohnen (Bestand)

14 0,02 Kfz -Fahrten je Person | Herleitung

Wohnen (Planung)

108
Wohnblécke

aus Ver_Bau mit Beriicksichtigung
AVerbundefi fr&khel iregen

von

Gewerbe (Bestand)

8 0,340 Kfz -Fahrten je Beschaftigtem |
Mittelwert fiir Buronutzung und Einzel-

handel, aus Ver_Bau

Grundschule (Bestand)

4 Annahme

Grundschule (Planung)

6 Annahme

Kindertagesstatte  (Planung)

4 Annahme

Gewerbliche Nutzung Buro
(Planung)

13 0,050 Kfz -Fahrten je Beschéaftigtem |
Unterer Wert fiir Bironutzung, aus

Ver_Bau

Gewerbliche Nutzung Einzel-
handel (Planung)

10 Annahme

Gewerbliche Nutzung Gastro-
nomie (Planung)

31 0,4 Kfz -Fahrten je Beschaftigtem | Un-
terer Wert fur Cafeteria, aus Ver_Bau

Kulturelle Nutzung  (Planung) 4 Annahme
Summe 197
3.3 Ergebnis der Aufkommensermittlung

Kfz -Verkehr

Im Ergebnis erzeugt das

Plangebiet zukunftig ein Kfz
von etwa 4.990 Kfz-Fahrten/Werktag (
die Summe aus Fahrten zum und vom

-Verkehrsaufkommen
Tabelle 6). Dabei handelt es sich um
Plangebiet . Das Verkehrsaufkommen
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RAMBGLL

SenStadt der Besucher, Kunden, Kita - und Grundschulkinder, die aus dem Plangebiet
Verkehrsuntersuchung kommen, sindim Einwohnerverkehr be rucksichtigt

zumB -Plan3 -95

Buch i Am Sandhaus Tabelle 6: Durchschnittliches,  Plangebiet sgrenzen Gberschreitendes, werk  tég -

liches Personen -, Wege - und Kfz -Fahrtenaufkommen je Teilnut zung 1°

Abschlussbericht

Nutzung Gruppe * Anzahl Anzahl Kfz -
(Entwurf) (GroRe) Personen Wege Fahrten
2. Dezember 2024 Einwohnende ca. 670 ca. 1.7 25 ca. 415

Wohnen Besuchende ca. 60 ca. 85 ca. 15

(335 WE) ’ ' ’

Wirtschaftsverkehr ca. 15
- Beschéftigte ca. 20 ca. 40 ca. 10
§ Gewerbi Besuchende ca.40 ca. 80 ca. 30
o (650 m?)
8 Wirtschaftsverkehr ca. 10
Beschéftigte ca.50 ca. 85 ca. 25
Grundschule .
(4.950 m?2) Kinder ca.175 ca. 630 ca. 100
Wirtschaftsverkehr ca.5
Einwohnende ca. 5.400 ca. 13. 880 ca. 3.3 55
Wohnen
(2.700 WE) Besuchende ca. 435 ca. 695 ca.115
Wirtschaftsverkehr ca. 110
Beschéftigte ca. 55 ca. 95 ca. 30
Grundschule .
(12.350 m?) Kinder ca. 175 ca. 880 ca. 140
Wirtschaftsverkehr ca.5
Beschéftigte ca. 65 ca.110 ca. 30
Kita
(2.750 m2) Besuchende ca. 80 ca. 405 ca. 65
Wirtschaftsverkehr ca.5
o Beschéftigte ca. 255 ca. 420 ca. 120
c Buro
?U (7.650 m2) Kundschaft ca. 30 ca. 65 ca. 25
o Wirtschaftsverkehr ca. 15
Beschéftigte ca. 65 ca. 110 ca.30
Einzelhandel
(3.800 m2) Kundschaft ca. 335 ca. 670 ca. 175
Wirtschaftsverkehr ca. 10
Beschéftigte ca. 65 ca.110 ca. 30
Gastronomie
(3.800 m2) Kundschaft ca. 215 ca. 430 ca. 70
Wirtschaftsverkehr ca. 25

Kulturelle Beschéftigte ca. 15 ca. 25 ca. 5

Nutzung Besuchende ca. 30 ca.65 ca. 10

(800 m?) Wirtschaftsverkehr ca.5

Summe ca. 4.990

10 Fyr die Darstellung wurden die Werte auf 5er gerundet, ebenso wie die Endsumme
nach Aufsummierung der ungerundeten Werte. Die Summe der einzelnen gerunde-
ten Werte muss daher nicht zwangslaufig der gerundeten Endsumme entsprechen.

11 pa es sich um die Darstellung Plangebiet sgrenzen uberschreitendes Aufkommen
handelt, werden bei der Kundschaft, den Kindern und den Besuchenden auch nur

16 jene von/nach auf3erhalb des Plangebiet fahrend aufgezeigt.



Abbildung 1 zeigt die tageszeitliche Verteilung des Quell

nach Uberlagerung der

- und Zielverkehres

einzelnen Tagesganglinien des Einwohner

-, Beschaf-

tigten -, Kunden -, Besucher - und Wirtschaftsverkehrsaufkommens. In der
morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr entstehen rund 490 Kfz -
- und 105 im Zielverkehr. In der nachmit-

téag lichen Spitzenstunde zwischen 16 und 17 Uhr entstehen rund 435 Kfz

Fahrten, davon rund 385 im Quell

Fahrten, davon rund 175 im Quell

- und 260 im Zielverkehr.

Abbildung  1: Tageszeitliche Verteilung des Kfz ~ -Verkehrsaufkommens am
durchschnittlichen Werktag im Uberlagerten Quell - und Zielverkehr
800 Zielverkehr
£ 500 u Quellverkehr
8
=
= 400
&
=
g 300
N
X 200
=
N
5 100
0 -
S 8838858 2-cdgegFeeer-egega eI
S 582388588 V0T LEer®2R N K
Zeitbereich
Umweltverbund
Auf den Umweltverbund bezogen erzeugt das Neubauvorhaben zukiinftig ein
Verkehrsaufkommen von etwa 14.495 Wegen /Werktag ( Tabelle 7). Dabei
handelt es sich um die Summe aus Wegen zum und vom Plangebiet.
Tabelle 7: Durchschnittliches, Plangebiet  -Grenzen tberschreitendes,
werktagliches Wegeaufkommen je Teilnutzung 12
Nutzung Gruppe Wege zu Wege mit Wege mit
(GroRe) FuR Rad OPNV
Wohnen Einwohnende ca. 475 ca. 260 ca. 450
(335 WE) Besuchende ca. 35 ca.10 ca. 15
g Gewerbe Beschaftigte ca. 5 ca.5 ca. 15
2 (650 m?) Besuchende ca. 15 ca.5 ca. 25
s}
Grundschule Beschéftigte ca. 10 ca.l0 ca. 35
(4.950 m?) Besuchende ca. 165 ca. 120 ca. 180

12 Fiir die Darstellung wurden die Werte auf 5er gerundet, ebenso wie die Endsumme
nach Aufsummierung der ungerundeten Werte. Die Summe der einzelnen gerunde-
ten Werte muss daher nicht zwangslaufig der gerundeten Endsumme entsprechen

13 Da es sich um die Darstellung

Plangebiet sgrenzen Uberschreitendes Aufkommen
handelt, werden bei der Kundschaft, den Kindern und den Besuchenden auch nur
jene von/nach auBlerhalb des Plangebiet fahrend aufgezeigt.
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Nutzung Gruppe 3 Wege zu Wege mit Wege mit
(GroRe) FuR Rad OPNV
Wohnen Einwohnende ca. 3.8 20 ca. 2.0 85 ca. 3.6 25
(2.700 WE) Besuchende ca. 2 70 ca. 95 ca.135
Grundschule Beschéftigte ca. 10 ca. 15 ca. 40
(12.350 m?) Besuchende ca. 165 ca. 170 ca. 255
Kita Beschéftigte ca. 15 ca. 15 ca. 45
(2750 m?) Besuchende ca. 105 ca. 80 ca. 115
cg” Biiro Beschaftigte ca.50 ca. 60 ca. 17 0
8 (7.650 m?) Kundschatft ca. 10 ca.5 ca. 20
o
Einzelhandel Beschéftigte ca. 15 ca. 15 ca. 45
(3.800 m?) Kundschaft ca. 235 ca. 75 ca. 140
Gastronomie Beschéftigte ca. 15 ca. 15 ca. 45
(3.800 m?) Kundschaft ca. 170 ca. 60 ca. 85
Kulturelle Beschaftigte ca.5 ca.5 ca. 10
Nutzung
(800 m?2) Besuchende ca. 25 ca. 10 ca.15
Summe ca. 5.670 ca.3. 110 ca. 5. 465
Summe Wege gesamt ca.l 4.245
Jeweils 40 % der Wege entfallen auf den FuRverkehr und den OPNV, wobei
anzumerken ist, dass Wege im OPNV im Vor - und Nachlauf weitere FuBwege
erzeugen. Gleiches gilt auch fur Kfz -Fahrten , also beispielsweise FuBwege im
Zu- und Abgang zu oder von den Kfz - Stellplatzen (Quartiersgaragen) . Diese
vor - und nachgelagerten Wege sind hier nicht explizit als (weitere) Wege zu

Ful3 angegeben .

4 Stellplatzbetrachtung nach der AV Stellplatze

Kfz - Pflichtstellplatze fir Mobilitatseingeschrankte

Im Allgemeinen besteht in Berlin keine Verpflichtung zur Herstellung von

Pkw - Stellplatzen. Lediglich fur mobilitatseingeschréankte Personen sind nach

AV Stellplatze Pkw - oder Kleinbus -Stellplatze auf dem eigenen Grundstiick
vorzusehen . Die Ausfihrungsvorschrift (AV Stellplatze) gibt Richtzahlen fur
verschiedene n Nutzungen vor. Fur einen Teil der Nutzung erfolgt die Berech-
nung auf Basis der Nutzflache (NF). Die Nutzflache wurde fir die Stellplatzbe-
trachtung auf Basis der Bruttogeschossflache je vorgesehener Nutzung mit

dem Faktor 0,86 nach Ver_Bau !* hergeleitet . Tabelle 9 fuhrt die erforderli-
chen Stellplatzanzahlen fur die Nutzungen auf. Demnach sind nach der AV
Stellplatze in Summe Uber alle  neu entstehenden  Nutzungen mindestens

14 Dr. Ing. Bosserhoff: Programm Ver _ Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der  Bauleitplanung; aktueller Stand.



14 Kfz-Pflichtstellplatze fur Mobilitatseingeschréankte (Kfz) erforderlich.

In Ab-

héangigkeit von der Anzahl der Geb&ude je Nutzungsart bei Einzelhandel,
Gastronomie und den kulturellen Einrichtungen sowie der Anzahl der Besu-
cherplatze bei der Turnhalle und den kulturellen Einrichtungen ist jedoch
auch eine héhere Anzahl an Kfz

- Pflichtstellplatzen méglich.

Tabelle 8: Stellplatzbedarf fiir Mobilitatseingeschréankte nach de r AV Stellplatze
Nutzung Einheit Stellplatz/Einheit Stellplatzanzahl
Biro ca. 6.600 m2NF 1 Stellplatz 3

j63.000 m2NF  5,ch mehr méglich,
Anzahl Gebaude mind estens 1 Stellplatz abhéangig von An-
nicht definiert je Gebaude zahl der Gebaude
Einzel - ca. 3.300 m2NF 1 Stellplatz 2
handel ** Anzahl Gebaude je 2,500 m2NF
nicht definiert mindestens 1 Stellplatz
ab 1.000 m2NF
Gastro 6 ca. 3.300 m2NF 1 Stellplatz 3
~ca. 825 Gastplatze je 300 Gastplatze auch mehr méglich,
Anzahl Gebaude mindestens 1 ~ Stellplatz abhangigvon An-
nicht definiert ab 50 Gastplatze zahlund GrolRe der
Gastro -Einheiten
Kita 394 Kinder 1 Stellplatz 2
verteilt auf ab 50 Betreuungsplatzen
2 Standorte
Grund- 576 Schulkinder 1 Stellplatz 2
schule 1 Standort je 300 Platze
mindestens 1  Stellplatz
je Einrichtung
Turnhalle 1 Standort 2 Stellplatze 1
Nutzflache und und 1 Kleinbus -Stellplatz 5ych mehr maglich,
Anzahl Besucher- je 200 Besucherplatze abhangig von An-
platze unbekannt, mind estens 1 Stellplatz zahl Besucherplatze
jedoch zur Grund- je Anlage
schule gehdrend
Kultur 7 ca. 700 m2NF 2 Stellplatze 1
~ca.1l75 Gastplatze und 1 Kleinbus - Stellplatz auch mehr méglich
Anzahl Gastplatze je 200 Besucherplatze abhangig von An-
und Gebaude mind estens 1 Stellplatz zahl Gastplatze
nicht definiert je Gebaude und Gebaude
Summe 14

auch mehr méglich,

abhéangig von den Nutzungsspezifika (Anzahl Geb&ude etc.)

Gemal der AV Stellplatze missen Stellplatze fir Mobilitdtseingeschréankte in
der Nahe des barrierefreien (Haupt -) Gebaudezugangs angelegt werden. Die
Entfernung darf dabei 100 m nicht Ubersteigen und der Weg zu diesem muss

11, Anlage 1 der AV Stellplatze: Offentlich zugang-
1 bis 10 erfasst sind.

15 Einzelhandel fallt unter Nummer
liche bauliche Anlagen, die nicht von den Nummern

16 Da die genaue Sitzplatzanzahl noch nicht bekannt ist, wird von einer Anzahl in Hohe
von ¥ der Gesamtnutzflache ausgegangen (ca. 825).

17 Da die genaue Sitzplatzanzahl noch nicht bekannt ist, wird von einer Anzahl in Hohe
von ¥ der Gesamtnutzflache ausgegangen (ca. 175).
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barrierefrei sein. Neben den erforderlichen Mindestmafen der Stellplatze fiir
Mobilitétseingeschrénkte (5,0 m Lange, 3,50 m Breite) enth &lt die AV Stell-
platze weitere Anforderungen zur Lage und Gestaltung. Sind mehr als zwei

PKW- Stellplatze erforderlich, soll nach de r AV Stellplatze stattdessen ein
Stellplatz mit vorgegebenen Maf3en fiir einen Kleinbus vorgesehen werden.

Anzahl Radabstellplatze

Im Land Berlin besteht eine Verpflichtung fur die Herstellung von Fahrrad-
stellpléatzen, die in 8 49 Bauordnung i. V. m. der Ausfuhrungsvorschrift (AV

Stellplatze) geregelt ist. Die Ausfuhrungsvorschriften geben Richtzahlen fur
verschiedene Nutzungen vor, wo bei die Fahrradstellplatze grundsatzlich auf

dem eigenen Grundstiick zu realisieren sind. Fur einen Teil der Nutzung er-
folgt die Berechnung auf Basis der Nutzflache (NF). Die Nutzflache wurde fiir

die Stellplatzbetrachtung auf Basis der Bruttogeschossflache je vorgesehener
Nutzung mit dem Faktor 0,86 nach Ver_Bau 18 hergeleitet. Die Anzahlje neu
entstehender Nutzung sindin  Tabelle 9 dargestellt. Es wéaren demnach 5.7 23
Fahrradstellplatze zu realisieren. In Abhangigkeit  von der Anzahl der Ge-
baude je Nutzungsart bei den gewerblichen und kulturellen Nutzungen sowie

der Anzahl der Besucherplatze bei der Turnhalle und den kulturellen Einrich-

tungen ist jedoch auch eine héhere Anzahl an Fahrrad - Pflichtstellplatzen

maoglich.
Tabelle 9: Fahrradabstellanlagen nach AV Stellplatze
Nutzung Einheit Stellplatz/Einheit Stellplatzanzahl
Woh- 2.700 WE 1 bis 4 Stellplatze 5.400
nen * WohnungsgroRe je 50/ Z5 /100 oder  4,ch mehr méglich,
nicht definiert > 100 m?W ohnflache abhéngig von Woh-
je Wohneinheit nungsgroRe
mindestens 1 Stellplatz Anzahl Stellplatze
fur Sonderfahrréder bei Sonderfahrrader
Gebéauden mit mehr abhangig von Ge-
als 20 Wohnungen baudeanzahl und
Gebaudegrolle
Biiro 2° ca. 6.600 m2NF 1 Stellplatz je 80 m2 NF 48

GroRe der Burofla-
chen nicht definiert

Anzahl Gebaude
nicht definiert

fur Gebaude < 4.000 m?
Brutto -Grundflache
1 Stellplatz je 200 m2 NF
fur Gebaude > 4.000 m?
Brutto -Grundflache

auch weniger oder

mehr moglich,

abhéangig von An-
zahl Gebaude sowie
Brutto -Grundflache
je Gebaude

18 Dr. Ing. Bosserhoff: Programm Ver
durch Vorhaben der

19

_Bau zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Bauleitplanung; aktueller Stand.

Die Berechnung der erforderlichen Stellplatze fir die Wohnnutzung erfolgt nach den

Wohnungsgrof3en. Da diese bisher noch nicht bekannt sind, wurde ein pauschaler
Ansatz von 2,0 Stellplatzen je WE gewahlt. Setzt man voraus, dass jeder Einwohne-
rin bzw. jede m Einwohner ein Fahrradstellplatz zugestanden werden soll, stimmt der

gewahlte Ansatz auch mit den Angaben aus dem
haus mit 2.700 Wohneinheiten (WE)

20

zu je 2 Personen je WE

Rahmenplan fiur Buch Am Sand-
tberein.

Die AV Stellplatze unterscheidet nach Gebauden mit mehr oder weniger als 4.000

m2 BGF. Aufgrund noch nicht bekannter Geb&udeunterteilung wird daher ein pau-
schaler Wert von 1 Abstellplatz je 140 m? gewabhlt.



Nutzung Einheit Stellplatz/Einheit Stellplatzanzahl
Einzel- ca. 3.300 m2NF 1 Stellplatz je 75 m2NF 44
handel = Art des Einzelhandels fur Laden des tagl. Be- auch weniger oder
nicht definiert darfs und Fachgeschafte mehr méglich,
Anzahl Gebzude 1 Stellplatz je 100 m2NF abhangigvon An-
nicht definiert fur groR3fl. Einzelhandel zahl Gebaude sowie
Einzelhandelsart
Gastro 22 ca. 3.300 m2NF 1 Stellplatz 83
~ca. 825 Gastplatze je 10 Gastplatze auch mehr méglich,
Anzahl Gebaude abhéngig von An-
nicht definiert zahl und Groéf3e der
Gastro -Einheiten
Kita 394 Kinder 1 Stellplatz 22
verteilt auf je 18 Betreuungsplatzen mindestens 1 Stell-
2 Standorte mindestens 1 Stellplatz platz fir Sonder-
fur Sonderfahrzeuge fahrzeuge
Grund- 576 Schulkinder 1 Stellplatz 116
schule 2 1 Standort je 5 bis 20 Schulkinder
Turnhalle 1 Standort 1 Stellplatze 1
Nutzflache und je 20 Besucherplatze auch mehr méglich,
Anzahl Besucher- abhéangig von An-
platze unbekannt, zahl Besucherplatze
jedoch zur Grund-
schule gehérend
Kultur 24 ca. 700 m2NF 1 Stellplatz 9
~ca. 175 Gastplatze je 20 Gaste platze auch mehr méglich,
Anzahl Gastplatze abhéangig von An-
und Gebaude zahl Gastplatze
nicht definiert und Gebéaude
Summe 5.723

abhangig von

auch mehr méglich,
den Nutzungsspezifika (Anzahl Geb&ude etc.)

Gemal AV Stellplatze missen die Fahrradstellplatze gut zuganglich sein und
eine Mdglichkeit zum Anschlie3en des Fahrradrahmens bieten. Des Weiteren
mussen in den nach § 48 Abs. 2 Nr 1 BauO BIn herzustellenden Abstellrau-

men fir Rollstiihle, Kinderwagen und F

stellmdglichkeiten fir Fahrrader untergebracht werden.

ahrrader 50 % der erforderlichen Ab-

Empfohlen werden die in Berlin tblichen Fahrradanlehnbtigel, die zwei Fahr-
radern ein bequemes und sicheres Abstellen bieten. Zur Férderung der Fahr-
radnutzung wird zudem empfohlen, tberdachte Abstellanlagen auf3erhalb der

Gebaude anzubieten oder Fahrradraume

in den Gebauden, idealerweise im

21 Die AV Stellplatze unterscheidet nach Laden des alltaglichen Bedarfs und Fachge-
schaften sowie grof3flachigem Einzelhandel. Es ist davon auszugehen, dass eher La-
den des alltaglichen Bedarfs und Fachgeschéfte die Nahversorgung des Plangebietes
erganzen, als dass ein groR¥flachiger Einzelhandel in das Plangebiet integriert wird.
Daher wird der Wert fur Laden des alltaglichen Bedarfs und Fachgeschéaften gewahit.

22 Da die genaue Sitzplatzanzahl noch nicht bekannt ist, wird von einer Anzahl in Hohe
von ¥ der Gesamtnutzflache ausgegangen (ca. 825).

23 Unter Beriicksichtigung eines autoarmen Quartiers wird 1 Abstellplatz je 5 Schulkin-
der angesetzt.

24 Da die genaue Sitzplatzanzahl noch nicht bekannt ist, wird von einer Anzahl in Hohe
von ¥ der Gesamtnutzflache ausgegangen (ca. 175).
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SenStadt Erdgeschoss und eingangsnah zu integrieren (gemaf 8§ 49 Abs. 2 BauO Bin).
Verkehrsuntersuchung Zusatzlich ist es sinnvoll, Infrastruktur fiir E -Bikes zu schaffen sowie Flachen
zumB -Plan3 -95 fur Lastenrader zu berlcksichtigen, um so die Fahrradnutzung zu erhdhen.

Buch 7 Am Sandhaus

Abschlussbericht 5

Verkehrsfolgeabschétzung
(Entwurf)

Die Verkehrsfolgenabschatzung legt den Neuverkehr des Plangebietes auf das
StraRennetz um (Kapitel 5.2) und bewertet die verkehrlichen Auswirkungen
anhand einer Leistungsfahigkeit sbetrachtung der plangebietsumgebenden
Knotenpunkte (Kapitel 5.3). Die Leistungsféhigkeitsbetrachtung erfolgt fur ei-
nen, den Ausbauzustand der Knoten mafigebenden Plan - bzw. Betrachtungs-
fall. Dieser wird im Vorfeld bestimmt (Kapitel  5.1).

2. Dezember 2024

51 MafRgeblicher Betrachtungsfall

MalRgebend ist jener Planfall, der die hdhere n und somit den Ausbauzustand
der zu bewertenden Knotenpunkte bestimmende n Verkehrsstarke n aufweist.
Im Allgemeinen  koénnen folgende Falle relevant sein:

Bestand: Bestandsverkehrsstarke ~ (IST - Situation ),

Bestand - Planfall: Bestandsverkehrsstarke  (IST - Situation) +
zusatzliches Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet,

Prognose -Nullfall:  Verkehrsstarke Prognosezustand 2030,

Prognose -Planfall:  Verkehrsstarke Prognosezustand 2030 +
zusétzliches Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet.

Fur die plangebietsumgebenden Stral3en des tibergeordneten Netzes sind fiir

den Prognosehorizont 2030 im Vergleich zum Bestand héhere Verkehrsmen-

gen zu erwarten. Dies liegt unter anderem an den im Berliner Nordosten zu
erwartenden stédtebaulichen Entwicklunge n. Mitihnen geht  (auch) fur die
StralRen im Umfeld des Plangebietes bereits ohne Beriicksichtigung des Plan-
vorhabens Buch Am Sandhaus eine Verkehrszunahme einher. Daraus folgend
gilt der Prognosezustand 2030 i und nicht der Bestand i als maRgebend.

Die bei der fur Verkehr zustandigen Senatsverwaltung vorliegende Berliner
StraRenverkehrsprognose fiir das Jahr 2030 beinhaltet die stédtebaulichen
Entwicklungen im Nordostraum nicht vollstéandig in ihren aktuellen Planstan-
den. Daher wird fiir die hier vorliegende verkehrliche Untersuchung ein eige-

ner Prognose -Nullfall fur den Prognosezustand 2030 abgeleitet. Dieser basiert
auf den Verkehrsmengen des Bestandes zuziglich der Verkehrsaufkommen
ausgewahlter relevanter umliegender und im Prognosezeitraum des Jahre S
2030 liegender stadtebaulicher Vorhaben.

Tabelle 10 zeigt die berticksichtigten stadtebaulichen Vorhaben in Buch sowie
die verwendeten Eingangsdaten . Die aus den Vorhaben resultierenden Kfz -
Verkehrsaufkommen sind in Tabelle 10 ebenfalls angegeben. Fir diese Vor-
haben wurde eine vereinfachte, fir die Aufgabenstellung ausreichende Ver-

kehrsautkommensermittlung durchgefihrt. Fur die Abschatzung des Kfz  -Ver-
kehrsaufkommens der Einwohnenden wurde ein Pauschalwert von 0,69 Kfz-
Fahrten je Einwohner bzw. 1,38 Kfz-Fahrten je Wohneinheit angesetzt. Dieser

Wert liegt etwas Uber den Werten fir die neuen Bewohnenden des  Vorhaben s
Buch Am Sandhaus (vgl.  Tabelle 6, Seite 16 mitrund 3.580 Kfz-Fahrten bei

5.400 Einwohnenden bzw. 2.700 neuen Wohneinheiten . Dies entspricht
22
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0,6 6 Kfz-Fahrten je Einwohner bzw. 1,3 2 Kfz-Fahrten je Wohneinheit ) und SenStadt
bildet daher eine Abschéatzung leicht zu sicheren Seite hin ab. Fur die Ab- Verkehrsuntersuchung
schatzung de s Kfz - Verkehrsaufkommens der gewerblichen Flachen wurde zumB -Plan3 -95

eine Fl 2chennutzung AGewerbeparkfi angenommen. Buch i Am Sandhaus

Tabelle 10: Bericksichtigte Gebietsentwicklungen in Berlin Buch zur Herleitung Abschlussbericht
des Prognose -Nullfalles % (Entwurf)
Vorgaben Gewerbe Wohnen Resultie- 2. Dezember 2024
Flache Anzahl rende werk-
in ha Wohnein- tagliche Kfz -
heiten Fahrten
Am Kappgraben 3 T 425
Buch 1 Brunnengalerie 5 1 710
Buch IlI i 250 345
Buch IV i 650 900
Wolfgang -Heinz - Stral3e i 250 345
Bruno - Apitz - Strae 14 i 140 190
Erweiterung Ludwig -Hoffmann -Quartier T 525 725
Pdlnitzweg 51 i 100 140
Pdlnitzweg 65 ) 75 105
Pdlnitzweg 111/121 i 45 55
Buch i Waldhaus i 345 480
Schwanebecker Chaussee 14  -20 i 30 40
Summe 8 2.40 5 4.460

Quelle:  Angabe Anzahl Gewerbeflachen und  Wohneinheiten durch die Senatsverwal-
tung fur Stadtentwicklung , Bauen und Wohnen; Angabe Anzahl Kfz -Fahrten
durch Ramboll im Ergebnis der Aufkommensermittlung

Fir die Umlegung des ermittelten Verkehrsaufkommens auf das anliegende
Hauptverkehrsstraennetz wurden mittels einer Bestwegbetrachtung (Reise-
zeitvergleiche fir Quelle  -Ziel -Beziehungen zwischen Buch und ausgewahlten

Zielen in Berlin und Umland) fir alle be ricksichtigten Gebietsentwicklungen
die gleichen Richtungsanteile gewéhlt. Die verwendeten Angaben zeigt Ta-
belle 11.
Tabelle 11: Richtungsanteile der Ziele am gesamten Verkehrsaufkommen
StraBen und Richtung Richtungsanteile
Hobrechtsfelder Chaussee (Sud) 45 %
Schonerlinder Chaussee (West) 4%
Hobrechtsfelder Chaussee (Nord) 1%
Alt-Buch 9%
Lindenberger Weg 4%
Karower Chaussee 35%
Walther -Friedrich -Stral3e 2%
25 Fir die Darstellung wurden die Werte fur die Wohneinheiten und das Kfz ~ -Verkehrs-

aufkommen jeweils auf 5er gerundet. 23
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SenStadt Im resultierenden Prognose  -Nullfall ( Tabelle 12) setzt sich die Verkehrsstarke
Verkehrsuntersuchung aus der Bestandsverkehrsstarke sowie dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen

zumB -Plan3 -95 aus den betrachteten Vorhaben ohne das Plangebiet Buch i Am Sandhaus
Buch i Am Sandhaus (also ohne dessen Neuverkehr) zusammen.

Abschlussbericht Tabelle 12: Bestandsdaten auf der Grundlage von Zahldaten SenMVKU und Kfz-
(Entwurf) Verkehrsstarken im  Prognose -Nullfall fir  relevante umliegende Kno-

tenpunkte (Werte gerundet)
2. Dezember 2024

Stralle Bestands - Nullfall Prognose - Nullfall
(Abschnitt) in Kfz/24h in Kfz/24h
Knotenpunkt

Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee / Wiltbergstralle

Nord  Hobrechtsfelder Chaussee 5.630 5.710
Ost WiltbergstraRe 5.630 6.570
Sud  Hobrechtsfelder Chaussee 9.310 10. 220
West  Schonerlinder Chaussee 5.250 5.290
Knotenpunkt

Wiltbergstralle [ Alt -Buch / Walter -Friedrich  -StraRe

Nord  Alt-Buch 9.720 10. 130
Ost Wiltbergstralle 9.290 10. 340
Sud  Walter -Friedrich -Straf3e 5.170 5.370
West  WiltbergstraRe 8.970 9.930
Knotenpunkt

WiltbergstralRe / Lindenberger Weg / Karower Chaussee

Ost Lindenberger Weg 6.620 6.700
Sud  Karower Chaussee 9.230 10.290
West  WiltbergstraRe 9.430 10. 470

5.2 Raumliche Verteilung

Die Umlegung des ermittelten Verkehrsaufkommens aus dem Plangebiet auf

das umliegende Hauptverkehrsstraf3ennetz erfolgt mittels einer Best -Weg-Be-
trachtung. Die verwendeten Angaben sind identisch mit den Angaben in Ta-
belle 11 auf Seite 23. Abbildung 2 gibt erganzend dazu eine grafische Uber-
setzung der Angaben aus  Tabelle 11.

Das Planvorhaben Buch Am Sandhaus selbst soll Gber folgende drei Anbin-
dungen mit dem Ubergeordneten Stral3ennetz verkniipft werden:

Plangebietszufahrt A Uber eine neu zu schaffende Planstraf3e an die Hob-
rechtsfelder Chaussee,

Plangebietszufahrt B Uber die StraRe Am Sandhaus an die Wiltbergstralle,
Plangebietszufahrt C lber die Kleine Wiltbergstrae an die Wiltbergstralie.

Die raumliche Verteilung des, die Plangebietsgrenzen tberschreitenden Ver-
kehrsaufkommens des Plangebietes Buch Am Sandhaus auf die drei Zufahr-

ten erfolgt Giber eine Zuweisung der Nutzenden auf Teilgebiete innerhalb des
Plangebietes (einzelne Wohngebietsflac hen, Schul - und Kitastandorte etc.) in
Abhéangigkeit von der angedachten Erschlie3ungslogik und der Lage der vor-
gesehenen Quartiersgaragen.
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In vorbereitend durchgefuhrten Abstimmungen wurde festgelegt, dass ein
Durchfahren des Plangebietes Uber die StraRe Am Sandhaus von der Wilt-
bergstralRe zur Hobrechtsfelder Chaussee fiir den Kfz -Verkehr durch bauliche
und organisatorische MaRnahmen ausgeschlo ssen wird. Fur den Busverkehr
soll jedoch weiterhin eine Durchfahrt méglich sein. Die Netztrennung soll un-
mittelbar stidlich angrenzend an die nordwestlich gelegene Quartiersgarage
erfolgen. Eine weitere Netztrennung fur den Kfz -Verkehr besteht zwischen
Kleiner WiltbergstraRe und der Stralle Am Sandhaus. Quartiersgaragen selbst

sind im Nordwesten, im Zentrum und im Nordosten des Plangebietes vorge-

sehen.

Abbildung  2: Richtungsanteile der Ziele am gesamten Verkehrsaufkommen und
Markierung der zukunftigen Plangebietszufahrten

Schénerlinge,

e
.
Chaussee - o
’ e
v -

R
Legende N ﬁ
e
== = Ngheres Umfeld &
k‘;.

== = Plangebiet X,

\¢:~
Geltungsbereich ."7\/
des Bebauungsplans —
Kartengrundlage: OpenStreetMap -Mitwirkende.
Aus den Netztrennungen fir den Kfz -Verkehr und der Lage der Quartiersga-

ragen resultierend wurde  eine Vierteilung des Plangebietes vorgenommen
(vgl. Abbildung 3).

Die Kfz -VerkehrserschlieBung aller Nutzungenin  Bereich | erfolgt Uber die

Anbindung A aus /in Richtung Hobrechtsfelder Chaussee. Alle Kfz werden

in der bereichseigenen Quartiersgarage abgestellt (Bewohnende, Besu-

cher, Beschéftigte , Kunden, Wirtschaftsverkehr) . Eine Ausnahme bilden
der Besucher - und der Wirtschaftsverkehr von und zum Schul - und

Kita standort. Aufgrund der Lage des Schul - und Kitastandortesund de  r
festgelegten Netzunterbrechung in Bereich | ist eine Anbindung aus Rich-
tung Osten Uber die Str  alle Am Sandhaus und die Wiltbergstral3e sehr
wahrscheinlich. Der Kfz -Beschéftigtenverkehr  des Schul - und Kitastandor-
tes nutzt hingegen die Quartiersgarage in Bereich | und folglich die An-
bindung Uber / an die Hobrechtsfelder Chaussee.
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Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024
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SenStadt b Der Bereich Il ist im Bebauungsplanentwurf mit einer bereichseigenen
Verkehrsuntersuchung Quartiersgarage fiur Bewohnende, Besucher, Beschéftigte, Kunden und
zumB -Plan3 -95 Wirtschaftsverkehr  versehen. Aufgrund der bisherigen ErschlieBungslogik
Buch 7 Am Sandhaus dieses Teiles des Plangebietes mit den darin befindlichen Bestandsbauten
erscheint eine Anbindung  aller Nutzungen in Bereich Il aus /in Richtung

Abschlussbericht ) . ) ) i
WiltbergstraRRe Uber die StraRe Am Sandhaus als logische Option.
(Entwurf)
b Der Bereich Ill wird Uber die Strafle Am Sandhaus und die Anbindung an
die Wiltbergstral3e erschlossen. Alle Kfz der Nutzenden des Bereiches 1
werden in der bereichseigenen Quartiersgarage abgestellt (Bewohnende,
Besucher, Beschéftigte, Kunden, Wirtschaftsverkehr). Dies gilt auch fir

den Kita - und den (bestehenden) Schulstandort in Bereich Ill.

2. Dezember 2024

b Die ErschlieBung der Nutzungen im Bereich IV erfolgt Uber die Kleine
Wiltbergstrae mit Anschluss an die Wiltbergstral3e.

Abbildung  3: Aufteilung des Plangebietes in ErschlieBungsbereiche fur den gewahlten
Umlegungsansatz des  Kfz-Verkehrs

Kartengrundlage: Entwurf Bebauungsplan Stand Oktober 2024 , SenSW.
Legende: QG (Quartiersgarage) | S (Schule) | K (Kita) | A, B und C (Anbindungen)

Aus der ErschlieBungs logik und dem gewahlten Umlegungsansatz des Kfz -
Verkehrs ergibt sich diein Tabelle 13 zusammengefasste Verteilung des plan-
gebietsiiberschreitenden Kfz  -Verkehrs auf die drei Plangebietsanbindungen.

Tabelle 13: Umlegung des Kfz -Verkehrs aufkommens auf die G ebietsanbindungen
Nutzung Nutzer- Anbin- Anbin- Anbin-
gruppe dung A dung B dung C

Kfz-Verkehrsaufkommen Kfz/Werktag

% Bestand Einwoh- 0 416 0
nende
Besucher 0 16 0
wWiv 0 16 0
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W Neubau Einwoh- 1.100 2.010 236
nende
Besucher 38 70 8
Wiv 36 68 8
GE Bestand Beschéftigte 0 10 0
Kunden 0 30 0
Wiv 0 10 0
GE Biro Neubau Beschéftigte 36 42 44
Kunden 8 10 10
Wiv 4 6 6
GE EZH Neubau Beschéftigte 10 10 12
Kunden 52 62 62
Wiv 4 4 4
GE Gastro Neubau Beschéftigte 10 10 12
Kunden 22 24 26
Wiv 8 10 10
GS Bestand Beschéftigte 0 26 0
Kinder 0 100 0
Wiv 0 6 0
GS Neubau Beschéftigte 30 0 0
Kinder 0 140 0
Wiv 0 6 0
KT Neubau Beschéftigte 16 16 0
Kinder 0 66 0
wWiv 0 6 0
KU Neubau Beschéftigte 0 6 0
Besucher 0 10 0
wWiv 0 6 0
Summe je Anbindung 1.384 3.212 438
Summe gesamtes Plangebiet 5.034
Anteilam Kfz - Gesamtaufkommen 27 % 64 % 9 %

Legende: W (Wohnnutzung), GE (gewerbliche Nutzung), GS (Grundschule), KT (Kita),
KU (kulturelle Einrichtung), EZH (Einzelhandelsnutzung) , Gastro (gastrono-
mische Einrichtungen), WiV (Wirtschaftsverkehr)

Die Tabelle 13 weist Uber alle Plangebietsanbindungen ein werktéagliches Kfz-
Verkehrsaufkommen von 5.034 Kfz aus. Die Differenz zum Ergebnis aus der
Aufkommensermittlung (4.990 Kfz siehe Tabelle 6, Seite 16) resultiert aus
vorgenommenen  Aufrundungen von Zahlenwerten bei der Umlegung auf die
einzelnen Plangebietsanbindungen. Die nachfolgende Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung nutzt folglich minimal héhere Zahlenwerte , alsin der Kfz-Verkehrs-
aufkommensermittlung abgeschatzt.

Die fiir die einzelnen Plangebiets anbindungen ermittelten Kfz -Verkehrsauf-
kommen werden alsdann Uber den eingangs aufgefiihrten Umlegungsansatz
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innerhalb des Ubergeordneten StralRennetzes weiter umgelegt (geman

dung 2 bzw. Tabelle 11). Das Endergebnis

Prognose -Planfall mit dem Kfz
Buch Am Sandhaus

aus einer Erweiterung des OPNV

Abbil-

und somit die Verkehrsstarken im
-Verkehrsaufkommen aus dem Planvorhaben

zeigt Tabelle 14. Berucksichtigt wurde dabei zudem d ie
zukunftige Anzahl an Linienbussen in der Straf3e Am Sandhaus (resultierend
-Angebotes fiir das Plangebet).

Tabelle 14: Kfz-Verkehrsstarken im  Prognose -Nullfallund im Prognose -Planfall fur
relevante umliegende Knotenpunkte (Werte gerundet)
StraRe  (Abschnitt) Prog?r?iefzmlll\lhullfall Progr;gs;fZ/ZZI]an fall
Knotenpunkt
Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee / Wiltbergstral3e
Nord  Hobrechtsfelder Chaussee 5.710 5.76 0
Ost WiltbergstraRe 6.570 9.090
Sud  Hobrechtsfelder Chaussee 10.220 12.620
West  Schonerlinder Chaussee 5.290 5.540
Knotenpunkt
Wiltbergstralie / Alt -Buch / Walter -Friedrich - StralRe
Nord  Alt-Buch 10.130 10. 580
Ost Wiltbergstralle 10.340 12. 300
Sud  Walter -Friedrich -Straf3e 5.370 5.470
West  WiltbergstraRe 9.930 12.430
Knotenpunkt
Wiltbergstralle / Lindenberger Weg / Karower Chaussee
Ost Lindenberger Weg 6.700 6.900
Sud  Karower Chaussee 10.290 12.050
West  WiltbergstraRe 10.470 12.440
Anbindung A - Hobrechtsfelder Chaussee / Planstral3e
Nord  Hobrechtsfelder Chaussee 10.220 12.620
Ost Planstrale 0 1.380
Sud  Hobrechtsfelder Chaussee 10.220 12.480
Anbindung B - Wiltbergstrale / Am Sandhaus
Ost WiltbergstraRe 8.560 10.770
Sud  Am Sandhaus 2¢ 640 3.460
West  Wiltbergstralle 8.420 10. 620
Anbindung  C - WiltbergstraRe / Kleine Wiltbergstralle
Ost Wiltbergstralle 8.370 10.570
Sud  Kleine WiltbergstraRe 2° 440 440
West  Wiltbergstralle 8.370 10.570
26 Fiir den Prognose -Nullfall liegen keine Grundlagendaten (Verkehrsdaten aus Be-
standsverkehrszahlung) vor. Daher erfolgt hier eine grobe Abschéatzung der Kfz -Ver-

kehrsstarke des Bestandes bzw. des Prognose -Nullfalles auf Basis der Bestandsnut-

zungen.



5.3 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Leistungsféhigkeit von Knotenpunkten ist mafdgeblich fur die Qualitat des
Verkehrsablaufs im Straennetz. Um die Auswirkungen des Verkehrszuwach-

ses in den anliegenden Strafl3en zu beurteilen, werden die Leistungsfahigkei-

ten nachfolgend benannter Knotenpunkte berechnet und bewertet. Die Be-
rechnung erfolgt jeweils fir die malRgebende Bemessungsverkehrsstarke

b Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee T Wiltbergstralle
(lichtsignalgeregelter Knoten) ,

b Hobrechtsfelder Chaussee / Zufahrt Plangebiet (Anbindung A)
(vorfahrtgeregelter Knoten) ,

b WiltbergstraRe / Am Sandhaus Zufahrt Plangebiet (Anbindung B)
(vorfahrtgeregelter Knoten) ,

b WiltbergstralRe / Kleine Wiltbergstralie Zufahrt Plangebiet (Anbindung C)
(vorfahrtgeregelter Knoten) ,

b WiltbergstraRe / Alt  -Buch i Walter -Friedrich -StraRe
(lichtsignalgeregelter Knoten) sowie

b WiltbergstraRe 1 Lindenberger Weg / Karower Chaussee

(lichtsignalgeregelter Knoten).

Die Leistungsféhigkeit einer Verkehrsanlage wird nach dem Handbuch fur die

Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) tber die Bewertungs-

gr°Ce AQualitat des Verkehrsablaufsfi (QSV)
ren Wartezeit bzw. der maximalen Wartezeit  ergibt . Tabelle 15 zeigt die Qua-
litatsstufen fur Knotenpunkte, die durch Vorfahrtsbeschilderung oder Lichtsig-

nalanlagen geregelt sind.

Tabelle 15: Quallitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
Quali- Zulassige mittlere Wartezeit fur Zulassige maximale Wartezeit
tats stufe den Kfz -Verkehr furden Rad - und FuBverkehr
Vorfahrtsbe- Lichtsignal - Vorfahrtsbe- Lichtsignal -
schilderung %7 anlage schilderung %8 anlage
C 030s 0 50s 0 15s 055s
D 045s O 70s 0 25s O 70s
E >45s >70s 035s 0 85s

27 Diese Werte gelten auch fur den vorfahrtgeregelten Radverkehr auf der Fahrbahn.

28 Diese Werten gelten fur den Radverkehr nur, wenn dieser auf eigenen Radverkehrs-
anlagen gefiihrt wird.
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SenStadt Die Qualitatsstufe der am schlechtesten bewerteten Fahrbeziehung ist maf3-
Verkehrsuntersuchung gebend fur die  Bewertung des gesamten Knotenpunktes. Um die Leistungsfa-
zumB -Plan3 -95 higkeit zum Zeitpunkt der hochsten Verkehrsbelastung sicher zu stellen, sind
Buch i Am Sandhaus die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognose -Planfalles
Abschlussbericht die Berechnungsgrundlage. Zum Vergleich de"r Ar.1derung der Bewertung

durch den Neuverkehr wird auch die Bewertung fiir die Prognose -Nullfall dar-
(Entwurf)

gestellt.
2. Dezember 2024

5.3.1 Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee /

WiltbergstralRe

Der vierarmige Knotenpunkt Hobrechtsfelder Chaussee / Schoénerlinder

Chaussee / WiltbergstraBe ist lichtsignalisiert . Alle StraBen weisen einen
Fahrstreifen je Richtung auf . In der Zufahrt der Wiltbergstra3e besteht ein
separater Linksabbiegestreifen. In der Ausfahrt Wiltbergstral3e befindet sich
am rechten Fahrbahnrand eine Bushaltestelle in einer Busbucht.

Tabelle 16 und Anlage 1 zeigen die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberech-
nung fur den Prognose  -Nullfall und den Prognose  -Planfall jeweils in der Frih -

und der Spatspitze fir die bestehende Signalsteuerung. Fur den Kfz -Verkehr
wird maxi mal Qualit?2tsst uf spunktfsfinickt leisttngsc ht . Der
fahig.

Die Uberlastung tritt , mit Ausnahme der  WiltbergstraRe , in allen Zufahrten

des Knotenpunktes auf. Durch zusétzliche Abbiegefahrstreifen in der Hob-
rechtsfelder Chaussee sowie einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 90 s kann ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf gewéhrleistet werden. Hierzu wird empfohlen

in der nordlichen Hobrechtsfelder Chaussee eine n Linksabbiegestreifen mit ei-
ner Ladnge von 40  m vorzusehen. In der sudlichen Hobrechtsfelder Chaussee

wird ein Rechtsabbiegestreifen mit einer Lange von mindestens 50 m emp-
fohlen. Bei einer Lange von 75 m kann zudem ein Rickstau in den durchge-
henden Fahrstreifen vermieden werden. Aufgrund der Erhéhung der Umlauf-

zeit wird die maximale Wartezeit fur den FulRverkehr Giberschritten. Aufgrund

der Lage des Knotenpunktes in einem Waldgebiet ist von einem sehr gerin-

gen Fullverkehrsaufkommen auszugehen. Mittels einer bedarfsabhangigen

Steuerung fur den FuRverkehr kann somit eine geringe Wartezeit fir den

FuRRverkehr gewéhrleistet werden , ohne die Verkehrsqualitat fur den Kfz -Ver-
kehr einzuschranken. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung fur

die angepasste Knotenpunktgestaltung befinden sich in Tabelle 17.

Tabelle 16: Bewertung mit Qualitétsstufen fir die Frih - und Spétspitze am
Knoten Hobrechtsfelder Chaussee / Schénerlinder Chaussee /
Wiltbergstrale 1 ohne Anpassungen

Prognose - Nullfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz -Verkehr -

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr ADH

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Fuld -Verkehr ADA
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flr den Kfz -Verkehr -

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr ADH

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr ADA#
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Prognose - Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz - Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flr den Kfz
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den

T
i3

P
=]

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den

T
i3

T
i3

Tabelle 17 : Bewertung mit Qualitatsstufen fiir die Frih
Knoten Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee
WiltbergstraRe 1 mit zusétzlichen Fahrstreifen

- und Spétspitze am

Prognose -Planfall

Frihspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3

5.3.2 Hobrechtsfelder Chaussee / Zufahrt

Die westliche Zufahrt des Plangebietes wird zukinftig
Chaussee liegen. Die Einmiindung soll te aufgrund des auBerdrtlichen Charak-
ters der Hobrechtsfelder Chaussee zur Erhdhung der Sicherheit signalisiert
werden. Weiterhin wird empfohlen aus Richtung Norden einen Linksabbiege-

streifen in das Plangebiet vorzusehen.

Tabelle 18 und Anlage 2 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung fur den Prognose  -Planfall in der Frih - und der Spatspitze
ist leistungsfahig.

mal Qual it ®i ser rudie Eibkiindung

fahrtgeregelt wére die Einmindung leistungsféhig.

29 Die maximale Wartezeit fir den Radverkehr aus der Wiltbergstrae wird bei der Be-
nutzung des Linksabbiegestreifens Uberschritten. Da es sich um eine Nebenrichtung

handelt, ist diese Bewertung nicht maRgebend.

A Plangebiet

an der Hobrechtsfelder

. Es wird maxi-
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Tabelle 18: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih - und Spatspitze am
Knoten Hobrechtsfelder Chaussee / Zufahrt A Plangebiet

Prognose -Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr -
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AD#
Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr ADAf
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz -Verkehr -
Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr ADAf
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr AD#
5.3.3 Wiltbergstrale / Zufahrt B Plangebiet (Am Sandhaus)
Der dreiarmige Knotenpunkt Wiltbergstrale / Zufahrt B Plangebiet ist vor-
fahrtgeregelt. In  den Knotenpunkt ist auBerdem noch eine Buswendestelle in-
tegriert , welche auch nach der Entwicklung des Plangebietes erhalten bleiben
soll. An der Einmiindung des Rdébellweg in die Wiltbergstralle, welche ca.
40 m sudostlich liegt, befindet sich eine signalisierte FuRgangerquerung.
Tabelle 19 und Anlage 3 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung fur den Prognose -Nullfall und den Prognose  -Planfall jeweils in der Frih -
und der Spatspitze fir den vorfahrtgeregelten Zustand. Fur den Kfz -Verkehr

wird maxi mal Qubfl idrrteisdtutf.e DRer

Knotenpunkt

Aufgrund der in den Knotenpunkt integrierten Buswendestelle weist dieser
eine komplexe Geometrie auf. Durch die siiddstlich gelegene Ful3gangerfurt
kann es zudem zu Ruckstau in der Wiltbergstral3e bis zum betrachteten Kno-

tenpunkt kommen. Dadurch ist ein Ausfahren aus dem Plangebiet beeintrach-
tigt . AulRerdem kann durch den Rickstau  die Einfahrt aus Richtung Sud  osten
in das Plangebiet sowie die Buswendestelle eingeschréankt werden . Durch ei-
nen Vorsignalgeber in der Wiltbergstral3e in Fahrtr ichtung Sudosten vor dem

Knotenpunkt mit der StraRe Am S andhaus kann ein Uberstauen des Knoten-
punktes verhindert werden. Dadurch ist eine bessere Abwicklung des Busver-
kehres und des Kfz -Verkehrs mdglich. Dieser Vorsignalgeber wirde nur

Gelb/Rot anzeigen und mit der Fugéngerquerung an der Einmiindung R6-
bellweg gekoppelt sein, um eine Uberstauung des Knotenpunktes Wiltberg-
stralle / Am Sandhaus zu vermeiden.

Tabelle 19: Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih - und Spétspitze am

Knoten WiltbergstraRe / Zufahrt B Plangebiet

Prognose - Nullfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz -Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Fu3  -Verkehr

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flir den Kfz -Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den FuB3 -Verkehr

st



Prognose -Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz - Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz -Verkehr ACA
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr ACii
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful} -Verkehr -
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz -Verkehr ADii
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr ADd
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr ACii
5.3.4 WiltbergstraRe / Kleine WiltbergstralRe (Zufahrt C)
Der drei armige Knotenpunkt  Wiltbergstral3e / Kleine Wiltbergstralie (2u-

fahrt C Plangebiet) ist im Bestand vorfahrtgeregelt. In der westlichen Zufahrt

der WiltbergstralRe befindet sich als Querungshilfe eine Mittelinsel.

Tabelle 20 und Anlage 4 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung fur den Prognose  -Nullfall und den Prognose  -Planfall jeweils in der Frih -
und der Spatspitze fur die Vorfahrtregelung . Fir den Kfz -Verkehr wird maxi-
mal Qual it €t sesrtrudiec it . Der \‘orabrigereggtu rgist i
tungsfahig. Aufgrund der Ndhe zum S -Bahnhof Buch wird aul3erdem eine Sig-

nalisierung des Knotenpunktes untersucht. Die Ergebnisse dieser Bewertung

befinden sich in Tabelle 21. Eswird maximal eine Qual i t 2t sstufe

Der Knotenpunkt ist signalisiert ebenfalls leistungsféhig.

Tabelle 20: Bewertung mit Qualitatsstufen fiir die Frah - und Spétspitze am
Knoten WiltbergstraRe /Kleine Wiltbergstrale i vorfahrtgeregelt

Prognose -Nullfall

Fruhspitzenstunde des Kfz - Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3 -Verkehr
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz - Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3 -Verkehr

Prognose -Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz - Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AChi

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3 -Verkehr ACii
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz - Verkehr -

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Rad -Verkehr AChi

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3 -Verkehr ACii
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SenStadt Tabelle 21: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih - und Spatspitze am
Knoten Wiltbergstral3e / Kleine Wiltbergstrale 1 lichtsignalisiert

Verkehrsuntersuchung

zumB -Plan3 -95 Prognose -Planfall

Buch i Am Sandhaus Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Abschlussbericht Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr
(Entwurf) Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt firr den Rad -Verkehr

ADii
2. Dezember 2024 Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den FuR3 -Verkehr ADf

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz -Verkehr

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr ADRA

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr ADfi
5.3.5 WiltbergstralRe / Alt -Buch / Walter -Friedrich -StralRe
Der vierarmige Knotenpunkt WiltbergstraRe / Alt -Buch / Walter -Friedrich -
Straf3e ist lichtsignalisiert. Alle Zufahrten weisen einen separaten Linksabbie-
gestreifen auf. In den Zufahrten Alt -Buch und WiltbergstraRe Ost ist zudem

ein Bussonderfahrstreifen vorhanden.

Tabelle 22 und Anlage 5 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-

nung fur den Prognose -Nullfall und den Prognose  -Planfall jeweils in der Frih -

und der Spatspitze fir die bestehende Signalsteuerung. Es wird maximal
Qualit2tsstufe AFfA erreicht. Der Knotenpunkt i st

Die Uberlastung tritt  in der Friihspitze in der WiltbergstraRe auf. In der Spét-

spitze tritt die Uberlastung auch in der StraBe Alt-Buch und der Walter  -Fried-
rich -StraRe auf. Die Uberlastungen treten bereits im Prognose - Nullfall auf.
Durch den zusétzlichen Verkehr werden diese teilweise verstarkt. Der Kno-

tenpunkt wird verkehrsabhangig gesteuert, so dass durch diese Steuerung

auf die unterschiedlichen Verkehrsmengen reagiert wer den kann. Durch eine
Umverteilung der Freigabezeiten kann ein leistungsfahiger Zusta nd gewahr-
leistet werden. Ausgenommen davon ist eine Querung der Wiltbergstral3e fur

den FulRverkehr. Diese Querung weist bereits im Bestand eine zu hohe maxi-

male Wartezeit auf. Durch die Umverteilung erhdht sich die maximale Warte-

zeit. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung fiir das angepasste
Signalprogramm  befinden sich in  Tabelle 23.

Tabelle 22: Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih - und Spétspitze am
Knoten WiltbergstraBe / Alt  -Buch /W alter -Friedrich -StraBe i ohne
Anpassungen

Prognose - Nullfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr AER

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AER

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr PER
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flir den Kfz -Verkehr PER

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AER

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Fuld -Verkehr PER
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SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95

Prognose - Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz - Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flr den Kfz -Verkehr AER .
) Buch 1 Am Sandhaus
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr AER
. . . _ Abschlussbericht
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Fu3-Verkehr AEN
(Entwurf)
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs
2. Dezember 2024
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr - embe 0
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr AER
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr AER
Tabelle 23: Bewertung mit Qualitatsstufen fiir die Frih - und Spétspitze am

Knoten WiltbergstraRe / Alt  -Buch / Walter -Friedrich -StraRe T mit
angepasstem Signalprogramm

Prognose -Planfall

Frihspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz -Verkehr ADin

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr A DX

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful} -Verkehr AER
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr ADin

Erreichbare Qualitéatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Rad -Verkehr A D

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3 -Verkehr AEf

5.3.6  Wiltbergstralie / Lindenberger Weg / Karower Chaus-
see

Der dreiarmige Knotenpunkt Wiltbergstral3e / Lindenberger Weg / Karower
Chaussee ist lichtsignalisiert. Die WiltbergstraRe und der Lindenberger Weg

weisen in der Zufahrt einen Linksabbiegestreifen auf. Tabelle 24 und Anlage 6
zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognose -
Nullfall und den Prognose  -Planfall jeweils in der Frih - und der Spétspitze fur

die bestehende Signalsteuerung. Eswird maxi mal Qualitatsstufe AFA erreicht
Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig. Die Uberlastung tritt  bereits im
Prognose -Nullfall im Lindenberger Weg auf . Der Knotenpunkt  soll v erkehrsab-
héngig gesteuert  werden , so dass durch diese Steuerung auf die unterschied-

lichen Verkehrsmengen reagiert werden kann. Durch eine Umverteilung der
Freigabezeiten kann ein leistungsféhiger Zustand fur den Kfz - und Ful3ver-

kehr erreicht werden. Aufgrund der stark differenzierten Signalisierung fur

den Radverkehr kann firr diesen die maximale Wartezeit nicht eingehalten

werden. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung fir das angepasste
Signalprogramm befinden sich in Tabelle 25.

30 Die maximale Wartezeit fir den Radverkehr aus der Wiltbergstrae Ost wird bei der
Benutzung des Linksabbiegestreifens Uberschritten. Da es sich um eine Nebenrich-
tung handelt, ist diese Bewertung nicht maf3gebend. 35
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SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024
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Tabelle 24:

Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih

Knoten Wiltbergstr afe / Lindenberger Weg / Karower Ch

ohne Anpassungen

- und Spatspitze am

aussee T

Prognose - Nullfall

Friihspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den

Kfz - Verkehr

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AEHf

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr AEf
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr -

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AEf

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr AEHf

Prognose -Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den

Kfz - Verkehr

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AEHf

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr AE#
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr -

Erreichbare Qualitétsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad -Verkehr AEHf

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr AE#

Tabelle 25:

Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih

Knoten Wiltbergstr afe / Lindenberger Weg / Karower Ch

angepasstem Signalprogramm

- und Spatspitze am

aussee i mit

Prognose - Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz  -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz -Verkehr ADAf

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr PER

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr DA
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz -Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flr den Kfz -Verkehr ADAf

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad -Verkehr PER

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3 -Verkehr DA
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6 Ergdnzende  MafRnahmen SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch 1 Am Sandhaus

Die nachfolgenden MaRnahmen wurden aus dem  Mobilitatskonzept 3! uber-

nommen und hier zusammenfassend dargestellt. Die MaRnahmen dienen vor

allem der Forderung des Umweltverbundes aus Fuf} -, Rad - und 6ffentlichem
Verkehr sowie der Beeinflussung und Steuerung des Kfz -verkehrs. Fir eine Abschlussbericht
Ubersichtlichere Darstellung sind die MalRnahmen in die Themenbereiche (Entwurf)

stadtebauliche Voraussetzungen, motorisierter Individualverkehr (MIV), 6f-
fentlicher Verkehr (OPNV), FuB - und Radverkehr sowie ergéanzendes Mobili-
tatsmanagement unterteilt.

2. Dezember 2024

6.1 Themenbereich Stadtebauliche Voraussetzungen

Einer der wichtigsten Grundsteine fiir die Verlagerung von Verkehr vom mo-

torisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund aus FuR3 -, Rad -
und offentlichem Verkehr und somit der Gewéhrleistung eines autoarmen
Quartiers sind die stadtebaulichen Voraus setzungen. Eine Autounabhéngig-

keit erfordert eine bessere Nahmobilitat mit Versorgungseinrichtungen und -
angeboten, die ndher am Wohnort liegen missen. Die Versorgung mit Quar-
tiersangeboten wie zum Beispiel einem Bécker, Friseur, Blumenladen, etc.

tragt ei nen wesentlichen Teil dazu bei, fuBBlaufige Erreichbarkeiten zu gewahr-
leisten. In Gebieten mit einer Nutzungsmischung werden weniger Wege mit

dem Auto zuriickgelegt als in entmischten, reinen Wohnquatrtieren. Ziel sollte

ein Quartier der kurzen Wege sein, die bevorzugt zu Fuf3 und mit nicht moto-
risierten Verkehrsmitteln (Fahrrad, Roller 0.4.) zuriickgelegt werden kdnnen.

Gerade firr mobilitatseingeschrankte Bevolkerungsgruppen wie Altere, Allein-
erziehende, Kinder und Jugendliche sind kurze Wege ein groRer Vorteil des
Wohnstandortes.

Der nordéstliche und dstliche Teil des Plangebiets bietet mit seiner Nahe zum
S-Bahnhof Berlin Buch sowie zu den Einzelhandels -, sozialen und kulturellen
Einrichtungen westlich der Bahnstrecke gute Voraussetzungen, als autoarmes
Teilquartier entwickelt zu werden. Flachen, die hier fur die Kfz -ErschlieRung
und den ruhenden  Kfz-Verkehr gespart werden, kénnen der stadtebaulichen
Entwicklung dienen und hohere stadtebauliche Dichten ermdglichen.

Werden im Plangebiet unterschiedliche stéadtebauliche Dichten vorgesehen, so

sind diese in Abhangigkeit von der Nahe zum Bahnhof und Ortsteilzentrum

Buch zu wahlen. Aus verkehrlicher Sicht werden héhere stadtebauliche Dich-

ten im Osten und Nordosten des Plan gebiets empfohlen. Die Gebiete im west-
lichen Teil des Plangebietes sind am weitesten vom S -Bahnhof und vom Orts-
teilzentrum Buch entfernt. Es sind 10 bis 15 Gehminuten erforderlich, um von
hier aus die voran genannten Ziele zu erreichen. Die Bedingungen fiir ein au-
toarmes Quartier sind hier weniger gut gegeben. Dementsprechend werden

fur die Gebiete im westlichen Teil im Sinne einer Minimierung des entstehen-

den Kfz -Verkehrs eher (im Verhéltnis zum Gesamtquartier Buch T Am Sand-
haus) geringere stadtebauliche Di chten empfohlen.

31 Ramboll Deutschland GmbH (ehemals LK Argus GmbH): Abschlussbericht Buch T Am

Sandhaus Wohnstandortbezogenes Mobilitatskonzept, Stand: 08.02.2022. 37
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SenStadt 6.2 Themenbereich Motorisierter Individualverkehr
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95

Buch i Am Sandhaus

Nachfolgend sind die begleitenden MalRnahmen des Themenbereiches motori-
sierter Individualverkehr dargestellt. Diese zielen in Verbindung mit den Maf3-
nahmen der weiteren Themenfelder darauf ab, das Plangebiet verkehrlich so

Abschlussbericht zu gestalten, dass  eine Durchfahrung des Quartiers mit dem Kfz nicht mog-
(Entwurf) lichistund die zukiinftigen Nutzendenden weniger auf das Auto angewiesen
sind.

2. Dezember 2024
Quartiersgaragen

Parken im StraBenraum soll im gesamten stadtebaulichen Entwicklungsgebiet
vermieden werden. Dazu soll der ruhende Kfz -Verkehr der Bewohnenden so-
wie der Besucherinnen und Besucher des neuen Stadtquartiers Uberwiegend
in Quartiersgaragen organisiert werden. Die Kundschaft der Gewerbetreiben-

den sowie die Beschaftigten sind bei der Dimensionierung der Quartiersgara-

gen ebenfalls zu beachten. Zur Starkung des Umweltverbundes sollte der Zu-

gang zum OPNV sowie zu Fahrrad oder Leihsystemen attraktiver sein, als der
zum eigenen Pkw.  Anwohnerinnen und Anwohner akzeptieren im Allgemeinen
eine Entfernung zwischen Wohnun g und Stellplatz von bis zu 300 m. Istder
Weg fur Gehende und Radfahrende attraktiv, werden auch Distanzen von bis

zu 600 m akzeptiert .32

Um auf veranderte Bedarfe reagieren zu kdnnen, sollten die Quartiersgaragen

eine modulare und flexible Bauweise aufweisen (Riickbau - oder Umnutzungs -
optionen). Zudem sollten in den Erdgeschosszonen /| -Bereichen der Quartier-
garagen erganzende Mobilitadtsangebote (Mobility -Hubs, Mobilitatszentrale)

integriert werden.

Die Quartiergaragen missen zeitgleich mit den angrenzenden Bauabschnitten
entstehen, um hier 1 und nicht im 6ffentlichen Raum T eine Unterbringung
der Kfz zu gewahrleisten. Andernfalls bilden sich Routinen aus, die dazu fiih-

ren, dass die Kfz auf allen zur Verfligung stehenden Flachen abgestellt wer-

den. Mit dem Bau der Quartiersgaragen muss auch der Strallenraum im Um-

feld so gestaltet werden, dass keine Kfz - Stellpléatze zur Verfiigung stehen. Im
Umfeld befindliche bisher kostenlose Stellplatze im 6ffentlich en Str alRenland
und der 6stlich der Bahnstrecke befindliche P+R -Parkplatz sind nach Mdglich-
keit zu bewirtschaften, da ansonsten Anreize geschaffen werden, die Quar-
tiersgaragen nicht zu  nutzen, wodurch  mit einem hoéheren Kfz  -Besitz zu rech-
nen ist.

Parkraumbewirtschaftung

Im Plangebietund im  Umfeld des Plangebietes befindliche bisher kostenlose
Stellplatze im o6ffentlichen Stra Renland, der Ostlich der Bahnstrecke befindli-

che P+R -Parkplatz sowie weitere zentral in Buch gelegene 6ffentliche Stell-

platze sind nach Moglichkeit zu bewirtschaften . Die Bewirtschaftung verfolgt

das Ziel, fur die  Bewohnenden und Nutzenden des Stadtquartiers Buch T Am
Sandhaus Anreize zu schaffen, die kostenpflichtigen quartierseigenen Stell-
platzanlagen ( Quartiersgaragen ) zu nutzen und nicht auf andere umliegende

32 Quelle: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen Berlin: Quar-
tiersgaragen in Berlin, Studie zum Umgang mit ruhendem Verkehr in den neuen

38 Stadtquartieren, Stand September 2018.
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und derzeit noch kostenlos verfugbare Rdume und Flachen auszuweichen . SenStadt
Zudem besteht mit einer Parkraumbewirtschaftung die Zielstellung, die durch Verkehrsuntersuchung
Berufspendlerinnen und Besuchende der zentralen Bucher Einkaufslagen er- zumB -Plan3 -95
zeugte Parkraumnachfrage im Umfeld des Bahnhofes und in den an den Buch i Am Sandhaus

Bahnhof angrenzenden Wohnquartieren (u.a. Grof3wohnsiedlung Buch 11l und
IV, Buch i Am Sandhaus) zu begrenzen , zu steuern und folglich die Wohn-
quartiere von anwohnerfremdem Kfz -Verkehr zu entlasten.

Abschlussbericht
(Entwurf)
: . . 2. Dezember 2024
Im Rahmen vorbereitender Untersuchungen zur Einflhrung einer Parkraum-
bewirtschaftung mussen folgende Aspekte behandelt werden: detaillierte
Parkraumuntersuchung des Bestandes (Belegungsgrad, Nutzergruppen, etc.),
Machbarkeitsuntersuchung und Wirkungsberechnung einer Parkraumbewirt-

schaftung in Buch mit Aussagen u.a. zu verkehrsvermeidenden Zuschnitten
sowie Bewirtschaftungsformen (Bewohnerparken) der Parkraumbewirtschaf-
tungszonen.

Modale Filter in den Zufahrten zum Plangebiet

Die modalen Filter alsv  erkehrslenkende Einbauten in der Strafle Am Sand-

haus bzw. im Zuge der Gebietsanbindung zur Hobrechtsfelder Chaussee die-
nen der Vermeidung von Kfz  -Durchgangsverkehr im Plangebiet auf der Rela-

tion Hobrechtsfelder Chaussee & 3 Wiltbergstralle sowie der Vermeidung von
Kfz-Quell - und Zielverkehr. Fu -, Rad - und Busverkehr sollen die Verbindun-
gen weiterhin nutzen. Uber Lieferfenster kann die Erreichbarkeit fur den Wirt-
schaftsverkehr gewahrleistet werden . Eine Zufahrt fir den  Rettungs - und
Ent sorgungsverkehr sowie mobilitatseingeschrankte Personen ist ebenfalls zu
gewabhrleisten

Tempo 30 Abschnitt in der Wiltbergstralle

Auf Héhe der Wiltbergstral3e 90 wird im Zuge der zu qualifizierenden Wege-
verbindung zwischen dem neuen Stadtquartier und der Waldschule Bucher

Forst die Einrichtung einer neuen Querungshilfe vorgeschlagen. Um die Quer-
barkeit fir den FuR - und Radverkehr zu verbessern, ist die auf diesem Ab-

schnitt bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Zuge der
WiltbergstraBe beizubehalten.

Tempo 30 Zonen bzw. Abschn itte im Plangebiet

Fir die HaupterschlieBung StraBe Am Sandhaus sowie die Kleine Wiltberg-

stralle sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei maximal 30 km/h lie-
gen. Durch die geringere zulassige Hochstgeschwindigkeit wird generell die
Querbarkeit verbessert, eine vertragliche Nutzung der Fahrbahn fir den Rad-
verkehr gewéhrleistet  aber auc h die Larmemissionen reduziert.

Elternhaltestellen / Hol - und Bringzonen
Zu den Hol- und Bringzeiten an Schulen und Kitas herrschen haufig ungeord-
nete Verkehrsverhaltnisse. Durch die Konzentration des Geschehens auf we-

nige Stof3zeiten kommt es zu sehr  ausgepragten Belastungsspitzen. Insbe-

sondere an Kitas und Grundschulen werden  Kinder von ihren Eltern mit dem

Pkw gebracht. Der Verkehr durch sogenannte AElterntaxisf br
mit sich. Dazu gehdren vor allem Wendemandver, bei denen Kinder leicht

Ubersehen werden, und das Halten und Aussteigen an ungeeigneten Orten,

moglichst am Kita- und Schuleingang. Zudem liegt die morgendliche Bringzeit
39



RAMBGLL

SenStadt zwischen November und Marz fur funf Monate in der dunklen Tageszeit. El-
Verkehrsuntersuchung terntaxis gefahrden Kinder, die zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad zur Schule kom-

zumB -Plan3 -95 men, und behindern gleichzeitig die Férderung der selbststandigen Mobilitét

Buch i Am Sandhaus der Kinder, die im Pkw gebracht wer den.

Abschlussbericht Eine Lésung des Problems liegt in der Einrichtung von Halte platzen (auch Hol -
(Entwurf) und Bring - oder Absetzzone) fiur die Pkw der Eltern. Diese sollten 200 m bis

300 mvom Kita - und / oder Schulstandort  entfernt liegen. Hierbei ist zu be-
achten, dass der verbleibende Weg mdglichst querungsfrei und fir Grund-
schulkinder interessant gestaltet ist, um eine hohe Akzeptanz zu erreichen.
Geeignete Orte fir die Hol- und Bring - oder Absetzzone n sind in weiterer
Ausarbeitung des stadtebaulichen Konzeptes zu erarbeiten.

2. Dezember 2024

Mit der Einrichtung von Haltestellen fir Elterntaxis muss die Neuorganisation

und Umgestaltung des Stral3enraums vor den Schulen einhergehen. Dort ist

das Halten zu unterbinden und dem Fuf3 - und Radverkehr ist auf den letzten
Metern im Zugang zur Schule ausr eichend Platz zur Verfligung zu stellen.

Hierfur ist an der Schule Buch i Am Sandhaus in Kombination eine Neuge-
staltung der Zugangssituation zu erarbeiten. Fir die geplante n neuen Stand-
orte von Kitaund  Grundschule inmitten des Plangebietes ist durch baulic he
MalRnahmen dem Halten von Kfz entgegenzuwirken.

6.3 Themenbereich Offentlicher Personennahverkehr

In diesem Themenbereich wird auf die MalRnahmen eingegangen, welche zu

einer Attraktivitatssteigerung des offentlichen Verkehrs fiihren werden und

die zukinftigen Nutzenden des Plangebietes dazu bewegen sollen, fir weitere
Wege den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen.

Busverbindung in das Quartier

Die Verlangerung eines Teiles deram S -Bahnhof Buch endenden Buslinien in
das Plangebiet hinein spielt eine tragende Rolle zur Erfiillung der Mobilitats-

ziele. Derzeit besteht ein rAumliches Entwicklungsdefizit vor allem im nord-
westlichen und zentralen Berei ch des Quartiers. Auch die neue geplante
Grundschule erfordert ein OV -Angebot, um den Schulern und Schilerinnen
von auBlerhalb des Plangebietes eine Nu tzung des OPNV zu ermdglichen.

Aus Sichtder Verkehrsplanung wird mindestens ein 10 - Minutentakt empfoh-

len. Mit einem 10 -Minutentakt wéren die Linien Teil des OPNV -Vorrangnetzes.

Entsprechend miissen die Belange des OPNV bei der weiteren Planung beson-

ders beachtetwerden i si ehe auch MobG A33: A(2) Der StracC
der Strecken des Vorrangnetzes ist unter Berilicksichtigung von infrastruktu-

rellen, verkehrsordnenden und verkehrsregelnden MaRnahmen zugunsten des

OPNV zu gestalten. Dies umfasst insbesondere die Einrichtung von dem OPNV

vorbehaltenen Fahrwegen, von Haltestellenkaps sowie die Beeinflussung von

Lichtsignal anlagen. i Mit der verkehrlichen L°sul
Sandhaus mit modalen Filtern sowie einer auch an die Belange des OPNV
ausgerichteten Knotengestaltung Wiltbergs tralRe / Stralle Am Sandhaus wird

dieser Forderung bereits in Teilen entsprochen (keine Verkehrsbeeinflussung
durch den Kfz -Verkehr).

Die Linienfiihrung sollte sich an der Hauptachse (StraRe Am Sandhaus) orien-
tieren. Das Verkehrsangebot wird entsprechend der Quartiersentwicklung und
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auf Grundlage der Vorgaben des Nahverkehrsplan Berlin 2019 -2023 entwi-
ckelt.

Die Linien sollten als Stichfahrt aus Richtung Osten in das Plangebiet verlan-
gert werden . Am Ende der Stichstrecke ist eine Wendestelle fir die Busse
vorzusehen. Durch die Linienverlangerung wird das Plangebiet an den S -
Bahnhof Buch angeschlossen. Eine nur in einer Fahrtrichtung zu bedienende
Ring - oder Schleifen fahrt Uber Wiltbergstrale 3 Hobrechtsfelder Chaussee
Stral3e Am Sandhaus (oder andersherum ) ist nicht sinnvoll, da  diese nurin

einer Fahrtrichtung bedient werden wirde und sich dadurch fir Wegebez ie-

hungen der Nutzenden in der entgegengesetzten Richtung erhebliche Fahr-
zeitverlangerungen ergeben

Im Rahmen der Linienverlangerung der Busse ist auch die Einrichtung zusatz-

licher Haltestellen erforderlich. Zur Gewahrleistung der Erreichbarkeitsstan-
dards aus dem  Nahverkehrsplan sind im Plangebiet mindestens drei neue
Haltestellen vorzusehen. Weiterhin sind die Haltestellen mit angebotsergéan-
zenden Radabstellanlagen, Sitzgelegenheiten, Fahrgastunterstand s owie
elektronischer Fahrgastinformation zu versehen und barrierefrei zu gestalten.
Zum Thema Barrierefreiheit gehoren ausreichend Aufstellflachen, auch f ur
Rollatoren und Kinderwagen, sowie Sitzgelegenheiten fir Fahrgéste. Die Aus-
fuhrung als Kap -Haltestellen stellt hierbei aufgrund der besseren Anfahrbar-

keit die Vorzugsldsung dar. Es sind die entsprechenden Vorgaben des Nah-
verkehrsplan Berlin 2019  -2023 zu beachten.

Au fwertung sidlicher S -Bahnzugan g

Zur Steigerung der Attraktivitat und zur Verbesserung der Verbindung zwi-
schen Buch 7 Am Sandhaus und Zentrum Buch ist der sudliche Zugang zum

S-Bahnhof Buch umzugestalten. Dazu gehdrt unter anderem der barrierefreie

Ausbau sowie die Aufweitung der bestehenden Unterfihrung, um die Qualitat
fur den Rad - und FuRverkehr zum S  -Bahnhof zu steigern.

Angebotsverbesserung und Kapazitatserhéhung S -Bahn

Der Nahverkehrsplan Berlin (NVP) sieht eine Ausweitung der Kapazitat der S

Bahnlinie S2 (Buch i Lichtenrade) von 6 auf8 Wagen bis zum Jahr 2030 vor
und erhdht damit die Kapazitat um rund 33 % je Fahrt. 33 Zudem ist eine Aus-

weitung des 10 -Minuten -Taktes zwischen Buch und Bernau als optionaler Be-
darf und damit eine Realisierung nach 2030 definiert. 34 In Ergénzung zur be-
stehenden Linie S2 sieht der aktuelle Nahverkehrsplan eine neue Linie von

Buch uber Pankow und Ostkreuz nach Griinau vor (im Nahverkehrsplan als

S6 bezeichnet, aktueller Planungsname S86). Die Linie S86 ist im 20 -Minu-
ten -Takt mit 8 -Wagen -Ziigen geplant. Zusammen mit den bereits bestehen-

den Fahrten der Linie S2 wirden sich somit 9 Fahrten pro Stunde und Rich-

tung von bzw. nach Buch ergeben. Dies entspricht einer Angebots - und Kapa-

33 Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt : Nahverkehrsplan

Berlin 2019 -2023, Stand:  September 2020

34 Lander Berlin und Brandenburg, DB und VBB: Rahmenvereinbarung Entwicklungs-
konzept fur die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und Brandenburg T
Ai 2030fA, Stand .Oktober 2017
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SenStadt zitatserweiterung um 50 %. Die Linie S86 ist Bestandteil der aktuell laufen-
Verkehrsuntersuchung den Ausschreibung mit S -Bahn -Neufahrzeugen fur die Teilnetze Stadtbahn
zumB -Plan3 -95 und Nord -Sid. Nach gegenwértigem Stand soll der Betrieb der Linie S86 im
Buch i Am Sandhaus Sommer 2029 aufgenommen werden. Im La ufe des Vergabeverfahrens kon-

Abschlussbericht nen sich noch Anderungen (z. B. Zeitplanung und Linienkonzeption) ergeben.

(Entwurf) 6.4 Themenbereich Ful3 - und Radverkehr

2. Dezember 2024 In diesem Abschnitt wird auf die MaRhahmen fir den Rad - und FuRverkehr
eingegangen , welche zu einer Attraktivitatssteigerung des Umweltverbundes
fihren werden und die zukunftigen Nutzenden des Plangebietes dazu bewe-
gen sollen, Wege zu Ful’ oder dem Rad zu erledigen sowie im Vor - oder

Nachlauf den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen

Errichtung von Radverkehrsanlagen im Zuge der WiltbergstraBe

Die WiltbergstralRe ist als Ubergeordnete StralBenverbindung klassifiziert. Auf-

grund dieser Einordnung sind nach dem Berliner Mobilitdtsgesetz und den An-
forderungen des Radverkehrsplan Berlin aus dem Jahr 2021  entsprechende
Radverkehrsanlagen erforderlich . Diese sind entlang der Wiltber gstral3e der-
zeit nicht vorhanden, langfristig mindestens bis zum Ludwig -Hoffmann -Quar-
tier wiinschenswert und dartber hinaus in Richtung Anbindung an das Erho-
lungsgebiet westlich der Hobrechtsfelder Chaussee in beiden Fahrtrichtun gen
herzustellen.

Geh - und Radwegverbindung in Richtung Zentrum Buch

Um den Weg aus dem Plangebiet (StraRe Am Sandhaus) zur angrenzenden
S-Bahnstation mdglichst kurz und komfortabel zu gestalteten, sollte eine di-

rekte Querverbindung mit besonderer Qualitat fur den Ful3 - und Radverkehr
hergestellt werden. Hierbei ist insbeson dere eine vom Kfz  -Verkehr unabhén-
gige direkte FUhrung auf beleuchteten Wegen wichtig. Weiterhin stellt diese
Verbindung die Hauptachse fur den Fuf3 - und Radverkehr zwischen dem Plan-
gebiet und Zentrum Buch dar.

Fahrradstral3e Kleine Wiltbergstral3e

Die Kleine WiltbergstraRe wird derzeit hauptsachlich als Parkplatz fur den

Park -and - Ride Verkehr genutzt. Im Zuge der Gebietsentwicklung soll der ru-
hende Kfz -Verkehraus dem StraRenraum der Kleinen Wiltbergstral3e verla-
gert werden. Gleichzeitig soll die Radverbindung zwischen Buch und Karow

und dem Berliner Zentrum gestarkt werden ( Anknupfung bzw. in Erganzung
zum Panke -Trail zwischen Karow und Berlin Mitte ). Durch die Einrichtung ei-
ner Fahrradstrale in der Kleinen Wiltbergstral3e unter Beachtung des Berliner
Leitfadens fir FahrradstraRen kann der Radverkehr auf dieser Verbindung ge-
fordert werden. Fir den FuRverkehr sind ergdnzend Gehwege in ausreichen-

den Breiten herzustellen. Darlber hinaus sind fur den Wirtschafts - und Er-
schlieBungsverkehr (Kfz) der anliegenden Nutzungen (Bestand und Planung)
Angebote im StralRenraum vorzuhalten (Zonen fir Liefern und Laden).

Gehweg an der Kleinen Wiltbergstralle

Der derzeitige einseitige Gehweg entlang der Kleinen Wiltbergstralie genligt
mit seiner Dimensionierung sowie dem baulichen Zustand nicht den derzeiti-
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gen Anforderungen. Um den Ubergang zwischen Bahnhofsumfeld und Plange-
biet zu starken, sind entlang der Kleinen Wiltbergstrale Gehwege in ausrei-
chenden Breiten und nach der fiir Berlin typischen Dreiteilung herzustellen.

Gehwegverbindung zur Waldschule Bucher Forst

Mit dem Ludwig -Hoffmann -Quartier und dem Plangebiet Am Sandhaus beste-
hen zukiinftig westlich der S -Bahn zwei Wohnquartiere, welche durch die
WiltbergstralRe getrennt werden. Um diese besser zu verbinden, aber auch

um eine Verbindung zur Waldschule Bucher For st zu schaffen, ist die Bildung
einer Gehwegverbindung zwischen diesen beiden Quartieren notwendig und

sinnvoll. In diesem Zusammenhang ist auch eine Erganzung des Wald - und
Forstwegenetzes zu priifen

Querungshilfe n

Im Zuge der Wiltbergstral3e wird mit der empfohlenen Lichtsignalanlage am

Knoten mit der Stral3e Am Sandhaus bereits eine Verbesserung der Que-
rungsbedingungen empfohlen. Ergéanzend ist weiter westlich im Zuge der
Wegeverbindung aus dem Plangebiet in Richtung Ludwig -Hoffmann -Quartier
und Waldschule Bucher Forst eine weitere Querungsstelle mit Mittelinsel und
gof. FuBgangeriberweg  zu schaffen. In diesem Zusammenhang ist auch eine
Ergénzung des Wald - und Forstwegenetzes zu prifen

Fahrradparkhau s und ergéanzende A bstellanlagen am S -Bahnhof Buch

Ostlich der Bahn strecke besteht  bereits heute ein erheblicher Bedarf an Fahr-
radstellplatzen, der sich durch den Zuzug infolge der stadtebaulichen Ent-
wicklungen weiter erhéhen wird. Diese sind mdglichst gebiindelt in einem
Fahrradparkhaus abzubilden. Der bevorzugte Standort liegt dabei auf der
Ostseite der Bahnstrecke  direkt am siidlichen S -Bahnzugang. Das Fahrrad-
parkhaus sollte etwa 800 Stellplatze aufweisen.  Aufgrund des bereits beste-
henden hohen Parkdrucks ist hier ziigig eine Klérung der Flachenverfugbar-

keiten und anschlieRend die Planungen fir das Fahrradparkhaus zu beginnen
Sofern der bevorzugte Standort nicht in Frage kommt, sind die Alternativ-

standorte P&R - Anlage 6stlich der Bahn oder Flachen des neuen Stadtquar-

tiers westlich der Bahnstrecke zu priifen.

Darlber hinaus sind  ergédnzende Radabstellplatze auf der Westseite der Bahn
herzustellen , konkret am sudlichen und am nérdlichen  Zugang zum S -Bahn-
hof . Hier kbnnen auch die bestehenden Flachen weiter genutzt und erweitert
werden . Die Stellplatze sollten tGiberdacht in der Nahe der Zugange der S -
Bahn verortet sein.  Als Anlagen bieten sich an: Anlehnbugel, Doppelparker -
Losungen, Fahrradboxen.  Es sollten aul3erdem Serviceeinrichtungen verfug-

bar sein. Auf beide Standorte sollten sich etwa 200 Stellplatze verteilen, eine
Erweiterbarkeit sollte dabei gegeben sein.

Radabstellanlagen am Wohnort

Beim Fahrradparken in und an Wohngebauden gibt es gro3e Unterschiede

zwischen zwei Nutzergruppen: die Freizeit -Radfahrenden und die alltaglichen
Radfahrenden. Die erstere Gruppe benutzt ihr Fahrrad seltener und nimmt
daher etwas langere Wege in Kauf, um da s Verkehrsmittel zu erreichen. Die

Gruppe der Radfahrenden, die das Fahrrad im Alltag nutzt, benétigt einen
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SenStadt schnellen und bequemen Zugriff auf das Fahrrad. Radabstellplatze fur All-
Verkehrsuntersuchung tagsradfahrende sollten moglichst in der Nahe des Eingangs der Gebéaude lie-
zumB -Plan3 -95 gen somit einen Lagegunstvorteil gegenuber den Kfz-Stellplatze n bieten .
Buch i Am Sandhaus Beide Gruppen haben ein groR3es Interesse daran, dass ihre Rader vor Dieb-

Abschlussbericht stahl und Vandalismus sowie der Witterung geschiitzt sind.

(Entwurf) Bei Neubauten wie den der stadtebaulichen Planungen sind adaquate Radab-
stellanlagen von vornherein zu planen. Die Vorgaben der Ausfuhrungsvor-

schriften zu § 49 Absatz 1 und 2 der Bauordnung fir Berlin (BauO BIn) fur
Abstellplétze fur Fahrrader (AV Stellplat ze) sind zu beachten. Vorzusehen

sind sichere und Uberdachte Radabstellanlagen in bequemer Lage, die eben-

erdig oder durch flache Rampen von maximal 6 % Steigung und ohne Hinder-

nisse erreicht werden kénnen. Abhangig von der Zusammensetzung der
Hausgemeinsch aft kdnnen verschiedene Arten von Fahrréadern mit unter-
schiedlichem Wert vorhanden sein (unter anderem auch Rennrader, Elektro-

rader, Lastenréder fur ~ den Kinder - und Waren transport, Rader  mit Anhénger,
Dreirader) und damit unterschiedliche Abstellanlagen erforderlich sein. Emp-

fohlen wird bei Wohnungsneubau, dass die Fahrrader ebenerdig bspw. in der
Erdgeschosszone in unmittelbarer Nahe des Geb&audezugangs oder besser in

der Nahe des Zugangs zur Wohnung abgestellt werden kdnnen. Elektrische
Turoffner vereinfach  en den Transport des Fahrrades durch das Wohnhaus.

Bei Abstellorten in der Nahe der Wohnung sind mit Fahrréadern nutzbare Fahr-
stuhlanlagen erforderlich . Fir Gaste und Kurzzeitparkende sind Anlehnbuigel
ggf. Uberdacht unter freiem Himmel ausreichend.

2. Dezember 2024

Radabstellanlagen an Bushaltestelle n

An OV -Haltepunkten im Plangebiet werden Anlehnbiigel ggf. mit Uberdach-
ung empfohlen. Ein besonders sicheres Angebot fiir wertvolle Rader kann mit
kostenpflichtigen Fahrradboxen geschaffen werden. Die Radabstellanlagen
sind bei der Planung der entsprechenden Bushaltestellen zu berticksichtigen

und so im StralRenraum unterzubringen, dass weder zu Ful Gehende noch
OPNV-Nutzende gestort werden.

SchwerpunktmaRige Rada bstellanlagen an (besonderen) Zielen

Fahrradabstellanlagen sind weiterhin an Orten vorzusehen, wo mit einem er-

hoéhten Quell - und Zielverkehr zu rechnen ist. Dazu gehdren unter anderem

Schulen, Kitas, Einzelhandelseinrichtungen und die Quarti ersgaragen . Die Di-
mensionierung ist entsprechend der zu erwartenden Nutzung vorzusehen.

Hierbei sind die  Vorgaben der Ausfihrungsvorschriften zu 8 49 Absatz 1 und

2 der Bauordnung fur Berlin (BauO BIn) fur Abstellplatze fir Fahrréader (AV

Stellplatze) zu beachten.

Die Abstellanlagen sollten ebenerdig zugénglich und nach Mdglichkeit witte-
rungsgeschitzt sein 1 zum Beispiel in den Erdgeschosszonen . Sie sollten eine
gute Sichtbarkeit aufweisen und nah zu Eingéangen gelegen sein, um wildes

Parken zu vermeiden.  Erganzend sind auch Anlagen im 6ffentlichen StraRen-

land zu schaffen.

Wegeleitsystem und Sitzgelegenheiten

Wegweisungen und Leitsysteme helfen Menschen dabei, Distanzen und Zeit-
aufwande einer Strecke einzuschatzen und zu bewerten. So kdnnen sie den
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kirzesten oder bequemsten Weg wéahlen und Umwege, Verlaufen sowie Zeit-
verluste vermeiden. Karten stellen die Umgebung und wichtige Ziele Gber-
sichtlich dar und schaffen Orientierung, insbesondere fur Ortsunkundige.

Bei Wegweisungen und Leitsystemen weisen Schilder und Karten in Abstén-
denvon 300 mbis 500 m auf naheliegende Ziele wie Haltestellen oder Orte

von Interesse oder Bekanntheit hin. Distanzen werden hierbei oft in Zeitein-

heiten (bspw. Minuten) angegeben, da vielen Menschen Entfernungen in Lan-
geneinheiten (bspw. Metern) keine verléssliche Einschatzung des Weges er-
lauben. U. a. Haltstellen sind geeignete Orte zur Wegweisung. Hier kdnnen
Umgebungsplane angezeigt werden.

Im Plangebiet sollte ein Wegweisungssystem zu den OPNV -Haltestellen, den
sozialen Einrichtungen und dem Einzelhandel fiihren und einige weiter ent-

fernte Ziele wie benachbarte Quartiere, das Naherholungsgebiet oder Zentren
ausschildern. Die Wegweiser sollten an Knotenpunkten des FuBwegenetzes
installiert sein und teilweise durch Wegweisungen im Radverkehrsnetz er-

ganzt werden. Zentrum des Wegweisungssystems kann beispielsweise der
Ostliche Angerplatz mit der Verkniipfung der Strafe Am Sandhaus mit der

neuen Weg everbindung von der StraRe Am Sandhaus zum stdlichen Zugang

des S -Bahnhofes / der Kleinen WiltbergstraRe bilden.

Um ein fulgangerfreundliches Quartier herzustellen, sind Sitzgelegenheiten

ohne Konsumzwang von grof3er Wichtigkeit. Gerade &ltere Menschen, aber

auch Personen mit Gepéck, Einkaufen oder wahrend der Kinderbetreuung
brauchen regelméaRig Orte, an denen sie sic h setzen und pausieren kdnnen.
Auch fur gesunde Menschen bieten Sitzgelegenheiten Mdglichkeiten zu ver-
weilen oder soziale Kontakte zu pflegen. Der Bedarf an Sitzgelegenheiten

kann daran erkannt werden, dass Menschen andere Moglichkeiten zum Sitzen
suchen u nd nutzen, z.  B. kleine Mauern, Treppen, Gelander oder Bordsteine.

Neben Sitzbanken kdnnen auch andere Elemente, wie Grundstiicksbegren-
zungen, Mauern, Hochbeete oder Treppen vorgesehen werden. Durch Uber-
dachungen mit Baumen oder Pavillons, eine soziale Anordnung oder zusétzli-
ches Inventar, wie Milleimer oder Tische, kénnen Sitzgelegenheiten aufge-
wertet und der soziale Aspekt gestérkt werden. Im Untersuchungsgebiet sind
regelmafige Sitzgelegenheiten entlang der Hauptwegeverbindung einzurich-
ten.

6.5 Themenbereich Mobilitaitsmanagement

In diesem Abschnitt wird auf die MaRnahmen des Themenbereiches Mobili-
tatsmanagement eingegangen.

Mobilitatsstation

Mobilitatsstationen verkntuipfen verschiedene Verkehrsangebote und Dienst-
leistungen. Sie sind Start -, Verknupfungs - und Endpunkt von Wegen, hier ist
Leihen, Umsteigen und Parken mdglich. Mobilitatsstationen stellen dem Nut-

zenden ein passendes Mobilitdtsangeb ot bereit (Multimodalitat). Zudem er-
leichtern sie den Umstieg und Wechsel zwischen Verkehrsmitteln innerhalb

eines Weges (Intermodalitat). Eine Mobilitétsstation sollte in zentraler, gut

sichtbarer Lage verortet sein. So sind entsprechende Angebote frei ei nsehbar
und liegen optimaler Weise auf téaglichen Wegen.
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SenStadt Ergénzend zu den bereits vorhandenen Mobilitatsstationen von Jelbi 6stlich
Verkehrsuntersuchung und westlich des S -Bahnhofes Buch sollten im neuen Stadtquartier Buch T
zumB -Plan3 -95 Am Sandhaus weitere Sharing - Angebote geschaffen werden, die es den Be-
Buch i Am Sandhaus wohnenden und Nutzenden erlauben, an ausgewahlten Orten Fahrzeuge 1
und hierbei vordringlich Roller, Fahrrader und Scooter 7 flr ihre taglichen

Abschlussbericht . ] ) )
Wege innerhalb des Quartiers (Zugang zur Quartiersgarage etc.) oder in

(Entwurf) ) ) . . .
Richtung Bahnhof etc. zu benutzen. Hierbei sollte eine Erweiterung der be-

2. Dezember 2024 reits in Buch als  Inselldsung fir  / mit dem Campus Buch vorhandenen Ange-
bote von Nextbike und Jelbi erfolgen. Als Standorte im Quartier eignen sich
Orte, an denen  mit einem erhdhten Quell - und Zielverkehr zu rechnen ist.

Dazu gehoéren unter anderem die Quartiersgaragen,  Einzelhandelseinrichtun-
gen sowie die Schulenund Kitas.

Stationsbasiertes Carsharing

Carsharing ist eine gute MaBnahme zur Gewéhrleistung der Kfz -Mobilitéat bei
gleichzeitig effizienterer Auslastung als im privaten Gebrauch. Der Bedarf

umfasst je nach Nutzungszweck verschiedene Fahrzeugarten und Nutzungs-
modelle, wie Klein - und Familienwagen oder Transporter. Bei stationsbasier-
tem Carsharing werden die Autos von den Nutzenden zur Station zurtickge-

bracht, an der die Leihe begonnen hat. Die Stationen kénnen dabei im 6ffent-

lichen StraRenraum oder auf privaten Sammelanlagen liegen. Fir das Plange-

biet werden mehrere einzelne feste Stationen empfohlen.

Die Stellplatze fir das Carsharing sind im Quartier an oder in den Quartiers-
garagen zu beriicksichtigen. Ergénzt werden kann das Angebot durch weitere
Sharing -Optionen (Roller, Fahrrader  , Scooter ). Hier ist eine Festlegung auf
ein stationsbasiertes System nicht zwingend erforderlich.

Mikrodepots

Eine Neuorganisation der Wirtschaftsverkehrsverteilsysteme kann dazu bei-
tragen, die Fahrten mit gro3en Fahrzeugen innerhalb eines Gebietes zu ver-
ringern und die sogenannte letzte Meile mit kleineren und umweltfreundliche-
ren Fahrzeugen zuriickzulegen. Dezent rale Mikrodepots in den Quartieren
dienen dabei als Umschlagspunkt fur die Sendungen und werden von dort

aus mit kleinen Fahrzeugen verteilt.

Als Mikrodepots eignen sich Orte, die fur die Anlieferung sowie dann fiir groi3-
formatige Lastenrader gut zuganglich sind, wie z. B. Erdgeschossflachen oder
Flachen, die Uiber flache Rampen zugéanglich sind. Im Gebiet kénnten diese

gaf. in einer der Quartiersga ragen eingerichtet werden. Bei méglichen Leer-
stand von Erdgeschossen im Gebiet, eignen sich auch diese Flachen voruber-
gehend als Mikrodepots.

Auch Packstationen der DHL sind eine Variante dieses Modells, da hier Pakete
unabhéngig von Offnungszeiten versendet und abgeholt werden kénnen. Eine

hohe Dichte von Packstationen an frequentierten Orten, wie OPNV -Zugangen,
Einzelhandel, Mobilitatsstatione n, FulRwegeverbindungen und Wohnsiedlun-

gen sowie eine einfache Nutzung auch fur altere Menschen und eine Koopera-

tion verschiedener Paketdienstleistern, wirden dieses Modell vereinfachen.
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7 Kennzahlen zur larmtechnischen Untersuchung SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch 1 Am Sandhaus

Die KenngroRRen fur den schalltechnischen Nachweis sind fiir folgende Falle
ermittelt worden:

den Prognose -Nullfall (Anlage 7.1) und .

Abschlussbericht

den Prognose -Planfall (Anlage 7.2). (Entwurf)

Es wurde der durchschnittliche werktagliche Verkehr aller Kfz (Kfz DTV w) SO- 2. Dezember 2024
wie der Lkw -Anteil grofRer 3,5 t(Lkw >3,5 tDTV ) flr den Prognose -Nullfall

und den Prognose -Planfall angegeben. Fir die larmtechnischen Berechnungen

wird der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) benétigt. Folgende Fakto-

ren wurden fir die Umrechnung des durchschnittlichen werktaglichen Ver-

kehrs in d en durchschnittlichen taglichen Verkehr verwendet:

Faktor DTV w in DTV (Kfz): 0,91 und
Faktor DTV w in DTV (Lkw): 0,82.

Diese Faktoren basieren auf dem Papier AHinweise und Faktor
nung von Verkehrsmengenfi der Senatsverwaltung f¢r Umwel t, I
braucher - und Klimaschutz von 2022. Weiterhin wurden Faktoren angewandt,

um den Lkw -Anteil > 2,8 t sowie die pro zentuale Verteilung Uber den Tag zu

ermitteln.

Die AHinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehr smenge
ebenfalls berlinspezifische Vorgabe fir die Berechnung der maf3gebenden
Verkehrsstéarke M sowie des Lkw  -Anteil p. Die nach den Richtlinien fur den

Larmschutz an StraRen erforderlichen Anteil e p1 und p 2 sind anhand einer
Verhaltnisrechnung aus dem Lkw - Anteil p ermittelt worden.

8 Zusammenfassung der Untersuchung

Im Zuge der StraBe Am Sandhaus soll mit dem Bebauungsplan (B -Plan) 3 -95

ABudmm Sandhdas Blangebiet bauleitplanerisch gesichert werden.

Das 56,3 ha groRRe Plangebiet befindet sich im Ortsteil Buch, im Berliner Be-

zirk Pankow. Die Grenzen des Plangebiets bilden im dstlichen Teil die Wilt-

bergstraRe (Nordosten), die S -Bahn -Trasse (Osten) und die Moorlinse Buch
(Sudosten). Im Westen verlauft die Grenze an d er Hobrechtsfelder Chaussee,
im Norden zwischen dem ehemaligen Krankenhaus der Staatssicherheit und

den ndrdlich der StraBe Am Sandhaus angrenzenden Bestandsgeb&auden. Die
derzeitigen Planungen  sehen hier rund 2.700 zusétzliche Wohneinheiten, ca.
15.100 m2 BGF fiir Kita- und Grundschule, ca. 15.250 m2 BGF fir Gewerbe-
nutzung sowie ca. 800 m2 BGF fur kulturelle Nutzung  vor.

Folgende Defizite und Mangel bestehen an der Verkehrsinfrastruktur und am
Mobilitatsangebot  fiir d as Plangebiet ABuch i Am Sandhaus f.

Im gesamten Umfel d des Plangebietes fehlen durchgéngige und attraktive
Radverkehrsrouten. Der Anschluss an den aus sudlicher Richtung in

Karow endenden Panke -Trail ist herzustellen. Im Planungsgebiet gibt es
weder Radverkehrsanlagen noch Radabstellanlagen. Die Oberflachen der
Bestandsgehweg e sind haufig in einem schlechten Zustand. Die Aufent-
haltsqualitat wird zudem durch den ruhenden Kfz -Verkehr, der sowohl ein
problemloses Queren, als auch die Sichtbeziehungen aller Verkehrsteil-

nehmenden behindert, gemindert.
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SenStadt Innerhalb des Plan gebietes fehlen in den StraRen Am Sandhaus sowie in

Verkehrsuntersuchung der Kleinen Wiltbergstraf3e beidseitige Gehwege. Die genannten Méangel

zumB -Plan3 -95 der Gehwege sowie fehlende AufenthaltsrAume und Sitzgelegenheiten la-

Buch i Am Sandhaus den im Bestand weder zum zu Ful3 gehen oder Radfahren noch zum Ver-

Abschlussbericht weilen ein.

(Entwurf) Fur einen GroR3teil des Plan  gebietes bestehen lange Zu - / Abgangsw ege

2 Dezember 2024 zur nachstgelegenen (Bushgltestelle S -Bg(?h [Am Sandhaus]) und zum S -
Bahnhof Buch selbst. Derzeit fahren acht Buslinien die Haltestelle S -Buch
[ Am Sandhaus] an undfPfverbinden sie mit dem Be:
den Gebieten. Die Buslinien fahren lediglich im 20 Minuten -Takt, ergan-
zen sich aber in Richtung Blankenburg zu einem 10 Minuten -Takt. Vom S -
Bahnhof aus besteht mit der S -Bahnlinie S2 eine direkte Verbindung in
Richtung Berlin Mitte (10 Minuten Takt) und in Rich  tung Bernau (20  Minu-
ten - Takt). Bereits im Bestand besteht bei der S -Bahn ein zu beseitigender

Kapazitatsengpass. Fur die Erreichbarkeit von Zielen abseits dieser Ziele
sind ein Ausbau des Karower Kreuzes und begleitende Bahnstrecken in
Richtung Osten und W  esten notwendig.

In der Kleinen Wiltbergstrale besteht aufgrund der S -Bahnhofsnéhe ein
sehr hoher Parkdruck. Die Kleine Wiltbergstral3e ist zudem ein Teilstlick

des Uberregionalen Radweges Berlin T Usedom. In Kombination mit dem
ruhenden Verkehr und den fehlenden Gehwegen ab der Unterfiihrung des
S-Bahnhofes Berlin -Buch ist die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilneh-

mer aufgrund verminderter Sichtbeziehungen und Engstellen mafRgeblich
eingeschrankt.

Die Radabstellanlagen im Umfeld 1 insbesondere in S-Bahnhofsnédhe 1
sind werktags stark ausgelastet. Im Nahbereich der ndrdlichen Bahnhof-

zug2nge pr2agen zahlreiche Awil dfi abgestellte |
Fahrrader sind an Z&unen, Gelandern, Baumen und Masten angeschlos-
sen, worunter auch Fahrradwracks zu finden sind. Die ho he Auslastung

des Angebots sowie die hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrradern zei-
gen einen hdheren Bedarf auf, als das bisherige Angebot abdecken kann.

Fir das Plangebiet Am Sandhausist folglich eine Anbindung an bestehende
Verkehrsnetze und Nachbargebiete herzustellen. Im Sinne eines autoarmen

Quartiers und der Forderung der Nahmobilitat haben die Verknipfung mit

dem umliegenden Wegenetz des Rad - und FulRverkehrs sowie d ie Herstellung
einer ful3- und radverkehrsfreundlichen InnenerschlieBung des Plangebietes

eine hohe Bedeutung.  Hierzu z&hlt auch  die Unterbindung einer mdglichen
Durchfahrung des Plangebietes  von der Wiltbergstrale zur Hobrechtsfelder
Chaussee mit dem Kfz.  Diese ist durch geeignete MaRhahmen zu unterbin-
den, gestutzt durch Quartiersgaragen zu m Abstellen der Kfz ~ mdoglichst im
Nahbereich der Anschlusspunkte des Plangebietes an die umliegenden Haupt-

verkehrsstralRen Wiltbergstralle im Osten und Hobrechtsfelder Chaussee im
Westen bzw. Norden. Der Umweltverbund ist durch Angebote des 6ffentlichen
Personenverkehrs zu ergdnzen . Hierzu zahlt unter andere  m die Herstellung

einer Busverbindung in das Plangebiet hinein , sodass auch fiir die weiter im
Westenund s omitvom S -Bahnhof Buch entfernt gelegenen Plangebietsareale
eine schnelle Anbindun g an den schienengebundenen OPNV vorhanden ist.

Aus den neuen Nutzungen mit rund 2.700 zuséatzliche n Wohneinheiten und
rund 15.100 m2 BGF fir Kita- und Grundschule, 15.250 m2 BGF fir Gewerbe-
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nutzung sowie 800 m2 BGF flr kulturelle Nutzung  resultiert ein  zu erwarten-
des zusatzlich es, die Grenzen des Plangebietes Uberschreitendes  Verkehrs-

aufkommen von werktéglich rund 4.375 Kfz-Fahrten sowie rund 4.910 Fuf-
wegen, 825 Radfahrtenund 4.7 45 OPNV-Wegen .

Im Allgemeinen besteht in Berlin keine Verpflichtung zur Herstellung von

Pkw - Stellplatzen. Lediglich fur mobilitdtseingeschréankte Personen sind nach

der Ausfihrungsvorschrift  Stellplatze (AV Stellplatze) Pkw- oder Kleinbus -
Stellplatze auf dem eigenen Grundstiick vorzusehen . Die Ausfuhrungsvor-
schrift g ibt Richtzahlen fir verschiedene  n Nutzungenvor. Demnach sind nach
der AV Stellplatze  in Summe Uber alle  neu entstehenden  Nutzungen mindes-
tens 14 Kfz-Pflichtstellplatze fiir Mobilitatseingeschrankte (Kfz) erforderlich.

In Abhangigkeit von der Anzahl der Gebaude je Nutzungsart bei Einzelhandel,
Gastronomie und den kulturellen Einrichtungen sowie der Anzahl der Besu-
cherplatze bei der Turnhalle und den kulturellen Einrichtungen ist jedoch

auch eine hohere Anzahl an Kfz - Pflichtstellplatzen moglich.

Anders als bei den Pkw - Stellplatzen besteht im Land Berlin fir die Herstellung
von Fahrrad stellplatzen eine Verpflichtung , die in § 49 Bauordnung i. V. m.

der Ausfuhrungsvorschrift (AV Stellplatze) geregelt ist .Demn ach waren fir
die neuen Nutzungen des Plangebietes 5.7 23 Fahrradstellplatze zu realisie-
ren. In Abhangigkeit von der Anzahl der Gebaude je Nutzungsart bei den ge-
werblichen und kulturellen Nutzungen sowie der Anzahl der Besucherplétze

bei der Turnhalle und den kulturellen Einrichtungen ist jedoch auch eine ho-

here Anzahl an Fahrrad - Pflichtstellplatzen méglich.

Fir den Kfz -Verkehr wird das Quartier tber drei Ankniipfungspunkte mit dem
Ubergeordneten StralRennetz angebunden. In Verbindung mitd em aus den
neuen Nutzungen resultierenden , zu erwartenden zuséatzlichen Kfz-Verkehrs-
aufkommen ergeben sich folgende  Erkenntnisse aus der Leistungsfahigkeits-
betrachtung

Hobrechtsfelder Chaussee / Zufahrt A Plangebiet : D er dreiarmige Knoten-

punkt ist im betrachteten Prognose -Planfall in der Frii h- und der Spéatspit-
zenstunde als vorfahrtgeregelter ~ und als | ichtsignalgeregelter ~ Knoten-

RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95

Buch 1 Am Sandhaus

2.

punkt leistungsfahig. Es wi rd maxi mal Qualitatsstufe ADAS

Die Einmindung sollte aufgrund des auf3erdrtlichen Charakters der Hob-
rechtsfelder Chaussee zur Erhéhung der Sicherheit signalisiert werden.
Weiterhin wird empfohlen aus Richtung Norden einen Links -abbiegestrei-
fen in das Plangebiet vorzusehen

WiltbergstralRe / Zufahrt B Plangebiet (Am Sandhaus) : Der dreiarmige
Knotenpunkt ist im betrachteten Prognose  -Planfall in der Frii h- und der
Spatspitzenstunde  als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt leistungsfahig. Es
wird maxi mal Qualitatsstufe ADA erreicht.

Aufgrund der in den Knotenpunkt integrierten Buswendestelle weist die-

ser eine komplexe Geometrie auf. Durch die stiddstlich auf Hohe der Ein-
miindung Ro&bellweg gelegene FuRgangerfurt kann es zu Rickstau in der
WiltbergstralBe bis zum  Knotenpunkt mitd er StraRe Am Sandhaus  kom-
men , was ein  Ausfahren aus dem Plangebiet erschweren bzw. negativ be-
einflussen kann . AuRBerdem wird davon die Einfahrt aus Richtung Sid  os-
ten in das Plangebiet sowie die Buswendestelle beeinflusst . Die abbiegen-
den Fahrzeuge wirden  durch den Ruckstau des durchgehenden Verkehr
im Zuge der Wiltbergstralle beeinflusst . Durch ein en Vorsignalgeber in

S

Abschlussbericht
(Entwurf)

Dezember

errei

2024

cht .
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SenStadt der WiltbergstraBe  fur die Fahrtr ichtung Sldosten vor dem Knotenpunkt

Verkehrsuntersuchung mit der Stral3e Am Sandhaus kann ein Uberstauen des Knotenpunktes

zumB -Plan3 -95 verhindert werden. Dadurch ist eine bessere Abwicklung des Busverkehr S

Buch i Am Sandhaus und des Kfz -Verkehrs moglich. Dieser Vorsignalgeber wiirde nur Gelb/Rot
anzeigen und mit der Ful3gangerquerung auf Hohe der Einmiindung R6-

Abschlussbericht

(Entwur) bellweg gekoppelt sein, um eine Uberstauung des Knotenpunktes Wilt-

bergstraRe /Am Sandhaus zu vermeiden.

2. Dezember 2024 . .
Ein Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an der Anzahl der

Kfz-Fahrstreifen ist zur Ge wahrleistung der Leistungsfahigkeit nicht erfor-

derlich .
WiltbergstralRe / Kleine Wiltbergstrale (Zufahrt C) : Der dreiarmige Kno-
tenpunkt ist im betrachteten Prognose -Planfall in der Friih - und der Spat-

spitzenstunde wie im Bestand  als vorfahrtgeregelter Knoten punkt leis-
tungsf2hig. Es wird maxGimealk r @idedwestliéhens st uf e A
Zufahrt der WiltbergstraRe befindet sich als Querungshilfe eine Mittelin-

sel. Aufgrund der Nahe zum S -Bahnhof Buch wurde aufRerdem eine Sig-

nalisie rung des Knotenpunktes untersucht. Es wird eine maximal e Quali-

t 2t s st uf reichh Defi Knetenpunkt ist signalisiert folglich ebenfalls

leistungsfahig

Ein Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an der Anzahl der
Kfz-Fahrstreifen ist zur Ge wahrleistung der Leistungsfahigkeit nicht erfor-
derlich .

Die Leistungsféhigkeitsbetrachtung der angrenzenden Knotenpunkte unter
Beriicksichtigung des zusétzlich aus dem Planvorhaben resultierenden Kfz -
Verkehrsaufkommens hat folgende Ergebnisse erbracht.

Hobrechtsfelder Chaussee / Schonerlinder Chaussee / Wiltbergstralle

Mit dem heutigen Ausbauzustand des lichtsignalgeregelten Knote npunk-

tes ergibt sich  unter Beruicksichtigung des zusatzlichen Kfz -Verkehrsauf-

kommens aus dem Plangebiet fur den Prognose -Planfall in der Fruh- und

in der Spatspitzenstunde keine ausreichende Leistungsfahigkeit. Fur den

Kfz-Ver kehr wird maxi mal Qu al iDie Uherastungt f e AFA er r e
tritt , mit Ausnahme der  Wiltbergstral3e , in allen Zufahrten des Knoten-

punktes auf.

Durch zusétzliche Abbiegefahrstreifen in der Hobrechtsfelder Chaussee
sowie einer Erhéhung der Umlaufzeit auf 90 s kann ein leistungsféahiger
Verkehrsablauf gewahrleistet werden. Hierzu wird empfohlen in der nérd-
lichen Hobrechtsfelder Chaussee eine n Linksabbiegestreifen mit einer
Lange von 40 m vorzusehen. In der stidlichen Hobrechtsfelder Chaussee
wird ein Rechtsabbiegestreifen mit einer LAnge von mindestens 50 m
empfohlen. Bei einer Lange von 75 m kann zudem ein Rickstau in den
durchgehenden Fahrstr  eifen ve rmieden werden. Aufgrund der Erh6hung
der Umlaufzeit wird die maximale Wartezeit fur den FuBverkehr tber-
schritten. Aufgrund der Lage des Knotenpunktes in einem Waldgebiet st
von einem sehr geringen FuBverkehrsaufkommen auszugehen. Mittels ei-

ner bedarfsabhangigen Steuerung fur den FuRverkehr kann somit eine
geringe Wartezeit fur den FulRverkehr gewahrleistet werden , ohne die
Verkehrsqualitat fur den Kfz -Verkehr einzuschréanken.
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Folglich ist ein  Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an der
Anzahl der Kfz -Fahrstreifen zur Ge wéhrleistung der Leistungsfahigkeit er-
forderlich .

WiltbergstraRe / Alt  -Buch / Walter -Friedrich -Strae : Mit dem heutigen
Ausbauzustand des lichtsignalgeregelten Knote npunktes ergibt sich  unter
Beriicksichtigung des zuséatzlichen Kfz -Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet und einer in der Bere  chnung hinterlegten Festzeitsteuerung

des Signalprogramms  fur den Prognose -Planfall in der Frih- und in der
Spétspitzenstunde  keine ausreichende Leistungsfahigkeit. Fir den Kfz -

Verkehr wird maxi mal Qu a | iDie Oedastungtfite A F fi

der Fruhspitze in der WiltbergstraRe auf. In der Spatspitze tritt die Uber-

lastung auch in  der StraBe Alt-Buch und der Walter -Friedrich -Straf3e auf.
Die Uberlastungen treten bereits im Prognose -Nullifall i also auch ohne
Berucksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens infolge der Plan-
gebietsentwicklung 1 auf. Durch den zusétzlichen Verkehr werden diese
teilweise verstarkt.

Der Knotenpunkt wird bereits heute verkehrsabhéngig gesteuert, so dass
durch diese Steuerung auf die unterschiedlichen Verkehrsmengen reagiert
werden kann.  Durch eine Umverteilung der Freigabezeiten kann ein leis-
tungsfahiger Zustand gewahrleistet werden. Ausgenommen davon ist eine
Querung der Wiltbergstral3e fur den FuRverkehr. Diese Querung weist be-

reits im Bestand eine zu hohe maximale Wartezeit auf. Durch die Umver-
teilung erhoéht sich die maximale Wartezeit.

Ein Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an der Anzahl der
Kfz-Fahrstreifen ist zur Ge wahrleistung der Leistungsfahigkeit nicht erfor-
derlich .

WiltbergstraRe / Lindenberger Weg / Karower Chaussee : Mit dem heuti-
gen Ausbauzustand des lichtsignalgeregelten Knote npunktes ergibt sich
unter Berlcksichtigung des zuséatzlichen Kfz -Verkehrsaufkommens aus

dem Plangebiet und einer in der Bere chnung hinterlegten Festzeitsteue-

rung des Signalprogramms fur den Prognose -Planfall inder Friih- undin
der Spatspitzenstunde  keine ausreichende Leistungsfahigkeit. Fir den
Kfz-Ver kehr wird maxi mal Qu al iDi &desastung f e
tritt  bereits im Prognose -Nullfall i also auch ohne Beriicksichtigung des
zusétzlichen Verkehrsaufkommens infolge der Plangebietsentwicklung T
im Lindenberger Weg auf

Der Knotenpunkt  soll zukiinftig verkehrsabhéngig gesteuert werden , so
dass durch diese Steuerung auf die unterschiedlichen Verkehrsmengen

reagiert werden kann. Durch eine Umverteilung der Freigabezeiten kann

ein leistungsféhiger Zustand fur den Kfz - und FuRverkehr erreicht wer-
den. Aufgrund der stark differenzierten Signalisierung fur den Radverkehr

kann fur diesen die maximale Wartezeit nicht eingehalten werden.

Ein Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an der Anzahl der
Kfz-Fahrstreifen ist zur Ge wahrleistung der Leistungsfahigkeit nicht erfor-
derlich .

RAMBGLL

SenStadt

Verkehrsuntersuchung

Buch

AFA er

zum B -Plan3 -95
T Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember
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Verkehrsuntersuchung

zum B -Plan3 -95

Buch 7 Am Sandhaus

Abschlussbericht

(Entwurf)

2. Dezember
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Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih - und

Spatspitze am Knoten ~ WiltbergstraRe / Alt  -Buch /
Walter -Friedrich -StraRe 7 ohne Anpassungen
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Anlage 1.1: Signalzeitenplane Hobrechtsfelder Chaussee / Schoéner-
linder Chaussee I WiltbergstraRe
Signalzeitenplan Frih 1 Bestand:
Signal- 0 10 20 30 40 50 50 70 el
gruppe Al L= L T T TP TP VT PPN P PPN VU PRI PO PN T TN PO :dl
) 7
K12 4+ o | 14|14 T 78
[ — )
K34 “ha| 25 | a2 | 17 b *
| E—— {7 E—
K5.6 4 s3] 14| a1 = 51
[ I TS
K7 e il Al - L
RESKS = 0
i I
K9,10 shl 25 | 42 | 17 “ L
KL “ 4|52 4 —
KL2 420 |2a] 4 2”4
RESKL3 < 0
RESF12 = 0
F3.4 | 49 | 8 | 30 |/ - —
.
F5.6 Pl23]4 |7 . -
F7.8 | 79 | 12 | 13 || -4
RESVT12 = 0
VT34 | 49| 8 |30 [ 1 {20
1TAan T
VT585 I 23 | 40 | 17 pL x
V78 - 79 [ 12 | 13 | !
T T T T T T T T T T T T T T T
Signalzeitenplan Spat i Bestand:
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 e
gruppe FA | FE | TF il L 1 1 L 1 L 1 1 L 1 1 1 1 1 1 El
—
K12 + o | 14| 14 L 78
{7 I
K3.4 -;L 25 | 42 | 17 - L
| E— [ —
K5.6 L 53| 14| a1 L p
A
K7 53| 7|8 p x
RESKS = 0
{7 I Yt
K9,10 ‘f. 25 | 42 | 17 p T
KL ~ | 4|52 4 43-52
4
KL2 20 | 24| 4 ZH4
RESKL3 s 0
RESF12 s 0
F3.4 s 49| 8 | 39 —a 49_
(—
F5.6 I 23 | 40 | 17 L =
F7.8 e 79 | 12 | 13 _12 Tg
RESVT1.2 w—ef 0
VT34 +f 49 [ 8 | 39 [ po
-1
Al
VT56 I 23 | 40 | 17 o7
T f
VT78 e 79 [ 12| 13 |—F 7'.91
T T T T T T T T T T T T T T T
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Signalzeitenplan Frih

I Angepasste Geometrie:

: TU=90
Signal-
gruppe FA | FE | TF I? 1 1|D 1 2|0 ! 310 ! 410 ! SID 1 GlD 710 ! BP ! I
e
K12 + o|20] 20 L saa
A
K34 sl 31| 52 | 21 5 =
| E—— [ ——
K56 Lfe2|20] 48 L -
P e e[ 5_12_
K8 REIEIEE S
(T I
K9,10 ~fa| 31 [ 51| 20 - L
KL1 - |se|e1]| 3 =
.
KL2 27|30 3 =
KL3 L] ss]|61| 3 =
RESF12 = 0
F3.4 <« 60 | 10 | 40 _m 5n_
—
F56 I 29 [ 44 | 15 C =
F7.8 s 89 | 13 | 14 _|3 B!
RESVT12 = 0
VT34 «sf 60 [ 10 [ 40 [E—F =
-
VT56 Plao|as]ns b T
VT78 ] 80 [ 13| 14 5§|
S EE "N SN (A (S N S — S8 SN S S
Signalzeitenplan Spat i Angepasste Geometrie:
Signal- Tu=90
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe FA FE TF ]l la L 1 Laa L L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I
P 2 0 [20 [ 20 [—— 2
L)
K3.4 ~;l. 31 | 55 [ 24 . L
I ) [ ——
K56 4165 | 20 45 T e
K7 65|81 | 8 BW_
K8 | 74| 84| 10 7
T s
k9,10 -f. 31 | 54 | 23 5 e
KL1 ~ |8 |6a]| 3 =
4
KL2 27 (30| 3 =
KL3 Ll 61|64 3 =
RESF12 = 0
F3.4 o] 63 | 10 | 37 _m 63_
T
F56 Jlaofar |18 T -
78 e 89 | 13 | 14 |— |
RESVT12 =l 0
VT34 -l 63 | 10| 37 [—F =
VT56 HEI RS p .,
VT78 el 89 | 13| 14 JB—"F ;’:.;l




Anlage 1.2: Leistungsfahigkeit en Hobrechtsfelder Chaussee / Scho-

nerlinder Chaussee I WiltbergstralBe

Prognose -Nullfall Friihspitze (Bestand):
MIV - SZP 3 - Friih (TU=80) - 7-8 Uhr Prognose-Nullfall

20t | Fertie [ Symbol | SGR | [_;I o l'-A] ] ﬁ et | s et [’:_;] :‘i ﬁ | [ % | @ | Ty |emerkeng
1 2 + KL2KL2 | 14 | 15| & | 0188 307 6,822 | 1,942 | 1854 345 8 6,026 | 12,681] 18704| 116937 E
2 1 ‘f- K970, KLT| 17 | 18 | 83 | 0.225] 354 8756 | 1891 1504 25 7 51,474 | 60,230 73,.355] 451,573 F
2 -"— K56 41| 42| 39| 0525 100 222 | 1979 | 1876 %85 2 0063 | 1,178 | 3074 A
3 1 i K7 18| 19| & |0237| 212 4711 | 2023 | 1780 422 9 4,650 | 4353 | 50970 | 45,000 x B
142 K56, KT 312 6933 | 1,987 | 1812 612 4 0,634 | 6,180 | 10,384| 665478 - 0510) 24910| B
4 1 ‘f- K34 17| 18| &3 | 0225 409 9,089 | 1,915 1880 297 7 57,755 | 66,844 | BO671 | 487,898 - 137|134 F
Knotenpunkissummen: 1422 1922
Gewichtete Mittelwerte: 0981 417,028
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 - Frith (TU=80)
Zuf | Querung | SGR Typ | Progressiv EJI.:EE;_’J:L:E:E Qsv| Bemerkung
1@ F7.8 | Einzelne Furt & 6700| D
: T2 VT7.8 | Einzelne Furt - &7 67000 D
13 F5.6 |Einzelne Furt 63 63000 D
} 12 VT5,6 | Einzelne Furt - 63 63000 D
T4 F34 |Einzelne Furt 41 41000 C
¢ 142 VT3,4 | Einzelne Furt - 41 41000 C
Prognose -Nullfall Spatspitze (Bestand):
MIV - SZP 4 - Spat (TU=80) - 16-17 Uhr Prognose-Nullfall
2o e symbol] 5o | )i | | o) | o eiun| e | | | o | o | ‘| m "] x| G|
2 + KiZK2| 4 5| 66 |0188] 303 6733 | 1,910 | 1885 350 8 4952 0866| 82573 | E
2 1 ‘;- K970, KL1| 17| 18| 63 |0,225] 558 | 12400 | 1,884 | 1911 386 9 87,670 100,070| 116,988 | 736322 446845568 F
2 ‘L K56 41 | 42| 39 |0525| 131 2911 | 1,877 | 1918 1007 2 0083 | 1,567 | 1684 | 23032 0,130| 9983 A
: 1 i K7 8| 19| &|o23r| 70 3778 | 2726 | 1693 40 9 0434 | 3638 | 6864 | 44026 | 45000| 0424| 29784 | B
4 1 ‘fn K34 17| 18| 63 |0.225]| 242 5378 | 1943 | 1853 278 6 4,751 | 10009 | 15360 | 92621 0871| 94767 | E
Knotenpunkissummen: 1404 242
Gewichtete Mittelwerie: 0884 336773

TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 4 - Spat (TU=80)

2uf| Querung| sGR | Typ [ Progressiv o Bemerkung
12 78 | Cinzeine Furt
2
1(@2 |vi78|Einzeine Furt
13 F56 | Einzelne Furt
3
132 | V156 Einzeine Furt
104) F34 | Einzeine Furt
4
1@2 | vi34|cinzelne Furt 41,000] C
Zut Zufahet H
Fstr. Nr. Fahrstreifen-Nummer F
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Sgnaigruppe 3]
& Freigabezet 5]
t Abfusszeit [s)
t Spenzet Is)
fa Abflusszeitanteil 3]
q Belastung [Kz/h]
m Mitiere Anzahi eintreffender Kfz pro Umiaut [Keziu]
S Mitierer Zeitbedariswert [s/Krz]
Qs Samgungsverkehrsstarke [Kizin]
c Kapazitat des Fahrstrefens ]
ne Abflusskapazeat pro Umiauf [Keziv]
[ Mitiere Ruckstaulange bei Freigabeende [Ktz)
My Mitiere Rickstaulange bei Maximalstau [Ktz)
N Ruckstau bei Maximalstau, der miteiner stat. Sicherheitvon 95% nicht Oberschritenwird  [Kfz)
Erforderiche Stauraumiange [m)
LK Lange des kurzen Aufstelstrefens m])
Nuss>nc  Kurzer Aufstelistrefien vorhanden 3]
x Ausastungsgmd 3]
L Mitiere Wartezet ]
asv Quaitatsstufe des Verkenrsablaufs 3]
Progressv  Progressi 3]
t Sperrzet 1 3]
1 nea Wartezeitauf der Verkehrsinsel 1 [s]
2 Sperrzet 2 [s]
W2 Wartezeit auf der Verketrsinsel 2 [s]

Max. Wartezet 1s)
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Prognose -Planfall Friihspitze (Bestand):

MIV - 8ZP 3 - Friih (TU=80) - 7-8 Uhr Prognose-Planfall

oluln] @ q m t Qs [4 n MNe | Nows | Musos | Lo LK | Nusmsnx tw
Zuf | FatrNr. | Symbal | SGR i1 | zph) | (kfz/) | (s/itz)| (kiagm) | petam) | etagun | gt | k) | (e | gm) | * s |0 Bemerkiing
1 2 + KL2KL2 | 14| "5 66 | 0188 310 6,889 | 1,940 | 1856 345 @ 6,500 | 13,233| 19,385 | 121,079 0899 99,652 E
2 1 ‘JL K90, KLT| 17 | 18| 63 |0225| 476 10,578 | 1,886 | 1909 306 7 86,445 | 97,023| 113,682 | 695,052 1,556 1050,600| F
2 “L K5,6 41 | 42| 390525 117 2467 | 1,908 | a7 991 2 o070 | 1315 20715 anz| 9843 A
3 1 e K7 18| 19| 62 | 0237 326 7244 | 2011 17%0 424 9 2432 | 9197 | 14318 | 86853 | 45,000 X 0769 49126 &
142 K5,6 KT 437 9711 | 1,985 | 1814 564 11 2,608 | 11,424] 17,140 | 108,113 0775 41,666 [=
4 1 ‘:L. K34 17 e 63 (0225 410 9111 | 1,915 | 880 295 7 59,255 | 68,366| 82,350 | 498,053 1,390 756832 | F
Knotenpunktssummen: 1633 1937
Gewichtete Mittelwerte: 1,003| 517,808
TU=80s T=3600s Instationarititstaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 3 - Friih (TU=80)
] e [ o]tz [ o ]| e
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv s 1] sl QsV| Bemerkung
142 F7.8 | Einzelne Fur: &7 67,000 D
2
12 VT7.8 | Einzelne Furt 67 67,0000 O
13 F56 | Einzelne Furt a3 630000 D
3
132 VT5,6 | Einzelne Furt a3 630000 D
1(4) F34 | Einzelne Furt 41 410000 C
4
12 |vraa tinzelne Furt # a0m0f ¢
Prognose -Planfall Spatspitze (Bestand):
MIV - SZP 4 - Spét (TU=80) - 16-17 Uhr Prognose-Planfall
2uf | FsteN bol|  ser HEIEIR q m & qs [ ne Na Nos | Noma L LK | Nbsasne Lol ] P—
uf | FeteNe | Symi ts) | 081 | 01 | ) | pesn) | pefarun | esvn | (farm) | ikl | (ke | (kR | (k) | k) | m) | (m] : * Bl [ B
1 2 —!. Ki2KL2| 14| 15| 66 |0'88| 312 6933 | 1908 | 1887 350 8 6115 | 12880 | 18950 | 116997 0897 94666 E
2 1 ‘f- K90 KLT| 17| 18| 63 (0225 654 | 4533 1883 | 1912 £l 9 132,803 | 147,336 | 167,865 | 1046470 1673) 1254579 F
2 "— K5,6 41| 42| 39 0525 136 3022 | 1,875 | 1920 1008 2 aoe? 1632 3793 | 3691 135) 10024 A
3 1 ' K7 18| 19| 62 | 0237 254 5644 | 2088 | 1724 409 9 1049 | 6099 | 10276 64,739 | 45,000 x ae21| 36539 C
1e2 K56 K7 90 8667 | 2013 | 1788 617 14 1,118 | 8378 | 13273 | 82903 0632 28469 B
4 1 ‘JL K34 17| 18| 63 | 0225 245 5444 | 19402 | 1854 2 6 5745 | 11,094 | 16727 | 100,864 0esr| 109283 | €
Knotenpunktssummen: 1601 2022
Gewic htete Mittelwerte: 1,027| 550,103
TU=80s T=3600s Instationaritiesfaktor = 1,7
FuBgingerverkehr - SZP 4 - Spit (TU=80)
| R | Dt | fu2 | W et | D
Zuf | Querung [ SR | Ty Progressiv 5V | Bemerku
Q 9 ¥P rog sl o 6l 6 &) Q ng
g C I L [ 67 §7.000| ©
a2 VT7.8 | Einzelne Furt - 67 67000 D
, 1@ __|Fs6 |Ginaeinerun] - 6 §3000| ©
132 |VTsE|EinzelneFurt| - = §3000| D
(4 F34 | Einzelne Furt - 41 a100| ¢
4
142 VT34 | Einzelne Furt - 41 41000 C
2ut Zufahrt (3]
FstrNr. Fahrstreifen-Nummer %]
Symbol Fahrstreifen-Symbol (5]
SGR Signaigruppe 3!
[ Freigabezelt Is]
[ Abfluss zeit Is)
t Sperrzet Is]
fa Abfluss zeitanteil [¥]
q Belastung [Kfzh]
m Mitiere Anzahl eintreflender Kfz pro Umlauf [Kr2u]
9 Mitierer Zeitbedarfswert [siKtz]
qe Sattigungsverkehrsstarke [Kfzi]
c Kapazitit des Fahrstrefens [Krzh|
ne Abfluss kapazitat pro Umiauf [Krzu]
Nee Mitiere Ruckstaulinge bei Freigabeende [Ktz]
Mitiere Rickstaulinge bel Maximalstau [K1z)
Rockstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 95% nicht Uberschritten [Kz]
Erforderiiche Stauraumiange [m]
Lange des kurzen Aufstelistreifens m]
Kurzer Aufste istreifen vorhanden (%]
Auslastungsgrad 3]
Mttiere Wartezeit Is)
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 5]
Progressi H
Sperrzett 1 [s)
Wartezeit auf der Verketrsinsel 1 Is]
Sperrzet 2 Is)
Wartezet auf der Verkelrsnsel 2 I8

Max Wartezeit




Prognose -Planfall Friihspitze (angepasste Geometrie):

MIV - SZP 3 - Frih (TU=90) - 7-8 Uhr Prognose-Planfall

R q m w gs c ne | N | s | Ness | L LK | Nusomsm wo | asv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR B rki
i el i | i) | ts1 |0 f owsarm | octarvn | st | pxtavm | octam | otz | ctar | ot [ okt | omg | mi | on | F | e | gy [ BEmeend
1 2 -;'“ K12 K2 20| 21| 70 |0233] 310 7750 | 1,940 | 1856 423 1 1.925| 9709 | 14.213| 88774 St C
1 ‘1‘ KS,10, KL1 20| 21| 70 |0233| 190 4750 | 1,880 | 1915 21 6 2,120 11,080) 66879 D
2 3 | xaxso | 33) 34|57 |03m8| 286 | 7150 | 17| ere [ 7w 15 |ase7| 566 x 8
143 K8, K9,10, KL1 476 11,900 | 1,902 | 1893 888 2 0714] 9755 | 14.272| 86,746 A
2 ‘L K56 43 | 49 | 42 10544 1 2775 | 1,908 | 1887 1026 26 0067 1411 | 3420 | 27,772 | 35000 0,108| 10176 A
3
1 I'nl K7 19| 20| 7 |0222| 326 4150 | 2011 1790 97 10 3,538| 11,292| 16975 102,970 0821|6532 D
3 'J K34 21| 22| 68 |0.244| 375 9375 | 1.847 949 475 12 2841 11,618 17,383 | 105,132 0,789 53383| D
2
1 l. K34, KL3 21| 2| 68 |0244 ES 04875 | 2764 | 1664 155 4 0.165| 0976 | 2,647 | 17,518 | 40,000 0226|41646| C
Knotenpunktssummen: 1633 b
Gewichtete Mittelwerte: 0,719 55,925
TU=90s T-3600s Instationarititsfaktor
FuBgéngerverkehr - SZP 3 - Friih (TU=90)
551 [ttt 15 | 10z vt | tovman
Zuf | Querung| sGr Typ progressiv| 1 | ™ - | T | @sv] Bemerkng
1@ |8 |cinzeine Furt L 76000| E
T2 VT7.8 | Einzelne Furt 76 76000| E
1) £56 | Einzelne Furt 7 70| €
3
1312 VT5,6 | Einzelne Furt K] 750000 E
1(4) F34 zelne Furt 50 50000 C
4
T2 VT34 | Einzelne Furt 50 50000 C
Prognose - Planfall Spatspitze (angepasste Geometrie):
MIV - SZP 4 - Spat (TU=90) - 16-17 Uhr Prognose-Planfall
b flw|s| nw q m n qs c ne | N | Nws [ Mwss]| L LK | Musos>ne o |asv
Zuf| Fstrr | Symbol| SR G |0t ] ) | fetem) | ikbeon | i | ocramg | pekm | ke | ikt | (fe) | Gkl | m) | (m) ¥ | g1 [ ) |Bemerkung
1 2 + K12, KL2 20| 21| M 0233 32 7,800 | 1,908 | 1887 426 n 1.914] 9,748 | 14,263 | 88,060 0732| 48477| C
1 "'f K9,10, KLY 23| 24| 67 |0267| 304 7600 | 1834 | 1963 43! m 0699 45300] C
2 3 ™~ K8, K810 33| 34| 57|0378| 350 8750 | 1954 | tBd2 696 7 0615 X 78| 8
143 KB, 9,70, KL1 854 | 16350 | 1099 [ 1ass | one | 25 |88 0642|18916| A
2 "L K56 45| 46| 45 |05 136 3400 | 1,875 | 1920 o81 F-1 0,090 0139 11,913] A
3
1 Il K7 16| 77| 74089 254 6350 | 2088 | 1724 226 8 2523 8562 | 13,511] 85119 0719|62568| D
3 1’ K34 24| 25| 66 |o2r8| 220 | 5500 | 1836 [ 1961 | 545 | 14 |o3oe| a7 | e | 5182 0.404|29055| B
4
1 I- K34 KL3 24| 25| 6866|0278 25 0625 | 2245 | 1604 130 3 0133| 0716 | 2147 | 14737 | 40,000 0192]|42289| C
Knotenpunkissummen: 1601 2843
Gewichtete Mittelwerte: 0,619] 43321
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 4 - Spit (TU=90)
2uf| Querung| SGR 1 Brogressiy | 0" [ ™3| | Tt e | gy | Bemerkun
’ s b 15 IO NN T d
1(2 F7.8 | Einzelne Furt 7% 78000 E
122 V7.8 | Cinzelne Furt 76 76000| E
13 F56 | Einzelne Furt n” 72000| E
M2 V15,6 | Einzelne Furt n 720000 E
1 (4) F34 |Einzelne Furt 53 53000| €
142 VT34 | Einzelne Furt 53 53000 C
Zut Zutahrt H
Fstr Nr Fahrstefen-Nummer F
Symbol Fahrstrefen-Symbol F
SGR Signaigruppe 2]
E Freigabezet [s]
u Abflusszeit 1#]
t Sperzet [s]
ta Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Ktzh]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf KfzJ]
® Mittlerer Zeitbe darfswert [s/Kiz)
q Sattgungsverkehrsstarke [Kfzh]
c Kapaztat des Fahrstreffens [Kfzi]
n Abflusskapastat pro Umiauf Krz]
Noe Mitlere Ruckstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mimere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nuss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 85% nicht Gberschritten [Kfz)
L Erforderiche Stauraumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Muss>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
x Auslstungsgrad F
W Mittlere Wartezeit sl
asv Guaitatsstufe des Verkehrsablau's 3]
Progressiv Progressiv K
1 Spemzet 1 [s]
W 1 inse Wartezeitauf der Verkehrsinsel 1 s]
t Spenzeit 2 [s]
P Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]

L Max. Wartezelt




RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Anlage 2.1:

Signalzeitenpléne

Hobrechtsfelder Chaussee / Zufahrt

Plangebiet

Signalzeitenplan Frih:

SZP 3 - Friih
' TU=90
Signal-
guppe  FA FEq TR s 0 M0 20 R B VIR
k12 & | o | 50 | 50 | 4o | ——) l
1L
K3-4 f\ 61 | 83| 22| e8| M
k56 A 0 [ 50| s0 | 40 M 4
KL |57 |60 3|87 -
KL2 | 86| 89| 3|87 859-
F12 N[ 59| 79| 20|70 59_73—
F3-4 | 88 | 41 | 43 | 47 _“ sa.
|
F56 N\ 5 | 79| 20| 70 | ——|
VS U RS WOAES SRS S W G LS WU N W U VS O " S——
Signalzeitenplan Spét:
' TU=90
Signal-
gruppe FA | FE | TF | TS I? ! 110 ! 2|0 L 3|U ! 4|U L 5|0 L GP ! 7|o 8|0 I
k12 | 0 | 50 | 50 | 4o | |
1L
k-4 L] 61 | 83| 22|68 I 1 53
ks6 A&| 0 | 50 |50 | 40 M g
kit |57 |eo| 3|87 =
K2 | 86 89| 3 |87 =
F12 N\ 59| 79| 20| 70 59_79
F3.4 /| 88 | 41| 43 | 47 _41 BB-
F56 | 59 [ 79 | 20 | 70 T—-
T T T T T T T T T T T T T T T T




Anlage 2.2:

Leistungsféhigkeit
fahrt Plangebiet

Prognose - Planfall Friihspitze:

MIV - SZP 3 - Frith (TU=90) - Frihspitze

en Hobrechtsfelder Chaussee / Zu-

| s | fa q m fin 1] qs c ne Mae | Nws | Nwsss L LK | Nvews>nx w | QsV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR Bemerkun,
. m B ] ts) | 1) | itarn) | (kfzrun | (o) | (st | (k) | kfarh) | ko | (cha) | (k) | (et | gm) | ofm) | () "l na
3 / K1-2 50 | 40 |0567| 758 18950 | 11| 1822 1976 1120 28 14341 14751 21,247 | 129,012 - 0677|183 A
.
1 ( K1-2 KL1| 50 | 40 | 0,567 0 0250 | 11| 2070 1739 437 n 0013] 0,201 | 0959 - 0023]255| B
2] 1 A [roana) 2 [ o8 oass| 101 | asos | 1] o | vmee [ ae7 [ 12 Jorse| 2uas | ase2 - |o2|26| B
3 1 A K5-6 50 | 40 | 0567 431 10775 | 1.1 | 1840 1957 1110 28 0372] 6353 | 10,616 65034 - 0388|120 A
Knotenpunktssummen: 1300 3134
Gewichtete Mittehverte: 05411170
TU=90s T=3600s
FuBgéangerverkehr - SZP 3 - Frith (TU=90)
2uf | Querung | SGR Typ Pragressiv EL""""“‘ fer f b vt "";I”' Qsv| Bemerkung
1 F1,2 | Einzelne Furt 70 70000 D
2112 F3-4 | Einzelne Furt 47 47,0001 C
ERRIE] F5-6 | Einzelne Furt 70 70000 D
Prognose - Planfall Spéatspitze:
MIV - SZP 4 - Spit (TU=90) - Spatspitze
| s | fa q m fin ] qs C nc Nsz | Nws | Nwsss L LK | Nwss>nx | Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR. Bemerkun:
il Al i dis | e | ictam | et | e | ke | iktzvm | ocrarm | ez | ik | et [k | g | oom) | f "l nd
3 / K1-2 50 | 40 |0567| 499 | 12475 11| 1,849 | 1947 1104 28 0493] 7,756 | 12466| 76815 - 0452|130 A
;
1 ( K1-2 KL1| 50 | 40 | 0,567 40 1,000 | 11| 2070 | 1739 290 7 0083| 0,942 | 2,583 | 15498 | 20,000 - 0138)|331| B
2| 1 A |eana 2 [ esomss| o | s ||| e | s [ 2 Joos|amss| aes| 15e - foaor| 280 B
3 1 A K5-8 50 | 40 |0567| &76 16,900 | 1,1 | 1,844 | 1952 107 28 1,015 12212 18,122 | 11,015 - 0811|182 A
Knotenpunktssummen: 1262 2968
Gewichtete Mittehverte: 0,512 157
TU=%0s T=3600s
FuBgangerverkehr - SZP 4 - Spat (TU=90)
s twlinel| t52 | W2 maed | tWimax
Zuf SGR T Py SV| Bemerkul
uf | Querung vp rogressiv| o [ | YR T | @8] Bemerkung
11 F1,2 | Einzelne Furt - 70 70000 D
2 11 F3-4 | Einzelne Furt 47 47000 C
ERREE] F5-6 | Einzelne Furt - T 70000 D
Zuf Zufahrt H
Fstr N, Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit sl
t Sperzeit sl
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kizh]
m Mittiere Anzahl sirtreffender Kiz pro Umlauf Kzl
fa Instationarititsfaktor )
t Mittlerer Zeithedariswert [s/Kiz]
. Sattigungsverkehrsstarke [Kizh]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
e Abflusskapazitat pro Umlauf KizU)
Mse Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kiz]
Nuss Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Muss o= Riickstau bei Maxirmalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird Kiz)
L. Erforderliche Stauraumiange fm]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens ml
Mus =>ny  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
x Auslastungsgrad H
W Mittlere Wartezeit sl
asv Qualtatsstufe des Verkehrsablaufs H
Progressiv  Progressiv H
1 Sperzeit 1 sl
W1, s Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 €]
s Sperrzeit 2 sl
vz, s Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 sl
T Max. Wartezeit 2]




RAMBGLL

SenStadt Anlage 3: Leistungsfahigkeit en Wiltbergstrale / Zufahrt Plange-
Verkehrsuntersuchung biet (Am Sandhaus)
zumB -Plan3 -95

. Prognose - Nullfall Frihspitze:
Buch 7 Am Sandhaus

. Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Abschlussbericht - -
Fahrzeuge Faktoren Kapaznat Kapazitat Auslastungs— Kapaznats— mittlere Qualitats-
(Entwurf) Zufahrt | Strom Qezi fee Ceg; [of grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/m] [-] [Pkw-E/h] [Fzm] [-] [Fz/h] [s] QsV
2. Dezember 2024 2 237 1,100 1800 1636 0,145 1399 0,0 A
A 3 13 1,100 1600 1455 0,009 1442 0,0 A
4 28 1,100 376 341 0,082 313 11,5 B
B 6 28 1,100 891 810 0,035 782 46 A
c 7 19 1,100 967 879 0,022 860 4,2 A
8 520 1,100 1800 1636 0,318 1116 0.0 A
A 243 250 1,100 1788 1626 0,154 1376 0,0 A
B 4+6 56 1,100 528 480 0,117 424 85 A
C 7+8 539 1,100 1800 1636 0,329 1097 3.3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez .. B
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgédngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Qpi Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
k1 520 770 76
A nein F2 250 76 B
F23 - — -
F23 — — -
B nein F3 0 56 03 03 A
F4 56
F45 — -
F45 - -
c nein F5 237 776 . 7.7 B
F6 539
erreichbare Qualititsstufe QSVegges B

Prognose -Nullfall Spatspitze:

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foe Cee; (o} grad X; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsvVv
A 2 433 1,100 1800 1636 0,265 1203 0,0 A
3 14 1,100 1600 1455 0,010 1441 0,0 A
B 4 11 1,100 300 272 0,040 261 13,8 B
6 11 1,100 701 637 0,017 626 57 A
c 7 20 1,100 773 703 0,028 683 5,3 A
8 482 1,100 1800 1636 0,295 1154 0,0 A
A 243 447 1,100 1793 1630 0,274 1183 0,0 A
B 4+6 22 1,100 420 382 0,058 360 10,0 B
C 748 502 1,100 1800 1636 0,307 1134 32 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez .. B
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgédngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitéts-
uber Mittel- | FuBganger- Op; Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 482 929 10,4
A nein F2 447 10,4 (o}
F23
F23
B nein Fs 0 22 0.1 0.1 A
F4 22
F45
F45
o] nein F5 433 10,5 C
To 502 935 10,6
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges C




Prognose - Planfall Friihspitze:

Qualitédt der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Gez; fre; Cre; c grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzh) [ [Pkw-E/h] [Fzh) [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 292 1,100 1800 1636 0,178 1344 0,0 A
3 40 1,100 1600 1455 0,028 1415 0,0 A
4 135 1,100 303 275 0,491 140 25,5 [+
B 6 141 1,100 820 745 0,189 604 6,0 A
c 7 46 1,100 881 801 0,057 755 4.8 A
8 541 1,100 1800 1636 0,331 1095 0.0 A
A 2+3 332 1,100 1773 1612 0,206 1280 0,0 A
B 446 276 1,100 446 406 0,680 130 27,2 [+
C 7+8 587 1,100 1800 1636 0,359 1049 3.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; ges Cc
Qualitit des Verkehrablaufs der FuBgéangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere- Summe der Qualitéts-
tber Mittel- | FuBgénger- Api Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 541
A nein F2 332 o73 o3 9,3 B
F23
F23 -— - -—
B hein Fs 0 276 1,9 1,9 A
F4 276
F45 - - -
F45 -— - -—
o] nein F5 292 9.4 B
o 587 879 9,4
erreichbare Qualititsstufe QSVFM_es B
Prognose - Planfall Spatspitze:
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qezi fee, Cre; (o} grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Fz/n] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 420 1,100 1800 1636 0,257 1216 0,0 A
3 87 1,100 1600 1455 0,060 1368 0,0 A
4 56 1,100 191 174 0,322 118 30,5 D
8 6 62 1,100 681 619 0,100 557 6,5 A
c 7 93 1,100 722 656 0,142 563 6.4 A
8 566 1,100 1800 1636 0,346 1070 0,0 A
A 243 507 1,100 1762 1602 0,316 1095 0,0 A
B 446 118 1,100 307 279 0,422 161 22,2 C
C 7+8 659 1,100 1800 1636 0,403 977 37 A
erreichbare Qualititsstufe QS\IFLL,, D

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstréme

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Upji Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 566
1073 13.4
A nein F2 507 13,4 [
F23 —
F23 —
B nein F3 0 118 07 07 A
Fd 118
F45 —
F45 —
[} nein F5 420 13,6 C
1079 13.6
F6 659
erreichbare Qualititsstufe QSVrg ges Cc




RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Anlage 4.1:
stralRe

Signalzeitenplan Frih:

Signalzeitenpléne

WiltbergstraRe / Kleine Wiltberg-

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe | FA  FE,TF,T8 P 1O 20 30 4 S0 6 70 8 |
K12 x| o | 51 [ 51 :39|.J i

K34 M| 0 |51 |51 |30 M

K56 B | 62| 82| 20| 70 ety
Kii % | 85|88 | 3|s7 =
KLz | 58|61 | 3|87 =

F12 | 60| 80 | 20 | 70 R e
Fas4 | 60| 8 |20 70 R e
Fs6 ,”| 60| 8 | 20| 70 R e
F78 | 88 | 47 | 49 | 41 l_ﬂ BH

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

Signalzeitenplan Spét:

' TU=90
ppe e e TE TR B0 R R R R TR
K12 2] 0 | 51 | 51 | oo | z
K3 3| O | 51| 51 | oo | —)

K56 M| 62 | 82| 20| 70 S et
KLt % | 85|88 | 3|e7 =
KL2 | 58| 61| 3 |87 =

F12 | 60| 8 [ 20| 70 e ———
Fa4 | 60| 8 [20] 70 e ————
F56 ,”| 60| 80| 20| 70 -
Fre | 88 | 47 | 49 | 41 _ﬂ BHI




Anlage 4.2:

strale

Leistungsfahigkeit

Prognose -Nullfall Frihspitze (Vorfahrtgeregelt):

en Wiltbergstral3e / Kleine Wiltberg-

Qualitit der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qe fee; Ceg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzh) 1) [Pkw-E/h] [Fzh) 8 [Fz/h) [s] Qsv
A 2 220 1,100 1800 1636 0,134 1416 0.0 A
3 30 1,100 1600 1455 0,021 1425 0.0 A
8 4 15 1,100 360 328 0,046 313 11,5 B
6 15 1,100 900 819 0,018 804 45 A
c 7 30 1,100 967 879 0,034 849 42 A
8 533 1,100 1800 1636 0,326 1103 0,0 A
A 243 250 1,100 1773 1612 0,155 1362 0,0 A
B 4+6 30 1,100 515 468 0,064 438 8,2 A
[#] 7+8 563 1,100 1800 1636 0,344 1073 34 A
erreichbare Qualititsstufe ClSuV;z.a2 B
Qualitit des Verkehrablaufs der FuBRgidngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere_ _Summe der Qualitéts-
Uber Mittel- | FuBgénger- Upji Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 533 4,4
A ja F2 250 1,7 6,1 B
F23 - - ---
F23
B nein Fs 0 30 0,2 0,2 A
F4 30
F45 - - -
F45
C nein F5 220 78 B
783 7.8
F& 563
erreichbare Qualititsstufe QSVegges B
Prognose -Nullfall Spéatspitze (Vorfahrtgeregelt):
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az fre; Cre; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 417 1,100 1800 1636 0,255 1219 0,0 A
3 30 1,100 1600 1455 0,021 1425 0,0 A
4 45 1,100 307 279 0,161 234 15.4 B
8 6 45 1,100 708 643 0,070 598 6,0 A
c 7 30 1,100 773 703 0,043 673 5.4 A
8 448 1,100 1800 1636 0,274 1188 0,0 A
A 243 447 1,100 1785 16223 0,275 1176 0,0 A
B 446 90 1,100 428 389 0,231 299 12,0 B
C 7+8 478 1,100 1800 1636 0,292 1158 3.1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV;, ;.. B

Qualitat des Verkehrablaufs de

r FuBRgangerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuRganger- Ap;i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
Fi 448 3.5
A ja F2 447 35 7,0 B
F23 — -— -—
F23 — -— -
B nein 3 0 90 086 06 A
F4 90
F45
F45 — -— -
[} nein F5 417 97 B
895 97
Fé 478
erreichbare Qualititsstufe QSVrg ges B




RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Prognose - Planfall Frihspitze

(Vorfahrtgeregelt):

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

erreichbare Qualititsstufe QSV;, ges

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9 frei Cre,i C grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzh] I [Pkw-E/h] [Fzm) 8] [Fzm] [s] Qsv
A 2 405 1,100 1800 1636 0,248 1231 0.0 A
3 4 1,100 1600 1455 0,003 1451 0,0 A
B 4 11 1,100 289 262 0,042 251 14,3 B
6 11 1,100 730 663 0,017 652 55 A
c 7 4 1,100 807 734 0,005 730 4,9 A
8 582 1,100 1800 1636 0,356 1054 0,0 A
A 2+3 409 1,100 1798 1634 0,250 1225 0.0 A
B 446 22 1,100 414 376 0,058 354 10,2 B
C 7+8 586 1,100 1800 1636 0,358 1050 3.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV;, gs B
Qualitit des Verkehrablaufs der FuRgéangerstréome
Hauptstréme Summe der mimere_ _Summe der Qualitats-
uber Mittel- | FuBganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/n) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 582 50
A ja F2 409 31 8,1 B
F23 — — —
F23 — —
B nein F3 0 22 0.1 0.1 A
F4 22
F45 — -
F45 — —
Cc nein F5 405 116 c
Te 386 991 1.6
erreichbare Qualitatsstufe strn\m C
Prognose - Planfall Spatspitze (Vorfahrtgeregelt):
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gez, fre; Cre; C; grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh) [ [Pkw-E/h] [Fzm] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 469 1,100 1800 1636 0,287 1167 0,0 A
3 10 1,100 1600 1455 0,007 1445 0,0 A
B 4 9 1,100 239 217 0,041 208 17,3 B
6 9 1,100 672 611 0,015 602 6,0 A
c 7 10 1,100 745 677 0,015 667 54 A
8 636 1,100 1800 1636 0,389 1000 0,0 A
A 2+3 479 1,100 1795 1632 0,293 1153 0,0 A
B 446 18 1,100 353 321 0,056 303 11,9 B
[} 7+8 646 1,100 1800 1636 0,395 990 3.6 A
B

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
uber Mittel- | FuRganger- Up,i Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 636 57
A ja F2 479 2,8 9,5 B
F23 — — —
F23
B nein F3 0 18 0,1 0,1 A
F4 18
F45 — — —
F45
C nein F5 469 14,4 C
1115 14,4
Fé 646
erreichbare Qualititsstufe QSVrg ges C




Prognose -Planfall Frihspitze (lichtsignalisiert):
MIV - SZP 3 - Frilh (TU=90) - Prognose-Planfall Friihspitze

i s fa q m e w Qs [+ ne Nai | Now | Musas Lo LK | Nusas>ng tw | QSV/ .
Zuf | Potehe | Symbol | SGR ) 1) | jop | 1 | g | ktzron| 0 | isomoe | ikt | kremn | etz | e { oo | ki | g Jenn] g | X | | | Bemetkeng
1 1 >\ K12 51| 39 |0578] 409 [ 10225( 11 1,861 | 1934 119 28 | 0336|5809 9885 | 61,267 0366] 11.2] A
2 2 }\ K34 KL2| 51| 39 | 0578| 586 | 14650) 17 | 1,851 | 1945 113 28 | 0686|9662 14,919] 92,020 0.527] 40| A
3 1 x K56 KLY 20 | 70 |0.233| 22 0550 [ 10| 1976 [ 822 425 " 0,030] 0457 1,600 | 9,600 nos2| 20| B
Knotenpunkissummen 017 2657
Gewichtete Mittehwerte: 0452] 13.2
TU=905 T 36005
FuBgangerverkehr - SZP 3 - Friih (TU=90)
Tt [t wt] 52 | o
2l | Queng | SGR Typ | Progressiv| (1| M Bemerkung
TN 200 | FL2 F34 | Geteilte Furt . 70 | 0000 [ 70 | 0000
2 |1 Fi6 Einzelne Furt . 0
i1 F1.8 Einzeine Furt - 41 41000 ©
Prognose - Planfall Spétspitze (lichtsignalisiert):
MIV - SZP 4 - Spit (TU=90) - Prognose-Planfall Spatspitze
le] k] g m | ] w - < ne | Mo | W | Wwes ] L ] LK | Massons | Qsv
2uf [ Pstetie | Symbol | S6R ) () { |1 | et | ktaron| 121 | svkte | sz | sz | eron | okt | ke | ks | ot (o] | % e | o | B
1 1 k K12 51| 39 |osms| 49 1,975 11| 1,869 | 1926 mi 28 0448| 7,173 | 1,703| 72746 - 040121 A
2 2 }\ K34 KL2[ 51| 39 | 0578 646 | 16150 1,1 ] 1,858 | 1938 | 1090 27 0.930] 11,539] 17,284/ 106,919 - 0593160 A
3 1 ;- K56, KL1| 20 | 70 | 0232 18 0450 | 1,1 | 1,975 1823 a5 " 0024] 0373 | 1,406 | 8436 - 0noaz| 269 B
Knotenpunktssummen: 1143 2628
Gewichtete Mittelwerte: 0516|146

TU=%s T=3600s

FuRgéangerverkehr - SZP 4 - Spat (TU=90)

2l

1] Quening | soR e Progressiy] 11 | wimetf 52 fows et | s | el pereiing

s sl sl s| [s]

11, 2(1)| F1.2 F3.4] Geteilte Furt - 70| 0000 | 70 | 0000 | 70.000| D

102 F56 Einzelne Furt . 70 T0000| D

103) F18 Einzelne Furt - a1 41,000 €

Zuf
Fstr.

Nr

i

SOR

55

EEEE Y 4

rzzzzosrs

Zufahrt

Fatstreifan-Nummer
Fatwstraifen-Symbol

Signalgruppe

Frelgabezet

Sperrzeit

Abfusszetantsl

Belastung

Mittiere Anzah eintreffender Kfz pro Umlauf
Instationaritatsfaktor

Mitterer Zeitoedardswert
Satiigungsverkehrsstarke

Kapaztal des Fahrstieffens
Abllusskapaztat pro Umiauf

Mitere Ruckstaulange bel Freigabeende
Mittere Ruckstaulange bei Maximalstau
Rckstau bel Maximalstau, der mit ainer stat. Sicharhelt von 85% nicht Uberschritten wird
Erforderliche Stauraumiange

Langa des kurzen Aufstellstredens.
Kurzer Autstellstraifen vorhanden
Auslastungsgrad

Mittiere Wartezeit

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

‘Warteze auf der Verkehrsnsel |
Sperrzeit 2

Wartezet auf der Verkehrsinsel 2
Max. Warezs(t




RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Anlage 5.1: Signalzeitenplane WiltbergstralRe / Alt -Buch 1 Walter -
Friedrich - StralRe
Signalzeitenplan Frih 7 Bestand:
SZP 3

Signal- TU=80
gruppe anyapyteyrs Pt @ R R B ]
k12 el 9 | 35 | 35 | 5o | — q
k34 St |st| 1|70 — 1=
s -/ o | e
k69 W ss |79 20|70 R e
ko1 <t| o | 34 | 24 | g [T}
K243 {39 | 49 | o [ 81 —1=
K14-15 -f. s8 | 72| 13| 77 e
KL1 - |8 |8 3|8 i)
KL2 {| s || 5|8 BHS—
B1 “| 43| 20| 6|84 po
82 — o | 5|5 |8 [EE
F1-2 I s6 | 72| 16 | 74 ii o e SRR
F34 = 85 | 32 | 37 | 53 |—32 ﬁ
F5s o 2 | 32 | 0 | 5o |IEE—- [
778 f|sa| 792565 =
F9-10 ’ a5 | 72| 27 | 83 r -
F11-12 < 89 | 32 [ 33 | 57 | 4
vz flss | 72| 16| 74 i
VT34 = 85 | 32 | 37 | 53 iy —
V56 == 82 | 32 | 40 | 50 T T
VT7-8 I 54|79 | 25| 65 ———
vie1o [l as | 72| 27| es L =y
VT11-12 = 89 | 32 | 33 | 57 T ‘BEI
R1 5|6 | s]|es L
R2 “ |87 | 3|5 |8 L) é‘d
R3 Sl |62 s asi —L

AR A e e Aaaan AR Aamasso s




Signalzeitenplan Spat i Bestand:

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe An | Ab ) TF | TS 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I
Ki2 el 89 | 37 | a7 [ 5o | —) 7
YR ) P™S PYR PR A—)
K5 ~/ 0 | %0
kes S| 8| 7e | 20| 70 A—
k101 <L] 8 | 30 | 20 | 70 [ —)
Ki2-13 | 41 [ 48| 7 | 83 H
Kia1s wfl 58 | 72 | 13 [ 77 = e
KL - |86 |8o| 3|er p
KL2 {|so |8 | 5|8 H—
81 /|40 |49 | 9|8 o
B2 —| 0| 5| 5|85 F:

"U 5
F1-2 I s6 | 72 | 16 | 74 I 5*
F34 el 85 | 20 | 34 | 5o | ﬁ
F5-6 e 82 | 20| 37 | 53 — £
F7-8 I 54|79 | 25| 85 . B
Fo-t0 flas | 72| 26 64 e =
F11-12 | 89 | 34 | 35 | 55 — ng
vz plse | 72|16 | 74 —F
VT34 <l 85 | 29 [ 34 | 56 T —
VT5-6 el 82 | 29 | 37 | 53 =, ]
VT7-8 ] 54 |79 | 25 [ 65 ———— %
vt flas [ 72 26| 64 L =,
VT11-12 <] 89 | 34 | 35 | 55 my 8:1-1
R1 558|588 ) J
R2 |87 | 3|58 ) s
R3 ~|ss|62| 5|85 —L

SRS NS R (RN [N A N U M N S S N —




RAMBGLL

SenStadt Signalzeitenplan Frih 7 angepasstes Signalprogramm:
Verkehrsuntersuchung Signal. TU=90
z2umB -Plan3 -95 gruppe angmo gy tryts g 0 B D ]
Buch i Am Sandhaus a £ o9 | 35 | oo | 5o | E——— 9
K3-4 39 | 54 | 14 | 76 H
Abschlussbericht K5 ~ o | 9
(Entwurf) Ke9 WA 6o | 78| 18 | 72 e
Ko <b| 6 | 34 [ 27 [ pa [fm— )
2. Dezember 2024 Kiz1s |39 |40 | o | e Am—)
K14-15 -f. 60 | 72| 11 | 70 H—
KL1 ‘] 86 89 3 87 Ly
KL2 {| 8|8 | 5|85 BH—
B ~|a3|49| 6 |84 -——
B2 —l 87| 2| 5 |8 [H3 L
F1-2 I se | 71| 12| 78 55‘—"———
F34 < 85| 32| 37| 53 H 5
F5-6 e 821 32| 40| 50 _32 4
F7-8 Jlsa|7s]22]es £ -
Fet0 flas | 2| 27| e £ -
F11-12 < 89 | 32 | 33 | 57 | -
vtz flse | 2|3 T—
VT34 < 85 | 32| 37| 53 ! p —
VT56 < 82 | 32 | 40 | S0 X p —
vits  f|sa| 75| 2 | ee — &
vigto flas | 72| 27| e3 e g
VT11-12 = 89 | 32 | 33 | 57 =, !
R1 s |e2]| s |es i
R2 MEAERERED 2 7=
R3 ~f|se|e6s5| 5|85 i A
P e e e e e e




Signalzeitenplan Spat

I angepasstes Signalprogramm:

Signal- 0 10 20 30 10 60 70 80 =0
gruppe An Ab TF | TS 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I

E s
K2 el 2 |37 | 24 | se |~ L
k34 4|30 |s2]12]78 i
K5 -/ 0| 90

¥  — e
Ke-s |58 | 82| 23|67 - 5
kio-11 < 5 | 34| 28| 82 A L
Ki213 | 41| 49| 7 |83 o
kia1s <kl ss 74|15 s A e
KL1 ~ || 2|3 e |® 3
KL2 {| 82|87 | 5|85 2-5?_
B1 ~la|s0| 7|8 1
B2 —{ 8| 1| 5|8 "
F1-2 Ylst|m2|1s|s - )
F3-4 el 87 | 20| 32 | 58 —g ﬂ
F56 - 84| 20| 35| 55 _29 Pr
F7-8 Jlse|74]| 2070 £ -
Fot0  flas| 72| 26| 64 o o
F11-12 ael 1 34 | 33| 57 '1_34

. — T
vz Pls7 72|15 |78 s x
VT34 | 87 | 29 | 32 | 58 ¥ ]
V56 < 84 | 20 | 35 | 55 + —

N —
VT7-8 f 54 | 74| 20| 70 = 4
VT9-10 j a6 | 72| 26 | 64 L =
VT11-12 <= 1 | 34 | 33 | 57 [ -
R1 57 |ea]| s |es Lk
R2 87| 3| 5|8 M2 =
.

R3 57|63 5 |85 L




RAMBGLL

SenStadt

Verkehrsuntersuchung

zum B -Plan3 -95

Buch 7 Am Sandhaus

Abschlussbericht

(Entwurf)

2. Dezember

2024

Anlage 5.2: Leistungsfahigkeit en Wiltbergstrale / Alt -Buch i1 Wal-
ter -Friedrich -StraRe
Prognose - Nullfall Frihspitze (Bestand):
MIV - SZP 3 (TU=90) - 7-8 Uhr Prognose-Nullfall
L] " & fa q m ™ s C ne Na Nis | N L LK | Nwmm>nk ™o | Qsv .
Zuf) Foehe  Symbol)  SGR ) po) | | gs) |00 f ocram | erznn | cosern | getam | gerzm | et | g | o) | e | o) | g ¥ | g | gy | Bemerkung
J K3-4 1M 2| M |0133 9 4775 | 2029 | 74 236 6 29%4| 7,553 | 12201 82503 0809] 82355| E
1
2 —"ﬁ K12 35| 36 | 55 |0400| 237 5925 | 1,983 | 815 726 8 |0279| 4367 | 7,901 | 52431 0326]| 20012| B
2 Y K5, K6-9 20| 21| 70 |0233] 254 6,350 | 1.845 | 19571 455 n 0.783| 6387 | 10653] 65580 a5 16.624] C
2 1 ‘ K6-9, KL2 20 | 21| 70 |0.233| 166 4150 | 2049 | 675 8 4,368 20 | 25,000 x 9,83, C
192 K5, K69, KL2 a0 | 0500] 1065 | re32 | sss | e 220 10700] 17,597] r0mse7 0757| 43242 ¢
2 | o | o [ 2] 25| 66 oam| a2 | 11050 oes | wea | sos | 3 [a20e|s67sa| 22677 anes) o877 75335 €
3
1 ' K12-13 9 0] 81|01 kil 0,725 | 1,800 | 2000 22 6 0,084| 0,738 | 2191 | 13,146 | 38,000 0931] 37451 C©
1 ".l KI4-15, KL | 13 | 4| 77 | 0,156 5 1275 | 2142 | 681 168 4 0,249 1,432 | 3,456 | 21462 | 53,000 0304 ] 42929 C
4
2 f‘ K14-15 13| 4| 77lose] 3 3275 | 1,813 | 1986 110 L] 0431 3390 | 6,504 | 39492 0423| 19325| C
Knotenpunktssummen: 1501 2621
Gewichtete Mittelworte: 0617 51,721
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 (TU=90)
zuf [ Querung | sGR Tvp Prograssiv E;]' “[';;"" E:JJ ""E\;"' ”i:‘ Qsv| Bemerkung
11 F1-2 Einzelne Furt 74 74000] €
2 |1(2,2(2)|F3-4,F5-6 | Geteilte Furt 53| 0000 | 50 | 0,000 | 53000 C
3 |113),2(3) [F7-8 F9-10 | Geteilte Furt 65| 0000 | 63 | 0,438 | 65000 D
4 |14 F11-12 Einzelne Furt 57 57000 D
Prognose - Nullfall Spatspitze (Bestand):
MIV - SZP 4 (Regelablauf mit B2) (TU=90) - 16-17 Uhr Prognose-Nulifall
R q m - @ I3 ne Ne | Mo | Nosss| L LK | Mesas>ne w |asv
Zuf | FsNr. | Symbol]  SGR 11 ] 1st et | e | ot | ocszrn | s | etz | ocmt | i | i) | e f e | i | i |1 * | g | gy |Bemertung
2 K34 5|18 75|08 T 4250 | 19 1826 325 8 0666 | 4518 | 8113 | 53302 [
2 —‘l' K1-2 37| 38| 53 |042| 375 9375 | 1,981 817 766 L) 0581 | 7412 | 12,016 80027 B
2 | Y | ksxss |02 | o] 30 | 700 | a2 | 1ees 8
2 1‘ K6-9, KL2 2| 21)| 70 |0a33| 203 5075 | 2176 | 1700 8 3 a x C
142 K5, K6-9, KL2 503 12575 | 1,947 | 1B49 554 4 8867 | 20,959| 28,702| 174,106 0%08| 87836 | E
2 | <] won |af2]0]oas| a5 | 0| 00| 8 | w0 12828 23,004 31,221 193,82 0s6s| 141,50 €
3
' K12-13 7 8 | 83 |0089| 85 2125 | 1820 | 1978 176 4 0554 | 2577 | 5292 | 32,101 | 38000 0483| 50356 | D
‘1 K415 K1 | 13| 4| 77 |056| 8 2450 | 2765 | 1683 144 4 1,325 | 3703 | 6,957 | 43662 | 53,000 0681| 72998 | E
4
2 | B was [u]ulnfess] w [aes] e o] xe | s [ose]sms]|ese|emw aass| s030 | ¢
Knotenpunkissummen: 1787 2607
Gewic htete Mittelwerte: 0,661| 64767
TU=90s T=3600s Instationarititsfakior = 1,1
FuRgangerverkehr - SZP 4 (Regelablauf mit B2) (TU=90)
ot o B N &1 [ owwa] 52 [ wama] twmer | oy gemerk
il i LA Rihcbinnd W N EH P e
1N F1-2 Einzeine Furt - 74 740000 E
2 F3-4 F5-6 |Geteilte Furt 56 | o000 | 53 | Q000 | 56000 D
3 F7-8, F9-10 | Geteilte Furt - 65 | 0000 | 64 | 0,000 | 65000 D
4 F11-12 Einzeine Furt - 55 55000 C
Zut Zufahit H
Fstr Nr. Fahrsteifen-Nummer H
Symbol Fahrseifen-Symbol H
SGR Signagruppe Kl
& Fregabezet sl
t Abfusszet Isl
ts Spenzet Isl
fi Abfusszetantei H
a Belastung K1z
m Mittiere Anzahl eirtreffender Kiz pro Umiauf [Kziu)
& Mittierer Zetbedarfswert [sKrz]
qs Satigungsverkenrsstarke [Kizrn)
c Kapaziat des Fahrsyedens (K2
ne Abfusskapaztat pro Umiauf [Kiz/u]
N, Mittiere Ruckstaulange bei Freigabeence [Kiz]
N, Mittiere Ruckstaulinge bei Maximalstau [Ktz]
N Rockstau bei Maxmaistau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird Kiz]
L. Erforderiche Stauraumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelstreifens ™
Nusg=>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
x Ausiastungsgrad H
b Mittiere Wartezet sl
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablau's [5]
Progressi  Progressiv H
ey Spemzet 1 Is]
L, Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Isl
2 Spenzet 2 Isl
[rye Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 sl
[ Max Wartezet ]




Prognose - Planfall Friihspitze (Bestand):

MIV - SZP 3 (TU=90) - 7-8 Uhr Prognose-Planfall

zurfpoe [ smbol) SR ) ) )| ) | o e come | o e | iz | | e | e | ﬁ o Lo [ ] x| | 5| semerkan
1 4 K34 M| Te|ass| a2 5525 | .99 | 1802 240 6 6411 | 11,870| 17,697 117,862 0921134713 €
2 —'- K12 35| 36| 55 |0400| 374 9350 | 1919 | 1876 750 % 0605 | 7614 | 12281| 78476 0499) 23744 | B
2 ‘, K5, K6-9 2| 21| 70|03 260 6525 | 843 | 1953 455 m 0842 6619 67,465 0574
H 1 ‘ K69 KL2 20| 21)| 7 |02a3| 166 4750 | 2749 | 675 32 8 0646 | 4 903 x as16
1#2 K5, K6-9, KL2 427 | 0675 1,963 | 834 556 4 2477 | 12174 18,075 0768| 44529 | C
2 -'— K10-11 24| 25| 66 |0278| 472 | 11.800| 1975 | 183 507 3 10628| 22.123| 30,078| 188,048 | 0831107114 €
: 1 'l K12-13 9| w0|fejam 23 0725 | 7,800 | 2000 2 13 0084 | 0738 | 2797 | 13,746 | 38,000 0731) 37451 | C
1 "' K45k | 13| 4| 77 |0se| 53 1325 | 2740 | 882 165 4 0271 1,505 | 3,580 | 22270 | 53,000 0327|4374 C
* 2 Fb K14-15 B W TTOse| 13 3275 | 813 | 1986 ERl] 8 0431 | 3390 | 6504 | 39,492 0423 39325 C
Knotenpunkissummen: 1707 2649
Gewic htete Mittelwerte: 0671 66307
TU=90s T=3600s Instationarititsfakror = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 (TU=90)
Zuf| Querung |  SGR Typ Progressiv EI‘_ ‘; "‘[“‘I"‘ "‘I;"" QsV | Bemerkung
1 F12 Einzelne Furt 74 74000| €
2 |1(2),2(2) |F3-4 F5-6 | Geteilte Furt 53| 0000 | 50 | Q000 [53000 C
3 | 1(3). 2(3) | F7-8& F9-10 | Geteilte Furt & | 0000 | 63 | 0.438 | 65000 D
4174 Fi1-12 Einzelne Furt - 57 57,0000 D
Prognose - Planfall Spétspitze (Bestand):
MIV - SZP 4 (Regelablauf mit B2) (TU=90) - 16-17 Uhr Prognose-Planfall
Zuf | Fstehe | ymbol]  sGR EL JLS:I_ _I;] lhl iy [i:’l’! i I&L _[ﬂcym o [ﬁg [:;";I "[‘;"’_zi’ [:-r:] [';:] ""’“[93’““ | ?S]"' Bemerkung
1 J K34 15 6| 75|0178] 184 4600 | 1958 | 1839 327 8 0796 | 4958 | 8779 | 57,309 0563) 42555 | C
2 —‘. K1-2 37| 38| 53 |0422| 438 | '0950| 1959 | 1838 s 9 3| 9124 | 14,233 93169 - 0565 23518 | B
2 ‘J, K5, K6-9 20| 21| 70 (0233 320 8025 | 1825 | 1973 460 2 1573 ) 8924 ] 13 0698 43925 C
2 1 (; K6-9 KL2 20| 21| 70 (0233 203 5075 | 2116 | 1701 8 60,664 | 25,000 X 46565) C
1+2 K5, K6-9, KL2 524 13700 1,938 | 1858 558 4 12183| 24949 | 33,397 202,586 - 0939) 109.297| E
2 "L Ki0-1 20| 21| 70 |0.233] 505 12625 1,923 | 1872 437 n 37,458 50,083 | 62,052| 381,620 1,156 343003| F
: 1 ' K12:13 7 8 | 83 | 0089 85 2125 | 1,820 | 1978 176 4 0,554 | 2577 | 5,292 | 32101 | 38,000 0483) 5035 | D
1 -'. K495 KL | 13 4| 77 |0756] 03 2575 | 2161 1666 140 4 1,736 | 4250 | 7,737 | 48465 | 53,000 0736| 84886 | E
‘ 2 F‘ K14-15 13| 14| 77 |0156]) 4 | 3525 | 1823 | 1975 | 308 8 0502 | 3,706 | 6,962 | 42190 0458 40390 | C
Knotenpunkissummen: 1980 2623
Gewic htete Mittelwerte: 0751 ] 122902
TU=90s T=3600s Instationarititsfakior = 1,1

FuBgéngerverkehr - SZP 4 (Regelablauf mit B2) (TU=90)

2ur| Querng | ser Typ | Progressiv| ® """'“”J_‘:L“"""" e | gsv| Bemerkung
i) F-2 Einzelne Furt 4000| €

2 [1@2@|F4F56 |Geteite Fur 56 | 0000 | 53 | aooo |se000| o

3 |13, 23| F7-8 Fo-10 | Geteine Furt 65 | 0000 | 64 | 0o |eso00| o

4|18 F1712 | cinzelne Furt 55 ss000| €




RAMBGLL

SenStadt
Verkehrsuntersuchung
zumB -Plan3 -95
Buch i Am Sandhaus

Abschlussbericht
(Entwurf)

2. Dezember 2024

Prognose -Planfall Frihspitze (angepasstes Signalprogramm):
MIV - SZP 3 angepasst (TU=90) - 7-8 Uhr Prognose-Planfall

zotfremne)ombo| 5% | 1 e | ) | o e e | o e | o | |y | g |0 % | [T Pemenons
4 K3-4 14| 15| 76 |067| 221 5525 | 1,998 | 1802 301 ] 1885| 7,130 | 11,646 77,562 0734]58732| D
! 2 T Ki-2 35| 36 | 55 |0400| 374 9350 | 1.919 | 1876 750 19 | 0605| 7614 | 12281 78476 0499) 23744| B
2 7’ K5, K6-9 8] 19| 72210211 261 6525 | 1,843 | 1953 41 0 46 08 49
2 L K6-9 KL2 18| 19| 722|021 166 4150 | 2149 | 675 296 787 | %8 25,000 x 61 412
1e2 K5, K6-9, KL2 427 | 10675 | 1,963 | 1834 517 3 3.875| 13,867 | 20,165 124,015 0826] 57.226| D
2 -L K10-11 27 | 28 | 63 |0371] 472 | 11.800| 1,975 823 567 4 |4757] 15.125] 21,702 135,681 0832] 55274 D
’ i K12-13 9| 10| 8 |0 2 0725 | 1,800 | 2000 22 6 0084| 0738 | 2191 3,146 | 38,000 0131] 37451 C
'? Ki4-15KLT | 11| 12| 79 |0133| 53 1325 | 2740 | 1682 142 4 0343| 1,586 | 3,733 | 23,160 | 53,000 0373]| 47675| C
¢ 2 l" K14-15 M| 2| ™|033| 131 3275 | 1.813 | 1986 264 7 0,590| 3630 | 6852 | 41,605 0496| 44.260| C
Knotenpunktssummen: 707 2658
Gewichtete Mittelwerte: 0,643 | 44,090
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 3 angepasst (TU=90)

Zuf| Quening | SGR Typ | Progressiv E;‘ Eii ""[:l" Qsv| Bemerkung
1|1 F12 Einzelne Furt| - 7 7m000| €
2 |1@.2@|F4 56 |GeteibeFun - 53| 0000 | s0 | 0000 | s3000| ¢
3 |1@,20) |[F78F910 | Geteitte Furt 68 | 0000 | 63 | 0438 | sa000| o
4|1 F1112 | Einzelne Furt 57 s57.000| ©

Prognose - Planfall Spatspitze (angepasstes Signalprogramm):




