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1 AUFGABENSTELLUNG

Berlin wachst und mit der Stadt auch der Bedarf an bezahlbarem Wohnraum. Die
Bevdlkerungsentwicklung von 2015 bis 2030 prognostiziert einen Zuwachs um
etwa 9,8 %. Gleichzeitig sind dem Wachstum Berlins Grenzen gesetzt, Potenzial-
flachen zur Verdichtung nur begrenzt vorhanden. Umso wichtiger ist eine Neuver-
teilung von wenig genutzten Verkehrsflachen, damit gewonnenen Flachen dem
Stadtebau zur Verfugung stehen.

Die Zukunft der Stadt ist, gerade unter den Bedingungen von Klimaschutz und Kli-
mawandel, abhangig von guter Erreichbarkeit. Das hier untersuchte Gebiet des
Bebauungsplans 11-168 ,Hohenschénhauser Stralle / Weillenseer Weg* ist sehr
gut durch die StraRenbahn erschlossen (Tram M5, M6, M13 und 16). Der Berliner
Hauptbahnhof ist innerhalb einer halben Stunde mit dem 6ffentlichen Verkehr er-
reichbar. Strallenbahnen erschliel3en leicht zugéanglich den Stadtraum und tragen
zur deutlichen Verbesserung der stadtischen Raume und Erreichbarkeit bei. Die
Systemvorteile der StraRenbahn, insbesondere Fahrzeitgewinne und die Zuver-
lassigkeit, sind fur viele Anlass, vom Pkw auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzustei-
gen.

Das in Abbildung 1 dargestellte Untersuchungsgebiet hat eine Gréf3e von 6,42
Hektar und umfasst mehrere Grundstiicke, wovon sich der Uberwiegende Teil im
Besitz einer Wohnungsgesellschaft sowie eines Privateigentiimers und des Lan-
des Berlin befindet. Es wird im Norden durch die Kleingartenanlagen ,Am Volks-
park e.V.“ und ,Langes Hohe* sowie im Westen durch den Volkspark Prenzlauer
Berg begrenzt. Im Siden und Osten grenzt es unmittelbar an den WeiRenseer
Weg bzw. der Hohenschdnhauser Stral3e.

Das Ubergeordnete Ziel der hier durchgefiihrten Untersuchung besteht darin, eine
leistungsfahige Verkehrsanbindung des Standortes nachzuweisen bzw. zu schaf-
fen und die gesetzten Entwicklungsziele zu erreichen. Allgemeine 6ffentliche Zu-
ganglichkeit, Durchwegung des neuen Quartiers und die Verknipfung mit den
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umgebenden werden ebenso berlcksichtigt und untersucht, wie auch neue und
nachhaltige Mobilitdtsformen.

In diesem Bericht wird die Leistungsfahigkeit des Analysefalls (Ist-Zustand ohne
Vorhaben) ermittelt und bewertet.

spork
nelouse
Serg

Abbildung 1 Gebietsabgrenzung des Untersuchungsraumes
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2.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSANALYSE

Im Folgenden wird der Analysefall (Ist-Zustand ohne Vorhaben) an den zu unter-
suchenden Knotenpunkten

- Weilenseer Weg / Einmundung Nord (KP 1),

- Weilenseer Weg / Konrad-Wolf-Strale / Hohenschdnhauser Stral3e (KP 2),

- Hohenschoénhauser Stral3e / Einmundung Sud (Zufahrt Parkplatz) (KP 3) sowie
- Hohenschénhauser Stral3e / Otto-Marquardt-Strafl3e (KP 4)

bewertet. Die Analyse erfolgt in der Friih- und Spéatspitzenstunde.

Methodik

Wesentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die mittlere Warte-
zeit. Jedem Verkehrsstrom wird in Abhéngigkeit des Bewertungskriteriums eine
der sechs Qualitaten des Verkehrsablaufs (QSV) zugeordnet, wobei der Buch-
stabe A (QSV A) die beste und der Buchstabe F (QSV F) die schlechteste Quali-
tatsstufe darstellt. Knotenpunkte mit den QSV-Stufen A bis D werden als leistungs-
fahige Verkehrsanlagen eingestuft (A = sehr guter Verkehrsablauf und D = ausrei-
chender Verkehrsablauf). Knotenpunkte mit der QSV-Stufe E zeigen einen Ver-
kehrsablauf dicht an der Kapazitatsgrenze und mit der QSV-Stufe F eine Uberlas-
tung der Verkehrsanlage an. MaRgebend fur die Gesamtbewertung eines Knoten-
punktes ist die schlechteste Qualitat des Verkehrsablaufs, die sich fur einen ein-
zelnen Verkehrsstrom ergibt. In der Tabelle 1 und Tabelle 2 sind die Qualitatsstu-
fen fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlagen im Kfz-Verkehr beschrie-
ben.
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A firKfz<20s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

furKfz<35s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

C firKfz<50s
D firKfz<70s
E firKfz>70s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Tabelle 1 Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
nach HBS 20152
1 Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F ist erst erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Gber der Kapazitét C liegt
(9>C)
2 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen, Kdln,
2015
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) Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
2 firKfz<10s den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome wer-
fir Kfz<20's den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
C furKfz<30s Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fir einzelne Verkehrsteiinehmer kdnnen die Wartezeiten
D firKfz<45s hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei
E fir Kfz> 45 s stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgrofRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Gber eine Stunde gro-
Ber als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
3 lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.

Tabelle 2 Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen
(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung) nach HBS 2015 #

Fur die Bewertung der Knotenpunkte sind auch die Schwerverkehrsanteile, die
Fahrstreifenbreiten, die Fahrbahnlangsneigungen sowie die Abbiegeradien jeweils
Faktoren, welche die Sattigungsverkehrsstarke und damit die Leistungsfahigkeit
signifikant bestimmen.

3 Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F ist erst erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke g uber der Kapazitét C liegt
@>0)

4 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen, Kéin,
2015
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Grundlage der Leistungsfahigkeitsanalyse bilden die Verkehrstechnischen Unter-
lagen der LSA 21092 Weil3enseer Weg / Konrad-Wolf-Stral3e / Hohenschdnhauser
StralRe vom 14.10.2020 sowie folgende Verkehrsbelastungsdaten:

- Weilenseer Weg / Einmiindung Nord (KP 1): eigene Knotenstromzahlung vom
01.10.2020 in der Zeit von 07:00 Uhr bis 19:00 Uhr,

- Weilenseer Weg / Konrad-Wolf-Stral3e / Hohenschénhauser Straf3e (KP 2):
Knotenstromzahlung der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klima-
schutz Abt- VI Verkehrsmanagement vom 04.06.2018 in der Zeit von 07:00 Uhr
bis 19:00 Uhr,

- Hohenschénhauser Stral3e / Einmundung Sud (Zufahrt Parkplatz) (KP 3): ei-
gene Knotenstromzahlung vom 01.10.2020 in der Zeit von 07:00 Uhr bis 19:00
Uhr sowie

- Hohenschénhauser Stral3e / Otto-Marquardt-Stralle (KP 4): eigene Knoten-
stromzahlung vom 01.10.2020 in der Zeit von 07:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Aus den Verkehrserhebungen ergeben sich fir den signalisierten Knotenpunkt
WeilRenseer Weg / Konrad-Wolf-StraRe / Hohenschénhauser Straf3e folgende
malgebende Spitzenstunden:

- Frihspitze: ca. 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr
- Spatspitze: ca. 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr

Aufgrund der zu erwartenden verkehrlichen Auswirkung am Knotenpunkt Weien-
seer Weg / Konrad-Wolf-Stral3e / Hohenschénhauser Straf3e (insbesondere Rick-
staulangen) wurden die oben genannten Zeitbereiche der Frih- und Spatspitzen-
stunden auch an den benachbarten Knotenpunkten (KP 2, KP 3 und KP 4) als
mafRgebend betrachtet.

Fur die Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt mit Lichtsignal-
anlage kann die Riickstaulange der Verkehrsstrome zu einem entscheidenden Kri-
terium werden. Dies ist dann der Fall, wenn der zur Verfligung stehende Aufstell-
raum begrenzt ist.
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2.2

2.21

Anzumerken ist, dass im Rahmen dieser Leistungsféhigkeitsbetrachtung Festzeit-
programme an der Lichtsignalanlage zugrunde gelegt sind. Die Leistungsféahig-
keitsbetrachtung ist zudem eine Einzelknotenbetrachtung, bei der nur der Knoten-
punkt separat und fur sich berticksichtigt werden kann. Fur das Aufzeigen beste-
hender Wechselwirkungen zwischen den betrachteten Knotenpunkten ist die Ab-
bildung der steuerungstechnischen sowie verkehrlichen Ablaufe mittels mikrosko-
pischer Verkehrsflusssimulation erforderlich.

Bewertung der Knotenpunkte

Vorbemerkung

Die Leistungsfahigkeitsanalysen im Analysefall (Ist-Zustand ohne Vorhaben) wur-
den auf der Grundlage der an den Knotenpunkten vorhandenen 6rtlichen bzw.
baulichen Zustande und den derzeitigen signaltechnischen, verkehrstechnischen
sowie programmtechnischen Gegebenheiten durchgefihrt. Die Bewertung erfolgte
nach HBS 2015 und unter Verwendung der gegenwartig im Steuergerat versorgten
Signalzeitenpléane der Festzeitsteuerung.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung werden nachstehend in tabellari-
scher Form die mittleren Wartezeiten und die daraus resultierenden Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) im Analysefall dargestellt. Die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsanalyse im Detail sowie die zugrunde gelegten Signalzeitenplane
sind den Anlagen zu enthehmen.
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Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick Gber die untersuchten Knoten-
punkte.

ksgark
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222 WeilRenseer Weg / Einmindung Nord (KP 1)

Der nicht signalisierte Knotenpunkt Weil3enseer Weg / Einmindung Nord erreicht

im Analysefall (Ist-Zustand ohne Vorhaben) wahrend der Frihspitzenstunde eine

unzureichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe E) aufgrund der langen Wartezei-

ten in der westlichen Zufahrt der Einmindung Nord (vgl. Tabelle 3)

Waéhrend der Spatspitzenstunde liegt die Verkehrsqualitat im Analysefall bei der

Stufe A.
LA
WeilRenseer GF
Mischstrome
LA
Einmindung GF
Nord RA
Mischstrome
LA
WeilRenseer GF
Mischstrome
LA
GF
Zufahrt Ost
RA
Mischstrome
Tabelle 3 Mittlere Wartezeiten und Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Weienseer Weg / Ein-

mundung Nord wahrend der Frih- und Spatspitzenstunde
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2.2.3

WeilRenseer Weg / Konrad-Wolf-StralRe / Hohenschdnhauser Strafl3e (KP 2)

Am signalisierten Knotenpunkt WeiRenseer Weg / Konrad-Wolf-Strafe / Hohen-
schonhauser StralRe werden im Analysefall wahrend der Frihspitzenstunde un-
zureichende Verkehrsqualitaten (Qualitatsstufe E) ermittelt (vgl. Tabelle 4). Die
Qualitat des Verkehrsablaufs verschlechtert sich in der Spatspitzenstunde und
erreicht die Qualitatsstufe F.

K1,2 (GF) 47,53 52,45
WeilRenseer Weg (N)
K1,2 (GF&RA) 48,10 52,83
Hohenschonhauser
K6,7 (GF&RA) 29,42 102,89
WeilRenseer Weg (S)
K6,7 (GF) 29,39 101,7
Konrad-Wolf-StraRRe (O) K3-5 (GF&RA) 121,33 30,29
E
Tabelle 4 Mittlere Wartezeiten und Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Weil3enseer Weg / Kon-

rad-Wolf-Stral3e / Hohenschdnhauser StraRe wahrend der Friih- und Spétspitzenstunde

Anzumerken ist, dass bei der oben durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsanalyse
nach dem HBS-Berechnungsverfahren nur Signalzeitenplane der Festzeitsteue-
rung an den Lichtsignalanlagen zugrunde gelegt werden kénnen. Ein signifikanter
Nachteil der Festzeitsteuerung besteht i.d.R. darin, dass bedarfsabhangige Frei-
gabezeitanforderungen keine Berlcksichtigung finden und in jedem Umlauf bei der
Leistungsfahigkeitsbewertung zum Ansatz kommen. Die Eingriffe des Stral3en-
bahnverkehrs am Knotenpunkt WeilRenseer Weg / Konrad-Wolf-Stral3e / Hohen-
schonhauser Stral3e (Linienfahrten und Betriebsfahrten), die in der Festzeitsteue-
rung fur jede Fahrtrichtung bzw. Relation in jedem Umlauf angesetzt werden, fiih-
ren bei den zu den StralRenbahnen konkurrierenden Verkehrsstromen zu starken
Freigabezeiteinschrankungen und daher zu einer schlechteren Bewertung des tat-
séchlichen Verkehrsablaufs.
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224

Um die relative Haufigkeit der StralRenbahneingriffe und die Koordinierungsabhén-
gigkeiten besser abbilden zu kdnnen, ist eine Untersuchung auf Grundlage der
verkehrsabhangigen Steuerung erforderlich.

Hohenschdnhauser StralRe / Einmindung Sud (Zufahrt Parkplatz) (KP 3)

Der nicht signalisierte Knotenpunkt Hohenschdnhauser Straf3e / Einmindung Sid
(Zufahrt Parkplatz) zeigt wahrend der Frih- und Spéatspitzenstunde im Analyse-
fall sehr gute Verkehrsablaufqualitdten (QSV = A) (vgl. Tabelle 5).

Die Leistungsfahigkeitsanalyse macht allerdings auch deutlich, dass aufgrund der
ermittelten Rickstauldange von 370 m im westlichen Arm des benachbarten Kno-
tenpunktes WeiRenseer Weg / Konrad-Wolf-Stral3e / Hohenschdnhauser Stralie
eine Beeintrachtigung der Verkehrsablaufe des Knotenpunktes Hohenschon-
hauser StralRe / Einmiindung Siid (Zufahrt Parkplatz) zu erwarten ist. Uber das
genaue Ausmald der Beeintrdchtigung kann keine exakte Aussage getroffen
werden, da dies mit der Berechnungsmethodik des HBS nicht ermittelt werden
kann. Um detaillierte Aussagen Uber die verkehrlichen Wechselwirkungen zwi-
schen den beiden Knotenpunkten treffen zu kdnnen, sollten weitergehende
Analysen (z.B. mittels mikroskopischer Verkehrsflusssimulation unter Berlck-
sichtigung der verkehrsabhangigen Steuerung am Knotenpunkt Weil3enseer Weg
/ Konrad-Wolf-Stral3e / Hohenschdnhauser Stral3e) durchgefihrt werden.

Aufgrund der vorhandenen Ruckstaulangen am benachbarten signalisierten Kno-
tenpunkt WeilRenseer Weg / Konrad-Wolf-StralRe/ Hohenschénhauser Stral3e von
370 m (bei einer Entfernung zum benachbarten Knotenpunkt von ungefahr 150 m)
wird die betrachtete Verkehrsanlage Hohenschénhauser Straf3e / Einmindung
Sud wahrend der Spatspitzenstunde haufig Gberstaut und es treten dadurch kri-
tische Zustande im Verkehrsablauf auf.
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2.2.5

LA
Hohenschon- GF
hauser
StraRRe (W) RA
Mischstrome
LA
Parkplatz Ho-
henschon- GF
hauser RA
Stral3e (S)
Mischstrome
LA
Hohenschoén- GF
hauser
StraRe (O) RA
Mischstrome
LA
Parkplatz Ho-
henschon- GF
hauser
RA
StraRe (N)
Mischstrome
Tabelle 5 Mittlere Wartezeiten und Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hohenschénhauser

StralBe / Einmindung Sud (Zufahrt Parkplatz) wahrend der Friih- und Spatspitzenstunde

Hohenschdnhauser Stral3e / Otto-Marquardt-StralRe (KP 4)

Am nicht signalisierten Knotenpunkt Hohenschénhauser Stral3e / Otto-Marquardt-
StralRe werden wahrend der Frih- und Spatspitzenstunde im Analysefall sehr
gute Verkehrsablaufqualitéaten erreicht (QSV = A) (vgl.Tabelle 6).
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LA
Hohenschon- GF
hauser
StraRRe (W) RA
Mischstrome
LA
Parkplatz Ho-
henschon- GF
hauser RA
Stral3e (S)
Mischstrome
LA
Hohenschoén- GF
hauser
StraRe (O) RA
Mischstrome
LA
Parkplatz Ho-
henschon- GF
hauser
RA
StralRe (N)
Mischstrome
Tabelle 6 Mittlere Wartezeiten und Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hohenschénhauser
StralBe / Otto-Marquardt-StraRe wahrend der Frih- und Spétspitzenstunde
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Strombelastungsplan BERNARD

GRUPPE

LISA

Bestand - Frith (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
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Bestand - Spat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts WelGenseer Weg / Einmandung Nord
Belastung : Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrale 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/\J/FiEE/h] [kac\::EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] F;\; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 448,0 407,5 [ 0,000 4075 | 00| A
1 A 1-3 2 1.079,0 1.101,5 3.600,0 3.526,0( 0,306| 2.447,0( 15| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0 23| A
4-1 4 3,0 3,0 73,0 73,0 10041 700 |>45| E
4 B 4-2 5 0,0 0,0 65,0 590 10000] 590 [ 00| A
4-3 6 2,0 2,0 620,0 620,0 | 0,003| 6180 | 58| A
3-4 7 1,0 1,0 376,0 376,0 | 0,003| 3750 [ 96| A
3 C 3-1 8 926,0 949,0 3.600,0 3.512,0( 0,264 | 2.586,0( 14| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5|0,000| 14545 00| A
2-3 10 0,0 0,0 72,5 66,0 [0000| 660 | 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 65,0 59,0 [0,000| 590 | 00| A
2-1 12 0,0 0,0 681,5 619,5 | 0,000| 6195 | 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - A
4 B - 4+5+6 5,0 5,0 113,5 113,5 [ 0,044 1085 |332| D
3 C - 7+8+9 927,0 950,0 1.8000 | 1.756,0(0,528| 8290 | 43| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00| A
Gesamt QSV| E
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)

Weilk W Einmiind Nord
Lage des Knotenpunktes : Innerorts elbenseer Weg / Enmindung Nor

Belastung : Bestand - Spat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrale 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/\J/FiEE/h] [kac\::EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [lejh] E\;\i Qsv
1-2 1 0,0 0,0 333,5 303,0 | 0,000f 3030 [00] A
1 A 1-3 2 1.088,0 1.099,0 3.600,0 3.564,5( 0,305 2.476,5| 1,5 A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0( 23] A
4-1 4 0,0 0,0 51,0 46,5 |0000| 465 [00] A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 45,0 41,0 | 0,000f 410 |[00]| A
4-3 6 3,0 3,0 617,0 617,0 | 0,005 6140 | 59| A
3-4 7 0,0 0,0 372,0 3380 | 0,000f 3380 [00] A
3 C 3-1 8 1.183,0 1.192,5 3.600,0 3.571,5(0,331| 2.388,5( 1,5 A
3-2 9 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001 1.5980( 23| A
2-3 10 0,0 0,0 50,5 46,0 | 0,000 460 [00]| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 45,0 41,0 | 0,000] 41,0 [00] A
2-1 12 2,0 2,0 581,5 581,5 | 0,003| 5795 | 62 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - A
4 B - 4+5+6 3,0 3,0 600,0 600,0 | 0,005| 597,0 [ 60| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 2,0 2,0 666,5 666,5 | 0,003| 6645 54| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
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Strombelastungsplan BERNG'%EEE
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Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
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Strombelastungsplan BERNARD
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Bestand - Spéat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
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Signalzeitenplan SZP 3 (fruh)
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Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Bestand - FSP (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)| | OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
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Signalzeitenplan SZP 4 (spat)
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F9,10 I EI 2 ) s7 | 11
Fi1,12 ] | 33 7 5 78 | 21
FI3,14 o] 52 | 20 | 72
F1516 < 23 —— 44 | 67
F1718 < 41 3—7 36 | 77
VT2 e | 51 & -+ I 72 | 33
V134 e | 23 [F——F R 80 (13| D
V156 e | 22 i HE S w— 28 |50 | D
VI8 e |50 ———F P 61 | 21
V19,10 e | 14 | ——F Ll 87 | 11
VT2 e 33— F g 78 | 21
VT304 e | B2 T oy 20 | 72
VT15,16 o | 23 = oy 44 | 67
VT17,18 o | 41 = - 36 | 77
R1 —| 24 A~ 40 | 64
R2 s LA g1 | g6
RS <) | o1 ) A g, | 23
R4 |28 A = 28 | 56
R5 N — . 78 | 15
R6 L s 39 | 44
MR MM I I I IR I I I I I I IR IV I IS IR I HBS 2015
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Bestand - NSP (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)|| OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | WeiRenseer Weg / Konrad-Wolf-Straf’e / Hohenschdnhauser Stralle
Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 29.03.2021
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 2.3.2




HBS-Bewertung 2015 Pt
~ LISA
MIV - SZP 3 (friih) (TU=90) - Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Pt ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmso5>nk tw Qsv
Zuf | FsteNr. | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 1s) | () | ikfashl| (Kt | 15/t | (Kfasht | ikfrnn | (kezr)| (e | (ke | (ke | ) mi] 10 | X | | g | Pemerkend
3 —> | K1,2| 33| 34| 570378 609 | 15225| 1,867 | 1928 729 18 4,473 | 18,310 25,547 | 158,953 - 0,835 47,528 | C
1
2 T K12 | 33| 34| 570378 590 14,750 | 1,924 | 1871 707 18 4,450 | 17,856 25,003 | 155,269 - 0,835| 48,098 | C
2 5 F’ K8-10( 20 | 21| 70 | 0,233| 242 | 6,050 | 1,868 | 1927 449 1 0,718 | 6,025 | 10,176| 63,437 - 0,539 36032 | C
7 ‘L K67 | 32| 33| 58 | 0,367| 440 | 11,000 1,904 [ 1891 693 17 1,137 1 10,216 15,622 98,044 - 0,635 29416 | B
3
6 -— K67 | 32 | 33 | 58 | 0,367 446 11,150 | 1,885 | 1910 701 18 1,143 | 10,350 15,791| 99,199 - 0,636| 29,391 B
4 4 ‘-i K3-5| 26 | 27 | 64|0300| 553 | 13,825 1,867 | 1929 579 14 | 14,544| 28,107 | 37,073 231,113 - 0,955( 121,333 E
Knotenpunktssummen: 2880 3858
Gewichtete Mittelwerte: 0,772 55,275
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | WeiRenseer Weg / Konrad-Wolf-StraRe / Hohenschénhauser Stralle
Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 11.11.2020
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 2.4.1




HBS-Bewertung 2015 Pt
~ LISA
MIV - SZP 4 (spit) (TU=90) - Bestand - Spit (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Pt ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmso5>nk tw Qsv
Zuf | FsteNr. | Symbol] SGR | 1) | 1s) | 1s) | () | ikfashl| (Kt | 15/t | (Kfasht | ikfrnn | (kezr)| (e | (ke | (ke | ) mi] 10 | X | | g | Pemerkend
3 —> | K1,2| 26| 27 | 64 | 0300 489 | 12,225| 1,816 | 1982 595 15 3,831 [ 15,190 21,781 131,862 - 0,822| 52446 | D
1
2 T K12 | 26 | 27 | 64 | 0,300( 474 11,850 | 1,871 1925 577 14 3,779 | 14,785| 21,288 128,878 - 0,821| 52,834 | D
2 5 F' K8-10( 27 | 28 | 63 | 0311| 657 | 16425 1,810 | 1989 619 15 | 33,156 49,581 61,490 370,416 - 1,061| 223,835 F
7 ‘L K67 | 28 | 29 | 62 | 0,322| 583 | 14,575 1,860 | 1935 623 16 | 12,682 26,827 35,587 | 217,365 - 0,936 102,893| E
3
6 -— K67 | 28 | 29 | 62 | 0,322 592 14,800 [ 1,832 | 1965 633 16 12,678 27,035| 35,829 218,844 - 0,935| 101,698| E
4 4 ‘-i K3-5| 30| 31| 60 |0344| 422 | 10,550 1,825 | 1972 678 17 1,065 | 9,870 | 15,183| 92,100 - 0,622| 30292 | B
Knotenpunktssummen: 3217 3725
Gewichtete Mittelwerte: 0,886 102,805
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | WeiRenseer Weg / Konrad-Wolf-StraRe / Hohenschénhauser Stralle
Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 11.11.2020
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 2.4.2




LISA

Knotendaten

BERNARD

Hohenschénhauser Str. / Einmindung Sid (Zufahrt Parkplatz)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Einmindung Sud (Zufahrt Parkplatz)

Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 29.03.2021
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 3.1




Strombelastungsplan BERNARD

GRUPPE
LISA
Bestand - Frith (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
von\nach| 1 21 3| 4
1 10 10
2 9 20 |530
3 15 3
4 7 |150( 19
20
100
500
Parkplatz Hohenschdnhauser StraRe Nord
(Arm 1)
5.0
YA
“ © Hohenschénhauser Stralle Ost
> (Arm 2)
°\

Hohenschonhauser Stralte West
(Arm 4)

A

fp%‘\

s \®
< ®

Parkplatz Hohenschdnhauser Stral3e Sud
(Arm 3)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Einmindung Sid (Zufahrt Parkplatz)

Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 29.03.2021

Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 3.2.1




Strombelastungsplan BERNARD

GRUPPE

LISA

Bestand - Spéat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

von\nach| 1 21314
1 121 2 |10
2 6 10 |410
3 7| 2 3
4 7 1475 9

20
100
400

Parkplatz Hohenschénhauser StralRe Nord
(Arm 1)

Hohenschénhauser Stralte Ost
(Arm 2)

- %
o

N\

Hohenschdnhauser Stralle West
(Arm 4)

i?\

Parkplatz Hohenschdénhauser Stralle Sid
(Arm 3)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*

Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Einmindung Sid (Zufahrt Parkplatz)

Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 29.03.2021

Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 3.2.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt LY (Kreuzu ng) Hohenschdnhauser Str. / Einmiindung Siid (Zufahrt Parkplatz)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 C <>> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
R 1
4 A VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] PSA; Qsv
4-1 1 7,0 7,0 696,0 696,0 | 0,010] 6890 [ 52| A
4 A 4-2 2 150,0 154,0 3.600,0 3.505,5| 0,043 3.355,5| 1,1 A
4-3 3 19,0 19,0 1.600,0 1.600,0( 0,012] 1.581,0] 23| A
3-4 4 3,0 3,0 394,0 3940 [ 0,008 391,0 | 92| A
3 B 3-1 5 0,0 0,0 379,5 3450 [ 0,000| 3450 | 00| A
3-2 6 15,0 15,0 1.082,5 1.082,5( 0,014] 1.067,5[ 34| A
2-3 7 20,0 20,0 1.060,5 | 1.060,5| 0,019 1.040,5[ 3,5| A
2 C 2-4 8 530,0 541,5 1.8000 | 1.761,5| 0,301 1.231,5[ 29| A
2-1 9 9,0 9,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 | 1.591,0( 23| A
1-2 10 10,0 10,5 391,5 373,0 | 0,027]| 3630 | 99| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 376,5 342,5 | 0,000| 3425 | 00| A
1-4 12 10,0 10,0 624,5 624,5 | 0,016 6145 [ 59| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 176,0 180,0 1.800,0 | 1.759,5|0,100| 1.583,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 18,0 18,0 818,0 8180 | 0,022| 8000 [ 45| A
2 C - 7+8+9 559,0 570,5 1.800,0 | 1.763,0| 0,317| 1.204,0| 30| A
1 D - 10+11+12 20,0 20,5 476,5 4650 | 0,043 4450 | 81| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Einmindung Sud (Zufahrt Parkplatz)
Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 11.11.2020
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 3.3.1




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Hohenschénhauser Str. / Einmiindung Siid (Zufahrt Parkplatz)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g,e“°‘¢
Belastung : Bestand - Spat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr) % m“a\,sasm
O“Q“Em
M’\aﬂ
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom e
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 C <>> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
R 1
4 A VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] E\g Qsv
4-1 1 7,0 7,0 800,5 800,5 | 0,009| 7935 [ 45| A
4 A 4-2 2 475,0 475,0 3.600,0 3.600,0] 0,132] 3.1250| 12| A
4-3 3 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0[ 0,006| 1.591,0] 23| A
3-4 4 3,0 3,0 305,5 305,5 | 0,010 3025 | 11,9| B
3 B 3-1 5 7,0 7,0 295,5 2955 | 0,024 2885 | 125 B
3-2 6 2,0 2,0 892,5 892,5 10,002] 8905 [ 40| A
2-3 7 10,0 10,0 741,0 741,0 | 0,013| 7310 | 49| A
2 C 2-4 8 410,0 411,0 1.800,0 | 1.796,5| 0,228 1.386,5| 26 | A
2-1 9 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004 | 1.5940| 23| A
1-2 10 12,0 12,0 306,0 306,0 | 0,039| 2940 | 122| B
1 D 1-3 11 2,0 2,0 294,5 294,5 |1 0,007 2925 | 123]| B
1-4 12 10,0 10,0 724,5 724,5 10,014 7145 | 50| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 491,0 491,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,273] 1.309,0| 28 | A
3 B - 4+5+6 12,0 12,0 333,5 3335 [ 0,036 321,5 | 11,2| B
2 C - 7+8+9 426,0 427,0 1.800,0 | 1.796,5]| 0,237| 1.370,5| 26 | A
1 D - 10+11+12 24,0 24,0 400,0 400,0 | 0,060| 3760 | 96| A
Gesamt QSV| B
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Einmindung Sud (Zufahrt Parkplatz)
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Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 3.3.2




LISA

Knotendaten

BERNARD

GRUPPE

Hohenschonhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.

Auftragsnr. 500367Berl Variante Bestand Datum | 29.03.2021
Bearbeiter HeM Abzeichnung Anlage | 4.1




Strombelastungsplan BERNARD

GRUPPE

LISA

Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

von\nach| 1 2|1 3] 4
1 2 2
2 4 9 [532
3 1115 15
4 4 |161| 7
20
100
500 Hohenschonhauser Stralte Nord
(Arm 1)
s A 19 Hohenschénhauser StralRe Ost
1 S (Arm 2)
N

"5
© N4
N
" A
S
Hohenschonhauser Stralle West
(Arm 4)
Otto-Marquardt-Stral3e
(Arm 3)
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Knotenpunkt | Hohenschénhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
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Strombelastungsplan BERNARD

GRUPPE
LISA
Bestand - Spat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
von\nach| 1 2|1 3| 4
1 1 7
2 4 4 417
3 6 | 8 14
4 17 |484| 16
20
100 N
400 Hohenschénhauser Stralle Nord
(Arm 1)
58 t2f
"ﬁ o ¥ Hohenschoénhauser Stralle Ost
- (Arm 2)
\

b
v"y N
75 \
¢ ol
\: .
@ %
[o)! N b4
EN 5 AP P
"LQ
Hohenschdnhauser Stralte West 4
(Arm 4) Otto-Marquardt-StraRe
(Arm 3)
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Knotenpunkt | Hohenschénhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Hohenschonhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
Belastung : Bestand - Friih (07:00 Uhr - 08:00 Uhr) A ) Sersvaﬁe“md
\*\ohensc\'\o““a\"
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 C <>> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
R 1
4 A VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] PSA; Qsv
4-1 1 4,0 4,0 698,5 698,5 | 0,006| 6945 [ 52| A
4 A 4-2 2 161,0 165,0 3.600,0 3.512,01 0,046 3.351,0] 1,1 A
4-3 3 7,0 7,0 1.600,0 1.600,0( 0,004 | 1.593,0] 23| A
3-4 4 15,0 15,0 417,0 417,0 |1 0,036 402,0 | 90 A
3 B 3-1 5 1,0 1,0 394,0 3940 [ 0,003 3930 | 92| A
3-2 6 15,0 15,0 1.083,0 1.083,0( 0,014] 1.068,0( 34| A
2-3 7 9,0 9,0 1.062,0 | 1.062,0| 0,008 1.053,0( 34| A
2 C 2-4 8 532,0 543,5 1.800,0 | 1.761,5| 0,302 1.229,5[ 29| A
2-1 9 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 | 1.596,0( 23| A
1-2 10 2,0 2,0 403,5 403,5 | 0,005 4015 [ 90| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 393,0 357,5 | 0,000| 3575 |00| A
1-4 12 2,0 2,0 625,0 6250 | 0,003 6230 [ 58| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 172,0 176,0 1.800,0 | 1.759,5| 0,098| 1.587,5( 23| A
3 B - 4+5+6 31,0 31,0 585,0 5850 | 0,053 5540 | 65 A
2 C - 7+8+9 545,0 556,5 1.800,0 | 1.763,0| 0,309| 1.2180| 30| A
1 D - 10+11+12 4,0 4,0 500,0 500,0 [ 0,008 4960 | 73| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

BERNARD

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Hohenschdnhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
Belastung : Bestand - Spat (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
2 C <>> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
R 1
4 A VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] E(_i] [lejh] E\g Qsv
4-1 1 17,0 17,0 796,0 796,0 |1 0,021 7790 | 46 | A
4 A 4-2 2 484,0 484,0 3.600,0 3.600,0] 0,134] 3.116,0| 1,2 | A
4-3 3 16,0 16,0 1.600,0 1.600,0( 0,010| 1.584,0| 23| A
3-4 4 14,0 14,0 300,5 300,5 | 0,047| 2865 | 126| B
3 B 3-1 5 6,0 6,0 285,0 2850 | 0,021 2790 | 129 B
3-2 6 8,0 8,0 884,0 884,0 | 0,009( 8760 | 4,1 A
2-3 7 4,0 4,0 727,5 727,5 1 0,005 7235 | 50| A
2 C 2-4 8 417,0 418,0 1.800,0 |1.796,5| 0,232 1.3795| 26 | A
2-1 9 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 | 1.596,0| 23| A
1-2 10 1,0 1,0 291,5 291,5 | 0,003| 2905 | 124| B
1 D 1-3 11 0,0 0,0 282,5 257,0 | 0,000 2570 | 00| A
1-4 12 7,0 7,0 719,0 719,0 | 0,010 7120 | 51| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 517,0 517,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,287| 1.283,0| 28 | A
3 B - 4+5+6 28,0 28,0 363,5 363,5 | 0,077 3355 | 10,7| B
2 C - 7+8+9 425,0 426,0 1.800,0 | 1.796,5| 0,237| 1.371,5| 26| A
1 D - 10+11+12 8,0 8,0 615,5 6155 | 0,013| 6075 [ 59 A
Gesamt QSV| B
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren 11-168 ,Hohenschénhauser Strale / Weillenseer Weg*
Knotenpunkt | Hohenschdnhauser Str. / Otto-Marquardt-Str.
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