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Abb. 1-1

AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Berlin wachst. Und mit der Stadt auch der Bedarf an bezahlbarem Wohnraum. Die
Bevélkerungsentwicklung von 2015 bis 2030 prognostiziert einen Zuwachs um etwa
9,8 %. Gleichzeitig sind dem Wachstum Berlins Grenzen gesetzt, Potenzialflachen
zur Verdichtung nur begrenzt vorhanden. Umso wichtiger ist eine Neuverteilung von
wenig genutzten Verkehrsflachen, damit gewonnenen Flachen dem Stadtebau zur
Verflgung stehen.

Die Zukunft der Stadt ist, gerade unter den Bedingungen von Klimaschutz und Klima-
wandel, abhangig von guter Erreichbarkeit. Das Untersuchungsgebiet ist sehr gut
durch die StraBenbahn erschlossen (Tram 16, M5, M6 & M13). Der Berliner Haupt-
bahnhof ist innerhalb einer halben Stunde mit dem 6ffentlichen Verkehr erreichbar.
StraBenbahnen erschlieBen leicht zuganglich den Stadtraum und tragen zur deutli-
chen Verbesserung der stadtischen Raume und Erreichbarkeit bei. Die Systemvor-
teile der StraBenbahn, insbesondere Fahrzeitgewinne und die Zuverlassigkeit, sind
fur viele Anlass, vom Pkw auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzusteigen.

Das Untersuchungsgebiet hat eine GréBe von 6,42 Hektar und umfasst mehrere
Grundstiicke, wovon sich der tberwiegende Teil im Besitz des Landes Berlin sowie
im Eigentum einer Wohnungsgesellschaft und eines Privateigentimers befindet.

Es wird im Norden durch die Kleingartenanlagen ,Am Volkspark e.V.“ und ,Langes
Hohe* sowie im Westen durch den Volkspark Prenzlauer Berg begrenzt. Im Stden
und Osten grenzt es unmittelbar an den WeiBenseer Weg bzw. der Hohenschénhau-
ser Straf3e.

Das Ubergeordnete Ziel der Untersuchung besteht darin, eine leistungsfahige Ver-
kehrsanbindung des Standortes zu schaffen und die gesetzten Entwicklungsziele zu
erreichen. Allgemeine 6ffentliche Zugénglichkeit, Durchwegung des neuen Quartiers
und die VerknUpfung mit den umgebenden werden ebenso bericksichtigt und unter-
sucht, wie auch neue und nachhaltige Mobilitatsformen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2.1

ANALYSE
Lage des B-Plan-Gebiets und heutige ErschlieBung fir FuB- und Radverkehr

Das Plangebiet befindet sich im éstlich gelegenen Berliner Stadtbezirk Lichtenberg
(Abbildung 1-1). Der Volkspark Prenzlauer Berg liegt unmitteloar am Plangebiet. Zum
Sportforum Berlin, éstlich des WeiBenseer Wegs, sind es weniger als 1 km Entfer-
nung. Die Ringbahn verlauft in etwa 1,3 km Entfernung zum Plangebiet, sodass Hal-
testellen weiter als 1.000 m Luftlinie vom B-Plan-Gebiet entfernt liegen (vgl. Kapi-
tel 2.2). Die Fahrtzeit mit dem MIV vom Plangebiet in Richtung Berliner Innenstadt
— betrachtet wird der Alexanderplatz — betragt etwa 15 min (ca. 5 km)'. Das Velodrom
sowie die Spring- und Sprunghalle im Europasportpark liegen nur etwa 5 min Fahrt-
zeit (ca. 2 km) mit dem MIV entfernt. Mit dem Fahrrad kann der Alexanderplatz in
weniger als 20 min Fahrizeit (ca. 5 km) erreicht werden. Die Fahrizeit zum Velodrom
betragt etwa 5 min und steht der mit dem Auto somit nicht nach.

Im Folgenden wird die gegenwartige ErschlieBungssituation des Plangebietes flr
ZufuBgehende, Radfahrende, OPNV-Nutzende und Kfz-Fahrende analysiert.

In fuBlaufiger Entfernung des Plangebietes sind zahlreiche und differenzierte Ange-
bote zu finden (vgl. Bild 1). Die Bindelung von Sportangeboten, nordéstlich des Plan-
gebietes stellt eine Besonderheit dar. Das Sportforum Hohenschénhausen ist dort
angesiedelt und ermdglicht, sportliche Tatigkeiten vom Hobby bis zum Profisportler
auszulben. Weitere markante Nutzungen in der Umgebung sind die Naherholungs-
flachen wie der nérdlich gelegene Friedhof Berlin-Wei3ensee, die Kleingartenanlagen
»,Am Volkspark e.V.“ und ,Langes Hohe e.V.“ sowie der westlich gelegene Volkspark
Prenzlauer Berg. Dabei ist beachten, dass es sich um 6ffentliche und halbéffentliche
Bereiche handelt, deren Zugénglichkeit teilweise eingeschrankt ist.

Ostlich an der Kreuzung Hohenschénhauser StraBe/ WeiBenseer Weg befindet sich
der Versorgungsbereich ,Hohenschdonhauser Tor* (z.B. Arztpraxen, Apotheke, Fri-
seur, Fitnessstudio, Bistro, Angelgeschaft, Reisebliro, Post).

' Die Fahrtzeiten wurden unter www.google.de/maps abgefragt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Dabei werden die Bedurfnisse des alltaglichen Bedarfs abgedeckt. Nahversorger,
Einzelhandel, Bildungseinrichtungen, Gastronomie und Dienstleistungen wie Friseure
und Arzte sind innerhalb von weniger als 500 m zu erreichen, sodass diese fuBlaufig
erreicht werden kdnnen, was die Nahmobilitédt starkt. Die ortsansassigen Gewer-
bestrukturen setzten sich Gberwiegend aus der Automobilbranche zusammen, zahl-
reiche Autohduser haben sich in der Umgebung angesiedelt.

Die Nutzungen sudlich des Plangebietes werden durch Wohn- und Mischnutzung do-
miniert. Westlich an der Kreuzung Hohenschénhauser StraBe/ WeiBenseer Weg be-
finden sich die Nils-Holgersson-Schule, die BIK e.V. Kindertagesstatte, das Landes-
jugendwerk der AWO Berlin und der KGV-Sonnenschein e.V.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Bild 1 Umgebungsziele im Umfeld des PIangebletes

Weiter westlich der WeiBenseer StraBBe befindet sich im Carré der Otto-Marquardt-
StralBBe, Judith-Auer-StraBe und Landsberger Allee das Castello-Einkaufszentrum.

Damit liegt eine Vielzahl an Einrichtungen des téaglichen Bedarfs in fuBBlaufiger Entfer-
nung von rund 5 Gehminuten.
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Abb. 2.1-1

FuBverkehr

Die HauptverkehrsstraBen Hohenschénhauser StraBe sudlich des Quartiers sowie
des WeiBenseer Wegs 6stlich des Quartiers verfigen jeweils Uber beidseitig straen-
begleitende Gehwege, die ausreichende Breiten (Hohenschdnhauser Stral3e ca. 5 m
bzw. WeiBenseer StraBe mind. 2,90 m) aufweisen, sodass auch Begegnungsver-
kehre zweier FuBgénger ermdglicht werden. Auch im Rahmen der Umplanung des

Knotenpunktes Hohenschdnhauser StraBe/ Zufahrt Quartiersgarage werden ausrei-
chende Gehwegbreiten bertcksichtigt (vgl. Bild 2).

Bild 2 Planungen am Knotenpunkt Hohenschdnhauser StraBe/ Zufahrt Quartier 2

Zum Queren der HauptverkehrsstraBen stehen an dem Knotenpunkt beider StraBen
lichtsignalisierte Querungshilfen zur Verfigung. An der Héhenschénhauser Stral3e
stehen im Bereich der Stralienbahnhaltestellen ,Hohenschénhauser Stral3e” zudem
zwei Mittelinseln zur Verfligung, die das Queren des Kfz-Verkehrs sowie der Stra3en-
bahntrasse sicherer gestalten. Entlang des WeiBenseer Wegs bestehen auf Héhe

2

Berliner Verkehrsbetriebe AGR: ,Hohenschdnhauser Stralte/ Oderbruchstral’e von Landsberger Allee bis Wei-

Renseer Weg, Lageplan LP 03, Planfeststellung®, Unterlage 05.1, SGT-Plan, Berlin, Stand: November 2020

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

des Plangebietes keine weiteren Querungshilfen. Die ndchste Querungshilfe befindet
sich hier erst auf Héhe der StraBenbahnhaltestelle ,Sportforum Berlin“. Die heutige
Situation zeigt Abbildung 2.1-1.

Westlich der geplanten Wohnbebauung verlauft eine fuBlaufige Verbindung zwischen
der Hohenschdnhauser Stra3e im Stden und der Kleingartenanlage im Norden der-
zeit Uber einen Gehweg entlang der Hohenschdnhauser Stra3e und dem Parkplatz
Hohenschdnhauser Stral3e.

Radverkehr

Die beschriebene Lage des Plangebiets im Stadtteil Lichtenberg ermdglicht kurze
Fahrtzeiten fir den Radverkehr. So kann bspw. der Alexanderplatz mit dem Fahrrad
in weniger als 20 min Fahrtzeit (ca. 5 km) erreicht werden. Die Fahrtzeit zum Velo-
drom betragt etwa 5 min und steht der mit dem Auto somit nicht nach. Auch die in
Bild 1 dargestellten Umgebungsziele kénnen mit dem Fahrrad bequem erreicht wer-
den. Aus den beschriebenen Entfernungen lassen sich grundsatzlich Potenziale flr
den Radverkehr erkennen. Im Folgenden wird untersucht, ob die Potenziale durch
eine entsprechende Infrastruktur auch genutzt werden kénnen. In Kapitel 9.2 werden
MaBnahmen beschrieben, die zu einer Verbesserung fur den Radverkehr und somit
zur Foérderung des Verkehrsmittels beitragen kdnnen.

Im Umfeld des Plangebietes ist entlang der ErschlieBungsachsen WeilBenseer Weg
und Hohenschénhauser StraBe Infrastruktur fir den Radverkehr vorhanden.

Entlang des WeiBBenseer Wegs bestehen im Bereich des Plangebietes beidseitig se-
parate Radverkehrsanlagen. Am Knotenpunkt Wei3enseer Weg/ Hohenschdénhauser
StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe wird der Radverkehr auf nicht abgesetzten Furten ge-
fhrt. Indirektes Linksabbiegen ist aus allen Zufahrten mdglich.

Auf der Slidseite der Hohenschénhauser StraB3e (also in Fahrtrichtung WeiBenseer
Weg) wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr zusammen mit dem
Kfz-Verkehr geflihrt. Etwa 60 m vor dem Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohen-
schénhauser StraBBe/ Konrad-Wolf-StraB3e beginnt ein separater Radfahrstreifen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

Auf der Nordseite der Hohenschdnhauser StraBBe (also in Fahrrichtung West) lauft ein
Schutzstreifen ebenfalls etwa 60 m nach dem Knotenpunkt aus. Ab diesem Punkt
wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Hohenschénhauser StralBe weiterge-
fihrt. Durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn abgesetzt befindet sich ein ca. 5 m
breiter Weg, der fir FuBB- und Radverkehr nutzbar ist. Eine StVO-Beschilderung fiir
den Weg fehlt.

Vom Plangebiet aus in Richtung Nord-Westen besteht eine direkte Verbindung durch
die Kleingartenanlage (KGA), die Uber den Hauptweg flhrt und an die Michelange-
lostraBe anschlieBt. Auf der MichelangelostraBe wir der Radverkehr weiter auf
Schutzstreifen geflhrt.

Nordlich des Untersuchungsbereichs verlauft Gber Hansa-, Chopin-, Smetana- und
MeyerbeerstraBe die Tangentialroute (TR) 2 (Nordspange, Jungfernheide — Alt-Ho-
henschénhausen), die ebenfalls Bestandteil des Radroutennetz ist. Vom Plangebiet
aus kann die Route Uber den WeiBBenseer Weg und die Indira-Gandhi-Stral3e erreicht
werden.

Westlich des Untersuchungsbereichs befindet sich die Radialroute (RR) 7 (Hohen-
schénhausen-Route, SchloBplatz — Ahrensfelde), die Bestandteil des (beschilderten)
Berliner Fahrradroutennetz ist. Sie verlauft éstlich des WeiBenseer Wegs Uber Vul-
kanstraBe und GroBe-Leege-StraBe. Vom Plangebiet aus ist sie lber die Konrad-
Wolf- und Altenhofer Stral3e erreichbar.
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2.2

Heutige ErschlieBung durch den OPNV

In unmittelbarer Nahe des B-Plan-Gebietes liegt die StraBenbahn- und Bushaltestelle
»,Hohenschonhauser Strale“. Darliber hinaus liegen die Haltestellen ,Sportforum* und
»~Judith-Auer-StralRe“ in der Nahe des Plangebietes. Die Haltestellen liegen in der Ta-
rifzone B. Der Alexanderplatz ist in etwa 17 min Fahrtzeit zu erreichen. Bis zum
Hauptbahnhof sind es ca. 29 min Fahrtzeit, bis Tiergarten etwa 36 min. Die Fahrzeit
zum Eurosportpark/Velodrom betragt 6 min.

Der S-Bahn-Halt Landsberger Allee liegt in etwa 1,30 km fuBlaufiger Entfernung, der
S-Bahn-Halt Storkower StraBe liegt in etwa 1,80 km fuBBlaufiger Entfernung vom B-
Plan-Gebiet entfernt. Beide Haltestellen liegen am S-Bahn-Ring und werden durch
die Ringlinien S 41 und S 42 sowie die S 8 (Zeuthen — Griinau — Ostkreuz — Birken-
werder) bedient. Die Haltestellen des S-Bahn-Rings liegen in der Tarifzone A. Die S-
Bahn-Haltestellen liegen weiter als 1.000 m Luftlinie vom B-Plan-Gebiet entfernt.

<2 Legende
%%‘\\ Plangebiet (schematisch)
832\ Stralenbahnlinie A
\ Linie 16

Linie M13
\ — Linie M6
\ — Linie M5
! @ Strallenbahnhaltestelie
‘b Einzugsbereiche (R = 300 m)

Abbildung 2.2-1

Bild 3 ErschlieBung des Plangebietes durch den OPNV (R = 300 m)
(Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Abb. 2.2-1

Die im Bereich des B-Plan-Gebietes verkehrenden StraBenbahnlinien zeigt Tabelle
1.

Tabelle 1 StraBenbahnlinien im Bereich des B-Plan-Gebietes
.. Takt wochentags
Hlile 06:00 — 20:00 Uhr
Hohenschénhausen, Zingster StraBe — S Hacke- : .
M5 scher Markt — S+U Hauptbahnhof 10 min, z.T. 5 min
Hellersdorf, Riesaer StraBe — Landsberger Allee/ . .
M6 Petersburger StraBe — S Hackescher Markt 10 min, z.T. 7/3 min
Wedding, Virchow-Klinikum — S Warschauer .
M 13 StraBe 10 min
16 Ahrensfelde/ Stadtgrenze — S+U Frankfurter Allee 10 min,
ab 19:00 Uhr: 20 min

Im Zuge des WeiBenseer Wegs verkehrt auBerdem die Nachtbuslinie N 50 (U Tier-
park — Buchholz-West, Hugenottenplatz), die die Haltestellen Sportforum und Hohen-
schénhauser StralBe bedient und im 30-min-Takt fahrt.

Das B-Plan-Gebiet ist sehr gut durch die in unmittelbarer N&he liegenden Straf3en-
bahn- und Bushaltestellen erschlossen. Durch die dichte Taktung und die Uberlage-
rung von vier Linien besteht ein sehr gutes OPNV-Angebot. Bild 2 und Abbildung 2.2-
1 zeigen den 300-m-Einzugsbereich der Haltestellen Sportforum und Hohenschén-
hauser StraBe.

Geman Nahverkehrsplan des Landes Berlin® gelten Siedlungsflachen dann als vom
OPNV erschlossen, wenn der Abstand zur néchstgelegenen Haltestelle, an der im
Tagesverkehr mindestens ein 20-Minuten-Takt und im Nachtverkehr mindestens ein
30-min-Takt angeboten wird, 300 m bei hoher Nutzungsdichte (= 7.000 EinwohnerlIn-
nen je km?) und 400 m bei niedriger Nutzungsdichte (< 7.000 EinwohnerInnen je km?)
betragt.

3 Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (Hsg.): ,Nahverkehrsplan Berlin 2019 - 2023, Berlin,
September 2020

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

2.3

Abb. 1-1

Damit ist die ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV im Sinne der Kriterien
des Nahverkehrsplans gegeben.

Sowohl der WeiBenseer Weg als auch die Hohenschénhauser StraBe zahlen zum
sogenannten OPNV-Vorrangnetz, bei denen die Belange des OPNV-
Oberflachenverkehrs mit besonderer Prioritat zu beriicksichtigen sind.

Heutige ErschlieBung durch den Kfz-Verkehr

Das Plangebiet liegt im Stadtbezirk Lichtenberg und wird von den Kleingartenanlagen
,Am Volkspark e.V.“ und ,Langes Hohe" im Norden sowie bestehender Wohnbebau-
ung im Westen begrenzt. Die Lage des Plangebiets zeigt Abbildung 1.1.

Im Osten verlauft der WeiBenseer Weg, im Siden die Hohenschdnhauser Stral3e.
Uber diese StraBen ist der Kfz-Verkehr des B-Plan-Gebiets abzuwickeln.

Die Hohenschdnhauser StraBBe ist im Bestand zweistreifig ausgebaut. Es liegen Stra-
Benbahngleise in Mittellage ohne besonderen Bahnkdrper. Nérdlich der Otto-Mar-
quardt-StralRe erfolgt in der Zuwegung zur Haltestelle ,Hohenschdénhauser Strale*
der Ubergang auf einen gesonderten Bahnkérper.

Die Zu- und Ausfahrt des heute auf dem Areal bestehenden 6éffentlichen Parkplatzes
erfolgt zur Hohenschénhauser StraBe hin. Die Anbindung ist unsignalisiert und es
sind alle Fahrbeziehungen zugelassen. Linksein- und -abbieger missen die Stra3en-
bahngleise in Mittellage Uberfahren. Gegenlber der Parkplatzausfahrt ist eine Durch-
fahrt zur Anliegerfahrbahn vor den Hausern Hohenschénhauser Strafl3e 20 bis 29 vor-
handen. Damit entsteht ein vierarmiger Knotenpunkt.

Der WeiBBenseer Weg weist zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf. An der norddstli-
chen Ecke des Plangebiets besteht vom WeiBenseer Weg aus eine Zu- und Aus-
fahrtsmdglichkeit zum Gelénde.
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2.4

Damit schlief3t sich das Plangebiet direkt an stadtische HauptverkehrsstraBen an. Der
Alexanderplatz ist etwa in 20 min Fahrtzeit mit dem MIV zu erreichen. Sowohl der
WeiBenseer Weg als auch die Hohenschdnhauser StralBe sind Bestandteil des tber-
geordneten StraBennetzes von Berlin. Der WeiBenseer Weg ist als Ubergeordnete
StraBenverbindung (Verbindungsfunktionsstufe Il) eingestuft, die Hohenschénhauser
StraBBe als 6rtliche StraBenverbindung (Verbindungsfunktionsstufe Ill).

Zwischenfazit zur ErschlieBung des B-Plan-Gebietes

Die Analyse der ErschlieBung zeigt, dass das B-Plan-Gebiet sowohl fiir den Fuf3- und
Radverkehr als auch den OPNV gut erschlossen wird. Es steht ein umfangreiches
und vielfaltiges Angebot an Umgebungszielen in weniger als 10 min fuBlaufig zur Ver-
figung, was die Nahmobilitat starkt. Das Fahrrad erweitert den Aktionsradius des
FuBverkehrs, sodass weitere Ziele bequem erreicht werden kénnen. Zudem kann es
als Zubringer zu den Haltestellen des OPNV — wie den Haltestellen der Ringbahn —
genutzt werden. Insofern sind grundsatzlich gro3e Potenziale fir die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes erkennbar. Die Infrastruktur unterstitzt diese Potenziale und
bietet den Verkehrsmitteln entsprechenden Raum. In Kapitel 9 werden die Infrastruk-
tur und die Angebote der verschiedenen Verkehrsmittel aufgegriffen und MaBnahmen
zur Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erarbeitet.
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3.1

Abb. 3.1-1

VERKEHRSERHEBUNGEN

Erhebungen im flieBenden Verkehr

Zur Erfassung des Verkehrsaufkommens im flieBenden (Kfz-)Verkehr wurden an fol-
genden Knotenpunkten (KP) Verkehrserhebungen mittels Videotechnik durchgefihrt:

KP 01 WeiBenseer Weg/ Zufahrt BVG-Gelédnde
KP 03 Hohenschénhauser Stra3e/ Zufahrt Parkplatz
KP 04 Hohenschénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe

Die Zahlungen fanden gleichzeitig am Donnerstag, 01.10.2020 zwischen 07:00 und
19:00 Uhr statt.

Far den Knotenpunkt:

KP 02 WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-Stral3e

liegt eine Verkehrsstromzahlung von Montag, 04.06.2018, ebenfalls flr den Zeitraum
07:00 bis 19:00 Uhr vor, die fur die vorliegende Untersuchung Gbernommen wurde.

Die gezéahlten Knotenpunkte sind in Abbildung 3.1-1 markiert.

Abbildung 3.1-2 zeigt die Verkehrsstarken des Status Quo im genannten Zahlzeit-
raum. Mit den Zahldaten der vier genannten Knotenpunkte liegen aussagefahige Er-
kenntnisse zum Verkehrsaufkommen des Status Quo im Umfeld des B-Plan-Gebietes

Vor.

Die 12-Stunden-Zahlung wurde nach der Methodik der ,StraBenverkehrsz&hlung Ber-
lin Teil A“4 auf DTV-w umgerechnet. Flr die Umrechnung auf DTV wurde der Faktor
0,9 verwendet.

4 Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: ,StraBenverkehrszahlung Berlin Teil A — Ergebnisbe-
richt — Verkehrsmengenkarte DTVw Kfz / Lkw 2019, Berlin, Stand: 30.04.2021
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Weil am Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-

StraBBe in allen Zufahrten keine Linksabbiegemdglichkeit besteht, kommt es zu einer

nicht zu vernachlassigenden Anzahl an Wendern am Knotenpunkt KP 03. Im Zahl-

zeitraum (07:00 bis 19:00 Uhr) wurden im 6stlichen Knotenarm (von Ost nach Ost

flieBender Verkehr) 942 wendende Kfz gezahlt. Am KP 01 wurden im stidlichen Kno-

tenarm, also von Sid nach Sid, 484 Wender im 12-Stunden-Zahlzeitraum erfasst.

Auf den einzelnen Querschnitten im Umfeld ergeben sich die in Tabelle 2 dargestell-

ten Verkehrsstéarken. Die DTV-Werte sind in Abbildung 3.1-4 dargestellt.

Tabelle 2 Verkehrsstarken Status Quo
, DTV-w DTV
Querschnitt [Kfz/24 h] | [Kiz/24 h]
WeiBenseer Weg
zw. Konrad-Wolf-Stra3e und Zufahrt ehem. BVG- 30.400 27.400
Geldnde
WeiBBenseer Weg
Héhe Hohenschdénhauser Tor 27.700 24.900
Hohenschénhauser Stral3e
zw. WeiBenseer Weg und Einfahrt Parkplatz 14.800 13.300
Hohenschénhauser Strale
zw. Einfahrt Parkplatz und Otto-Marquardt-StralBe 12.100 10.900

Hbéhe Hohenschdénhauser Tor

Der WeiBBenseer Weg ist mit 27.700 bis 30.400 Kfz/24 h im Bereich des B-Plan-Ge-
bietes im DTV-w als stadtische HauptverkehrsstraBe hoch belastet. Die Verkehrs-
starke in der Hohenschénhauser StraB3e fallt mit 14.100 bis 12.100 Kfz/24 h deutlich

niedriger aus.
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3.2 Erhebungen im ruhenden Verkehr
Abb. 3.2-1 Einen Uberblick Uiber relevante Stellplatzkapazitaten im Umfeld des B-Plan-Gebietes
gibt Tabelle 3. Die erfassten Stellplatzbereiche sind dartiber hinaus in Abbildung 3.2-
1 dargestellt.
Tabelle 3 Stellplatzkapazitaten im Umfeld des B-Plan-Gebietes
Anzahl Stellplatze
Stellplatze im direkten Umfeld des Plangebietes
Parkplatz Hohenschénhauser StraBe 254
Stellplatze Anliegerfahrbahn Hohenschénhauser StraBBe
11
Hausnummern 66 und 67
Stellplatze Anliegerfahrbahn Hohenschénhauser StraBBe
. 43
Hausnummern 68 bis 72
Langsparker direkt an der Hohenschdnhauser Stral3e 41
Summe 366
Stellplatze im weiteren Umfeld
Otto-Marquardt-StraBe 17
173
Parkplatz Sportforum (markiert)
Parkplatz WeiBenseer Weg 144
Weil es sich auBer am Parkplatz Sportforum um nicht markierte Stellplatze handelt,
sind die in Tabelle 3 genannten Stellplatzzahlen als Naherungswerte aufzufassen.
Im direkten Umfeld des B-Plan-Gebietes befinden sich ca. 366 Stellplatze. Fir diese
wurde die Parkraumbelegung in 12 stlindlichen Rundgangen zwischen 06:00 und
20:00 Uhr erfasst. Zusétzlich wurden 144 Stellplatze im weiteren Umfeld des B-Plan-
Gebietes in die Belegungserfassung einbezogen.
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Um mdgliche Unterschiede im Jahresgang festzustellen und zuféllige Schwankungen
zu erkennen, wurden die Belegungserfassungen an folgenden drei Werktagen durch-
gefahrt:

Mittwoch, 10. Juni 2020 (,Sommer*)
Donnerstag, 25. Februar 2021 (,Winter®)
Donnerstag, 20. Mai 2021 (,Frihjahr®)

Werden Fahrzeuge in Seitenrdumen, auf Grinflachen und Gehwegen, in Kurvenbe-
reichen etc. abgestellt, kbnnen sich fir einzelne Teilbereiche Auslastungsgrade Uber
100 % ergeben.

Folgende Erkenntnisse lassen sich aus den drei Erhebungstagen ziehen:

Die Stellplatze an der Otto-Marquardt-StraBe (Abbildung 3.2-2) sind an allen drei Er-
hebungsterminen durchgehend vollstdndig ausgelastet. Entlang der Hohenschén-
hauser StraBe (Abbildung 3.2-3) weisen die Stellplatze nur sehr geringe Reserven
auf, die Belegung ist Gber den Tag hinweg nahezu konstant. Auch die Anliegerstell-
platze an der Hohenschdénhauser StraBBe (AnliegerstraBBe, Abbildung 3.2-4) weisen
nur sehr geringe Kapazitatsreserven auf.

Am 20.05.2021 konnte ein geringeres Grundniveau in den Morgenstunden bis ca.
12:00 Uhr festgestellt werden. Erst nachmittags flllen sich die Stellplatze, was ein
typisches Bild fir Bewohnerparkplatze darstellt. Der Parkplatz Hohenschdénhauser
StraBe (Abbildung 3.2-5) weist deutliche Kapazitatsreserven auf. Die Auslastung ist
Uber den Tag hinweg ist ndherunsgweise konstant.

Der Parkplatz am Sportforum (Abbildung 3.2-6) ist gering ausgelastet und zu keinem
Zeitpunkt im Tagesverlauf voll. Festzustellen ist, dass sowohl in der Z&hlung vom
10.06.2020 als auch bei der dritten Erhebung am 20.05.2021 der Parkplatz insbeson-
dere in den Nachmittagsstunden zwischen 16:00 bis18:00 Uhr von Personen frequen-
tiert wird, die das Sportforum aufsuchen.
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In der Z&hlung vom 25.02.2021 war dies nicht festzustellen. Offensichtlich wurde an
diesem Tag das Sportforum wegen corona-bedingter Einschrankungen nicht aufge-
sucht.

Der Parkplatz WeiBenseer Weg (Abbildung 3.2-7) ist ebenfalls nur sehr wenig aus-
gelastet. Ab Mittag lasst sich hier ein Rickgang der Belegung feststellen. Dies ist
vermutlich auf die Nutzung von Beschaftigten zurlickzufiihren, die nachmittags ihren
Arbeitsplatz verlassen.

Die Belegung des Parkplatzes Hohenschénhauser StraBe (254 Stellplatze) und der
Anliegerfahrbahn vor den Hausgrundstiicken 66 und 67 (11 Stellplatze) zeigt Tabelle

4,
Tabelle 4 Belegung Parkplatz Hohenschénhauser StraBe
Belegung [abgestellte Kfz]
Erhebungs- max. %) min.
tag q _ q _ q _
Parkplatz LT Parkplatz il Parkplatz AL
(254 Stpl.) Fahrbahn (254 Stpl.) Fahrbahn (254 Stpl.) Fahrbahn
PV (11 stpl.) P (11 stpl.) PN (11 stpl.)
Mittwoch,
10.07.2020 160 11 138 8 117 7
Donnerstag,
55 02 2021 154 12 136 9 117 7
Donnerstag,
50.05.2021 143 10 127 8 104 6

Die maximale Belegung des Parkplatzes Hohenschénhauser StraBe mit 160 abge-
stellten Kfz ergab sich am 10.06.2020 zwischen 17:00 und 18:00 Uhr. Die Kapazitat
von ca. 254 Stellplatzen wurde nie ausgeschdpft. An der Anliegerfahrbahn vor den
Hausgrundsticken 66 und 67 wurde die maximale Belegung von 12 Kfz am
25.02.2021 zwischen 06:00 und 07:00 Uhr festgestellt. Fasst man die Maximalwerte
beider Bereiche zusammen, ergeben sich 172 abgestellte Kfz. Soll der Parkplatz im

Zuge der geplanten Bebauung entfallen, wéaren diese 172 Stellplatze zu
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kompensieren, um eine Verdrangung des ruhenden Verkehrs in umliegende Bereiche
zu vermeiden.
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4.1

VERKEHRSPROGNOSE

Grundprognose und Prognosenulifall

Fir die Grundprognose werden die Prognosezahlen aus der VCDB-Untersuchung
»verkehrsuntersuchung Knotenpunkt Weilkenseer Weg/ Konrad-Wolf-StraBe/ Hohen-
schonhauser Strafe in Lichtenberg® mit dem Prognosehorizont 2025 herangezogen.
In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird diese Grundprognose auch fir den Prog-
nosehorizont 2030 als aktuell angesehen®.

In diesen Prognosedaten sind die im Rahmen der Bebauungspléne 11-9a, 11-9b und
11-9¢ geplanten Gebietsentwicklungen berlcksichtigt. Das Verkehrsaufkommen fir
das ehemalige B-Plan-Gebiet 11-38, das sich auf der Flache des jetzigen B-Plan-
Gebietes 11-168 befunden hat, war urspriinglich ebenfalls enthalten und wurde in
einem separaten Arbeitsschritt aus diesen Prognoseverkehrsstarken herausgerech-
net. Die so entstandene Grundprognose bericksichtigt im Sinne eines Prognosenull-
falls also die Entwicklungen im Umfeld, aber noch keine Entwicklung auf der Flache
des B-Plan-Gebiets 11-168. Diese Verkehrsstarken sind in den Abbildungen 4.1-1
und 4.1-2 dargestellt.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes 11-168 wird erst im
Prognoseplanfall hinzugerechnet.

5

6

Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: ,Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt Wei3enseer

Weg/ Konrad-Wolf-Strafle/ Hohenschénhauser Stral3e in Lichtenberg®, VerkehrsConsult Dresden-Berlin
GmbH (VCDB), Dresden/Berlin, Dezember 2017
E-Mail der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz vom 02. Marz 2020
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Untersuchung 2017
Verkehrsmengen DTV-WT

= Vorzugsvariante
(Variante 3)
= ohne B-Plan 11-38
(Stand 2017)
= ohne Linksabbieger

Weaillensear Weg Nord

| 18847
220 [17618] 0 | xezw | 18603

Hohenschinhauser Stralle

VCDB =

= 1
BS6T L [2504
KWl — [ 7338 | 003
(1] 1]
36 [THOZ| = KW T
BRECH B | | 10858 -

1 r
77802 k2w | 0 [17010] 3056 |
| | | 20066

L

Weillenseer Weg Sid

VTU Weilensee (Aktualisierung) 26.07.2021 8

SYRAS-IOM PRI

Bild 4 Verkehrsstarken Prognosenulifall
(Quelle: VCDB?)

Abb. 4.1-1 Es ergeben sich die in Abbildung 4.1-1 und 4.1-2 dargestellten Prognoseverkehrs-
starken im Prognosenulifall (DTV-w und DTV). In Tabelle 5 findet sich ein Vergleich

der Querschnittsbelastungen fir den Status Quo und die Prognose. Fur die Umrech-

nung von DTV-w auf DTV wurde der Faktor 0,9 verwendet.

Abbildung 4.1-3 und 4.1-4 zeigen die Verkehrsstarken fir Morgen- und Abendspitze.
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Tabelle 5 Vergleich Verkehrsstarken Status Quo und Prognosenulifall
Status Quo Prr?SIEZﬁe_
Querschnitt DTV
[Kfz/24 h] DI/
[Kfz/24 h]
WeiBenseer Weg 34.700
zw. Konrad-Wolf-Stra3e und Zufahrt ehem. BVG- 27.400 ’
. +7.300
Geldnde
WeiBenseer Weg 54.900 34.100
Hbéhe Hohenschdénhauser Tor ) +9.200
Hohenschénhauser Stral3e 13.300 14.900
zw. WeiBenseer Weg und Einfahrt Parkplatz ' +1.600
Hohenschénhauser Strale 10.900 12.000
zw. Einfahrt Parkplatz und Otto-Marquardt-StralBe ' +1.100
Konrad-Wolf-StraBBe 12.700 18.700
Héhe Hohenschdénhauser Tor ) +6.000

Insbesondere im Zuge des WeilBenseer Wegs ist mit erheblichen Zunahmen des Ver-
kehrsaufkommens zu rechnen. Im Zuge der Ost-West-Achse Hohenschdnhauser
StraBe — Konrad-Wolf-StraBe liegen die Zuwachse zwischen 6.000 und 1.100
Kfz/24h.

Zu diesen Verkehrsstarken ist das zu erwartende Verkehrsaufkommen des B-Plan-
Gebiets 11-168 hinzuzurechnen, um das Verkehrsaufkommen des Prognoseplanfalls
zu erhalten.

4.2 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Die Verkehrsprognose flr das B-Plan-Gebiet erfolgt nach dem Berechnungsverfah-

ren von Dr. Bosserhoff mit dem Programm Ver_Bau’. Fiir das vom Gebiet erzeugte
Verkehrsaufkommen ist die Nutzung des Areals und die GréBenordnung der

7 Programm Ver_Bau: ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Ta-

bellen am PC (Vorgehensweise nach FGSV und HSVV)*, Gustavsburg, 2019
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Anl. 4.2-1

jeweiligen Nutzung von Bedeutung. Die Nutzungen des B-Plan-Gebietes wie folgt an-

gesetzt:

Wohnen 400 Wohneinheiten (WE)
Studentisches Wohnen 200 Platze
Grundschule 432 Platze
Kindertagesstétte (KiTa) 100 Platze

Zudem wird im Bereich der bestehenden Sportanlagen ein GroBspielfeld reaktiviert.
Die Anzahl der zu erwartenden Zuschauer liegt zwischen 100 beim normalen Punkt-
spielbetrieb (Regelbetrieb) und ca. 200 bei einmaligen Veranstaltungen wie Turnie-
ren. Das Zuschaueraufkommen ist vor allem an Wochenenden und in den Abend-
stunden auBBerhalb der Spitzenzeiten zu erwarten. Dabei handelt es sich um eine be-
reits bestehende Nutzung, die durch den Bebauungsplan lediglich gesichert wird. Die
Umsetzung der Reaktivierung ist bereits fir den Spatsommer 2022 vorgesehen und
findet somit deutlich vor der Festsetzung des Bebauungsplanes statt.

Zur Bestimmung des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens werden Mobilitéts-
kennwerte aus der Befragung ,Mobilitdt in Stadten — System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen (SrV)“ herangezogen. Das Land Berlin hat 2018 zum dritten Mal
an dieser Mobilitatsbefragung teilgenommen, die durch die Technische Universitat
Dresden im Flnf-dahres-Turnus durchgefiihrt wird. Mit Gber 40.000 Teilnehmenden
kann von einer belastbaren Datenbasis zum Mobilitédtsverhalten der Berliner Bevol-
kerung ausgegangen werden. Die Auswertungen liegen teilrdumlich auf der Ebene
der Bezirke vor. Vorliegend wird also auf die Kennwerte des Bezirks Lichtenberg®
zurlckgegriffen.

Die Berechnungsblatter mit den Kenn- und Berechnungswerten fir die Nutzungen
Wohnen und Grundschule sind in Anlage 4.2-1 und 4.2-2 angeflgt.

8 Gericke, R., Hubrich, S., LieRke, F., Wittig, S., Wittwer, R.: ,Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitét
in Stadten — SrV 2018 in Berlin (Lichtenberg)“, Dresden, November 2019 (aktualisierte Version vom
03.03.2020), https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsdaten/zahlen-und-fakten/mobilitaet-in-staedten-
srv-2018/, abgefragt zuletzt am 22.11.2021
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Anl. 4.2-2

Wesentlich fur das Kfz-Verkehrsaufkommen einer bestimmten Nutzung ist der Modal
Split, d.h. die anteilige Aufteilung aller Wege auf einzelne Verkehrsmittel. Der Modal
Split geman SrV im Bezirk Lichtenberg zeigt Tabelle 6.

Tabelle 6 Modal-Spilit in Berlin Lichtenberg, SrV-Befragung 2018, Tabelle 5.5
Ziel/Zweck: Eigene Wohnung
- ZuFuB 29,7 %
- Fahrrad 13,7 %
- OPNV 30,5 %
- MIV 26,1 %

Mit diesen Ansétzen ergeben sich fur die Wohnnutzung inklusive Lieferverkehr 834
Kfz-Fahrten/24h (Anlage 4.2-1).

Wegen der zentralen Lage der Grundschule innerhalb einer Grof3stadt in Verbindung
mit der Annahme, dass die Lernenden der Grundschule aus dem neu entstehenden
Wohngebiet und sowie dem direkten Umfeld kommen werden, wird der MIV-Anteil
der Schilerinnen und Schiler mit 5 % angesetzt. Zusatzlich wird berlcksichtigt, dass
jede Schulerin bzw. jeder Schuler, der mit einem Pkw gebracht und geholt wird, vier
Fahrten erzeugt: Jede Bring- und jede Holfahrt besteht aus jeweils einer An- und Ab-
fahrt zum Gelédnde. Rechnerisch wird dies durch einen virtuellen Pkw-Besetzungs-
grad von 0,5 Personen/ Pkw berlcksichtigt.

Die gleichen Ansatze werden fir die KiTa verwendet. Auch hier gilt die Annahme,
dass die KiTa-Kinder in erster Linie aus dem direkten Umfeld der neuen Wohnbebau-
ung kommen werden und deswegen nur eine geringe Anzahl an Kfz-Bring- und Hol-
verkehr zu erwarten ist.

Far den Bring- und Holverkehr zur/von der Grundschule werden auf diese Weise 78
Kfz-Fahrten/ 24 h ermittelt, fir die KiTa 18 Kfz/24 h. Zuséatzlich zum Bring- und Hol-
verkehr entstehen rund 40 Kfz-Fahrten durch die Beschéftigten der Schule und der
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Anl. 4.2-4

KiTa sowie ca. 13 Fahrten im Lieferverkehr (Essenlieferung/-entsorgung, sonstige
Anlieferungen, Mullabfuhr, Gartenpflege, ...).

Far die Schule ergibt sich damit ein prognostiziertes Verkehrsaufkommen von 117
Kfz-Fahrten/24h (Anlage 4.2-2), fir die KiTa 32 Kfz/24 h (Anlage 4.2-3).

In Summe ergibt sich aufgerundet ein Tagesverkehrsaufkommen von 1.000 Kfz-Fahr-
ten fir das B-Plan-Gebiet 11-168.

Ersetzt man 3.500 m? der verfligbaren Bruttogeschossflache (35 Wohneinheiten)
durch Nicht-Wohnnutzung (Biro/Gewerbe/Sozialnutzung/Dienstleistung oder &hnli-
chem®), ergeben sich unter Beibehaltung der o0.g. Anséatze 790 Kfz-Fahrten pro 24 h
far die Wohnnutzung. Far die Nicht-Wohnnutzung entstehen rund 100 Fahrten. Rech-
net man zu diesem Nutzungsansatz die rund 160 Fahrten durch Grundschule und
KiTa hinzu, ergeben sich 1.050 Fahrten/24h.

Unter der hypothetischen Annahme, dass geman §34 BauGB 400 Wohneinheiten re-
alisiert wiirden, ware mit 560 Kfz-Fahrten in 24 h zu rechnen. Eine Ubersicht iber
diese Ansatze zeigt Tabelle 7.

9 Im Bereich der Nicht-Wohnnutzung sind diverse Nutzungen planungsrechtlich allgemein zulassig und kénnen
errichtet werden: Gastronomie, Arzt- und Gesundheitspraxen, Einzelhandel fir Sport/Reha/Fitness, Obst/Ge-
muse, Blumen, Spéti, Kultur, Erwachsenenbildung, Bécker/Café und weiteres (Aufzéhlung nicht abschlie-
Bend); vgl. E-Mail HOWOGE, 24.03.2022
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Tabelle 7 Nutzungsansatze und Fahrtenaufkommen
Gewerbe/
Buro/ Grund-
Ansatz Wohnen | Soziales/ KiTa Summe
. ) schule
Dienstleis-
tung 0.a.
432 100
| Nutzung 600 WE - Platze | Plitze
Kfz-Fahrten/24h 840 120 40 1.000
3.500 m? 432 100
, | NUt2ung S65WE | "gF Platze | Plitze
Kfz-Fahrten/24h 790 100 120 40 1.050
Nutzung 400 WE - -
3
Kfz-Fahrten/24h 560 560

Der Unterschied im Fahrtenaufkommen bei den Nutzungsanséatzen 1 und 2 betragt
50 Kfz-Fahrten/24h und féallt daher kaum ins Gewicht. Fur die Berechnung der Kno-
tenpunktleistungsfahigkeiten wird Ansatz 2 weiterverfolgt.

Abb. 4.2-1 Abbildung 4.2-1 zeigt die Verteilung des Verkehrs auf das Ubergeordnete StraBen-
netz. Ausgehend von einer zentralen Zu- und Ausfahrt auf Hohe der heutigen Park-

platzanbindungen verteilen sich die Verkehre zu 50 % in/aus Richtung Sud-West

(Friedrichshain, Mitte) und zu 50 % in/aus Richtung des zentralen Knotenpunkts Wei-

Bensseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe. Die Verteilung am

Knotenpunkt erfolgt in Anlehnung an die Gesamtverkehrsstarken des Knotenpunkis.
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Abb. 5-1

PROGNOSEPLANFALL

Rechnet man die o.a. 1.050 werktaglichen Fahrten gemafl o.g. Verteilung auf das
Verkehrsaufkommen der Grundprognose hinzu, erhalt man das Verkehrsaufkommen
des Prognoseplanfalls. In Abbildung 5-2 ist das auf DTV umgerechnete Prognosever-
kehrsaufkommen des Prognoseplanfalls dargestellt. Die Abbildungen 5-3 und 5-4 zei-
gen die entsprechenden Dimensionierungsverkehrsstarken fir Morgen- und Abend-
spitze.

Im Prognoseplanfall wurde zuséatzlich berlcksichtigt, dass am Knotenpunkt Hohen-
schénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe ein durchgehendes Rasengleis herge-
stellt wird. Das hat zur Folge, dass am Knotenpunkt kiinftig nur noch rechts-rein-
rechts-raus mdglich ist. Linksein- und -abbiegen sowie Geradeausfahren aus den Ne-
benrichtungen ist nicht mehr méglich. Dadurch verlagert sich der Verkehr, der bisher
aus Westen nach links in die Nebenfahrbahn der Hohenschénhauser StraBe abge-
bogen ist, auf den Nachbarknoten zur QuartierserschlieBung. Das gilt auch fur Ver-
kehr, der aus der Nebenfahrbahn bisher nach links in die Hohenschénhauser StraBe
eingebogen ist. Fir Verkehre, die bisher aus der Otto-Marquardt-StraBe nach links
Richtung OderbruchstralBe ausgefahren sind, wird angenommen, dass sich diese zu
50 % auf den Nachbarknoten verlagern. Die Ubrigen 50 % verlassen das Quartier
kanftig auf der stdlichen Otto-Marquardt-StraBe Richtung Landsberger Allee.

Um den Einfluss der B-Plan-MaBnahme auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts
WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe bewerten zu kén-
nen, wurde der Anteil des Mehrverkehrs, der durch den B-Plan hervorgerufen wird,
an den Gesamt-Verkehrsstarken des Knotenpunkts bestimmt. Die nachstehenden
Tabellen 8 und 9 weisen die Anteile des Mehrverkehrs aus, die am Knotenpunkt durch
den B-Plan 11-168 hervorgerufen werden, zum einen am Gesamtverkehr, zum ande-
ren fur Fruh- und Abendspitze.
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Tabelle 8 Anteil B-Plan 11-168 am Gesamtverkehr KP WeiBenseer Weg

Dimensionierungsverkehrsstarke
Prognose-Planfall 2030

Signalgruppe Durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen

AL (Fahrstreifen) DTVw
Gesamt Anteil Anteil
B-Plan 11-168 B-Plan 11-168
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
K1,2 (GF) 9.482 0 0
WeiBenseer Weg (N)
K1,2 (GF&RA) 9.483 118 1
Hohenschénhauser
StraBe (W) K8-10 (GF&RA) 8.249 263 3
K6,7 (GF&RA) 9.980 0 0
WeiBenseer Weg (S)
K6,7 (GF) 10.086 0 0
Konrad-Wolf-Str. (O) | K3-5 (GF&RA) 10.076 144 1

Gesamt fiir KP 57.356 525

Tabelle 9 Anteil B-Plan 11-168 am Gesamtverkehr KP WeiBBenseer Weg, Spitzenstunden

Dimensionierungsverkehrsstarke
Prognose-Planfall 2030

o Signalgruppe Friihspitzenstunde Spatspitzenstunde
(Fahrstreifen)  Gesamt Anteil Anteil Gesamt Anteil Anteil
B-Plan B-Plan B-Plan B-Plan
11-168 11-168 11-168 11-168
[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%]
K1,2 (GF) 759 0 0 607 0 0
WeiBenseer Weg (N)
K1,2 (GF&RA) 752 12 2 600 11 2
Hohenschdnhauser
StraBe (W) K8-10 (GF&RA) 308 28 9 688 18 3
K6,7 (GF&RA) 467 0 0 857 0 0
WeiBBenseer Weg (S)
K6,7 (GF) 472 0 0 879 0 0
Konrad-Wolf-Str. (O) | K3-5 (GF&RA) 929 14 2 704 13 2
Gesamt fiir KP 3.687 54 1 4.335 42 1

Der induzierte Mehrverkehr des B-Plans 11-168 beeinflusst die LSA Wei3enseer
Weg/ Konrad-Wolf-StraBe / Hohenschdnhauser StraBe im Prognose-Planfall 2030 mit
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525 Kfz am Tag sowie 54 Kfz in der Frihspitzenstunde und 42 Kfz in der Spatspit-
zenstunde. Die Mengen machen ein Prozent der Knotengesamtbelastung aus.
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6

ERMITTLUNG DES NOTWENDIGEN STELLPLATZBEDARFS

Im Zuge der Bebauung des B-Plan-Gebietes 11-168 ist vorgesehen, eine Quartiers-
garage zu errichten. Dort sollen Stellplatze fir Bewohner und andere Nutzer unterge-
bracht werden. Weil durch die Bebauung der heutige ebenerdige Parkplatz entfallt,
sind in der Quartiersgarage zusatzlich Stellplatze zur Kompensation vorzusehen. Das
Wohngebiet selbst soll kiinftig als autoarmes Gebiet ausgestaltet werden.

Zur Bestimmung der notwendigen Stellplatzzahlen kommen in Abstimmung mit der
Auftraggeberin folgende Ansatze zur Anwendung:

Studentisches Wohnen: 0,10 Stellplatze/ Platz
,Normales“ Wohnen: 0,40 Stellplatze/ Wohneinheit

Fir die ebenfalls im Areal vorgesehene Bliro/Gewerbe/Sozialnutzung wird als allge-
meiner Grundwert 1 Stellplatz je 30 bis 40 m? Nutzflache angesetzt'?. Weil im Bereich
des B-Plans 11-168 eine sehr gute OPNV-Anbindung vorliegt, wird dieser Grundwert
auf 40 % reduziert. Fiir 3.500 m? Nutzflache werden damit 35 bis 47 Stellplatze not-
wendig.

FUr Kindertagesstatten soll Ublicherweise 1 Stellplatz je 20 bis 30 Platze vorgesehen
werden. Bei 100 Platzen sind also 3 bis 5 Stellplatze vorzusehen.

Der notwendige Stellplatzbedarf flr die ca. 50 Beschaftigten der Grundschule wurde
auf Basis des zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens und einer standardisierten
Belegungsganglinie ermittelt. In der Spitze ist mit 16 abgestellten Pkw zu rechnen.

Die Parkraumerhebung (vgl. Kap. 3.2) hat einen Kompensationsbedarf 172 Stellplat-
zen ergeben. Mit diesen Ansatzen ergibt sich der in Tabelle 10 dargestellte Stellplatz-
bedarf.

10 Vgl. Richtzahlen der Architektenkammer Baden-Wirttemberg:
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Tabelle 10 Stellplatzbedarf Quartiersgarage
Stellplatze
Ansatz (Stpl.)
Studentisches Wohnen | 200 Platze/7.000 m? | 0,10 Stpl./Platz 20
Wohnen 365 Wohneinheiten | 44 sy WE 146
(WE)
Grundschule 50 Beschiftigte Verkehrserzeugung/ 16
Belegungsganglinie
Biro/ Gewerbe/ 2 1 Stellplatz je 30 bis i
Sozialnutzung o0.4. 3.500 m 40 m? Nutzflache 35-47
. " 1 Stellplatz je 20 bis i
KiTa 100 Platze 30 Kinder 3-5
Kompensationsbedarf 172
Summe | 392 - 406

Setzt man statt 0,4 Stellplatze/ Wohneinheit einen weiter verringerten Schlissel von
0,3 Stellplatze/ Wohneinheit an, sind fur die 365 Wohneinheiten 110 Stellplatze not-
wendig. Der Gesamtbedarf reduziert sich damit um 36 Stellplatze.

Unter Berilcksichtigung baulicher Gegebenheiten und des verfugbaren Platzangebo-

tes lassen sich in der Quartiergarage je nach Variante nach derzeitigem Stand 378

bzw. 404 Stellplatze realisieren''. Hinzu kommen zwei Sonderstellplatze fir mobili-

tatseingeschrankte Personen. Damit kann die Quartiersgarage den nach Tabelle 10

ermittelten Stellplatzbedarf ndherungsweise abdecken.

Der notwendige Bring- und Holverkehr (Kfz) zur/von der Grundschule und KiTa ist

auBerhalb der Quartiersgarage abzuwickeln. Er sollte durch geeignete alternative Mo-

bilitdtsangebote auf ein Minimum reduziert werden (vgl. Kapitel 9).

" HOWOGE Wohnungsbaugesellschaft mbH: ,WSW Machbarkeitsstudie Quartiersgarage Weissenseer Weg/
Hohenschdnhauser Strale”, Kaden+Lager, 30.08.2021
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Gemaf den Ausflihrungsvorschriften zu §49 der Bauordnung fir Berlin (BauO Bin)'2,

sind Stellplatze fur Menschen mit schwerer Gehbehinderung und Rollstuhinutzende

zu schaffen. Geman Anlage 1 dieser Vorschrift gelten dafiir bestimmte, nutzungsab-

hangige Richtzahlen. Fir die Nutzungen im B-Plan-Gebiet 11-168 ergibt sich die vor-

laufige Anzahl entsprechend Tabelle 11.

Tabelle 11 Stellplatzbedarf fir Kraftfahrzeuge fiir Menschen mit schwerer Gehbehinderung und
Rollstuhinutzende
Ansatz geman Stell-
Ausfihrungsvorschrift platze
zu § 49 BauO (Stpl.)
; 1 Stellplatz je 300 Platze,
Grundschule 432 Platze min. 1 Stellplatz je Einrichtung 2
: 5 ]
Biiro/ Gewerbe/ | 3.500 m? 1 Stellplatz je 2.500 m* Brutto
Sozialnutzung Brutto- Grundflache, jedoch 2
oA Grundflache min. 1 Stellplatz ab 1.000 m?
e Brutto-Grundflache
KiTa 100 Platze 1 Stellplatz ab 50 Platzen 1
. 1 % der Gesamtstellplatze, davon
&fgggsgfrg‘ge 378 — 404 bei mehr als 1 Stellplatz mind. 1 s
9 Stellplatze mit Heckausstieg, jedoch min. 1

Stellplatzanlage)

Stellplatz je Anlage

Im Baugebiet sind gewisse Nutzungen planungsrechtlich allgemein zulassig und kén-

nen errichtet werden. Demnach sind flr die als Biro/Gewerbe/Sozialnutzung 0.8. an-

gesetzten Bereiche auch u.a. auch Arzte, Dialyse, Physio, Réntgen, Cardio, kleine

Gastronomie (Imbiss, To-Go) oder Angebote mit Bezug zum Sportforum, z.Bsp. Hos-

tels méglich. Dann gelten geman den Ausfihrungsvorschriften zu §49 der Bauord-

nung fir Berlin (BauO BlIn) folgende Richtzahlen:

- Arztpraxen, Notfallpraxen, Tageskliniken, Geburtshauser

1 Stellplatz und 1 Kleinbus-Stellplatz ab einer Brutto-Grundflache von 1.000 m2,

jedoch mindestens 1 Stellplatz je Einrichtung

2. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen: ,Ausfiihrungsvorschriften zu §49 der Bauord-
nung far Berlin (BauO BIn) lber Stellplatze fur Kraftfahrzeuge fir Menschen mit schwerer Gehbehinderung

und Rollstuhinutzende sowie flr Abstellplatze fiir Fahrrader (AV Stellplatze)®, 15.07.2020
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- Hotels, Pensionen, Kurheime und andere Beherbergungsbetriebe (z. Bsp. Hos-
tels)
2 Stellplatze je 200 Betten, jedoch mindestens 1 je Einrichtung ab 60 Betten

- Gaststatten, Cafés, Restaurants, Mensen, Kantinen
1 Stellplatz je 300 Gastplatze, jedoch mindestens 1 Stellplatz ab 50 Gastplatzen

Eine exakte Bestimmung der notwendigen Stellplatze fir Menschen mit schwerer
Gehbehinderung und Rollstuhlnutzende im Sinne der Anlage 1 der Ausflhrungsvor-
schriften zu §49 der Bauordnung fur Berlin (BauO BIn) ist erst mdglich, wenn auch
die einzelnen Nutzungen genauer feststehen.

Weiter hei3t es in den Ausfihrungsvorschriften zu §49:

»Sind ... mehr als zwei Pkw-Stellplédtze erforderlich, soll anstelle von zwei zu schaf-
fenden Pkw-Stellplatzen ein Stellplatz fiir einen Kleinbus ... angeordnet werden.*

Das heif3t: Fir die Grundschule ist ein Kleinbusstellplatz mit einer Mindestlange von
7,50 m, einer Mindestbreite von 3,50 m und einer Mindesthéhe von 2,50 m herzustel-
len. In der Quartiersgarage sind (mindestens) zwei derartige Stellplatze vorzusehen.
FUr die KiTa ist ein Stellplatz mit einer Mindestlange von 5 m und einer Mindestbreite
von 3,50 m, bestehend aus einer mindestens 2 m breiten Parkflache und einer unmit-
telbar danebenliegenden, mindestens 1,50 m breiten Umsteigeflache, vorzusehen.

Zum Stellplatzbedarf fir Fahrrader vgl. Kapitel 9.2.
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7.1

AUSSERE ERSCHLIESSUNG UND KNOTENPUNKTLEISTUNGSFAHIGKEITEN

Vorbemerkungen

Im Rahmen der Untersuchung werden die verkehrlichen Wirkungen des geplanten
Quartiers im relevanten Abschnitt der Hohenschénhauser StraBe (von der Otto-Mar-
quardt-StraBe bis zum WeiBenseer Weg) Uberprift und folgende Knotenpunkte hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit analysiert:

- WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-StraBe / Hohenschénhauser StraBe (KP 02),
- Hohenschdnhauser StraBBe / Zufahrt Quartier (KP 03) sowie
- Hohenschdnhauser StraBBe / Otto-Marquardt-StraBe (KP 04).

Der Knotenpunkt WeiBBenseer Weg / Einmindung Nord (KP 01) bleibt in der Analyse
des Prognose-Planfalls unbericksichtigt, da die &uBBere ErschlieBung des B-Plange-
betes 11-168 nicht Uber diesen Kotenpunkt erfolgen soll. Die verkehrliche Erschlie-
Bung des angrenzenden Privatgrundstiicks wird gesondert untersucht und hier nicht
naher betrachtet.

Die hier durchgefiihrte verkehrliche Untersuchung soll fir das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen an den vorhandenen und an den neu zu errichtenden Zu- und Aus-
fahrten der geplanten QuartierserschlieBung sowie an den benachbarten Knoten-
punkten und Einmindungen den Nachweis der ausreichenden Kapazitat (Leistungs-
fahigkeit) und der akzeptablen Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem Handbuch far
die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015'3) erbringen.

Die geforderten Nachweise sind zun&chst an den relevanten Verkehrsanlagen bzw.
Knotenpunkten der auBeren VerkehrserschlieBung im vorhandenen baulichen und
signaltechnischen Zustand ohne Umsetzung weiterer Ma3nahmen zu fihren.

13 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenver-

kehrsanlagen, Kéln, 2015
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7.2

Am Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschdnhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe
(KP 02) und WeiBenseer Weg/ Zufahrt Parkplatz (KP 03) sind bereits geplante Aus-
bauvarianten, welche im Rahmen anderer Vorhaben'* entwickelt wurden, in die Leis-
tungsfahigkeitsanalyse einzubeziehen.

Methodik der Leistungsfahigkeitsanalyse

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs eines betrachteten Knotenpunktes
erfolgt nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen (HBS
2015). Wesentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die mittlere
Wartezeit. Jedem Verkehrsstrom wird in Abhangigkeit des Bewertungskriteriums eine
der sechs Qualitaten des Verkehrsablaufs (QSV) zugeordnet, wobei der Buchstabe
A (QSV A) die beste und der Buchstabe F (QSV F) die schlechteste Qualitatsstufe
darstellt.

Knotenpunkte mit den QSV-Stufen A bis D werden als leistungsféhige Verkehrsanla-
gen eingestuft (A = sehr guter Verkehrsablauf und D = ausreichender Verkehrsab-
lauf). Knotenpunkte mit der QSV-Stufe E zeigen einen Verkehrsablauf dicht an der
Kapazitatsgrenze und mit der QSV-Stufe F eine Uberlastung der Verkehrsanlage an.
MaBgebend fir die Gesamtbewertung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qua-
litdt des Verkehrsablaufs, die sich fir einen einzelnen Verkehrsstrom ergibt.

Neben der Knotenpunktgestaltung, der Verkehrsstéarke und der Verkehrszusammen-
setzung flieBen bei den signalisierten Knotenpunkten auch die Bedingungen der
Lichtsignalsteuerung (Signalgruppen und Signalprogramme mit Umlaufzeiten, Frei-
gabezeiten und Sperrzeiten) in die Berechnung der mittleren Wartezeit ein.

Grundlage der Leistungsfahigkeitsnachweise an den Knotenpunkten bilden die Di-
mensionierungsverkehrsstarken des Prognoseplanfalls 2030 in der Morgen- und
Abendspitzenstunde.

4 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH: Lageplan Vorzugsvariante (Variante 3), M 1:500, Verkehrsun-
tersuchung Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Konrad-Wolf-StraBe/ Hohenschénhauser StraBe; Berlin Lichten-
berg, Machbarkeitsstudie, Dresden, 06. Dezember 2017
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In der Tabelle 12 sind die Qualitatsstufen fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen im

Kfz-Verkehr beschrieben.

Tabelle 12
anlagen nach HBS 2015

Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignal-

firKfz<20s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

firKfz<35s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren.

C firKfz<50s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-zeuge kén-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-fahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

D frKfz<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betréchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

E firKfz>70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Uml&dufen ein
Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorr(icken.

Fir die Bewertung des Knotenpunktes sind auch die Schwerverkehrsanteile, die

Fahrstreifenbreiten, die Fahrbahnldngsneigungen sowie die Abbiegeradien jeweils

Faktoren, welche die Sattigungsverkehrsstérke und damit die Leistungsfahigkeit sig-

nifikant bestimmen.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten an Knotenpunkten oh-

ne Lichtsignalanlage die in der Tabelle 13 dargestellten Grenzwerte der mittleren

Wartezeit.

5 Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F ist erst erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g Uber der

Kapazitat C liegt (q > C)
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Tabelle 13
nalanlage nach HBS 2015

Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsig-

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehin-
dert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
strdme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen mussen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-teilneh-
mern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumli-
chen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriiber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

E > 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der EinflussgréBen kdnnen zum Verkehrszusammen-
bruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

_ *16 > 25*17 > 20*18

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine
Stunde gréBer als die Kapazitat flr diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

7.3

WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe

Der signalisierte Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-

Wolf-StraBe weist gegenwértig schon eine sehr hohe Verkehrsbelastung durch den

Kfz- und Fahrradverkehr sowie den StraBenbahnverkehr auf. In der Frihspitzen-

stunde zeigt der

Knotenpunkt bereits einen Verkehrsablauf dicht an der

6 Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F ist erst erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der

Kapazitat C liegt (q > C)

7 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr.
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Kapazitatsgrenze (Qualitatsstufe E) und in der Spatspitzenstunde ist die Verkehrsan-
lage Uberlastet (Qualitatsstufe F) (vgl. Tabelle 14)'8.

Tabelle 14 Mittlere Wartezeiten und Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Wei-
Benseer Weg/ Hohenschdnhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe wéahrend der Frih-
und Spatspitzenstunde mit der Festzeitsteuerung im Analysefall

K1,2 (GF) 47,53 C 52,45
WeiBenseer Weg (N)
K1,2 (GF&RA) 48,10 C 52,83
Hohenschérzcva;user StraBe K8-10 (GF&RA) 36,03 c
K6,7 (GF&RA) 29,42 B 102,89 E
WeiBenseer Weg (S)
K6,7 (GF) 29,39 B 101,7
Konrad-Wolf-StraBe (O) K3-5 (GF&RA) 121,33 E 30,29 B
: o

Im Prognose-Nullfall, also ohne das Verkehrsaufkommen des B-Plans 11-168, erge-
ben sich bereits deutliche Zunahmen des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt. So
wird auf dem stdlichen WeiBenseer Weg eine Zunahme von ca. 10.100 Kfz/24 h
prognostiziert (vgl. Kapitel 4.1). Weil der induzierte Neuverkehr des Bebauungsplans
11-168 ca. 1% der prognostizierten Knotengesamtbelastung ausmacht, wurde auf
eine separate Leistungsbewertung des Prognosnullifalls verzichtet und nur der Prog-
nose-Planfall bewertet.

Im Prognose-Planfall 2030 ist dann unter Berlcksichtigung der verkehrlichen und
stadtebaulichen Entwicklungen ohne Durchfihrung weiterer MaBnahmen mit dem
heutigen Ausbauzustand des Knotenpunktes ebenfalls eine unzureichende Verkehrs-
qualitat (Qualitétsstufe F) in der Friih- und Spatspitzenstunde zu erwarten (vgl. Ta-
belle 15).

8 BERNARD Gruppe ZT GmbH: ,Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168 Hohenschénhauser
Stralle/ Weillenseer Weg* in Berlin Lichtenberg, Leistungsfahigkeitsanalyse - Analysefall, Berlin, 29.03.2022
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Tabelle 15 Mittlere Wartezeiten und Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Wei-
Benseer Weg/ Hohenschdnhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe wahrend der Frih-
und Spatspitzenstunde mit der Festzeitsteuerung im Prognose-Planfall 2030

K1,2 (GF)
K1,2 (GF&RA)

WeiBenseer Weg (N)

Hohenschénhauser StraBe K8-10 (GF&RA)

(W)
K6,7 (GF&RA)
WeiBenseer Weg (S)
K6,7 (GF)
Konrad-Wolf-Stra3e (O) K3-5 (GF&RA)

Anzumerken ist, dass bei der oben durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsanalyse nach
dem HBS-Berechnungsverfahren nur Signalzeitenpléane der Festzeitsteuerung an der
Lichtsignalanlage zugrunde gelegt wurden. Um die verkehrlichen Randbedingungen
der bedarfsabhangigen StraBenbahneingriffe und der MIV-Koordinierungen besser
abbilden zu kénnen, war eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung auf der Grundlage der
verkehrsabhéngigen Steuerung erforderlich. Hierbei wurden unter Berlicksichtigung
bestimmter Wahrscheinlichkeiten fir das Eintreffen von StraBenbahnen finf Alterna-
tivsignalzeitenplane entwickelt und diese hinsichtlich ihrer zu erwartenden Haufigkei-
ten gewichtet und die verkehrstechnischen Kennwerte dann entsprechend ermittelt.
Die Untersuchungsergebnisse im Detail kdnnen einer gesonderten Dokumentation
entnommen werden.®

Tabelle 16 und Tabelle 17 beschreiben die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsana-
lyse an der LSA 21092 WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-
StraBe mit der verkehrsabhangigen Steuerung wahrend der Frih- und Spéatspitze im
Prognose-Planfall 2030.

19 BERNARD Gruppe ZT GmbH: ,Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168 Hohenschénhauser
StraBBe/ WeiBBenseer Weg in Berlin Lichtenberg, Leistungsfahigkeitsanalyse - Prognose-Planfall 2030, Berlin,
29.03.2022
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Tabelle 16

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs wahrend der Friihspitze
des Prognose-Planfalls 2030 an der LSA 21092 WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser

Alterna-

Alterna-

StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe mit der verkehrsabhangigen Steuerung
Alterna-

Grund- : tivplan : Alterna-
plan REE SZP 43 tivplan tivplan
szp23 SZP33 gy, SZPS3 grpgs
(mit S1, > | (mit S4, : (23+33+
(CLL G S4, S5, (mit S4,
: S4, SD7, S5, S6, 43+53+
Signal- Bahn) S6, SD7, SD10)
SD10) S10) 63)
gruppe SD10
(Fahr- Haufigkeit der zu erwartenden Signalzeitenpléane
streifen)
1 20,00% | 20,00% | 5,00% | 20,00% | 35,00% | 100,00%
BtﬁI::gs- Prognose-Planfall 2030:
[Kfz/h] Friihspitze - Mittlere Wartezeit [s]
) K1,2(GF)| 759 70,60 70,60 57,76 70,60 70,60 69,96 “
WeiBenseer
Weg (N) K1,2
(GF&RA) 752 70,83 70,83 57,97 70,83 70,83 70,19
Hohenschén- K8-10
hauser Str. (W) | (GF&RA) 308 25,91 25,91 26,98 53,62 25,91 31,51
K6,7
WeiBenseer | (GF&RA) 467 21,85 21,85 38,55 26,50 21,85 23,62
Weg (S) K6,7 (GF) | 472 21,82 21,82 38,43 26,45 21,82 23,58
Konrad-Wolf- K3-5
str. (0) (GF&RA) 929 1025,81 | 1025,81 | 600,58 | 1025,81 | 1025,81 | 1004,55
Tabelle 17 Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs wahrend der Spéatspitze

des Prognose-Planfalls 2030 an der LSA 21092 WeiBBenseer Weg/ Hohenschdnhauser

StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe mit der verkehrsabhéngigen Steuerung
Alterna-

Grund- ‘t\il\tlezgra\- tivplan I't\il‘tle::ra" Alterna- SZP 04
plan P SZP 44 SZ,I; 54 tivplan alle
SZP 24 (mit S1, : SZP 64 Plane
(ohne S4, S5, (mit S4, | (24+34+4
Signal- $6,SD7, "o SD10) | 4+54+64)
Zufahrt Eatr - — - asv
(Fahr- Haufigkeit der zu erwartenden Signalzeitenpline
streifen)
1 20,00% | 20,00% 5,00% 20,00% | 35,00% | 100,00%
Btﬁl:;' Prognose-Planfall 2030:
[Kfz/h] Spatspitze - Mittlere Wartezeit [s]
. K1,2 (GF) 607 27,97 27,97 26,34 27,97 27,97 27,89
WeiBBenseer
Weg (N) K1,2
(GF&RA) 600 28,05 28,05 26,35 28,05 28,05 27,97
Hohenschon- K8-10
hauser Str. (W) | (GF&RA) 688 164,53 164,53 200,59 | 1209,17 | 164,53 375,26
K6,7
WeiBenseer (GF&RA) 857 155,08 155,08 654,70 279,98 155,08 205,04
Weg (S) K6,7 (GF) 879 155,71 155,71 656,22 277,49 155,71 205,09
Konrad-Wolf- K83-5
Str. () (GF&RA) 704 317,69 317,69 128,03 317,69 317,69 308,21
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Das Ergebnis der Untersuchung zeigt im heutigen Ausbauzustand der LSA 21092
WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe ebenfalls insta-
bile Verkehrsablaufqualitadten wahrend der Frih- und Spatspitzenstunde mit der ver-
kehrsabhangigen Steuerung im Prognose-Planfall 2030. Auch unter der Annahme,
dass die OV-Eingriffe in der verkehrsabhdngigen Steuerung mit einer geringeren
Haufigkeit bzw. in einem schwacheren Maf3 wirksam werden, sind keine Veranderun-
gen in den Verkehrsablaufqualititen des Prognose-Planfalls zu erwarten. Es muss
weiterhin mit Uberlastungserscheinungen (QSV F) in der Konrad-Wolf-StraBe (Friih-
und Spatspitzenstunde), in der Hohenschdnhauser StraBBe (Spatspitzenstunde) und
im WeiBenseer Weg Sid (Spatspitzenstunde) gerechnet werden.

Der Handlungsbedarf fir den Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser
StraBBe/ Konrad-Wolf-StralBe ergibt sich nicht wegen des B-Plan-Gebietes 11-168,
sondern wegen der allgemein stark zunehmenden Verkehrsbelastung.

Aufgrund der bestehenden verkehrlichen Zustadnde und Entwicklungen im direkten
Umfeld des Knotenpunktes wurde deshalb bereits im Dezember 2017 durch die
VCDB eine Verkehrsuntersuchung mit verschiedenen Ausbauvarianten durchgefthrt.

Im August 2021 wurde die Leistungsfahigkeit der im Jahr 2017 erarbeiteten Vorzugs-
variante mit einem bestandsnahen Ausbau und unter Beibehaltung der Haltestellen-
lage wie im Ist-Zustand mit den Verkehrsstarken des Prognoseplanfalls 2030 (Stand:
August 2021) untersucht.

Im Einklang mit der Untersuchung aus dem Jahr 2017 wurde auch fir diese Untersu-
chung das dynamische Verfahren der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation mit
dem Programm PTV Vissim eingesetzt. Grundlage der Untersuchung bildeten die hier
im Rahmen des B-Plan-Verfahren Nr. 11-168 ermittelten maBgebenden Bemes-
sungsverkehrsstarken der Spétspitzenstunde.?°

20 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH: Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Konrad-Wolf-StraBe/ Hohen-
schénhauser StraBBe in Lichtenberg, B-Plan Nr. 11-168; Verkehrstechnische Untersuchung, Abschlussbericht,
Berlin, 23. August 2021
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Im nachfolgenden Bild 3 ist der geplante und untersuchte Ausbau des Knotenpunktes
WeiBenseer Weg / Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-Stral3e dargestellt.

GemanB Ausbauplanung der Vorzugslésung sind in allen Knotenpunktzufahren jeweils
zwei Fahrstreifen fir den MIV vorhanden (geradeaus und geradeaus/rechts). Links-
abbiegen ist in allen Zufahrten nicht gestattet.

Im Zuge des WeiBenseer Weges und der Hohenschdnhauser StraBe verkehren die
StraBenbahnen in Mittellage wie im Bestand auf baulich abgegrenzten besonderen
Bahnkérpern. In der Konrad-Wolf-Stra3e verlauft der Bahnkérper straBenbiindig, wo-
bei in der Knotenpunktzufahrt der Gleisbereich abmarkiert und damit fiir den MIV nicht

nutzbar ist.
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Bild 5 Lageplanausschnitt der Vorzugsvariante am Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschénhau-
ser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe'4

Die Haltestellen befinden sich in Form von gegenlberliegenden Haltestelleninseln im
sudlichen und westlichen Knotenpunktarm und sind aufgrund der Weichenkonstrukii-
onen teilweise relativ weit vom Knotenpunkt abgerickt.
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Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit erfolgt eine signaltechnische Sicherung der aus
der Konrad-Wolf-StraBBe nach Stden (Altenhofer StraB3e) und entgegengesetzt ver-
kehrenden StraBenbahnen gegeniber dem MIV im Zuge der Konrad-Wolf-Stra3e. In
dem Zusammenhang wird eine FuBgangerfurt Gber die Konrad-Wolf-StraBe westlich
des Abzweigs zur Altenhofer StraBe signalisiert.

In jeder Zu- und Abfahrt sind Anlagen fir den Radverkehr vorhanden. Vorrangig sind
diese als Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit indirektem Linksabbiegen ausgefuhrt.

In allen Knotenarmen wird durch die Einordnung von Aufstellflachen fir FuBganger
die Lange der einzelnen zu querenden Furten und damit auch die Raumzeit reduziert.
FuBgéangerfurten sollten nicht im Bereich von beweglichen Weichenteilen liegen,
wodurch in einigen Furten vorgelagerte Zungeneinrichtungen erforderlich sind.“2°

Im Ergebnis der Simulationsuntersuchung konnten folgende Ergebnisse festgehalten
werden:

,Die geplante Ausbauvariante ist mit der prognostizierten nachmittaglichen Spitzen-
belastung unter Berticksichtigung des durch das B-Plan-Verfahren Nr. 11-168 indu-
Zierten Verkehrs insgesamt leistungsféahig.“

»In Folge der nicht zugelassenen Linksabbiegerstréme kbnnen die Kfz-Verkehrs-
stréme am Hauptknoten innerhalb eines Zweiphasensystems abgewickelt werden.*

»Im Kfz-Verkehr liegen die Verlustzeitwerte in den Zufahrten WeiBenseer Weg Sid,
Konrad-Wolf-StraBBe (28 s) und Hohenschdnhauser StralBe (36 s) im Bereich der Qua-
litdtsstufe B bzw. im Grenzbereich zu QSV C. Die Zufahrt WeiBenseer Weg Nord
weist einen geringen Mittelwert von 16 s auf (Qualitétsstufe A).“

,Bei den Stralenbahnen treten am Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Konrad-Wolf-
StraBBe in Folge der Priorisierung akzeptable Verlustzeiten im Bereich der Qualitéts-
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7.4

stufen B bis D auf (11 s bis 37 s). Die héheren Werte sind in den Zufahrten Hohen-
schénhauser StraBe (Linien M5 und M6) mit 34 s und sddlicher WeiBenseer Weg
(Linie 16, rechts abbiegend) mit 37 s zu verzeichnen.*

,Die abbiegenden Strallenbahnen werden ausschliellich auf Anforderung in einer
eigenen Bedarfsphase freigegeben.

Durch die Einrichtung einer zusétzlichen LSA am Knotenpunkt Konrad-Wolf-StralBe/
Altenhofer StraBe wird die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten erhéht und die
signaltechnische Bevorrechtigung der StraBenbahnen ohne lberméBige Einschrén-
kung im Individualverkehr erméglicht. “°

Hohenschodnhauser StraBe/ Zufahrt Quartier

Der Knotenpunkt Hohenschénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier soll zuklnftig die au-
Bere verkehrliche ErschlieBung des B-Plan-Gebietes 11-168 sicherstellen. Mit dem
heutigen Verkehrsaufkommen und Ausbauzustand zeigt der nicht signalisierte Kno-
tenpunkt wahrend der Frih- und Spatspitzenstunde sehr gute Verkehrsablaufqualita-
ten (QSV A). Aufgrund der vorhandenen Rickstauerscheinungen am benachbarten
signalisierten Knotenpunkt Wei3enseer Weg/ Konrad-Wolf-Stra3e/ Hohenschénhau-
ser StraBe wird die betrachtete Verkehrsanlage jedoch wahrend der Spatspitzen-
stunde haufig Uberstaut und es treten dadurch kritische Zustéande im Verkehrsablauf

auf.'®

Zur verkehrlichen Anbindung des B-Plan-Gebietes 11-168 wurde die Verkehrsquali-
tat des zukinftigen Knotenpunktes Hohenschénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier far
verschiedene Varianten ermittelt und bewertet.
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Basis bildet der Entwurf der BVG?' mit der Errichtung einer Lichtsignalanlage, der
Anordnung von Linksabbiegespuren in den Zufahrten der Hohenschénhauser Stral3e
und einer Wendeoption flr stédtische Linienbusse in der dstlichen Zufahrt (Planstand
Planfeststellung November 2020).

Der Knotenpunkt wurde als Einzelknoten mit Festzeitsteuerung unter der Prognose-
Planfall-Belastung 2030 betrachtet. Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die von der
BVG geplante durchgéngige Ausbildung des StraBenbahnkdrpers im Bereich des
Knotenpunktes Hohenschénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe, was zukinftig zu
einer Verlagerung von ab- und einbiegenden Verkehren hin zum betrachteten Kno-
tenpunkt Hohenschdénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier fihren wird (Zunahme der Kno-
tengesamtbelastung in der Frihspitze um 1,6% (20 Kfz/h) und in der Spatspitze um
2,3% (29 Kfz/h)).

Mit dem geplanten Ausbauzustand (Variante 1) kann der Knoten grundsatzlich als
leistungsféhig eingestuft werden. Im Kfz-Verkehr sind wahrend der Frih- und Spét-
spitzenstunde des Prognose-Planfalls stabile Zustande mit befriedigenden bis aus-
reichenden Verkehrsablaufqualitdten (QSV C und D) zu erwarten (vgl. Tabelle 18).

Tabelle 18 Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hohen-
schénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier wahrend der Friih- und Spéatspitzenstunde mit
der Festzeitsteuerung im Prognose-Planfall 2030 in Variante 1 (Anordnung von Links-
abbiegespuren)

Hohenschénhauser Straf3e K2 (LA) 48,8 C 47,6 C
W) K1 (GF&RA) 20,2 B 36,7 C
Quartier (N) K3 (RAKGF&LA) 32,5 B 30,1 B
Hohenschdnhauser StraBe K4 (GF&RA) 35,6 C 214 B
(O) K5 (LA) 35,4 C 37,0 C
Parkplatz (S) K6 (RAKGF&LA) 30,9 B 28,6 B

C C

21 SGT-Plan im Auftrag der BVG Berliner Verkehrsbetriebe: Hohenschénhauser StraBe/ OderbruchstraBe von
Landsberger Allee bis WeiBenseer Weg, Berlin Pankow - Lichtenberg, Lageplan, M 1:500, Planfeststellung,
Plan-Nr. 3, Unterlage 05.1, Berlin, 20. November 2020
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Plan 1

Die erforderliche Lange der Linksabbiegespuren ergibt sich aus der 95 %-Riickstau-
wahrscheinlichkeit. Sie betragt in der Zufahrt West etwa 21 m (ca. 4 Pkw) und in der
Zufahrt Ost etwa 41 m (ca. 7 Pkw). Somit sind die geplanten Langen der Linksabbie-
gespuren auf der Hohenschénhauser StraBe in der Variante 1 (entsprechend dem
Entwurf der BVG) ausreichend dimensioniert (geplante Lange in Zufahrt West = 32 m
und in Zufahrt Ost = 42 m).

Die prinzipielle Ausgestaltung der Zufahrt zur Quartiersgarage und die ErschlieBung
der Grundschule zeigt Plan 1.

Die Leistungsféahigkeitsanalyse der Variante 1 macht aber auch deutlich, dass auf
dem durchgehenden Fahrstreifen in der éstlichen Zufahrt der Hohenschdnhauser
StraBBe (Spur fur Geradeausfahrer und Rechtsabbieger) ein hohes Riickstaupotential
zu erwarten ist (erforderliche Stauraumlange in der Frihspitze = 173 m). Aus dem
Knotenpunktentwurf der BVG l&sst sich eine vorhandene Stauraumlange von ca.
112 m ableiten, sodass mit einer Uberstauung des Knoteninnenraums der LSA Wei-
Benseer Weg/ Konrad-Wolf-StraBe/ Hohenschdénhauser StralBe zu rechnen ist.

Als MaBnahme wird daher vorgeschlagen, die Freigabezeiten der geradeausfahren-
den Kfz-Verkehre beider Lichtsignalanlagen (K3-5 (GF&RA) in Zufahrt Ost der Kon-
rad-Wolf-StraBe und K4 (GF&RA) in Zufahrt Ost der Hohenschénhauser Stral3e) so
aufeinander abzustimmen bzw. zu koordinieren, dass der Uberwiegende Anteil der
Kraftfahrzeuge (86% in der Frihspitze und 84% in der Spéatspitze) am Folgequer-
schnitt wahrend der Freigabezeit eintrifft und keinen Riickstau verursachen kann. Le-
diglich die Rechtsabbieger aus der nérdlichen Zufahrt im WeiBenseer Weg (K1,2
(GF&RA)) sollen mit ihrem deutlich geringeren Anteil der Kraftfahrzeuge (14% in der
Frihspitze und 16% in der Spatspitze) wahrend der Sperrzeit am Signalquerschnitt in
der Hohenschénhauser StraBBe ankommen und bis zur ndchsten Freigabezeit warten.

Da das HBS-Berechnungsverfahren nur eine Einzelknotenbetrachtung ermdglicht,
kann der oben genannte positive Wirkungseffekt der Koordinierung zwischen den be-
trachteten Knotenpunkten nur mittels mikroskopischer Verkehrsflusssimulation nach-
gewiesen werden. Das in einer gesonderten Dokumentation dargestellte Zeit-Weg-
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Diagramm'® macht aber bereits deutlich, dass eine gute Freigabezeitabstimmung zwi-
schen beiden Lichtsignalanlagen mdéglich ist und daher nur kurze Rickstaulangen bei
entsprechender Koordinierung zu erwarten sind.

Im Rahmen der Planungen wurde in Erwagung gezogen, den Knotenpunkt nach Wes-
ten zu verschieben. Diese Verschiebung wirde hingegen nur dann stabile Zustande
mit guten bis befriedigenden Verkehrsablaufqualitaten (QSV B und C) erwarten las-
sen, wenn die in Variante 1 konzipierte Knotengeometrie in gleicher Weise mit den
entsprechenden Langen der Linksabbiegespuren zur Ausfiihrung kommt. In den bis-
herigen Planunterlagen der BVG ist allerdings eine Grenzlinie definiert, die nicht tber-
schritten werden soll, d.h. westlich der Grenzlinie sind keine Planungsanderungen
mehr erwlinscht. Dies ware aber der Fall, sofern der Knotenpunkt nach Westen ver-
legt und die erforderlichen Linksabbiegerspuren angeordnet werden (missen). Der
verbleibende Abstand zwischen Haltelinie und Grenzlinie ist so kurz, dass kein Links-
abbiegefahrstreifen mehr angelegt werden kann.

Sind westlich der Grenzlinie keine planerischen Anderungen mehr méglich, wére eine
Verschiebung des Knotenpunktes allenfalls nur dann noch denkbar, wenn auf die An-
ordnung des Linksabbiegestreifens aus Richtung Westen verzichtet wird. Die westli-
che Knotenpunktzufahrt kbnnte dann nur einstreifig ausgebildet werden.

Es ergibt sich somit eine weitere Variante, die die Anordnung eines Mischfahrstreifens
(geradeaus/rechts/links) in der westlichen Zufahrt vorsieht (Variante 2). Fir diesen
Ausbauzustand wurden Signalzeitenpléne in folgender Form erstellt:

Grundplan: ohne StraBenbahnfreigabe,

Alternativplan 1: einmalige StraBenbahnfreigabe pro Umlauf; Freigabezeitein-
blendung vor K1,

Alternativplan 2: einmalige StraBenbahnfreigabe pro Umlauf; Freigabezeitein-
blendung nach K1,

Alternativplan 3: zweimalige StraBenbahnfreigabe pro Umlauf, Freigabezeitein-
blendung vor und nach K1.
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Auf diese Weise wird eine verkehrsabhangige Steuerung mit StraBenbahn-Eingriffen
zu unterschiedlichen Zeitpunkten im Umlauf nachgebildet. Diese Methodik ist erfor-
derlich, da die StraBenbahnen mit dem Kfz-Verkehr auf dem oben genannten Misch-
fahrstreifen in der westlichen Zufahrt (K1) in Konkurrenz stehen und mit einer Zwi-
schenzeit in der Konfliktflache (Gleisbereich) zu sichern sind. Es kénnen nur kurze
Freigabezeiten im Bahnverkehr realisiert werden. Da in 30 von 40 Signalumlaufen pro
Spitzenstunde mit StraBenbahnankiinften zu rechnen ist (jeweils 12 Bahnen pro Spit-
zenstunde und Richtung bei der Metrolinie M5 und M6), muss in gleicher Haufigkeit
der gesamte Kfz-Verkehr (auch die Geradeausfahrer und Rechtsabbieger) auf dem
Mischfahrstreifen in der westlichen Zufahrt bei Bahneingriffen gesperrt und die Frei-
gabezeitdauer gegenltber dem Grundplan (ohne Bahneingriff) geklrzt werden. Dies
flhrt zu starken Leistungsfahigkeitseinschrankungen am Knotenpunkt und schafft un-
gunstige Bedingungen fir eine stabile Freigabezeitabstimmung mit der benachbarten
LSA WeiBenseer Weg/ Hohenschénhauser StraBe/ Konrad-Wolf-Stral3e.

Tabelle 19 und Tabelle 20 beschreiben die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsana-
lyse an der LSA Hohenschénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier mit der verkehrsabhan-
gigen Steuerung in Variante 2 wéahrend der Frih- und Spatspitze im Prognose-Plan-
fall 2030.
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Tabelle 19 Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs wahrend der Friihspitze
des Prognose-Planfalls 2030 an der LSA Hohenschénhauser StraBBe/ Zufahrt Quartier
mit der verkehrsabh&ngigen Steuerung in Variante 2 (ein Mischfahrstreifen in Zufahrt
West)

Alternativ-
plan 3
SZP 7

(mit S1, S2

Alternativ- Alternativ-

Grundplan plan 2

Lfd. Nr. SZP 1

der (ohne : .SZP e
An- Bahn) (mit S1, S2 (mit S1, S2

Signal  nahme vorK1)  nach K1) r:’:;h“{(‘?)
gruppe

(Fahr- Haufigkeit der zu erwartenden Signalzeitenplane

streifen
) 25,00% 25,00% 25,00% 25,00% 100,00%

Belas-
tung
[Kfz/h]

SZP1-7
alle Plane

Prognose-Planfall 2030:
Friihspitze - Mittlere Wartezeit [s]

. K1, KL1
Hohenschén- :
hauser Str. (W) (LAéSF& 223 31,57 38,23 36,93 59,25 41,50
K3
Quartier (N) (LA&KGF& 81 43,55 43,55 56,84 43,55 46,87
RA)
K4
Hohenschén- | (GF&RA) 766 56,84 56,84 56,84 56,84 56,84 “
hauser Str. () (Ei) 126 44,35 44,35 53,21 48,00 47,48
K6
Parkplatz (S) | (LA&GF& | 27 41,48 41,48 41,48 38,75 40,80
RA)
Tabelle 20 Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs wahrend der Spétspitze

des Prognose-Planfalls 2030 an der LSA Hohenschénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier
mit der verkehrsabh&ngigen Steuerung in Variante 2 (ein Mischfahrstreifen in Zufahrt
West)

Alternativ- Alternativ- Alternativ-

JEL plan 2 SZP2-8
SZP 4 SZP 6 alle Plane

der
o g’ahh"ne) (mit $1,S2 (mit S1, S2 (“"Igrsl]ngz
Signal- | nahme vor K1) nach K1) nach K1)

gruppe : —— asv

Grundplan
Lfd. Nr. SZP 2

(Fahr- Haufigkeit der zu erwartenden Signalzeitenpléne

streifen
) 25,00% 25,00% 25,00% 25,00% 100,00%

Prognose-Planfall 2030:
Spatspitze - Mittlere Wartezeit [s]

K1, KL1
(LA&GF& | 587 23,17 38,06 55,34 63,32 44,97
RA)
K3
Quartier (N) | (LA&GF& 57 42,09 42,09 53,26 53,26 47,68
RA)
K4
Hohenschén- | (GF&RA)
hauser Str. (O) K5

(LA) 114 48,51 48,51 63,18 63,18 55,85 “

Hohenschén-
hauser Str. (W)

486 18,59 18,59 24,72 17,73 19,91 A

K6
Parkplatz (S) | (LA&GF& | 15 40,07 40,07 41,56 41,56 40,82
RA)
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Plan 2

Die betrachtete Variante 2 lasst im Kfz-Verkehr wahrend der Friih- und Spatspitzen-
stunde des Prognose-Planfalls 2030 im verkehrsabhangigen Betrieb stabile Zustande
mit Uberwiegend befriedigenden bis ausreichenden Verkehrsablaufqualitaten (QSV C
und D) erwarten.

Die Bevorrechtigung des StraBenbahnverkehrs fuhrt gegentber der Variante 1 zu
starkeren Restriktionen im Kfz-Verkehr, da der Mischfahrstreifen in der westlichen
Zufahrt eine Konkurrenzsituation verursacht.

Anzumerken ist, dass bei der oben durchgeflihrten Leistungsfahigkeitsanalyse der
Variante 2 noch keine Verkehrsverlagerungen infolge der geplanten durchgéngigen
Ausbildung des StraBenbahnkdrpers im Bereich des Knotenpunktes Hohenschén-
hauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe berlcksichtigt wurden. Da die Verédnderungen
im Verkehrsaufkommen aber sehr gering sind (Zunahme der Knotengesamtbelastung
in der Frihspitze um 1,6% (20 Kfz/h) und in der Spatspitze um 2,3 % (29 Kfz/h)), kann
hinsichtlich der Ergebnisse von den gleichen Verkehrsablaufqualitdten (QSV C und
D) ausgegangen werden.

Eine Prinzipskizze ist als Plan 222 beigefligt.

Unter Berlicksichtigung der induzierten Neuverkehre des B-Plangebietes 11-168
kann zukUnftig im Prognose-Planfall in allen untersuchten Varianten am Knotenpunkt
Hohenschdénhauser StraBe/ Zufahrt Quartier mit stabilen Verkehrszustdanden (QSV B
bis D) gerechnet werden.

Auch wenn die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes in Variante 2 gegeben ist und
westlich der Grenzlinie keine Planungsénderungen erforderlich waren, bedeutet die
Verschiebung des Knotenpunktes einen erheblichen baulichen Eingriff, weil u.a. auch
die sudliche Zufahrt zur Anliegerfahrbahn der Hausnummern 20 bis 29 vollstéandig
verlegt werden miusste. Die Verschiebung des Knotenpunktes nach Westen ist mit
Mehrkosten verbunden. Darlber hinaus flhren die StraBenbahneingriffe in der

22 Planstand 20.12.2021. Innere ErschlieBung und Lage der Quartiersgaragenzufahrt vgl. Plan 1.
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Variante 2 zu starken Restriktionen im Ablauf des Kfz-Verkehrs, weil die westliche
Zufahrt nicht gemeinsam mit dem StraBenbahnverkehr freigegeben werden kann.
Unter Zugrundelegung der hier erlangten Untersuchungsergebnisse wird die Ausbau-
variante 1 mit Anordnung von ausreichend langen Linksabbiegespuren (Zufahrt West
=32 m und in Zufahrt Ost = 42 m) empfohlen und als Vorzugsvariante gewahlt.

Detailergebnisse zur Leistungsfahigkeitsbewertung der Varianten 1 und 2 am Kno-
tenpunkt Hohenschdnhauser StraBBe/ Zufahrt Quartier kbnnen einer gesonderten Do-
kumentation entnommen werden.'®

FOr StraBen I. und Il. Ordnung im Land Berlin gilt das Berliner StraBengesetz
(BerlStrG), fur StraBenbahnen das Personenbeférderungsgesetz (PBefG).

Das Berliner StraBengesetz sieht vor, das Stra3en |. Ordnung nur gebaut oder geén-
dert, StraBBen Il. Ordnung sowie dem Ubergeordneten, insbesondere touristischen o-
der Uberbezirklichen Verkehr dienende selbstéandige Geh- und Radwege oder Rad-
schnellverbindungen nur gebaut werden, wenn der Plan vorher festgestellt worden
ist. Fir die Anderung von StraBen Il. Ordnung kann die Planfeststellungsbehdrde im
Benehmen mit dem zustandigen Bezirk die Durchfiihrung eines Planfeststellungsver-
fahrens anordnen, wenn dies zur sachgerechten Bewaltigung der mit der Planung
aufgeworfenen Konflikte erforderlich ist. Anstelle eines Planfeststellungsverfahrens
kann eine Plangenehmigung erteilt werden.

Bebauungspléne nach §9 des Baugesetzbuches, die im Einvernehmen mit der Plan-
feststellungsbehdrde festgesetzt worden sind oder werden, ersetzen die Planfeststel-
lung.

Die endgultige Entscheidung zum planungsrechtlichen Vorgehen kann nur in Abstim-
mung mit den zustandigen Behdérden getroffen werden. Vorliegend erfolgt eine erste

Einschétzung aus gutachterlicher Sicht.

- Das durch den B-Plan 11-168 am Knotenpunkt WeiBenseer Weg/ Hohenschdén-
hauser StraBe/ Konrad-Wolf-StraBe eingetragene Verkehrsaufkommen betragt
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nur rund 1 % des prognostizierten Gesamtverkehrsaufkommens am Knotenpunkt.
Es wird deswegen davon ausgegangen, dass der B-Plan 11-168 allein keinen An-
derungsbedarf am Knotenpunkt auslést.

- Die Hohenschénhauser StraB3e ist als StraBe Il. Ordnung eingestuft. Mit Anbin-
dung des B-Plan-Gebiets an die Hohenschénhauser Stra3e Uber einen signali-
sierten Knotenpunkt erfolgt dort eine bauliche Anderung, die planungsrechtlich zu
bewerten ist.

- Der Geltungsbereich des B-Plans 11-168 umfasst nur den Nordteil der Hohen-
schénhauser StrafBe, also die nérdliche Richtungsfahrbahn und den Bahnsteig bis
zu den StraBenbahngleisen. Die StraBenbahngleise selbst und der Sidteil der
Hohenschdénhauser Straf3e sind nicht Bestandteil des B-Plans. Der durch den An-
schluss und die Signalisierung sich &ndernde Bereich geht Gber den Geltungsbe-
reich des B-Plans hinaus.

- Erfolgt die Anbindung geman Variante 1, also die Signalisierung des Knoten-
punkts in heutiger Lage, ist aus Sicht des Gutachters zu prifen, ob die Erweite-
rung des B-Plan-Geltungsbereichs auf den Knotenpunkt in Ganze notwendig wird.
Eine Planfeststellung ist in diesem Fall nicht erforderlich.

- Eine Planfeststellung dirfte auch dann nicht erforderlich sein, wenn der Knoten-
punkt geman Variante 2 nach Westen rlickt, aber die definierte Grenzlinie nicht
Uberschritten wird. Eine Anpassung der B-Plangrenze wird in diesem Fall als not-
wendig erachtet.

- Flhrt die westliche Verlegung des Knotenpunkts dazu, dass westlich der Grenz-
linie Anderungen erforderlich sind, ist die bloBe Erweiterung des B-Plan-Geltungs-
bereichs nicht mehr ausreichend. In diesem Fall wird erwartet, dass der Knoten-
punkt in das laufende Planfeststellungsverfahren ,Hohenschénhauser StralRe/
Oderbruchstralle zu integriert werden muss. Eine Integration in dieses Verfahren
ist aus Sicht der BVG aufgrund des fortgeschrittenen Projektstandes nicht mehr
moglich.
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Obige Ausfihrungen stellen eine vorlaufige, unverbindliche Einschétzung seitens der
Verfasser dar. Im weiteren Abstimmungsprozess ist in Zusammenarbeit mit Projekt-
beteiligten und Genehmigungsbehérden der inhaltliche und rechtliche Rahmen zur
Genehmigung des Bebauungsplans festzulegen.

7.5 Hohenschénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe

Am nicht signalisierten Knotenpunkt Hohenschénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-
StraBBe werden gegenwartig wahrend der Frih- und Spatspitzenstunde sehr gute Ver-
kehrsablaufqualitaten erreicht (QSV A).18

Die Leistungsféahigkeitsanalyse berlcksichtigt die geplante durchgangige Ausbildung
des StraBenbahnkérpers (Rasengleis) im Bereich des Knotenpunktes Hohenschén-
hauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe. Somit kdnnen zukiinftig nur noch rechtsab-
und rechtseinbiegende Fahrbeziehungen an den Einmindungen der Hohenschdn-
hauser StraBBe stattfinden.

Mit dem zukinftig geplanten Ausbauzustand stellen sich im Kiz-Verkehr wahrend der

Frih- und Spéatspitzenstunde des Prognose-Planfalls weiterhin stabile Zustande mit
sehr guten Verkehrsablaufqualitdten (QSV A) ein (vgl. Tabelle 21).
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Tabelle 21 Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hohen-
schénhauser StraBe/ Otto-Marquardt-StraBe wahrend der Frih- und Spétspitzen-
stunde im Prognose-Planfall 2030

GF

Hohenschdénhauser StraBe (W)
RA
Otto-Marquardt-StraBBe RA

(S)

GF

Hohenschdnhauser StraBe (O)
RA
Hohenschdnhauser StraBe (N) RA

Die Untersuchungsergebnisse im Detail kdnnen einer gesonderten Dokumentation
entnommen werden'®.
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Abb. 8-1 bis 8-4

Plan 1

INNERE ERSCHLIESSUNG UND ERSCHLIESSUNG FUR DEN FUSS- UND
RADVERKEHR

Das folgende Kapitel beschreibt die verkehrlichen Belange der inneren ErschlieBung
sowie die geplante ErschlieBung fir den Fu3- und Radverkehr.

In den Abbildungen 8-1 bis 8-4 sind folgende Querschnitte dargestellt:

Q1 Querschnitt ErschlieBungsstraBe zwischen bestehender Wohnbebauung
und Quartiersgarage

Q2 Querschnitt Anbindung Stellerweg zwischen Wohn- und Grundschulstandort

Q3 Querschnitt Ost-West-FuB- und Radweg zwischen kiinftigem Wohngebaude
(Block H) und bestehender Kleingartenanlage

Q4 Querschnitt zwischen Block | und Grundstiick dstlicher Privateigentimerin

Q5 Querschnitt zwischen Block F und Block E1

Die Lage der Querschnitte zeigt Plan 1.

Weil der tiberwiegende Teil des quartiersbezogenen Verkehrs in die Quartiersgarage
ein- und ausfahren wird, kann der innere Bereich der Bebauung weitgehend autofrei
gehalten werden. Die Benutzung der AnliegerstraBe zwischen der Quartiersgarage
und den Wohngeb&uden Hausnummer 66 und 67 ist nur fir den nicht vermeidbaren
Bring- und Holverkehr zur/ von der Grundschule und KiTa, von Ver- und Entsorgungs-
fahrzeugen, Rettungsdiensten und den Anliegern des Stellerwegs notwendig.

Die breite der AnliegerstraBe soll 5,50 m betragen. Sie sollte im Trennungsprinzip
ausgebildet werden und im Westen durch Hochbord begrenzt sein. Ostlich der Fahr-
bahn werden Langsparksténde fir den Bring- und Holverkehr angeboten, diese sind
zum Gehweg hin mit Hochbord abzugrenzen (Q 1). Der Querschnitt basiert auf dem
Regelquerschnitt RQ 2.6 geman RASt 2006.
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Die Parkdauer sollte durch StVO-Zeichen 314 (Parkplatz) und StVO-Zusatzzeichen
1040-32 (Parkscheibe mit Angabe der zuldassigen Parkdauer) auf 60 min begrenzt
werden.

Die AnliegerfahrstraBe wird als 6ffentliches StraBenland gewidmet und sollte im Tren-
nungsprinzip als Tempo-30-Zone ausgebildet werden. Auf der Anliegerstral3e werden
rund 150 bis 200 Kfz/24 h prognostiziert.

Am nérdlichen Ende der AnliegerstraBBe wird ein Wendehammer angelegt. Es handelt
sich um einen zweiseitigen Wendehammer, der das Wenden fur Pkw in einem Zug
ermdglicht. Fir groBere Fahrzeuge (Mullfahrzeuge) sind Fahrmandver notwendig.
Die Abmessungen entsprechen den Vorgaben der RASt 2006. Die Anlieger des Stel-
lerwegs sowie die notwendigen Ver- und Entsorgungsfahrten verkehren Uber eine
nach Norden weiterfiihrende Mischflache (Q 2), der Bring- und Holverkehr kann Gber
die Wendeanlage zur Hohenschdnhauser StraBBe zurlickfahren.

Alternative Anordnungen von Stellflachen fiir den Bring- und Holverkehr, wie etwa am
bestehenden, westlichen Wendeplatz im Bereich der Hausnummern 75 und 76 oder
im Bereich der Anliegerfahrbahn vor Hausnummer 68 und 69, scheiden aus: Die zu-
bringende AnliegerstralBe (entlang des Volksparkes) liegt auBerhalb des B-Plan-Gel-
tungsbereichs. Das gleiche qilt flr die Anliegerstra3e vor den Hausnummern 68 und
69. Denkbar ist das nur, wenn die Geltungsbereiche entsprechend erweitert werden.

Eine Abwicklung des Bring- und Holverkehrs in der Quartiersgarage erscheint wegen
kurzer Parkdauern ebenfalls nicht praktikabel.

Die Abwicklung des notwendigen Bring- und Holverkehrs kann deswegen nur auf der
geplanten Anliegerfahrbahn zwischen Quartiersgarage und den Hausnummern 66
und 67 erfolgen. Der Bring- und Holverkehr ist durch geeignete alternative Mobilitats-
angebote auf ein Minimum zu reduzieren (vgl. Kapitel 9).

Die Verkehrsflachen nérdlich des Wendehammers und die Umfahrungen der Ge-
bdude F, G, H und | sollten als Mischflachen ausgebildet werden. Aus
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Abb. 8-4

Sicherheitsgriinden sollen zum Schutz der FuBganger — insbesondere vor Hausein-
gangen und entlang von Gebauden, die unmittelbar an den StraBenraum grenzen —
Flachen vorhanden sein, die fir Kraftfahrzeuge nicht befahrbar sind. Daher sind die
Fahrgassen und die Gberwiegend als Gehflachen genutzten Bereiche durch unter-
schiedliche Oberflachen zu kennzeichnen und durch entsprechende Vorzonen zu si-
chern (Vorgarten 0.4.). Die Platzierung von Mobiliar, Baumen, Entwasserungsbeeten
kann im Rahmen der nachsten Planungsschritte (Vor- und Entwurfsplanung, Ausfih-
rungsplanung) flexibel vorgenommen werden.

Schleichverkehre zwischen der Grundstiicksanbindung des &stlichen Privatgrund-
stlicks an den WeiBenseer Weg und der Anbindung Hohenschdnhauser Stral3e sind
durch geeignete MaBnahmen zu vermeiden.

Nérdlich von Block H, also zwischen zukiinftigem Wohnen (Block H) und bestehender
Kleingartenanlage, und zwischen Block | und &stlicher Privateigentimerin ist eine
4,50 m breite Fahrgasse ausreichend. Die dargestellten Querschnitte entsprechen
dem eines Wohnwegs und sind von der Grundform RQ 1.1 nach RASt 2006 abgelei-
tet.

Die Mischflache nérdlich des Wendehammers, also zwischen Schule und Block G,
sollte als verkehrsberuhigter Bereich (StVO-Zeichen 325) beschildert werden, der
Rest der Umfahrung als FuBgangerzone (StVO-Zeichen 242).

ErschlieBung flir den FuB- und Radverkehr

Abbildung 8-4 zeigt schematisch die geplante ErschlieBung fir den Fu3- und Radver-
kehr. Im Sinne eines weitgehend autofreien Quartiers und der damit einhergehenden
Foérderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ist auf die QuartierserschlieBung
fir den FuB- und Radverkehr besonderes Augenmerk zu legen.

Der Zu- und Abgang zum/vom Quartier in Richtung WeiBenseer Weg erfolgt zum ei-
nen Ober einen nérdlich des Gebaudes der dstlichen Privateigentiimerin verlaufenden
Geh- und Radweg nérdlich der Stelle, an der sich heute die Zufahrt zum BVG-
Parkplatz befindet (Bild 6). Etwa 90 m sudlich davon wird ein weiterer, nérdlich des
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Block C verlaufender Zugang angelegt. Uber diesen wird auch die Hohenschénhau-

ser Straf3e erreicht.

Bild6 WeiBenseer Weg
Etwa an dieser Stelle ist der nérdliche Quartierszugang flr FuB3- und Radverkehr geplant
(Quelle: eigenes Foto).

Das neue Quartier kann kunftig Uber die beiden beschriebenen Zugange vom Wei-
Benseer Weg aus oder Uber die neue StichstraBe von der Hohenschdnhauser Stral3e
aus erreicht werden.

Zudem werden im Zuge der Signalisierung des Knotenpunkts Hohenschénhauser
StraBe/ Zufahrt Quartier in allen Knotenarmen signalisierte Querungsfurten angelegt.
Neben einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den FuB3- und Radverkehr wird
dadurch insbesondere die Haltestellenzuganglichkeit vom neuen Quartier aus ver-
bessert, was fir den zu erwartenden Verkehr der Grundschule und KiTa von Bedeu-
tung ist (Bild 7).
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Bild 7 Die Querung der Hohenschdnhauser StraBBe erfolgt heute ungesichert
(Quelle: eigenes Foto)

Die Kleingartenanlagen kénnen lber den Stellerweg erreicht werden, der Volkspark
Uber den bestehenden Durchgang sudlich des geplanten Grundschulstandortes (Bild
8). Die vorzusehende Wegbreite soll kiinftig 4 m betragen und um einen 1 m breiten
Grunstreifen erganzt werden, um Beleuchtungsmasten aufzunehmen.

Die Anbindung des kunftigen Quartiers an das weitere (6ffentliche) FuB- und Rad-
wegenetz ist somit gewahrleistet.
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Bild 8 Durchgang Richtung Volkspark
Der Weg soll auf 4 m verbreitert werden. (Quelle: eigenes Foto)
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9 MOBILITATSKONZEPT

Im Rahmen der Planungen soll ein Mobilitatskonzept die Mobilitat der kinftigen Nut-
zerinnen und Nutzer des Plangebietes klima-, umwelt- und sozialvertraglich ausge-
stalten. Das Konzept greift Aspekte der Verkehrsnachfrage (z. B. Mobilitatsverhalten
der Bewohnerinnen und Bewohner) sowie des Verkehrsangebots (z. B. Verkehrs-
netze) integriert auf und entwickelt Handlungsansatze fiir alle relevanten Verkehrs-
trager (Kfz-Verkehr, Umweltverbund, komplementédre Angebote). Gefragt sind inno-
vative Lésungen zur Verkehrsreduzierung und Raumnutzung, welche im Mobilitats-
konzept aufgenommen werden. Zuséatzliche Mobilitdtsoptionen und Mobilitatsange-
bote zum privaten Pkw sollen geschaffen und den relevanten Nutzerinnen und Nut-
zern in sinnvoller und zielgerichteter Form angeboten werden. Die Verkehrsnachfrage
der kinftigen Bewohnerschaft und Beschaftigten soll friihzeitig, in der Phase der Neu-
orientierung, durch geeignete Verkehrsangebote derart beeinflusst werden, dass
diese auch intuitiv genutzt werden. Denn alltagliche Gewohnheiten und Routinen pra-
gen Mobilitatsverhalten und Verkehrsmittelwahl. So bleibt die Nutzung eines be-
stimmten Verkehrsmittels unverandert, solange diese weitgehend reibungslos funkti-
oniert und keine relevanten Griinde zur Anderung der Verkehrsmittelwahl vorliegen.

Der Wohnortwechsel, genauso wie der Wechsel des Arbeitsplatzes, kann ein geeig-
neter Anlass sein, um Mobilitatsgewohnheiten zu hinterfragen und zugunsten der Ver-
kehrstrager des Umweltverbundes zu &ndern. Die Ablaufe im Alltag — d. h. Arbeits-
und Freizeitwege, Wege zum Einkauf — werden in dieser Umbruchsituation neu orga-
nisiert. Zugleich werden v. a. in der ersten Zeit nach dem Umzug Kenntnisse Uber
geeignete Verkehrsverbindungen zu zentralen Bezugspunkten am neuen Wohnort
gesammelt. Fir die neue Umgebung entstehen subjektive verkehrsmittelspezifische
Vorstellungsbilder der raumlichen Umwelt (,mental maps®).

Die Errichtung eines neuen Wohnquartieres auf einer heuten ,leeren® Flache bietet
daflr ideale Rahmenbedingungen, sofern die Mobilitdtsangebote in der Phase der
Neuorientierung bereits bestehen, um diese in die neue Mobilitdtsgestaltung integrie-
ren zu kénnen.
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Die Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes umfasst folgende Punkte:

- Analyse der gegenwartigen und geplanten ErschlieBungssituation fir ZufuBBge-
hende, Radfahrende, OPNV-Nutzende, Kfz-Fahrende

- Einschatzung des Mobilitatsverhaltens der klnftigen Nutzerinnen und Nutzer des
Plangebietes

- ldentifikation von sinnvollen Mobilitatsangeboten, die geeignet sind, die Mobilitat
im Rahmen der Planungen zum B-Plan 11-168 glnstig zu beeinflussen und einen
Modal Split zulasten des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu erreichen. Die
Angebote richten sich v. a. nach Art und Anzahl der geplanten Nutzungen.

- PrOfung und Ausweisung des Flachenbedarfes fur identifizierte Angebote wie
z. B. Radabstellplatze mit Lademdglichkeit, Platze fiir Sonderfahrzeuge im Verleih
wie Lastenrader, Pedelecs, Fahrradanhanger etc. und ggf. Elektroroller-Bereit-
stellung sowie weitere innovative Angebote

- Entwicklung von Kombinationsmdglichkeiten mit anderen Nutzungen wie Pa-
ketstation, Fahrradreparatur und -verleih und deren Flachenbedarfe

- Verortung der Station im Haltestellenumfeld und Prifung der Erreichbarkeit unter
Beriicksichtigung guter Umsteigebedingungen zum OPNV (Sichtbarkeit)

- Prifung und Bewertung der stadtgestalterischen Auswirkungen

Die Entwicklung passgenauer MobilitdtsmaBnahmen und zielgruppenspezifischer
Angebote soll dazu beitragen, ein lebenswertes und immissionsarmes Wohnquartier
im Bezirk Lichtenberg mit méglichst geringer Pkw-Nutzung zu gestalten. Das innere
des Quartiers soll weitgehend autofrei bleiben.

Um die Mobilitdt mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuB3, Fahrrad,
Bus und Bahn) bei den kiinftigen Nutzerinnen und Nutzern des Quartiers zu férdern

und zu steuern, ist eine Reihe an HandlungsmaBnahmen geeignet.

GemanB Larmaktionsplan Berlin 2019-2023 kénnen folgende Bausteine im Rahmen
von wohnortsbezogenen Mobilitdtskonzepten bericksichtigt werden:
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Bild9 Maogliche Bausteine eines wohnortbezogenen Mobilitatskonzeptes??

Entsprechend der von den Nutzergruppen ausgehenden Ansprichen an Mobilitéat so-
wie der Ergebnisse der Umfeldanalyse werden die oben dargestellten Bausteine mit
konkreten MaBnahmen hinterlegt. Die MaBnahmen sind bei konsequenter Umset-
zung geeignet, die Mobilitat der kinftigen Nutzerinnen und Nutzer des Plangebietes
nachhaltig im Sinne einer umweltvertréglichen Mobilitét auszugestalten.

Aus den vorgeschlagenen MaBnahmen ergeben sich Synergien untereinander zur

Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Zudem mindert die

23 Quelle: Stadt und Land Wohnbauten-Gesellschaft mbH/Argus Stadt und Verkehr, LK Argus GmbH (Bearb.):
Buckower Felder — Mobilitdtskonzept, Januar 2017
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9.1

Reduzierung des MIV neben den Emissionen von Luftschadstoffen und Verkehrslarm
auch verkehrsbedingte CO»-Emissionen und erhéht die Verkehrssicherheit.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen liegen hauptsachlich im Handlungsrahmen der
handelnden Akteure und orientieren sich vorrangig an einem kurz- und mittelfristigen
Zeithorizont.

Motorisierter Individualverkehr

In Bezug auf den MIV sind Rahmenbedingungen (vgl. vorangestelltes Bild 9) zu schaf-
fen, die zur Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes beitragen kdnnen.

Die Planung sieht die Bereitstellung von Pkw-Stellplatzen Uberwiegend in einer Quar-
tiersgarage im Siidwesten des Plangebiets vor, wodurch ein nahezu autofreies Quar-
tier geschaffen werden soll. Zudem wird es ein paar wenige Stellplatze innerhalb des
Quartiers geben, die vorrangig fir Menschen mit schwerer Gehbehinderung und Roll-
stuhlnutzende vorgehalten werden (vgl. Kapitel 6 und Tabelle 11). Die Zufahrt zur
Quartiersgarage erfolgt ausschlieBlich Gber eine direkte Zufahrt an der Hohenschdn-
hauser StralBe, sodass die Wege innerhalb des Quartiers gréBtenteils vom Kfz-Ver-
kehr freigehalten werden. Ausnahme bilden bspw. Einsatzfahrzeuge und die Mullab-
fuhr sowie Quell- und Zielverkehre der genannten Stellplatze fir Menschen mit
schwerer Gehbehinderung und Rollstuhinutzende innerhalb des Quartiers.

Fir die Quartiersgarage bestehen aktuell zwei Planungsvarianten, die die Unterbrin-
gung von insgesamt 378 (Variante 2) bis 404 Pkw-Stellplatzen (Variante 1) berlck-
sichtigen. Zudem sehen beide Planungen die Unterbringung von Fahrradabstellplat-
zen im Erdgeschoss der Quartiersgarage vor. Bei Variante 2 wird bereits eine Veror-
tung weiterer Mobilitdtsangebote, auf die in Kapitel 9.8 naher eingegangen wird, be-
rlcksichtigt. Beide Varianten sehen die Zufahrten an der stidlichen Gebaudeseite der
Quartiersgarage vor, sodass die ErschlieBung fir den MIV Uber die Hohenschénhau-
ser StraBe erfolgt, gequert werden kénnen. Die Planungsvarianten sind in nachfol-
gender Abbildung gegenibergestellt.
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Bild 10 Planungsvarianten der Quartiersgarage
(Quelle: Kaden + Lager, Machbarkeitsstudie Quartiersgarage WeiBenseer Weg/Hohenschdn-
hauser Str., 30.08.2021)

Durch die Uberwiegend zentrale Blindelung der Pkw-Stellplatze wird erreicht, dass
Wege zwischen Haustlr und Pkw-Stellplatz deutlich langer als bei einer dezentralen
Lage ausfallen, was die Nutzung des MIV im Vergleich zu den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes unattraktiver gestaltet. Dadurch ist zu erwarten, dass die Bewoh-
nerinnen und Bewohner die Nutzung des Fahrrades fur bestimmte Wegezwecke be-
vorzugen, wenn dieses unmittelbar am Gebaudeeingang zur Verfligung steht.

Auch die Nutzung des OPNV kénnte gesteigert werden, da der Weg zwischen Haus-
tlr und der n&chstgelegenen StraBenbahnhaltestelle ndherungsweise dem Weg zum
Stellplatz in der Quartiersgarage entspricht.

Insgesamt wird also fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes eine glinstigere Ver-

kehrsmittel-Zuganglichkeit als zum eigenen Pkw gewahrleistet. Gleichzeitig wird das
Quartier verkehrsberuhigt, da nahezu samtlicher wohngebietsbezogener MIV zentral
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9.2

in der Quartiersgarage gebindelt wird und sich nicht auf einzelne ErschlieBungsstra-
Ben und Tiefgaragenzufahrten verteilt.

Fahrradverkehr

Da das Fahrrad innerhalb der Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer die
Fortbewegungsmadglichkeit mit dem weitesten Aktionsradius und damit mit dem groi3-
ten Verlagerungspotenzial vom MIV ist, kommt diesem Verkehrsmittel eine entspre-
chende Bedeutung im Rahmen des Mobilitatskonzepts zu.

Die Umfeldanalyse ergab, dass man mit dem Fahrrad in etwa 20 Minuten Fahrtzeit
(ca. 6 km) den Alexanderplatz erreicht — die Fahrzeit steht der mit dem Auto nicht
nach. Zudem steht ein vielfaltiges Angebot bspw. an Einrichtungen zur Deckung des
taglichen Bedarfs im Umfeld von deutlich weniger als 10 min Fahrtzeit zur Verfigung,
was das Erfordernis, einen Pkw zu nutzen, reduziert.

Aus den beschriebenen Entfernungen lassen sich grundsatzlich Potenziale fir den
Radverkehr erkennen, eine Vielzahl an Autofahrten — z. B. im Berufspendelverkehr —
in fahrrad- und pedelectauglichen Distanzen durch das Angebot von radverkehrsfor-
dernden Mobilitatsangeboten zu substituieren. Im Folgenden werden daher quartiers-
bezogene MaBnahmen definiert, die die Verlagerung vom Pkw-Verkehr auf den Rad-
verkehr forcieren sollen. Der Fokus der MaBBnahmen wird hier speziell auf das Fahr-
radparken (auch fir Sonderfahrrader) gesetzt. Denn wer ein komfortables, dann in
der Regel hochpreisiges Fahrrad nutzt, wiinscht auch eine geeignete witterungsge-
schitzte und diebstahlsichere Abstellmdglichkeit. Steht diese nicht zur Verfligung,
fihrt dies dazu, dass ein anderes Verkehrsmittel, z. B. der eigene Pkw, zur Fortbe-
wegung gewahlt wird. Entsprechend sollen im Plangebiet geeignete Fahrradabstell-
platze in ausreichender Anzahl und Qualitat installiert werden.
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Die derzeit in Berlin glltige Richtzahlenliste fir Abstellplatze fir Fahrrader®* liefert
ZielgréBen zur Herstellung von Fahrradabstellplatzen in Abhangigkeit der Nutzungs-
art. Bei der Nutzung Wohnen wird zusétzlich die WohnungsgréBe differenziert. Ge-
maf Verkehrsuntersuchung werden fir die folgende Berechnung 2 EW/WE zugrunde
gelegt, sodass eine durchschnittliche WohnungsgréBe von 100 m2 Wohnflache ange-
nommen wird. In Bezug auf die notwendigen Fahrradabstellplatze resultieren die in
Tabelle 22 dargestellten Kenngré3en.

Tabelle 22 Ubersicht der ZielgréBen und KenngréBen in Bezug auf Fahrradabstellplatze

Mobilitéts- ZielgréRe Eingangs-
angebot gemaRl Richtzahlenliste Berlin grofe

Wohnen:
2 Abstpl./WE 385 WE 730
(2.5 Abstpl./WE) (913)
(Annahme 100 m? je WE)
studentisches Wohnen:
1 Abstpl./Bett
Gewerbe
(Biro- und Verwaltungsrdume): 3.500 m* NF 44
1 Abstpl./80 m* NF
KiTa:
1 Abstpl./18 Platze, 100 Platze 5]
mind. 1 Stellplatz fiir Sonderfahrréder
Grundschule:
abweichend zur Richtzahlenliste richten sich Schul-
die Abstellpldtze fir die Grundschule nach | 432 Schiiler 87 grundstiick:
dem Musterfreiflachenprogramm des 87
Landes Berlin fir Grundschulen.

Stellpldtze | Verortung

200 Platze 200 Quartier:
980
(1.163)

Fahrrad-
abstellplatze

1.067
(1.250)

Summe

Aus den oben aufgeflihrten ZielgréBen resultieren insgesamt 1.067 erforderliche
Fahrradabstellplatze. Hiervon sind 980 Abstellplatze im Quartier und 87 Abstellplatze
auf dem Schulgrundstiick unterzubringen und dauerhaft zu unterhalten. Die Abstell-
platze sollen geman Richtzahlenliste der Stadt Berlin mdéglichst in der Nahe des Ein-
gangs der Gebaude hergestellt werden.

24 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen Berlin (2021): Ausflihrungsvorschriften zu § 49 Absatz 1
und 2 der Bauordnung fir Berlin (BauO BIn) tber Stellplétze fiir Kraftfahrzeuge fir Menschen mit schwerer
Gehbehinderung und Rollstuhinutzende sowie flr Abstellplatze fiir Fahrrader (AV Stellplatze)
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Setzt man - wie von der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und
Klimaschutz (SenUMVK) vorgeschlagen® - einen erhéhten Schlissel von 2,5 Stell-
platzen je Wohneinheit an, ergeben sich 913 Fahrradstellplatze flirs Wohnen. Insge-
samt sind dann 1.250 Fahrradabstellplatze notwendig.

Zudem sollen 50 % der erforderlichen Abstellplatze in den nach § 48 Absatz 2 Nr. 1
BauO BiIn herzustellenden Abstellrdumen fir Rollstiihle, Kinderwagen und Fahrrader
untergebracht werden kdnnen.

Neben der Quantitat der Fahrradabstellplatze soll auch die Qualitat der Fahrradab-
stellplatze Berlcksichtigung finden. GemanR Richtzahlenliste der Stadt Berlin sollten
Fahrradabstellplatze so hergestellt werden, dass:

- diese von der o6ffentlichen Verkehrsflache aus mdglichst ebenerdig erreichbar
sind, wobei maximal eine Stufe zulassig ist,

- leicht zugénglich sind,

- diese durch ihre Lage oder entsprechende Wegweisung auffindbar sind,

- dem Fahrrad ein sicherer Stand durch einen Anlehnbiigel gegeben wird, der min-
destens 0,80 m hoch und 0,80 m lang ist und

- der Mindestabstand zwischen den Anlehnblgeln 0,90 m betragt, sofern Anlehn-
bligel beidseitig nutzbar sind; dienen sie nur zum AnschlieBen eines Fahrrades
ist ein Abstand von 0,60 m ausreichend

- diese einen jeweils notwendigen ErschlieBungsgang mit einer Breite von 1,80 m
(Bewegungsflache fir ein Standardfahrrad) haben

- diese in der Regel Fahrradern einen Schutz gegen Witterung bieten

Um klima-, umwelt- und sozialvertragliches Mobilitdtsverhalten mit dem Fahrrad zu
unterstitzen und mdéglichst viele Wege vom Pkw-Verkehr zu verlagern, sind auch
Wege mit gréBeren Distanzen sowie mit unterschiedlichen Wegezwecken fir den
Radverkehr zu férdern. So ist die Nutzung von Sonderfahrradern (Pedelecs, Lasten-
fahrrader, Fahrradanhanger) zu férdern, indem ein Teil der insgesamt herzustel-

25 Vgl. Besprechungsprotokoll vom 19.01.2022 zur Videokonferenz
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lenden Fahrradabstellplatze den Anforderungen zum Abstellen dieser Sonderfahrra-
der gerecht wird. Gemaf gultiger Richtzahlenliste ist Folgendes zu berlcksichtigen:

- 5% der Abstellplatze haben den Anforderungen von Sonderfahrradern (z. B. Las-
tenrader) bzw. Fahrradern mit Anhangern entsprechen (Blgelabstand 1,80 m, so-
fern Anlehnblgel beidseitig nutzbar sind bzw. 1,20 m, sofern Anlehnbtigel einsei-
tig nutzbar sind; Tiefe der Abstellplatze: 2,50 m; Breite des ErschlieBungsgangs
2,30 m), so dass ab einer Menge von 20 Abstellplatzen fir Fahrrader 1 Abstell-
platz fir Sonderfahrréader herzustellen ist, es sei denn in Anlage 2 der Ausfih-
rungsvorschriften Stellplatze Berlins ist eine andere Anzahl der Abstellplatze fur
Sonderfahrrader vorgegeben.

Zusétzlich zu den Anforderungen der Richtzahlenliste wird empfohlen, jeden 20. Ab-
stellplatz fir Wohnen mit Steckdosen zum Aufladen von Pedelecs auszustatten (als
Ladeschrank oder als abschlieBbare Fahrradbox zu empfehlen).

Die Erfillung von Quantitdt und Qualitdt der nachzuweisenden privaten 1.067
(1.250) Fahrradabstellplatze stellt einen wichtigen Baustein zur Radverkehrsférde-
rung und damit der Reduzierung von Pkw-Fahrten dar.

GemaB Machbarkeitsstudie kénnen insgesamt 225 Fahrradabstellpléatze als Doppel-
stockparker (Variante 1) bzw. 49 Fahrradabstellplatze als Doppelstockparker (Vari-
ante 2) im Erdgeschoss der geplanten Quartiersgarage untergebracht werden. Wei-
tere 648 Fahrradabstellplatze lieBen sich nach erster stadtplanerischer Einschatzung
im 6ffentlichen Raum nachweisen, sodass bisher 873 Fahrradabstellplatze (Berlck-
sichtigung Quartiersgarage Variante 1) nachgewiesen werden kénnen. Es verbleiben
etwa 200 Abstellplatze, die zusatzlich nachzuweisen waren. Da es sich hierbei nur
um erste Prifungen handelt, ist das Thema im weiteren Verlauf der Planung weiter-
zuverfolgen.

Die Verortung der Abstellplatze sollte auf die Anforderungen der Ausflihrungsvor-

schrift zu § 49 Bauordnung Berlin geprift werden, die eine Unterbringung méglichst
nahe der Gebdudeeingange vorschreibt, um kurze Wege zu ermdglichen.
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Neben den geman Richtzahlenliste nachzuweisenden privaten Fahrradabstellplatze
sind zusatzlich allgemein zugangliche Fahrradabstellplatze bereitzustellen, die in Ver-
bindung mit dem értlichen Angebot des OPNV als Bike+Ride-Station genutzt werden
kdnnen. Bei der Integration in der geplanten Quartiersgarage lie3e sich eine Verknlp-
fung mit der nachstgelegenen StraBenbahnhaltestelle Hohenschénhauser StraBe
und dem dortigen Angebot an StraBenbahnlinien (vgl. Kapitel 2.2) herstellen. Fahr-
radabstellplatze sind in Form von Anlehnblheln herzustellen, um diebstahlsicheres
Abstellen (auch von Sonderfahrréadern) zu ermdglichen.

Im Bereich des Knotenpunktes Hohenschdnhauser StraBe/ WeiBenseer Weg sind
bereits Fahrradabstellanlagen im éffentlichen Raum vorhanden, die z.T. stark ausge-
lastet sind (Bild 11).

Es werden zuséatzlich ca. 10 Abstellplatze empfohlen, die das Angebot erganzen. Dar-
Uber hinaus wird empfohlen, seitens der Stadt Berlin MaBnahmen zu ergreifen, dort
abgestellte, offensichtlich nicht mehr genutzte Rader zu entsorgen, sodass das be-
stehende Angebot besser nutzbar wird.

Bild 11 Fahrradabstellplatze im Bereich des Knotenpunktes Hohenschdnhauser StraBe/ WeiBenseer
Weg
(Quelle: SenSW)

Um den Komfort flir Radfahrende weiter zu erhéhen, sind im Rahmen des Mobility-
Hubs in der Quartiersgarage allgemein und kostenlos nutzbare Fahrradwerkzeuge fir
kleine Reparaturen am Fahrrad und Luftpumpen bereitzustellen. In Verbindung mit
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9.3

dem Angebot einer Fahrradaufhangung sowie dem Vorhalten einer geeigneten Fla-
che, z. Bsp. im Mobility-Hub in der Quartiersgarage, sollen kleinere Reparaturen und
Wartungen am Fahrrad ermdglicht werden. Denkbar ist auch die Installation eines
Verkaufsautomaten flr Fahrradteile und -zubehdr.

Durch die Verknupfung der dargestellten Mobilitdtsangebote aus dem Bereich des
Fahrradverkehrs in der Quartiersgarage in Form eines Mobility Hubs, soll ein rei-
bungsloser Ein-, Aus- und Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln ermdglicht werden,
um zur Etablierung der alternativen Mobilitdtsangebote zum privaten Pkw beizutra-
gen. Hierauf wird in Kapitel ,VerknUpfung der Mobilitdtsangebote in einem Mobility
Hub“ naher eingegangen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV ist das Riickgrat einer Mobilitat ohne die Nutzung des privaten Pkw. Die
Umfeldanalyse ergab, dass das Plangebiet gegenwartig vollstdndig durch die Halte-
stellen ,Sportforum® und ,Hohenschénhauser Straflte” erschlossen wird, wo das An-
gebot der StraBenbahnlinien (Tram) M5, M6, M13 und 16 sowie einer Nachtbusline
besteht.

Um kinftige Nutzerinnen und Nutzer des Plangebietes auf das Angebot im OPNV
aufmerksam zu machen und die Nutzung komfortabler zu gestalten, kébnnen informa-
tive MaBnahmen dazu beitragen, die Nutzung des OPNV zu férdern. So ist etwa die
Installation von digitalen Informationstafeln mit Echtzeitinformation des OPNV im
Rahmen des Mobility Hubs (vgl. Kapitel 9.9) bei der Planung zu berlcksichtigen.

Auch im Zentrum des Quartiers, etwa im Bereich des Blocks |, lieBe sich das Angebot
integrieren, sodass die Bewohnerschaft bereits friihzeitig, d.h. vor oder auf dem Weg
zur Haltestelle, Gber die aktuelle Fahrplanlage informiert wird.

Eine digitale Informationstafel fiir den OPNV kann weitere Informationen aus dem
Bereich Mobilitat — wie Car- und Bikesharing — verknipfen. Ein mdglicher Anbieter ist
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Veomo, der neben Echtzeitdaten des OPNV bspw. Distanzen zu umliegenden Car-,
Bike-, und Scooter-Sharing-Angeboten bietet.

Durch Verbesserung der Information und Kommunikation bestehender Mobilitatsan-
gebote wird die Anderung des Mobilitatsverhaltens bei kiinftigen Nutzerinnen und
Nutzern zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes unterstitzt.

9.4 Bike-, E-Scooter- und E-Roller-Sharing
Um die Wahlm@glichkeiten bei den alternativen Mobilitdtsformen zu erhéhen, sollte
auch das Angebot von Sharing-Angeboten bei der Entwicklung des Plangebietes be-
ricksichtigt werden.
Die Umfeldanalyse ergab, dass sich das Plangebiet gegenwértig weit auBerhalb der

Geschaftsgebiete aller in Berlin operierenden Bikesharing-Anbieter befindet (vgl. Bild
12)
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Bild 12 ErschlieBung des Plangebietes durch Bike- und E-Scooter-Sharing-Anbieter

Die nachstgelegene Station befindet sich in mehr als 5 min fuBlaufiger Entfernung.

Durch die Herstellung einer Bike-Sharing-Station im Quartier wiirde kiinftigen Nutze-
rinnen und Nutzern der Zugang zu Leihradern wohnort- bzw. arbeitsortnah ermdég-
licht. Auch Studierende und Schulerinnen und Schiler kénnten das Angebot nutzen,
etwa um zeitliche und raumliche Angebotsliicken beim OV zu lberbriicken.
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Die Herstellung einer Bike-Sharing-Station lieBe sich sowohl in der Quartiersgarage
selbst als auch in der Quartiersmitte in den AuBenanlagen umsetzen. Denn bei bei-
den Planungsvarianten der Quartiersgarage sind im Erdgeschoss Flachen fir die
Blindelung verschiedener Mobilitdtsangebote in Form eines Mobility Hubs vorgese-
hen, wo sich das Angebot von Bikesharing integrieren lieBe. Vorteile dieser Lage la-
gen in der Verknipfung mit den weiteren geplanten Mobilitdtsbausteinen, einer witte-
rungsgeschiitzen Unterbringung, der Nahe zur StraBenbahnhaltestelle Hohenschén-
hauser StraBe sowie der Sichtbarkeit flr externe Nutzerinnen und Nutzer von der
Hohenschdénhauser StraBe kommend. Durch die Unterbringung in der Quartiersmitte
wirden kirzere Wege zu den Gebaudeeingangen ermdglicht, was die Nutzung flr
die Bewohnerschaft komfortabler gestalten wirde. Nachteil ware die Sichtbarkeit fur
externe Nutzerinnen und Nutzer. Hier wéare eine entsprechend deutliche Kennzeich-
nung und Beschilderung der Station unabdingbar, um auch flr Ortsfremde ein einfa-
ches Auffinden und schnelle Orientierung zu erméglichen.

Als Richtwert fur die Anzahl der Leihrader wird ein Verhaltnis von 30 Leihrader pro
1.000 Einwohner als bedarfsgerecht gesehen. Fir die etwa 1.200 kinftigen Bewoh-
nerinnen und Bewohner des Plangebietes bedeutet dies, dass insgesamt etwa
36 Leihrader bereitgestellt werden sollten. Die Flacheninanspruchnahme ist mit etwa
1,5 m? je Fahrrad anzusetzen, sodass eine Flache von insgesamt 54 m2 erforderlich

wird.

Die Station ist so zu gestalten, dass Flachen durch Markierung und Beschilderung
physisch kenntlich gemacht werden, in dem Leihfahrrader, ggf. mit Angebot einer Ab-
stellanlage, einfach, aber geordnet (eben auf der vorgesehenen Flache und beispiels-
weise nicht ungeordnet auf dem Gehweg) abgestellt werden kénnen.

Es wird nachdrucklich empfohlen, das Angebot von Bikesharing durch den Verleih
von Lastenradern zu erganzen. Durch das Angebot wird den Nutzerinnen und Nut-
zern die Méglichkeit geben, z. B. auch den Transport von schweren Lasten vom Pkw
auf das Fahrrad zu verlagern. Es ist der Verleih von mind. 2 Lastenréddern im Rahmen
des Mobility Hubs (vgl. Kapitel 9.9) zu empfehlen. Die Flacheninanspruchnahme ist
mit etwa 3 m? je Fahrrad anzusetzen, sodass eine Flache von insgesamt 6 m2
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erforderlich wird. Zudem sollte eine Erweiterbarkeit des Angebotes bei der Planung
mitbedacht werden. Dadurch kann insbesondere bei denjenigen, die den Pkw nur fiir
gréBere Einkaufe (z. B. zum Einkauf von Getrankekisten) nutzen, der Verzicht auf
einen eigenen Pkw gestarkt werden.

Erganzend zum Bikesharing sollte auch das Angebot von E-Scooter und E-Roller-
Sharing bei der Planung des Quartiers bertcksichtigt werden. Die Umfeldanalyse
ergab, dass das Plangebiet von nur einem Geschaftsgebiet fir E-Scooter-Sharing
sowie von einem Geschaftsgebiet fir E-Roller-Sharing erschlossen wird. Weitere Ge-
schéaftsgebiete enden unmittelbar am Plangebiet. Insofern sollten in der geplanten
Quartiersgarage neben Flachen flr Leihréader auch Flachen fir Leih-E-Scooter (An-
bieter: Bolt) und Leih-E-Roller (Anbieter: Felyx) untergebracht werden, um die Zu-
ganglichkeit zu ermdéglichen und zu verhindern, dass E-Scooter ungeordnet z. B. auf
dem Gehweg abgestellt werden. Ahnlich der Flachen fiir Bikesharing sollten diese
durch Markierung und Beschilderung kenntlich gemacht werden und ggf. dem mit An-

gebot einer Abstellanlage erganzt werden.

Bild 13 Auf dem Gehweg ,abgestellte” E-Scooter (links) und mdgliche Beschilderung fiir Abstellfla-
chen fur E-Scooter (rechts)
(Quelle: eigenes Foto)
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9.5

Carsharing

Da ein leistungsfahiges Carsharing-Angebot wesentlich dazu beitragen kann, dass
Menschen ohne den Besitz eines privaten Pkw ihre Mobilitdtsbedurfnisse erfullen
kénnen (,Fahrzeugnutzung statt Fahrzeugbesitz“), kommt diesem eine besondere
Rolle bei der Gestaltung der Mobilitdtsangebote flr das Plangebiet zu. Die Angebote
im Bereich von Carsharing sind zum Bezug der Wohnungen und gewerblichen Nut-
zungen bereitzustellen, um gréBtmoégliche Wirkung zu entfalten. Durch die Bereitstel-
lung von Carsharing-Angeboten soll eine bedarfsgerechte Alternative zum privaten
Pkw angeboten werden und so Menschen in die Lage versetzen, nicht auf die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes verlagerbare Pkw-Fahrten durchfiihren zu kénnen.
Die Méglichkeiten von Rad- und FuBverkehr sowie des OPNV werden dadurch sinn-
voll erweitert. Speziell der Transport groBBer oder schwerer Gegensténde, der Uber
die Mdglichkeiten von Fahrradern oder Lastenfahrradern hinausgeht sowie Fahrten
in vom OPNV nicht leistungsfahig erschlossene Rdume sind Anwendungszwecke.
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Bild 14 ErschlieBung des Plangebietes durch Car-Sharing-Angebote

Die Umfeldanalyse hat ergeben, dass in Bezug auf stationsunabhéngiges Carsharing
die Fahrzeuge von nur zwei Anbietern (Share Now, Sixt share) in unmittelbarer Nahe
des Plangebietes ausgeliehen oder abgestellt werden kénnen. In Bezug auf stations-
gebundenes Carsharing bestehen aktuell keine Angebote im direkten Umfeld des
Plangebietes. Die nachstgelegenen Carsharing-Station (Greenwheels) befindet sich
westlich des Plangebietes in ca. 1,20 km Entfernung an der Storkower Straf3e.
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Durch die Integration von stationsgebundenem Carsharing auf dem Plangebiet ist die
Zuganglichkeit zu den Carsharing-Fahrzeugen fir Nutzerinnen und Nutzer des Plan-
gebietes zu erhdhen. Hierfur sind 6ffentlich zugangliche Pkw-Stellplatze bereitzustel-
len und fiir die Nutzung von Carsharing auszuweisen.

Geman der Untersuchung Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD 2017) verfigen etwa
14 % der Haushalte in Metropolregionen Uber eine Carsharing-Mitgliedschaft bei ei-
nem oder mehreren Anbietern. Die Inanspruchnahme eines Carsharing-Fahrzeugs
durch einzelne Kunden variiert zwischen nie bis seltener als monatlich (insgesamt ca.
71 %) und 1 - 3 Tage pro Woche bis taglich (insgesamt ca. 29 %). Im Folgenden wird
angenommen, dass sich 30 Nutzerinnen und Nutzer ein Fahrzeug teilen, was einer
durchschnittlichen Nutzung von einmal monatlich entsprache. Die daraus abgeleite-
ten ZielgréBen fur die Herleitung der auf dem Plangebiet bereitzustellenden Carsha-
ring-Stellplatze auf Grundlage von etwa 600 Haushalten sind in nachfolgender Ta-
belle 23 dargestellt.

Tabelle 23 Bedarf an auf dem Plangebiet bereitzustellenden Carsharing-Stellplatzen auf Basis der
MiD 2017
= o bereitzustelle nde
Mobilititsangebot ZielgroRe

Carsharing-Stellplidtze

14 % der Haushalte in Metropolregionen
verfiigen (iber eine Carsharing-Mitgliedschatt bei
stationsbasiertes einem oder mehreren Anbietem

Carsharing

30 Nutzerinnen und Nutzer teilen sich ein
Fahrzeug

Auf dem Plangebiet sind somit insgesamt mindestens 3 Pkw-Stellplatze fir die Nut-
zung von Carsharing vorzuhalten. Eine mdégliche Erweiterbarkeit des Angebotes wird
empfohlen. Als bequeme fuBlaufige Distanz zum Erreichen einer Carsharing-Station
werden 200 m definiert (eigene Annahme), sodass bei einer Herstellung in der Quar-
tiersgarage eine nahezu vollstandige Abdeckung des Plangebietes erreicht wird. Die
Stellplatze sollten im Erdgeschoss gut auffindbar/erkennbar und éffentlich zuganglich
gelegen sein. Sie sind im sudlichen Bereich der Quartiersgarage herzustellen, um die
Sichtbarkeit von der Hohenschénhauser Str. kommend zu erhéhen und mdglichst
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9.6

kurze fuBlaufige Distanzen zur Haltestelle zu erméglichen. Zudem sollte je nach An-
bieter, die Mdglichkeit zum Laden gegeben sein. Zur Umsetzung eines leistungsfahi-
gen Carsharing-Angebotes ist eine vertraglich geregelte Kooperation zwischen Inves-
tor und Carsharing-Dienstleister zielfihrend.

Elektromobilitat

Ziel ist es, durch den Aufbau und das Angebot von Ladeinfrastruktur glinstige Voraus-
setzungen zu schaffen, um elektromobil unterwegs zu sein. Denn Elektromobilitat ist
wesentlicher Bestandteil eines vor Ort weitgehend emissionsfreien StraBenverkehrs.
Neben dem geringeren CO»-Ausstol3 ist eine weitere Starke von Elektrofahrzeugen,
die in erster Linie in stadtischen Rdumen zur Geltung kommt, das Fehlen von Schad-
stoffemissionen wie Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffen (HC) und Stickoxi-
den (NOy). Dariiber hinaus sind Elektrofahrzeuge im Betrieb deutlich leiser als benzin-
oder dieselbetriebene Fahrzeuge. Das Angebot der bendtigten Infrastruktur bzw. ent-
sprechender Servicedienstleistungen sind ein mafBgeblicher Faktor bei der Kaufent-
scheidung eines Elektrofahrzeugs. Da private Elekirofahrzeuge primar am eigenen
Ladepunkt Uber eine normale Steckdose (SchuKo, 230 V/ 16 A = 3,68 kW) Uber die
Nacht und mit geringer Leistung geladen werden, was nur geringe Anforderungen an
das Stromnetz stellt, ist insbesondere bei den Stellplatzen fir die Wohnungen der
Aufbau von Ladeinfrastruktur zu berticksichtigen. Auch Stellplatze der Beschaftigten
sollten mit Ladeinfrastruktur ausgestattet werden, um ihnen die Mdglichkeit zu geben,
das E-Fahrzeug wahrend der Arbeitszeit, also ebenfalls Uber einen langeren Zeit-
raum, zu laden.

Da nicht exakt abgeschatzt werden kann, wie hoch der Anteil kiinftiger Elektroautos
sein wird, wird empfohlen, die Méglichkeit zu schaffen, alle Pkw-Stellplédtze — sofern
der jeweilige kinftige Eigentimer bzw. Mieter dies mdchte — unkompliziert mit Lad-
einfrastruktur nachzuriisten. Gemaf des im Mérz 2021 in Kraft getretenen Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) sind die in nachfolgender Tabelle 24
dargestellten ZielgréBen hinsichtlich der Planung von Ladeinfrastruktur an privaten
Pkw-Stellplatzen zu berlcksichtigen.
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Tabelle 24 Bedarf an Ladeinfrastruktur firr private Pkw-Stellplatze geman GEIG

Mobilitatsangebot Quelle ZielgroRe

bei Wohngebauden ist bei mehr als 10 Stellplatzen jeder
Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur fiir Elektromobilitat

: ; auszustatten
Ladeinfrastruktur privat:

E-Lademaglichkeit Pkw GEIG" | bei Nichtwohngebauden ist bei mehr als 10 Stellplatzen
jeder funfte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur fir
Elektromobilitat auszustatten;
zusatzlich ist ein Ladepunkt zu errichten

"Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie (2020): Entwurf eines Gesetzes zum Aufbau einer
gebéudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fir die Elektrom obilitat
(Gebaude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz — GEIG), Stand 30.01.2020

Neben der notwendigen Ladeinfrastruktur fir Elektroautos ist auch eine ausreichende
Anzahl von Lademd@glichkeiten flr die stark steigende Zahl von Pedelecs sowie E-
Lastenradern Uber Schuko-Steckdosen sicherzustellen. So wird zuséatzlich zu den An-
forderungen der Richtzahlenliste empfohlen, jeden 20. Abstellplatz mit Steckdosen
zum Aufladen von Pedelecs bzw. E-Fahrradern auszustatten.

Ergénzend zur privaten Ladeinfrastruktur sollte auch der Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur an den 6&ffentlich zuganglichen Carsharing-Stellplatzen verfolgt werden (vgl. Kapi-
tel 0).

Zudem wird empfohlen, auch allgemein nutzbare E-Ladesaulen in der Quartiersga-
rage zu errichten. Es sollten daher E-Lademdglichkeiten an 6ffentlich zuganglichen
Pkw-Stellplatzen im Rahmen des Mobility Hubs erganzt werden (vgl. Kapitel 9.9).
Empfohlen wird eine Ladeséule, die Uber zwei Lademdglichkeiten und entsprechend
zwei Pkw-Stellplatze verfligt. Es wird eine Ladesaule mit mindestens 22 kW oder
50+ kW-Ladeleistung empfohlen, die eine Ladung des Akkus fir viele am Markt ver-
flgbare Fahrzeuge in etwa 10 bis 60 Minuten erméglicht. Bei der Planung und Um-
setzung bietet sich eine Kooperation mit lokal etablierten Partnern im Feld Elektromo-
bilitat an.
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9.7

Urbane Logistik

Die Pluralisierung von Lebensstilen, gestiegene Kundenanforderungen und nicht zu-
letzt die durch die Corona-Pandemie getriebene sprunghafte Zunahme des Online-
Handels haben in der Vergangenheit zur starken Zunahme kleinteiliger Lieferverkehre
in immer karzeren Zyklen auf der sogenannten letzten Meile gefiihrt. Dabei handelt
es sich um den Transport von Waren durch sogenannte KEP-Dienstleister (Kurier,
Express- und Paketdienste) zur Haustir der Kundschaft, also um die letzte Meile, bis
diese ihre Ware in den Handen halten kann.

Expresssendungen, zersplitterte und entsprechend kleinere Anliefermengen treiben
die Zahl der Fahrten zunehmend in die Hohe. Ein Nichtantreffen der Adressaten ver-
ursacht Uberdies grundsatzlich zusatzliche Verkehre durch wiederholte Zustellversu-
che oder Abholfahrten der Empfanger vom Verteilzentrum, sogenannte Sekundéar-
fahrten — die Branche spricht von 800.000 ausgeldsten Sekundarfahrten pro Tag in
Deutschland und den damit verbundenen negativen Effekten. Ein Ansteigen auf
10 Millionen Fahrten in 15 Jahren wird als realistisch eingestuft, wenn die Entwicklung
so anhalt (vgl. VDI 2020: 17).

So soll das Angebot einer Paketstation an geeigneter Stelle im Plangebiet die Paket-
zustellung biindeln und den vielfaltigen negativen Effekten entgegenwirken. Zusatzli-
che Verkehre — verursacht durch wiederholte Zustellversuche oder Abholfahrten der
Empfanger vom Verteilzentrum — werden so vermieden.

Samtliche im Markt stehende KEP-Dienstleister sollen die Paketstation nutzen kon-
nen, um Sendungen zu deponieren/ abzuliefern. Aus diesem Grund ist die Paketsta-
tion anbieterneutral zu gestalten. Die Adressaten sollen in die Lage versetzt werden,
ihre Sendungen jederzeit wohnungsnah und zuverlassig abholen zu kénnen. Nur im
Ausnahmefall, z. B. bei mobilitdtseingeschréankten Menschen, sollten Pakete noch bis
vor die TuUr geliefert werden. Die Organisation der Routen obliegt jedoch den Zustel-

lerfirmen.
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Empfohlen wird die Bereitstellung des Angebotes im Bereich der Quartiersgarage in
Verbindung mit dem geplanten Mobility Hub (vgl. Kapitel 9.9), sodass Zustellerfahrten
an der Zufahrt der Quartiersgarage gebtindelt werden und nicht innerhalb des Quar-
tiers stattfinden. Durch die Lage im Bereich des Mobility Hubs wird der Bewohner-
schaft sowie auch Beschaftigten und Besuchenden des Plangebietes die Mdglichkeit
geboten, nétige Wege bspw. mit der Nutzung von Car- und Bikesharing auch mit dem
Abholen von Paketen zu verknlpfen. Eine bauliche Integration in die Quartiersgarage
wird empfohlen. Ebenfalls wéare eine Unterbringung an der ErschlieBungsstral3e der
Grundschule empfehlenswert.

Dartber hinaus kann neben der Paketstation ein Verleihmdglichkeit fur Sackkarren
und Trolleys untergebracht werden, die den Anwohnenden den Transport groBerer
bzw. schwerer Guter ermdglicht.

Errichtung einer Quartiersgarage

Die Planung sieht die Konzentration notwendiger Pkw-Stellplatze in einer Quartiers-
garage im Sudwesten des Plangebiets vor. Damit wird ein nahezu autofreies Quartier
geschaffen, da nahezu samtlicher wohngebietsbezogener MIV zentral in der Quar-
tiersgarage gebindelt wird und sich nicht auf einzelne ErschlieBungsstraBen und
Tiefgaragenzufahrten verteilt. Die Zufahrt zur Quartiersgarage erfolgt ausschlieBlich
Uber eine direkte Zufahrt an der Hohenschénhauser Straf3e.

Es sind insgesamt rund 400 Stellplatze vorgesehen. Auf den unteren Ebenen soll
offentliches Parken fir alle Nutzergruppen mdglich sein. Damit ist gewéhrleistet, dass
bei Bebauung des Areals ein Parkplatzangebot fir Anwohner der bestehenden
Wohnbebauung und den Nutzern/ Besuchern der Kleingartenanlage (KGA), etc. er-
halten bleibt.

Die Planungen der Quartiersgarage sehen ferner die Einrichtung von Fahrradabstell-
platzen im Erdgeschoss vor. Zudem ist zu empfehlen, weitere Mobilitadtsangebote im
Sinne eines Mobilitdts-Hubs zu blindeln und zentral im Erdgeschoss der Tiefgarage
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unterzubringen. Die mdgliche Ausgestaltung des Mobilitatshubs ist im folgenden Ka-
pitel beschrieben.

Verkniipfung der Mobilitatsangebote in einem Mobility Hub

Die dargestellten Mobilitatsangebote bieten den hier relevanten Nutzerinnen und Nut-
zern — insbesondere der Bewohnerschaft — eine Alternative zur Nutzung eines priva-
ten Pkw. Die aufzubauenden und zu etablierenden Mobilitdtsangebote sollen letzt-
endlich mafBgeblich dazu beitragen, die Besitzquote eines Pkw bei der Bewohner-
schaft des Plangebietes deutlich zu reduzieren.

Der Aufbau und die Integration eines Mobility Hubs soll die verschiedenen Mobilitats-
angebote an einem geeigneten Ort auf dem Plangebiet biindeln und einen reibungs-
losen Ein-, Aus- und Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln, die je nach Wegezweck
und Bedarf gewechselt werden kénnen, ermdglichen. Durch Bindelung der Mobili-
tatsangebote an einem zentral gelegenen, gut auffindbaren und erkenntlichen Ort
werden diese auf dem Plangebiet flir die verschiedenen Nutzergruppen prasent und
sichtbar und es ist zu erwarten, dass deren Nutzung gefordert wird.

Als Lage fir solch einen Mobility Hub bietet sich die Quartiersgarage im Studwesten
des Plangebietes an. Die Lage im Plangebiet wird aufgrund der Nahe zur StraB3en-
bahnhaltestelle Hohenschénhauser StrafBe, die eine gute verkehrliche Anbindung bie-
tet, grundsétzlich als geeignet betrachtet. Bei einem fuBBlaufigen Einzugsbereich von
200 m wird durch den Mobility Hub eine vollstandige Quartiersabdeckung erreicht.

Die Mobilitatsangebote des Mobility Hubs sollten von Anbietern bereitgestellt werden,
die sich Uber ,Jelbi“, die Mobilitats-App fur Berlins 6ffentliche und Sharing-Angebote,
buchen lassen. Die App ,Jelbi* verknlpft Verkehrsmittel wie Bus, Bahn, E-Roller und
Leih-Fahrrad, so dass buchen und zahlen Ubersichtlich und benutzerfreundlich Gber
dieselbe App ermdglicht werden. So kann flexibel, je nach Wetter, Dauer und Wege-
zweck, das passende Verkehrsmittel gewahlt werden. Eine Kooperation mit der BVG
wird empfohlen.
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GemanB den oben beschriebenen MaBnahmen sind im Rahmen des Mobility Hubs

folgende Mobilitatsangebote zu verkniipfen:

Fahrradverkehr

Bereitstellung von allgemein zuganglichen Fahrradabstellplatzen, die in Verbin-
dung mit dem &rtlichen Angebot des OPNV als Bike+Ride-Station genutzt werden
kénnen. Es werden 10 Abstellplatze empfohlen, die das bestehende Angebot im
Bereich des Knotenpunktes Hohenschénhauser StraBe/WeiBenseer Weg ergéan-
zen.

Bereitstellung von allgemein nutzbaren Fahrradpumpen und Werkzeugen in Ver-
bindung mit dem Angebot einer Fahrradaufhdngung sowie dem Vorhalten einer
geeigneten Flache nahe der geplanten, ebenfalls in der Quartiersgarage unterzu-
bringenden Fahrradabstellplatze. Als Flachenbedarf sollten ca. 2,50 x 2,00 m be-
rlcksichtigt werden, um Bewegungsfreiheit beim Reparieren am Fahrrad zu er-
moglichen. Ggf. Installation eines Verkaufsautomaten fir Fahrradteile und -zube-
hér.

OPNV

Installation einer digitalen Informationstafel zu den benachbarten Angeboten des
OPNV, um die Nutzung komfortabler zu gestalten.

Bike-, E-Scooter und E-Roller-Sharing

Bereitstellung von Flachen zum Abstellen von 36 Leihfahrréddern. Die Station ist
so zu gestalten, dass Flachen durch Markierung und Beschilderung physisch
kenntlich gemacht werden. Erganzung der Flachen um den Verleih von mind.
2 Lastenradern.

Erganzung von Flachen zum Abstellen von E-Scootern und E-Rollern

Carsharing

Bereitstellung von 6 Pkw-Stellplatzen fur die Nutzung von Carsharing, die gut auf-
findbar/erkennbar und 6ffentlich zuganglich gelegen sind.
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Elektromobilitat

Bereitstellung einer allgemein nutzbaren E-Ladesaulen an 6ffentlich zuganglichen
Pkw-Stellplatzen. Empfohlen wird eine Ladeséaule, die Uber zwei Lademdglichkei-
ten und entsprechend zwei Pkw-Stellplatze verflgt. Es wird eine Ladesaule mit
mindestens 22 kW oder 50+ kW-Ladeleistung empfohlen, die eine Ladung des
Akkus fur viele am Markt verfligbare Fahrzeuge in etwa 10 bis 60 Minuten ermég-
licht.

Urbane Logistik

Angebot einer anbieterneutralen Paketstation zur Blindelung von Zustellungen
durch die KEP-Dienstleister, Verleih von Sackkarren/Trolleys

Neben den bereits dargestellten Mobilitdtsangeboten, durch die Alternativen zum pri-

vaten Pkw geschaffen werden, kdnnen folgende informative MaBnahmen Anwendung

finden, die zum einen eine Ergénzung des Angebots darstellen und zum anderen eine

unterstlitzende Funktion entfalten kénnen:

Auf den Mobility Hub ist von auBBen bspw. durch Markierung der Quartiersfassade,
Beschilderung, Symbole, etc. entsprechend aufmerksam zu machen

Es ist sinnvoll, Informationspakete zu Mobilitdtsangeboten und -alternativen im
Wohnumfeld der Bewohnerschaft bereits zum Einzug zu Gberreichen.

Die Bildung von Fahrgemeinschaften kann gestarkt werden, z. B. durch einen
Aushang an einem Schwarzen Brett.

FuBbodenkleber, Informationspakete, Plakate sowie Informationstafeln kénnen
dazu genutzt werden, zum Verzicht auf den privaten Pkw auf Kurzstrecken anzu-
regen sowie ZufuBgehende und Radfahrende in ihrer Verkehrsmittelwahl zu be-
statigen und zu motivieren.

Das Auslegen/Aushé&ngen von Fahrpléanen zu Bus und StraBenbahn gestaltet die
Nutzung intuitiver und bequemer.

Auf Mobilitdtsangebote vor Ort, Carsharing oder dem Verleih von Lastenréddern
fir besondere Wegezwecke, ist hinzuweisen.
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9.10

9.11

Hol- und Bringverkehr der Grundschule und der KiTa

Grundsatzlich sollte es zentrales Ziel aller Akteure sein, Elterntaxi-Verkehre zu ver-
meiden und bevorzugt mit Bus und Bahn sowie nahmobil zu Fu3 oder mit dem Fahr-
rad (mittels Anhanger oder Lastenrad) abzuwickeln, denn dies unterstitzt bereits im
frihen Kindesalter eine eigenstandige Mobilitét in der Jugend und hat positive Effekte
auf die kindliche Entwicklung. Uberdies kénnen lokale Verkehrsprobleme durch an-
kommende und abfahrende ,Elterntaxis“ mit dem Pkw reduziert und die Verkehrssi-
cherheit vor den Einrichtungen geférdert werden.

Dennoch ist zu erwarten, dass ein Teil der Schulerinnen und Schuler mit dem Pkw
gebracht wird. Aufgrund der resultierenden Hol- und Bringfahrten sind auch Hol- und
Bringstellplatze im Rahmen der Planung zu bertcksichtigten. So kénnen im Bereich
westlich der Quartiersgarage ca. 8 Pkw-Stellplatze fir den Hol- und Bringverkehr der
bereitgestellt werden.

Weitere zielgruppenspezifische Kooperationen

Neben den genannten MaBBnahmen sind weitere zielgruppenspezifische Kooperatio-
nen denkbar, die alternative Mobilitdtsformen férdern und die Sicherheit der Verkehrs-
teilnehmer im Blick haben. Das kénnen beispielsweise sein:

- Einsatz von Mobilitatspaten — ehrenamtliche Mobilitdésberater auf Quartiersebene

- Aktionstage, z. Bsp. ,Lichtenberger Radelsonntag® in Zusammenarbeit mit lokalen
Akteuren

- Einrichtung und Betrieb von sogenannten ,Gehbussen”
Bei einem sogenannten ,Gehbus” geht eine Gruppe von Kindern morgens ge-
meinsam zu FulB3 zur Schule und nach dem Unterricht wieder gemeinsam nach
Hause. Der ,Busfahrer® ist ein erwachsener Freiwilliger, der die Kinder begleitet.
Wie ein Linienbus lauft der Gehbus nach einem Fahrplan festgelegte Haltestellen
auf dem Weg zur Schule an. Unterschiedliche ,Buslinien® sind mdglich und lassen
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9.12

sich in Zusammenarbeit mit Schulen, Eltern und Polizei organisieren. Die Kosten
fir solch ein Modell sind gering.

- RegelmaBige Verkehrserziehung (insb. der Grundschuler im Quartier) durch lo-
kale Akteure wie Verkehrswacht, ADFC, ADAC...

Dartber hinaus ist es von entscheidender Bedeutung, die Neubirger im Quartier Gber
die bestehenden Mobilitdtsangebote im Quartier und dessen Umfeld zu informieren.
Das kann Uber Faltblatter, Apps etc. geschehen und sollte mit Einzug in die neue
Wohnanlage geschehen, weil i.d.R. dann die Bereitschaft, das Mobilitatsverhalten zu
andern, am gréBten ist.

Wirkungsabschatzung der MaBnahmen des Mobilitatskonzeptes

Im Folgenden wird die Wirkung der ausgearbeiteten Mobilitdtsbausteine untersucht.
Es ist zu erwarten, dass die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu
einem verringerten Pkw-Stellplatzbedarf bei den kinftigen Nutzerinnen und Nutzern
des Plangebietes flhrt. Zudem kénnen entsprechende alternative Mobilitdtsangebote
zum Verzicht auf einen eigenen Pkw bei der Bewohnerschaft beitragen. So ist zu
begriinden, dass Reduzierungsmdglichkeiten in Bezug die Stellplatzherstellung auf-
grund der MaBnahmen des Mobilitdtskonzeptes angewendet werden kénnen. Die Re-
duzierungsmdglichkeiten wurden in Abhangigkeit der Nutzungsart ermittelt. Tabelle
25 bietet eine Ubersicht der Mobilitatsbausteine, die jeweils mit Reduzierungsmég-
lichkeiten in Hinblick auf den Pkw-Stellplatzbedarf hinterlegt sind. Zudem ist aufge-
fohrt, auf welche Nutzungen die Reduzierungen angewendet werden kénnen. Der
schlussendlich gewéhlte Stellplatzschllssel betragt 0,1 Stellplatze/ Wohneinheit fur
das studentische Wohnen und 0,4 Stellplatze/ Wohneinheit fir die Gbrigen Wohnein-
heiten (vgl. Kapitel 6).

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 85

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

Tabelle 25 Bausteine des Mobilitdtskonzeptes und Reduzierungsmdglichkeiten des Pkw-Stell-
platzbedarfs

Reduzierung: 10 %

Foresng Raoderkehy Anwendung: auf alle Nutzungen

- Bereitstellung qualitativ hochwertiger Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl (5 %)

- Erhdhung des Komforts durch Bereitstellung von kostenlos nutzbaren Fahrradpumpen und -
werkzeugen (1 %)

- Bereitstellung von Stellplétzen flir Spezialfahrréder (z. B. Lastenrader) (1 %)

- Bereitstellung von Stellplétzen mit Lademaglichkeiten fir E-Bikes (1 %)

- Verortung offentlicher Fahrradabstellplatze, die fir Bike+Ride genutzt werden kénnen (1 %)

- Vorhalten einer Flache fir Leihréder, ergdnzt um Leih-E-Scooter und Leih-E-Roller im Rahmen des
Mobility-Hubs (1 %)

Reduzierung: 5 %
Anwendung: auf die Nutzung Wohnen
-Vorhalten von insgesamt mindestens 3 Stellplatzen fiir die 6ffentlich zugéngliche Nutzung von
Carsharing
- gut auffindbar/erkennbar, dffentlich zuganglich
- ggf. Installation einer Ladestation fir Elektrofahrzeuge

Forderung Carsharing

Reduzierung: bis zu 5 %
Anwendung: auf alle Nutzungen

weitere MaRnahmen

- Verkniipfung der Verkehrsmittel durch Verkniipfung verschiedener nahmobilitdtsférdernder
Bausteine zur allgemeinen Nutzung im Rahmen des Mobility Hubs

- Integration einer Paketstation im Bereich der Quartiersgarage

- Installation einer digitalen Informationstafel fir den OPNV, ergénzt um weitere Mobilitatsinfos im
Bereich des Mobility Hubs

Reduzierung: -

Forderung Elektromobilit&t

- Nachweis fiir Wohngebéaude: jeder Pkw-Stellplatz ist mit Leitungsinfrastruktur fiir Elektromobilitat
auszustatten.

- Nachweis fiir Nichtwohngeb&ude: jeder fiinfte Pkw-Stellplatz ist mit Leitungsinfrastruktur far
Elektromobilitdt auszustatten, zuséatz!l. ist ein Ladepunkt zu errichten.

Neben der Anzahl der im Quartier zu errichtenden Pkw-Stellplatze ist die Zahl der
gebietsbezogenen Pkw-Fahrten relevant. Beide Zahlen hangen nicht direkt miteinan-
der zusammen. So kann es sein, dass private Pkw vorhanden sind und dementspre-
chend einen Stellplatz bendtigen, aber haufig ungenutzt herumstehen, weil fir die
Realisierung der Wege andere Verkehrsmittel benutzt werden. Wie in Kapitel 4.2 be-
schrieben, wird fir die Berechnung der gebietsbezogenen Kfz-Fahrten ein im Bezirk
Lichtenberg ermittelter MIV-Anteil von 26,1 % angesetzt. Werden die genannten MaB3-
nahmen des Mobilitdtskonzeptes umgesetzt und damit weitere attraktive Alternativen
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zur Pkw-Nutzung geschaffen, wird davon ausgegangen, dass dieser Anteil im Quar-
tier um 3 bis 5 Prozentpunkte niedriger liegt.

10 FAZIT UND EMPFEHLUNGEN

Die Senatsverwaltung far Stadtentwicklung und Wohnen Berlin plant im Bezirk Lich-
tenberg die Entwicklung des B-Plan 11-168. Im Zuge der Planungen wurden im Rah-
men des vorliegenden Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes MaBnahmen erarbeitet, um
die Mobilitat mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuB3, Fahrrad, Bus
und Bahn) bei den kinftigen Nutzerinnen und Nutzern des Quartiers zu férdern.
Die Ergebnisse der Umfeldanalyse und geplanten ErschlieBung zeigen, dass die Er-
schlieBung des Plangebietes in Bezug auf alternative Verkehrsmittel zum MIV als
ausbaufahig zu bewerten ist. Es sollten MaBnahmen ergriffen werden, die das Ange-
bot im Umfeld des Plangebietes leichter zuganglich machen und die Sichtbarkeit er-
héhen. Entsprechend der von den Nutzergruppen ausgehenden Anspriichen an Mo-
bilitdt sowie der Ergebnisse der Umfeldanalyse werden zusammengefasst folgende
MaBnahmen empfohlen:
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
- Blndelung der Pkw-Stellplatze in einer Quartiersgarage, um das Quartier még-

lichst autofrei zu halten
Fahrradverkehr
- Private Fahrradabstellplatze:

e 1.067 Fahrradabstellplatze

e ebenerdig und leicht erreichbar, wobei maximal eine Stufe zulassig ist

e sicherer Stand durch einen Anlehnbtigel, die einen Mindestabstand berlick-

sichtigen zzgl. ErschlieBungsgang

e Schutz gegen Witterung

¢ nahe der Geb&audeeingange

¢ 5 % der Abstellplatze den Anforderungen von Sonderfahrradern (z. B. Las-

tenrader) bzw. Fahrradern mit Anhangern entsprechen
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e Es wird empfohlen, jeden 20. Stellplatz fir Wohnen mit Steckdosen zum Auf-
laden von Pedelecs auszustatten (als Ladeschrank empfohlen)

Bike+Ride:

o allgemein zugangliche Fahrradabstellplatze bereitstellen, die in Verbindung
mit dem &rtlichen Angebot des OPNV als Bike+Ride-Station genutzt werden
kénnen

e Integration in der geplanten Quartiersgarage im Bereich des Mobility Hubs

Ggf. Bereitstellung von kostenlos nutzbaren Fahrradwerkzeugen und Luftpumpen

in Verbindung mit dem Angebot einer Fahrradaufhdngung und dem Vorhalten ei-

ner geeigneten Flache sowie ggf. Installation eines Verkaufsautomaten fir Fahr-
radteile und -zubehér im Bereich des Mobility Hubs.

OPNV

Installation einer digitalen Informationstafel fir den OPNV im Bereich des Mobility
Hubs.

Ggf. Verkniipfung mit weiteren Informationen aus dem Bereich Mobilitéat wie Car-
und Bikesharing

Bike-, E-Scooter- du E-Roller-Sharing

Vorhalten einer Flache fir 36 Leihrader im Bereich des Mobility Hubs

Flachen sind durch Markierung und Beschilderung physisch kenntlich zu machen
Erganzung des Angebotes um 2 Lastenrader

Ergénzung des Angebotes um Flachen flr Leih-E-Scooter- und Leih-E-Roller

Carsharing

Vorhalten von insgesamt mind. 3 Pkw-Stellplatzen fir die Nutzung von Carsharing
im Erdgeschoss der Quartiersgarage gut auffindbar/erkennbar und 6ffentlich zu-
ganglich gelegen

Beriicksichtigung von Lademdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge je nach Anbieter
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Elektromobilitat

- Beim Nachweis fir Wohngebauden ist bei mehr als 10 Stellplatzen jeder Stellplatz
mit Leitungsinfrastruktur fir Elektromobilitédt auszustatten

- bei Nichtwohngebauden ist bei mehr als 10 Stellplatzen jeder flnfte Stellplatz mit
Leitungsinfrastruktur flr Elektromobilitdt auszustatten; zusatzlich ist ein Lade-
punkt zu errichten

- Zusétzlich ist eine allgemein nutzbare Ladesaule in Verbindung mit dem geplan-
ten Mobility Hub fir Besuchende zu errichten

Urbane Logistik
- Integration einer Paketstation vorzugsweise im Bereich der Quartiersgarage in
Verbindung mit dem geplanten Mobility Hub

Verkniipfung der Mobilitatsangebote in einem Mobility Hub

- Errichtung eines Mobility Hubs in der Quartiersgarage im Stidwesten des Plange-
bietes

- Verknupfung der Verkehrsmittel durch VerknUpfung verschiedener Mobilitédtsan-
gebote zur allgemeinen Nutzung

Folgendes Fazit kann gezogen werden:

Mit den MaBnahmenbindel des Mobilitatskonzeptes werden eine Vielzahl von attrak-
tiven, leicht zuganglichen Mobilitatsalternativen zum motorisierten Individualverkehr
angeboten. Dadurch ist zu erwarten, dass die individuelle Pkw-Nutzung auf ein Min-
destmal3 reduziert wird. Alle Angebote sollten bereits vor Bezug der Wohneinheiten
nutzbar sein, so dass sie den kinftigen Bewohnerinnen und Bewohnern sofort bei
Einzug zur Verfligung stehen.

Der schlussendlich vorgeschlagene Stellplatzschliissel betragt 0,1 Stellplatze/
Wohneinheit fir das studentische Wohnen und 0,4 Stellplatze/ Wohneinheit fir die
dbrigen Wohneinheiten (vgl. Kapitel 6). Es sind insgesamt rund 400 Stellplatze vor-
gesehen. Auf den unteren Ebenen der Quartiersgarage soll éffentliches Parken far
alle Nutzergruppen mdglich sein. Damit ist gewahrleistet, dass bei Bebauung des
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Areals ein Parkplatzangebot fur Anwohner der bestehenden Wohnbebauung und den
Nutzern/ Besuchern der Kleingartenanlage (KGA), etc. erhalten bleibt.

Neben der Anzahl der im Quartier zu errichtenden Pkw-Stellplatze ist die Zahl der
gebietsbezogenen Pkw-Fahrten relevant. Beide Zahlen hangen nicht direkt miteinan-
der zusammen. So kann es sein, dass private Pkw vorhanden sind und dementspre-
chend einen Stellplatz bendtigen, aber haufig ungenutzt herumstehen, weil fiir die
Realisierung der Wege andere Verkehrsmittel benutzt werden. Wie in Kapitel 4.2 be-
schrieben, wird flr die Berechnung der gebietsbezogenen Kfz-Fahrten ein im Bezirk
Lichtenberg ermittelter MIV-Anteil von 26,1 % angesetzt. Werden die genannten Maf3-
nahmen des Mobilitdtskonzeptes umgesetzt und damit weitere attraktive Alternativen
zur Pkw-Nutzung geschaffen, wird davon ausgegangen, dass dieser Anteil im Quar-
tier um 3 bis 5 Prozentpunkte niedriger liegt.

Da im Zuge der Gebietsentwicklung eine Grundschule geplant ist, wurde zusatzlich
die Abwicklung der hierdurch entstehenden Hol- und Bringverkehre néher betrachtet.
So kdnnen im Bereich westlich der Quartiersgarage ca. 8 Pkw-Stellplatze fir den Hol-
und Bringverkehr der Grundschule bereitgestellt werden. Eine Unterbringung lieBe
sich im Bereich der 6ffentlichen Stellplatze westlich der Quartiersgarage realisieren,
sodass die Hol- und Bringverkehre den Wender nutzen kénnen.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
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Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zéhlstelle: WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 654701

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Strombelastungsplan: Verkehrsstéarken 7:00 - 19:00 Uhr, [Kfz in 12 Std.]

Anlage 3.1
Blatt 6
MaBstab der Strombelastungen
Pt
0 15000 30000 Kfzin 12 Std.
Kfz = Pkw+Lfw + Lkw(>3.5t) + Bus + Krad
Fahrzeugartenanteile im Zeitraum 7:00 - 19:00 Uhr Maximalwerte der stdl. Knotenarmbelastungen  7:00 - 19:00 Uhr
Kfz - Belastung entspricht 100% Kfz/Std und jew. Intervallbeginn (Uhrzeit)
Pkw+Lfwkw(>3.5t) Bus Krad Zufahrt Abfahrt Gesamt
Arm 1: 93.8 3.9 0.3 2.0 Arm 1: 1201 7:00 1178  16:00 2177  15:00
Arm 2: 93.4 3.2 0.1 3.3 Arm 2: 661 16:00 767 7:00 1156  16:00
Arm 3: 93.6 4.0 0.3 21 Arm 3: 1215  15:00 912 7:00 2058  15:00
Arm 4: 93.4 3.2 0.1 3.3 Arm 4: 553 7:00 774  16:00 1196  16:00
Verkehrsstérken [Kfz/Std.] 7:00 - 8:00 Uhr Verkehrsstérken [Kfz/Std.] 16:00 - 17:00 Uhr
Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung
nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges
1 318 881 2( 1201 926 2127 1 233 730 1 964 1178 2142
von 2 2 31 211 244 767 1011 von 2 4 45 612 661 495 1156
3 819 1 67 887 912 1799 3| 1014 0 161 1175 775 1950
4 105 448 0 553 280 833 4 160 262 0 422 774 1196

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstromzahlu ng. K 654701/18



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zéhlstelle: WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 654701

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Strombelastungsplan: Verkehrsstéarken 7:00 - 19:00 Uhr, [Radf in 12 Std.]

Anlage 3.1
Blatt 7

MaBstab der Strombelastungen
Pt

0 1500 3000 Radfin 12 Std.

Maximalwerte der stdl. Knotenarmbelastungen  7:00 - 19:00 Uhr Verkehrsstérken [Radf/Std.] 7:00 - 8:00 Uhr
Radf/Std und jew. Intervallbeginn (Uhrzeit) Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung

Zufahrt Abfahrt Gesamt nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges

Arm 1: 83 8:00 71 18:00 149  18:00 1 1 67 0 68 39 107

Arm 2: 110  16:00 138 7:00 180 7:00 2 0 2 40 42 138 180

Arm 3: 71 18:00 86 800 149 1800| [ 3| 39 0 1| 40 69 109

Arm 4: 137 7:00 109  16:00 178 7:00 4 0 137 0 137 41 178

Verkehrsstérken [Radf/Std.] 16:00 - 17:00 Uhr Verkehrsstérken [Radf/12 Std.] 7:00 - 19:00 Uhr
Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung Knotenstrommatrix Querschnittsbelastung

nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges nach 1 2 3 4 Zuf Abf  Ges

1 1 61 0 62 53 115 1 25 525 2 552 409 961

von 2 0 3 107 110 58 168 von 2 1 20 655 676 706 1382

3 53 0 2 55 64 119 3 402 0 33 435 545 980

4 0 57 0 57 109 166 4 6 681 0 687 690 1377

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstro mzah I U ng . K 65470 1 /1 8



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zahlstelle:

WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 654701
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen:

Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstarken Seite 1

von 1. WeiBenseer Weg (N)
nach 2. Hohenschénhauser Stra3e
Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 299 13 2 4 1 318
08:00-09:00 279 12 1 5 2 297
09:00-10:00 219 11 2 6 1 238
10:00-11:00 181 14 0 2 0 197
11:00-12:00 171 7 1 2 3 181
12:00-13:00 196 3 0 2 3 201
13:00-14:00 171 11 0 3 3 185
14:00-15:00 181 7 0 3 3 191
15:00-16:00 198 4 0 8 2 210
16:00-17:00 222 3 0 8 1 233
17:00-18:00 231 2 0 3 1 236
18:00-19:00 211 0 1 5 5 217
Summe 2559 87 7 51 25 2704
von 1. WeiBenseer Weg (N)
nach 3. WeiBenseer Weg (S)
Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 812 33 10 26 67 881
08:00-09:00 790 26 5 12 81 833
09:00-10:00 672 38 4 23 21 737
10:00-11:00 615 37 2 13 20 667
11:00-12:00 642 32 2 15 19 691
12:00-13:00 554 33 0 22 37 609
13:00-14:00 600 33 0 11 24 644
14:00-15:00 641 26 5 17 33 689
15:00-16:00 745 26 2 19 35 792
16:00-17:00 706 9 0 15 61 730
17:00-18:00 637 23 0 10 54 670
18:00-19:00 631 9 2 19 73 661
Summe 8045 325 32 202 525 8604

Anlage 3.1
Blatt 8

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstromzahlu ng. K 654701/18



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zéhlstelle: WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 654701

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstarken Seite 2

von 1. WeiBenseer Weg (N)

nach 4. Konrad-Wolf-StralBe
Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 2 0
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
Summe
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von 2. Hohenschénhauser StralBe
nach 1. WeiBenseer Weg (N)

Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 2 0 0 0
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
Summe
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Anlage 3.1
Blatt 9

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstromzahlu ng. K 654701/18



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zahlstelle:

Zeitpunkt, Dauer:
Zahlstellen-Nr.:
Fahrzeugarten:
Bemerkungen:

WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)

Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr
K 654701

Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf
Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstarken Seite 3

von 2. Hohenschénhauser StralBe
nach 3. WeiBenseer Weg (S)

Pkw+Lfw Lkw(>3.51) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 31 0 0 0 2 31
08:00-09:00 60 5 0 2 5 67
09:00-10:00 43 5 0 1 0 49
10:00-11:00 35 2 0 2 0 39
11:00-12:00 42 1 0 0 0 43
12:00-13:00 37 2 0 0 0 39
13:00-14:00 33 2 0 0 3 35
14:00-15:00 49 1 0 0 0 50
15:00-16:00 48 2 0 0 2 50
16:00-17:00 43 0 0 2 3 45
17:00-18:00 35 1 0 0 0 36
18:00-19:00 40 0 0 1 5 11
Summe 496 21 0 8 20 525

von 2. Hohenschénhauser StralBe
nach 4. Konrad-Wolf-StralBe

Pkw+Lfw Lkw(>3.51) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 197 10 1 3 40 211
08:00-09:00 174 7 4 3 49 188
09:00-10:00 248 10 0 7 41 265
10:00-11:00 260 9 0 3 29 272
11:00-12:00 285 13 0 5 28 303
12:00-13:00 272 15 0 6 21 293
13:00-14:00 304 13 0 9 32 326
14:00-15:00 426 12 0 16 45 454
15:00-16:00 502 11 0 33 79 546
16:00-17:00 585 2 1 24 107 612
17:00-18:00 493 9 0 26 103 528
18:00-19:00 418 3 0 22 81 443
Summe 4164 114 6 157 655 4441

Anlage 3.1
Blatt 10

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten)

Knotenstromzahlung: K 654701/18



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zahlstelle:

WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 654701
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen:

Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstarken Seite 4

von 3. WeiBenseer Weg (S)
nach 1. WeiBenseer Weg (N)

Pkw+Lfw Lkw(>3.51) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 745 49 2 23 39 819
08:00-09:00 759 38 3 14 30 814
09:00-10:00 736 42 4 9 23 791
10:00-11:00 699 59 3 17 9 778
11:00-12:00 709 53 1 9 18 772
12:00-13:00 697 59 2 14 19 772
13:00-14:00 679 30 2 16 13 727
14:00-15:00 823 31 0 21 30 875
15:00-16:00 1002 22 0 17 42 1041
16:00-17:00 971 23 1 19 53 1014
17:00-18:00 841 19 2 18 56 880
18:00-19:00 813 10 8 15 70 846
Summe 9474 435 28 192 402 10129

von 3. WeiBenseer Weg (S)
nach 2. Hohenschénhauser Stral3e

Pkw+Lfw Lkw(>3.51) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 0 0 0 1 0 1
08:00-09:00 0 0 0 0 0 0
09:00-10:00 0 0 0 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0 0 0 0
11:00-12:00 1 0 0 0 0 1
12:00-13:00 0 0 0 0 0 0
13:00-14:00 1 0 0 0 0 1
14:00-15:00 0 0 0 0 0 0
15:00-16:00 0 0 0 0 0 0
16:00-17:00 0 0 0 0 0 0
17:00-18:00 0 0 0 0 0 0
18:00-19:00 0 0 0 1 0 1
Summe 2 0 0 2 0 4

Anlage 3.1
Blatt 11
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Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zahlstelle:

WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)

Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr
Zahlstellen-Nr.: K 654701
Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen:

Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstirken Seite 5

von 3. WeiBenseer Weg (S)
nach 4. Konrad-Wolf-StraBBe

Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 63 3 1 0 1 67
08:00-09:00 58 5 2 1 3 66
09:00-10:00 82 7 0 1 5 90
10:00-11:00 94 12 0 1 3 107
11:00-12:00 117 7 0 3 2 127
12:00-13:00 108 8 0 0 2 116
13:00-14:00 136 5 0 1 5 142
14:00-15:00 134 2 0 2 5 138
15:00-16:00 161 5 0 8 1 174
16:00-17:00 161 0 0 0 2 161
17:00-18:00 160 0 0 5 3 165
18:00-19:00 142 1 0 1 1 144
Summe 1416 55 3 23 33 1497

von 4. Konrad-Wolf-StralBe
nach 1. WeiBenseer Weg (N)

Pkw+Lfw Lkw(>3.5t) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 100 4 0 1 0 105
08:00-09:00 96 3 0 0 0 99
09:00-10:00 107 3 0 1 0 111
10:00-11:00 77 6 0 1 0 84
11:00-12:00 104 2 0 2 0 108
12:00-13:00 90 7 0 3 0 100
13:00-14:00 104 6 0 0 1 110
14:00-15:00 103 2 0 0 0 105
15:00-16:00 121 4 0 4 4 129
16:00-17:00 154 4 0 2 0 160
17:00-18:00 101 1 0 1 0 103
18:00-19:00 100 1 0 3 1 104
Summe 1257 43 0 18 6 1318

Anlage 3.1
Blatt 12

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstromzahlu ng. K 654701/18



Senatsverwaltung far Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be_rm
1]

Abt. VI - Verkehrsmanagement

Zéhlstelle: WeiBenseer Weg / Konrad-Wolf-Str. - Hohenschdnhauser Str. (Hohensch.., 13055)
Zeitpunkt, Dauer:  Montag, 4.6.2018 von 7:00 bis 19:00 Uhr

Zahlstellen-Nr.: K 654701

Fahrzeugarten: Pkw+Lfw, Lkw(>3.5t), Bus, Krad, Radf

Bemerkungen: Durchfuhrung der Erhebung: Neurosoft GmbH - Projektbiiro Berlin

Verkehrsstirken Seite 6

von 4. Konrad-Wolf-StralBe
nach 2. Hohenschénhauser Stral3e

Pkw+Lfw Lkw(>3.5) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 388 22 1 37 137 448
08:00-09:00 346 20 0 10 109 376
09:00-10:00 305 13 0 10 52 328
10:00-11:00 185 18 0 13 20 216
11:00-12:00 216 10 0 11 42 237
12:00-13:00 226 17 0 7 26 250
13:00-14:00 206 8 0 8 30 222
14:00-15:00 240 6 0 12 33 258
15:00-16:00 230 4 0 13 36 247
16:00-17:00 247 4 0 11 57 262
17:00-18:00 239 4 0 7 61 250
18:00-19:00 223 2 1 9 78 235
Summe 3051 128 2 148 681 3329

von 4. Konrad-Wolf-StralBe
nach 3. WeiBenseer Weg (S)

Pkw+Lfw Lkw(>3.51) Bus Krad Radf Kfz
07:00-08:00 0 0 0 0 0 0
08:00-09:00 1 0 0 0 0 1
09:00-10:00 0 0 0 0 0 0
10:00-11:00 2 0 0 0 0 2
11:00-12:00 0 0 0 0 0 0
12:00-13:00 1 0 0 0 0 1
13:00-14:00 2 0 0 0 0 2
14:00-15:00 1 0 0 0 0 1
15:00-16:00 1 0 0 0 0 1
16:00-17:00 0 0 0 0 0 0
17:00-18:00 1 0 0 0 0 1
18:00-19:00 0 0 0 0 0 0
Summe 9 0 0 0 0 9

Anlage 3.1
Blatt 13

(Ausdruck: 02.07.20 - VI C 2 Verkehrsdaten) Knotenstromzahlu ng. K 654701/18



Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhauser StraBe / Parkplatz Nord / Parkplatz Sud

Zst.: 03
01.10.2020
07:30 - 08:30 Uhr
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Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhauser StraBe / Parkplatz Nord / Parkplatz Sud

Zst.: 03
01.10.2020
14:00 - 15:00 Uhr
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Verkehrserhebung Berlin \VVEAASS

Hohenschonhauser StraBe / Parkplatz Nord / Parkplatz Sud

Zst.: 03
01.10.2020
15:15-16:15 Uhr
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Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhauser StraBe / Parkplatz Nord / Parkplatz Sud
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Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhhauser StraRe / Otto-Marquardt-StraRe
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Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhhauser StraBe / Otto-Marquardt-StraRe
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Verkehrserhebung Berlin \VVEAASS

Hohenschonhhauser StraBe / Otto-Marquardt-StraRe
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Verkehrserhebung Berlin \VEAASS

Hohenschonhhauser StraBe / Otto-Marquardt-StraRe
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Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

ANLAGEN

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168

Verkehrsaufkommen B-Plan 11-168
(Nutzung: Wohnen)

Kennwerte Kommentar
SchliisselgroRen
Wohneinheiten [WE] 600 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
HaushaltsgroRe [EW/WE] 2,0 Vorgabe SenW
Anzahl Einwohner [EW] 1.200 berechnet
Einwohnerverkehr
Anzahl Einwohner [Pers.] 1.200 berechnet
Wege pro Person [Wege/Pers.] 3,4 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 1.1
Anzahl Einwohnerwege/Werktag insgesamt [Wege/24h] 4.080 berechnet
Anteil der Wege auBerhalb des Gebiets [%] 15 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
MIV-Anteil [%] 26,1 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 5.5
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,3 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 1.2
Pkw-Fahrten / Tag fiir Einwohner (gesamt) [Pkw/24h] 696 berechnet
Binnenverkehrsanteil [%] 0 Bosserhoff (Gebietsdurchmesser < 500m)
Quell-/Zielverkehr-Pkw-Fahrten Einwohner [Pkw/24h] 696 berechnet
Besucherverkehr
Anteil des Besucherverkehrs [%] 15 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Anzahl Besucherwege/Werktag insgesamt [Wege/24h] 612 berechnet
MIV-Anteil [%] 22,2 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 5.5
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,75 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Pkw-Fahrten / Tag fir Besucher [Kfz/24h] 78 berechnet
Binnenverkehrsanteil [%] 0 Bosserhoff (Gebietsdurchmesser < 500m)
Quell-/Zielverkehr-Pkw-Fahrten Besucher [Pkw/24h] 78 berechnet
Wirtschaftsverkehr WiV (Lkw>2,8t)
Wege/Einwohner [Wege/Pers.] 0,05 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Lkw-Fahrten / Tag [Kfz/24h] 60 berechnet
Binnenverkehrsanteil [%] 0 Bosserhoff (Gebietsdurchmesser < 500m)
Quell-/Zielverkehr-Lkw-Fahrten WiV [Lkw/24h] 60 berechnet
Gesamtverkehr Wohnen (Min. / Max.) [Kfz/24h] 834 berechnet
Gesamtverkehr Wohnen (Mittelwert) [Kfz/24h] 834 berechnet

Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung. Gustavsburg. 2019.

BERNARD

UPPE

Bearbeitet : GuP
Datum : 2020-07-14

Projekt-Nr.: 500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\14_excel\Verkehrserzeugung\Anlage_Ergebnisse_Verkehrserzeugung_B11-168.xIsx

Anlage 4.2-1



Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsaufkommen B-Plan 11-168
(Nutzung: Grundschule)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168

Kennwerte Kommentar
SchliisselgroRen
Schiiler [Pers] 432 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
Beschaftigte [Pers] 50 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
Schiilerverkehr
Schiileranzahl [Pers] 432 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
Wege pro Werktag [Wege/24h] 2,0 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Anwesenheit [%] 90 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
MIV-Anteil [%] 5,0 FGSV 2006
Pkw-Besetzungsgrad (virtuell) [Pers/Plow] 0.5 ?rr:.itB;:iEgll(s)if;ti\/\gj:\:addeernérzir?gl-gund Holverkehre)
Pkw-Fahrten / Werktag fiir Schiiler [Pkw/24h] 78 berechnet
Beschaftigtenverkehr
Beschaftigtenanzahl [Pers] 50 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
Wege pro Werktag [Wege/24h] 2,5 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Anwesenheit [%] 85 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
MIV-Anteil [%] 29,6 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 5.3
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1 Vorgabe SenUVK
Pkw-Fahrten / Werktag fiir Beschéftigte [Kfz/24h] 31 berechnet
Wirtschaftsverkehr WiV (Lkw>2,8t)
Lkw-Fahrten / Werktag | [Lkw/24h] 8 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Gesamtverkehr Schule (Min. / Max.) [Kfz/24h] 117 berechnet
Gesamtverkehr Schule (Mittelwert) [Kfz/24h] 117 berechnet

Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung. Gustavsburg. 2019.

BERNARD

UPPE

Bearbeitet : GuP
Datum : 2020-07-14

Projekt-Nr.: 500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\14_excel\Verkehrserzeugung\Anlage_Ergebnisse_Verkehrserzeugung_B11-168.xIsx
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsaufkommen B-Plan 11-168
(Nutzung: Kindertagesstatte)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168

Kennwerte Kommentar
SchliisselgroRen
Platze [Pers] 100 Vorgabe
Beschaftigte [Pers] 15 Eigene Abschatzung
Nutzerverkehr
Anzahl Nutzer/Platze [Pers] 100 Vorgabe
Wege pro Werktag [Wege/24h] 2,0 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Anwesenheit [%] 90 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
MIV-Anteil [%] 5,0 FGSV 2006
Pkw-Besetzungsgrad (virtuell) [Pers/Plow] 0.5 ?rr:.itB;:iEgll(s)if;ti\/\gj:\:addeernérzir?gl-gund Holverkehre)
Pkw-Fahrten / Werktag (Bring- und Holverkehr) [Pkw/24h] 18 berechnet
Beschaftigtenverkehr
Beschaftigtenanzahl [Pers] 15 Vorgabe (Stand: 18.05.2020)
Wege pro Werktag [Wege/24h] 2,5 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Anwesenheit [%] 85 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
MIV-Anteil [%] 29,6 SrV 2018 Teilraum Lichtenberg, Tab. 5.3
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1 Vorgabe SenUVK
Pkw-Fahrten / Werktag fiir Beschéftigte [Kfz/24h] 9 berechnet
Wirtschaftsverkehr WiV (Lkw>2,8t)
Lkw-Fahrten / Werktag | [Lkw/24h] 5 Dr. Bosserhoff, Wiesbaden, 2019
Gesamtverkehr Schule (Min. / Max.) [Kfz/24h] 32 berechnet
Gesamtverkehr Schule (Mittelwert) [Kfz/24h] 32 berechnet

Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung. Gustavsburg. 2019.

BERNARD

UPPE

Bearbeitet : GoAb
Datum : 2021-12-09

Projekt-Nr.: 500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\14_excel\Verkehrserzeugung\Anlage_Ergebnisse_Verkehrserzeugung_B11-168.xIsx
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Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum

Bebauungsplan 11-168

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen B-Plan 11-168
(Nutzung: Wohnen, Grundschule, KiTa)

Kfz-Verkehrsaufkommen (Mittelwert)

Nutzung Hol- und Bringverkehr Beschéftigte Wirtschaft Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten pro Tag Pkw-Fahrten pro Tag [Lkw>3,5t/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Grundschule 78 31 8 117 120
KiTa 18 9 5 32 40
Anwohner Besucher wiv Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten pro Tag Pkw-Fahrten pro Tag [Lkw>3,5t/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Wohngebiet 696 78 60 834 840
Summe (berechnet) 983
[Kfz/24h]

Summe (gerundet)
[Kfz/24h]

1.000

Bearbeitet : GoAb
Datum : 2021-12-09

B E I t N A R Projekt-Nr.: 500367
R
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Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen

Verkehrsuntersuchung und Mobilitatskonzept
zum Bebauungsplan 11-168

PLANE

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: P500367 R:\500367_B_Hohenschoenhauser\12_word\Bericht_V04.docx (06.05.2022)



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168

J

Breite

Spurbreite inkl. Reifen : )
Zeit zw. max. Lenkeinschldgen : 6.0[s]
Lenkwinkel 1 42.2
Geschwindigkeit 2 10[km/h]

9.95 )
w
©)I(C)
1.35 4.58
Millfzg (3MUN)
Meter

Breite 1 2.55
Spurbreite inkl Reifen 1 2.55
Zeit zw. max. Lenkeinschldgen : 6.0
Lenkwinkel 1 38.9

Der dargestellte Stadtebau stellt nur
eine mégliche Bebauungsform dar.

S~
Kart dlage:
Katengnrdege:  BERNARD

GRUPPE

M. 1:1.000

R:\500367_B_Hohenschoenhauser\15_autocad\2022-05-06_2_Skizze_Plan-1 mit LKW Ladeflachen.dwg Layout: LP_1000
Bearbeiter: WeOa/RiMb/StSa/JuTb  Datum: 2022-05-06
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Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 11-168
[

v,
Ok, 24,

Grenzlinie

Plan 2

Karenguncage: — BERNARD

Auftraggeber h .
GRUPPE

M. 1:1.000
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