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, Stadt behutsam weiterbauen im

Blankenburger Siiden
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Veranstaltungsdokumentation
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Wo? Zoom-Videokonferenz
Wer?  Moderation: Philip Gehrke (DSK)
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Elfte Sitzung des Projektbeirats ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden* (Sondersitzung Verkehr)

TOP 1 Begriiflung und Einfiihrung

Herr Gehrke (DSK) begrii3t die anwesenden Mitglieder des
Projektbeirats und erldutert den Ablauf der 11. Sitzung des
Projektbeirats. Diese zweite Sondersitzung des Projektbeirats
widmet sich vorrangig dem Thema Verkehr und dabei der ver-
kehrlichen Lésung im Bereich des Doppelknotens sowie dem
Straf3enbahnbetriebshof im Gewerbegebiet Heinersdorf. Wei-
tere Fragen zum Thema Verkehr sind unter Top 3 mdglich.

Es folgt eine Vorstellung und Begriiflung von Herrn Loebner,
dem neuen Referatsleiter des Sonderreferates Wohnungsbau
der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen
(SenStadtWohn SoWo).

AnschlieBend begriif3t Herr Reupke (Abteilungsleiter Ver-
kehr, Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klima (Se-
nUVK) die anwesenden Veranstaltungsteilnehmenden. Herr
Reupke rahmt die Sondersitzung ein und berichtet von der
am 24.03.2021 stattgefundenen Informationsveranstaltung
zu den geplanten Verkehrsmaf3nahmen im Nordostraum. Zu-
dem unterrichtet er die Teilnehmenden dariiber, dass jiingst
der Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und Verkehr (StEP MoVe)
verdffentlicht wurde. Herr Reupke berichtet dariiber hinaus,
dass am Montag, den 22.03.2021 die Lenkungsrunde u. a. mit
Senator Scheel (SenStadtWohn), Senatorin Giinther (SenUVK)
sowie dem Bezirksbiirgermeister Benn (BA Pankow) stattfand,
in der die verkehrliche Lésung im Bereich des Doppelknotens
(BahnhofstraBBe / Blankenburger Pflasterweg) vorgestellt und
abgenommen wurde.

TOP 2 Verkehrliche Losung im Bereich
des Doppelknotens (Bahnhofstraf3e /
Blankenburger Pflasterweg)

Herr Reupke stellt anhand der Prdsentation (Anlage 2) die
Doppelknotenldsung vor und erldutert die Bewertungskriterien,
die zum Vorzug der Variante 5 gefiihrt haben. Zur Bewertung
der insgesamt fiinf verschiedenen Varianten wurden die Leis-
tungsfdhigkeit, die Eingriffe in Flora und Fauna, aber auch die
Betroffenheiten in unmittelbarer Umgebung einbezogen. Herr



Reupke erklart, dass bei der Vorzugsvariante durch den Ver-
schwenk des Blankenburger Pflasterweges Richtung Siiden der
Doppelknoten aufgelést wiirde. AuBerdem bietet die Variante
5 die Chance, heute mangelhafte Bedingungen fiir den Rad-
und Fuf3verkehr durch die Biindelung der geplanten Strafle,
der geplanten Straflenbahn sowie geplanter Radwegever-
bindung vom neuen Stadtquartier Blankenburger Siiden zum
S-Bahnhof Blankenburg zu verbessern. Auch eine Verbesse-
rung der Verkehrssituation in der Bahnhofstraf3e kénnte durch
die Herausnahme des Durchgangsverkehrs realisiert werden.
Ein weiterer wichtiger Punkt, der sich durch diese Variante rea-
lisieren lief3e, ist die Minimierung der direkten Betroffenheiten
in der EA Blankenburg. Im Hinblick auf Umweltbelange (Le-
bensréume fiir Flora und Fauna), Belange der Berliner Wasser-
betriebe (Entwédsserung der Straf3en mit angeschlossenem Re-
tentionsbodenfilter), als auch Betroffenheiten der Anwohner in
der Bahnhofstraf3e erbringt die Variante 5 erhebliche Vorteile.
Herr Reupke stellt dariiber hinaus klar, dass auf Basis der pra-
sentierten Prinzipskizzen noch keine weitere Konkretisierung
der genauen Betroffenheiten moglich ist.

Nach Vorstellung der einzelnen Varianten zur Doppelknoten-
[6sung haben die Veranstaltungsteilnehmenden die Méglich-
keit, ihre Anmerkungen, Hinweise und Fragen diesbeziiglich zu
dufern.

Es wird darum gebeten die Vor- und Nachteile der fiinf Alter-
nativvarianten darzulegen, um die Beweggriinde fiir die Aus-
wahl der Vorzugsvariante noch deutlicher herauszustellen. Die
Argumente sind nachfolgend fiir die Varianten aufgefiihrt.

VARIANTE 1: KREISVERKEHR

— hoher Flachenverbrauch durch den Kreisverkehr

— Verursachung erheblicher Betroffenheiten in der Erholungs-
anlage Blankenburg

— erhohte Anzahl an Querungsstellen und lange Wege erzeu-
gen Defizite fiir den Fuf3- und Radverkehr

— der westlich der Heinersdorfer Strafle gelegene Reten-
sionsbodenfilter miisste bei dieser Variante teilweise tiber-
baut werden; eine Verlegung desselben wdre ein lang-
wieriger und schwieriger Prozess, zumal der neue Standort
- aufgrund der technischen und topographischen Randbe-
dingungen - in rdumlicher N&he, in der Erholungsanlage
Blankenburg sein miisste

VARIANTE 2: NEUER VOLLKNOTEN IN HOHE BLANKEN-

BURGER PFLASTERWEG

— Durchschneidung des Retentionsbodenfilters mit den sich
daraus ergebenden Folgen (siehe Variante 1)

— verkehrlich ein interessanter Ansatz, jedoch sehr hoher Fl&-
chenverbrauch

— Verursachung erheblicher Betroffenheiten in der Erholungs-
anlage Blankenburg

VARIANTE 3: QUERSCHNITTSAUFWEITUNG IM BESTAND
— keine verkehrliche Verbesserung (Knotenpunkt nicht leis-
tungsfahig)
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— Verdopplung der Querschnittsbreite der Bahnhofstrafle
notwendig

— Riickstauldnge fiir Linksabbieger nicht ausreichend

— Verursachung erheblicher Betroffenheiten in der Erholungs-
anlage Blankenburg

VARIANTE 4: VERGROSSERUNG KNOTENPUNKTABSTAND

— keine verkehrliche Verbesserung (Knotenpunkt nicht leis-
tungsfahig)

— hoher Flachenverbrauch

— Verdopplung des Querschnitts der Bahnhofstraf3e notwen-
dig

— Verursachung erheblicher Betroffenheiten in der Erholungs-
anlage Blankenburg

VARIANTE 5: NEUER VOLLKNOTEN IN HOHE DER GEPLAN-

TEN STRASSENBAHNTRASSE

— Verbesserung der Leistungsfdhigkeit des Knotenpunktes
und der daran angrenzenden Strafien

— Minimierung der direkten Betroffenheiten in der Erholungs-
anlage Blankenburg

— Erhalt des Retentionsbodenfilters

Die weiteren Anmerkungen der Teilnehmenden sind nachfol-
gend thematisch gegliedert dargestellt.

Die Anmerkungen, Hinweise und Fragen zur Vorzugsvariante

lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— Es wird darum gebeten den geplanten Straf3enquerschnitt
zu erldutern. Herr Reupke weist darauf hin, dass diese Va-
riantenbetrachtung noch keine Detailplanung darstellt und
der Querschnitt abhdngig von Parkbuchten, Griinstreifen
sowie Rad- und MIV-Verkehrsflachen ist. Nach dem aktu-
ellen Stand der Planung wird sich der Straf3enquerschnitt
auf ca. eine Breite von 30 - 35 m belaufen. Herr Reupke
ergdnzt, dass die Bahnhofstraf3e grundsatzlich vom Durch-
gangsverkehr befreit werden soll.

— Die Vorzugsvariante stellt fiir die Grundschule ,,Unter den
Bdumen® eine Entlastung dar.

— Unklar ist, wie die Bewohnerschaft aus Weif3ensee und
Buch angebunden wird.

— Es wird von Mitgliedern des Projektbeirates kritisiert, dass
die vorgestellte Verkehrslésung keine Antwort auf die ver-
kehrliche Gesamtsituation im Nordostraum bietet und die
Variante 5 im Endeffekt die TVN darstellt.

— Durch die erheblichen Betroffenheiten, die in der Erho-
lungsanlage Blankenburg durch die bevorzugte Variante
ausgeldst werden, wird die Variante von einzelnen Mitglie-
dern stark kritisiert bis abgelehnt.

— Es wird angeregt zu priifen, ob die Verkehrsarten getrennt
gefiihrt werden kénnen, um Betroffenheiten zu minimieren.
So kénnten fiir den Fuf3- und Radverkehr bspw. die vorhan-
denen Wege in der EA Blankenburg ertiichtigt werden. Die
Straf3enbahn und die Straflenflachen kénnten separat be-
trachten werden und miissten nicht zwangsweise durch die
Erholungsanlage verlaufen.

— Herr Reupke betont nochmal die Vorteile der Variante 5, da
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hier die Betroffenheiten im Vergleich am geringsten sind.
Auflerdem stellt Herr Reupke klar, dass es sich bei der im
FNP dargestellten TVN um eine anbaufreie vier spurige
Strafle handelt, die ohne jeglichen Bezug zum Umfeld be-
steht und hohe Fahrgeschwindigkeiten zuldsst. Der Charak-
ter einer TVN sei ein grundlegend anderer. Die in der Vor-
zugsvariante vorgestellte Trasse ist eine Stadtstrafle und
lediglich die Fiihrung &hnelt, sich am Bedarf orientierend,
der TVN. Er erl@utert, dass sich die aktuelle Verkehrssitua-
tion als Guflerst unbefriedigend darstellt und durch die Vor-
zugsvariante aufgeldst wiirde. Dies bedeutet jedoch, dass
neue Infrastrukturen geschaffen werden miissen. Jegliche
Planung generiert Betroffenheiten und diese gilt es auf ein
Minimum zu reduzieren und ist oberste Planungsprdmisse.

— Hinsichtlich der verkehrlichen Gesamtzusammenhdnge er-
klart Herr Reupke, dass Mobilitat zukiinftig anders organi-
siert werden muss. Wie im Stadtentwicklungsplan Mobilitat
und Verkehr manifestiert, soll in Berlin der OPNV stark aus-
gebaut und Maflnahmen geférdert werden, die den MIV
erheblich reduzieren. Auch fiir den Nordostraum miissen
Siedlungsstrukturen geschaffen und umstrukturiert werden,
die lange Wege vermeiden und eine gute Erreichbarkeit
der wohnortsnahen Versorgung ermdglichen. Trotz prog-
nostiziertem Bevdlkerungswachstum fiir Berlin muss eine
Reduzierung des MIV erfolgen, da andernfalls viel gréf3ere
Probleme entstiinden.

— Des Weiteren weist Herr Reupke darauf hin, dass die Ver-
kehrsplanungen fiir den Blankenburger Siiden noch nicht
den Detaillierungsgrad erreicht haben, um die exakte Tras-
senflihrungen aufzuzeigen. Erst auf Ebene des Planfeststel-
lungsverfahrens l&sst sich dies abschlief3end bestimmen.

Die Anmerkungen, Hinweise und Fragen zur Bahnhofstraf3e
und dem Mehrwert fiir Alt-Blankenburg lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

— Es wird grundsdtzlich der Mehrwert fiir Alt-Blankenburg
durch die Vorzugsvariante kritisch hinterfragt. Es wird er-
widert, dass mit der gewdhlten Variante 5 der seit Jahren
mit Nachdruck gestellten Forderung, die in diesem Bereich
bestehenden Verkehrsprobleme zu l&sen, Rechnung getra-
gen wird. Der Riickstau in Richtung Alt-Blankenburg, Hei-
nersdorf und Franzdsisch-Buchholz sowie die damit einher-
gehenden Ldrm- und Schadstoffbelastungen werden mit
dieser L6sung beseitigt. Die Bahnhofstraf3e wird zukiinftig
keine iibergeordnete Hauptverkehrsstrafle sein. Der jetzige
Querschnitt ist ausreichend, um die Straf3e fiir den Anlie-
gerverkehr, Fu3-, Rad- und Busverkehr zu qualifizieren.

Die Diskussion zum Retentionsbodenfilter konzentrierte sich

auf die folgenden Aspekte:

— Es wird die Frage gestellt, ob eine Verlegung des Retenti-
onsbodenfilters die Betroffenheiten in der Erholungsanlage
Blankenburg minimieren wiirde.

— Herr Bartel (SenUVK) erléutert, wenn in die Flachen des
Retentionsbodenfilters eingegriffen (egal in welcher Art:
Verlegung, Verkleinerung etc.) wiirde, haben die Berliner
Wasserbetriebe gegeniiber der SenUVK bereits deutlich

gemacht, dass viele Kilometer Regenwasserkandle ange-
passt werden miissen. Eine Neustrukturierung des Regen-
wassernetzes im Umfeld ist kosten- und zeitintensiv. Zudem
misste der Retensionsbodenfilter in direktem Umfeld neu
gebaut werden, um weiterhin in den Flief3graben ableiten
zu kénnen, was wiederum Betroffenheiten auslost.

Weitere Anmerkungen der Mitglieder kdnnen wie folgt resi-

miert werden:

— Durch die Vorzugsvariante 5 ist eine Verschwenkung des
Blankenburger Pflasterwegs erforderlich. Auf3erdem wird
angemerkt, dass der zukiinftige Verkehrsriickstau und die
sich ergebene Verkehrslast am Endpunkt S-Bahnhof Blan-
kenburg nicht zu unterschétzen sind. Herr Reupke stellt klar,
dass das sogenannte Nadelshr, die Engstelle am S-Bahn-
hof, durch die geplante gradlinige Trassenfiihrung etwas
entschadrft wird.

— Herr Reupke erlgutert zudem, dass es im ndchsten Schritt
erst einmal um weitere interne Abstimmungen mit bspw.
der BVG gehen wird, bevor die Planungen konkretisiert und
dariliber wieder informiert/ beteiligt wird.

— Des Weiteren wird sich nach den Annahmen des kiinftigen
Verkehrsaufkommens, welches durch die Vorzugsvariante
generiert wiirde, erkundigt. Die Annahmen werden spdtes-
tens zur Verdffentlichung der Planung auf der Internetseite
der SenUVK fiir alle Varianten zur Verfiigung gestellt.

— Es wird durch Herrn Reupke erldutert, dass die Vorstellung
aller Verkehrsmaf3nahmen, fiir alle Verkehrsarten, im Nord-
ostraum am 24.03.2021 ein Meilenstein gewesen sei und
die Beteiligung der Offentlichkeit fortgesetzt wird.

TOP 3 Straf3enbahnbetriebshof im
Gewerbegebiet Heinersdorf

Herr Reupke stellt den Veranstaltungsteilnehmenden die aktu-
elle Planung zum Straf3enbahn-Betriebshof im Gewerbegebiet
Heinersdorf vor (siehe Anlage TOP 3). Die Notwendigkeit fiir
die Realisierung eines Betriebshofs entsteht aus dem Bedarf
im Berliner Nordosten: vorhandene Betriebshéfe (bspw. Be-
triebshof WeiBBensee) sind bereits heute ausgelastet und ha-
ben keine Erweiterungskapazitdten, ldngere Ziige und allge-
mein eine hséhere Taktung (mehr Ziige) erfordert den Ausbau
der Infrastruktur.

Zum Thema Straflenbahnbetriebshof werden die Anmerkun-

gen, Hinweise und Fragen im Folgenden resiimiert:

— Grundsdtzlich wird die Vorzugsvariante am Standort C als
plausibel erachtet und die dadurch entstehenden Betrof-
fenheiten augenscheinlich minimiert. Es wird nachgefragt,
inwiefern der Larmschutz bei der Bewertung der Standorte
Beachtung gefunden hat und eine zukiinftige Anbindung
an die Tangentialtram Pankow besteht. Herr Reupke er-
lGutert, dass es sich bei den Standortflachen um ein Ge-
werbegebiet handelt, in dem ohnehin ein hoherer Larm-
pegel zuldssig ist, als beispielsweise in einem Wohngebiet.



Mégliche Anspriiche auf weitere Ldrmschutzmaf3inahmen
von betroffenen Anwohnern, ausgelést durch den Straf3en-
bahnverkehr zu Tages- und Nachtzeiten, muss im Planfest-
stellungsverfahren beriicksichtigt werden. Herr Kolling-Orb
(SenUVK) fiigt hinzu, dass die Vorzugstrasse der Tangenti-
altram iiber die Romain-Roland-Strafle verl&uft, und somit
vorteilhaft fiir die Lage des Betriebshofs ist.

— Das erforderlich Bremspriifgleis wird nach Riicksprache
mit der BVG an diesem Standort nicht notwendig sein, da
dies am neuen Betriebshofstandort in Tegel verortet wird.
Beziiglich der ziigigen Realisierung wurde eine Projekt-
gruppe gebildet, die sich diesem Ziel widmet und Detail-
untersuchungen beauftragt. Die aktuelle Zeitplanung geht
von den Ankaufvorbereitungen im Il. Quartal 2021 aus,
so dass die Ankaufgesprdche in der zweiten Hdlfte 2021
beginnen kénnten. Uber welchen Zeitraum sich diese An-
kaufsverhandlungen erstrecken ist ungewiss.

TOP 4 weitere Fragen zum Thema
Verkehr

Herr Gehrke (DSK) erkundigt sich, ob die Mitglieder des Pro-
jektbeirats noch weitere Fragen zum Thema Verkehr haben,
diese sind nachstehend aufgefiihrt.

Netzelement N4e der Verkehrslésung Heinersdorf
— Es wird kritisch hinterfragt, ob das Netzelement N4e und

der Anschluss an die Pasewalker Strafle eine Entlastung
fir den Ortskern Heinersdorf auf Grund der komplexen
Wegefiihrung mit sich bringt. Die VEB hdatte in der Varian-
tenpriifung ergeben, dass stadteinwdrts keine gute Einfa-
delung mdglich ist. Die Knotensituation miisse im weiteren
Planungsverlauf genauer betrachtet werden. Herr Bartel
erwidert, dass durch die Vorzugsvariante eine Verteilung
der heutigen Verkehrsstrome auf3erhalb des Ortskerns Hei-
nersdorf auf leistungsfdhigere Netzelemente die Verkehrs-
situation im Ortskern entspannt. Die Flachenverfiigbarkei-
ten werden in kommenden Planungsschritten vertieft. Herr
Reupke fligt dem hinzu, dass in einem ndchsten Schritt die
Programmierung, Dimensionierung sowie die Anbindung
konkretisiert wird, so dass gepriift werden kann, ob die be-
vorzugte Variante die Erwartungen erfiillt.

TOP 5 Ausblick und Verabschiedung

Herr Reupke bedankt sich bei den Projektbeiratsmitgliedern
und begriifit den weiteren Austausch mit dem Gremium.

Im Anschluss erldutert Herr Gerlach (SenSW) die ndchsten
Schritte der Vorbereitenden Untersuchungen (VU). Der Start
der Offentlichkeitsbeteiligung zum Struktur- und Nutzungskon-
zept findet ab dem 19. April 2021 u. a. auf mein.berlin.de statt.
Dariiber hinaus werden die Ergebnisse sowohl auf der Projekt-
seite, in einem Newsletter, in der Planungszeitung # 3 und in
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der ndchsten Projektbeiratssitzung am 19.04.2021 présentiert.
Im Sommer 2021 soll der Senatsbeschluss zum Struktur- und
Nutzungskonzept erfolgen und die Grundlage fiir die dritte
Stufe der VU bilden. Der Abschluss der VU ist fiir 2022 geplant.

Seitens des Projektbeirats wird die Bitte geduflert, in der kom-
menden Sitzung die Rahmenplanung Blankenburg mit zu be-
trachten, weshalb die Teilnahme des Bezirks ausdriicklich er-
wiinscht ist.
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Anlage 1

zur Dokumentation der elften Projektbeiratssitzung am 25.03.2021

»otadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden®

Teilnehmendenliste
| AKIEURSGRUPPE/ORGANISATION | NaME____ |

»POLITIK“
AfD Frank Scholtysek, MdA (nicht anwesend)
Biindnis 90/Die Griinen Daniela Billig, MdA
CDbu Dirk Stettner, MdA (nicht anwesend)
Die Linke Dr. Michail Nelken, MdA
FDP Stefan Forster, MdA (nicht anwesend)
SPD Dennis Buchner, MdA

»GEMEINWESEN, INITIATIVEN UND NACHBARSCHAFT VOR ORT“

Albert-Schweitzer-Stiftung, Betreutes Wohnen Steffen Gester

Bezirksverband der Kleingdrtner Berlin Weissensee e.V. Holger Thymian (nicht anwesend)
Biirgerinitiative Pro Malchower Luch Carola Griif3 (nicht anwesend)
Biirgerinitiative [Wir sind] Blankenburger & Berliner Ricci Hoferl

Biirgerverein Stadtentwicklung Berlin Blankenburg e.V. Martin Runge

Evangelische Kirchengemeinde Blankenburg Hagen Kiihne

Evangelische Kirchengemeinde Heinersdorf Dr. Anne-Kathrin Finke (nicht anwesend)
Forum Blankenburger Siiden Martin Kasztantowicz (nicht anwesend)
Garten- und Siedlerfreunde Anlage Blankenburg e.V. Ines Landgraf

Wir fir Malchow e.V. Karsten Giinther (nicht anwesend)
Zukunftswerkstatt Heinersdorf e.V. Daniel Becker

»ZUKUNFTIG INVESTIERENDE“

Etablierte Wohnungsbaugenossenschaft Ina Silbe, BWV zu Berlin eG (nicht anwesend)
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AKTEURSGRUPPE/ORGANISATION | e

Jugendwohnen

Gunter Fleischmann, Jugendwohnen im Kiez - Jugendhilfe
gGmbH (nicht anwesend)

Junge Wohnungsbaugenossenschaft

Dr. Jochen Hucke, Genossenschaftsbeauftragter AG Junge
Wohnungsbaugenossenschaften Berlin (nicht anwesend)

Landeseigene Wohnungsgesellschaft

Stefan Schautes, HOWOGE (nicht anwesend)

»ZUKUNFTIG NUTZENDE“

Jugendliche / Kinder

Jeanette Miinch, Bezirksamt Pankow

Gewerbetreibende

Dr. Lutz Kaden, IHK Berlin (nicht anwesend)

Stadtweite Initiativen

Enrico Schonberg, Initiative Stadt von Unten

Daniela Brahm, Initiative StadtNeudenken

Zukiinftige Mieterschaft

Reiner Wild, Berliner Mieterverein e.V. (nicht anwesend)

Mathias Voigt, Mieterrat der HOWOGE

»LEITTHEMEN“

Arbeit / Wirtschaft / Gewerbe

Sandra Wagner-Endres, DIfU

Landschaftsplanung / Landschaftsarchitektur

Prof. Dr.-Ing. Sigrun Langer, Bauhaus - Universitat Weimar
(nicht anwesend)

Mobilitat / Verkehr

Dr. Friedemann Kunst

Natur / Umwelt / Klima

Herbert Lohner, BUND (nicht anwesend)

Wohnen / Architektur und Stédtebau / Bau- und
Planungskultur

Prof. Dipl.-Ing. Christa Reicher

»VERWALTUNG*

Bezirksamt Pankow

Vollrad Kuhn, Bezirksstadtrat (nicht anwesend)

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen

Lars Loebner, Leiter Sonderreferat Wohnungsbau (SoWo)

Michael Kiinzel, Abt. | B - Fldchennutzungsplanung und stadt-
planerische Konzepte

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Hartmut Reupke, AbtL IV Verkehr

Anita Neunkirchen
(i. V. Klaus Wichert, Abteilungsleiter SenUVK 111)

Senatsverwaltung flir Wirtschaft, Energie und Betriebe

Heidrun Rhode-Mihlenhoff, Abteilungsleiterin SenWiEnBe IV




PROJEKTBEIRAT,,STADT BEHUTSAM WEITERBAUEN IM BLANKENBURGER SUDEN“
ELFTE SITZUNG AM 25.03.2021.

AKTEURSGRUPPE / ORGANISATION

SONSTIGE TEILNEHMENDE DES PROJEKTBEIRATES (KEINE MITGLIEDER)

Auftraggebende der Vorbereitenden Untersuchungen

Sebastian Scheel, SenStadtWohn, Senator (nicht anwesend)

(Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen)

Klaus Dieter Hoffmann, SenStadtWohn SoWo, Gruppenleiter
Projektmanagement Berliner Nordostraum

Ulf Gerlach, SenStadtWohn SoWo, Projektleitung Blanken-
burger Siiden

Anja Menzel, SenStadtWohn SoWo

Nicole Stiemert, SenStadtWohn SoWo

SONSTIGE TE

ILNEHMENDE

Auftragnehmende der Vorbereitenden Untersuchungen

Philip Gehrke, DSK

Julia Kowallick, DSK

Catharina Elkmann, DSK

Olaf Gersmeier, PFE

Gabiriele Piitz, gruppe F

Alexander Reimann, LK Argus

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Franziska Fronzke, Abt. IV A - Grundsatzangelegenheiten der
Verkehrspolitik, Verkehrsentwicklungsplanung

Dirk Bartel, Abt. IV B - Planung und Gestaltung von Straf3en
und Platzen, Radverkehr und Fuf3verkehr

Christian Ostendorf, Abt. IV B - Planung und Gestaltung von
Straf3en und Platzen, Radverkehr und Fuf3verkehr

Holger Kblling-Orb, Abt. IV C - OPNV, gewerblicher Straf3en-
personenverkehr, Kreuzungsrecht

Benjamin Schilling, Biirgerbiiro SenUVK

Senatsverwaltung flir Wirtschaft, Energie und Betriebe

Tobias Aurich, Abt. IV A - Liegenschaften, Zukunftsorte, Ge-

werbefldchenentwicklung
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Anlage 2

zur Dokumentation der elften Projektbeiratssitzung am 25.03.2021

»otadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden®
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01

BEGRUBUNG

/ DSK

Tagesordnung

TOP1 Begriifiung

TOP2 Verkehrliche Lésung im Bereich des Doppelknotens (Bahnhofstr./
Blankenburger Pflasterweg)

TOP3 Straflenbahn-Betriebshof im Gewerbegebiet Heinersdorf

TOP 4  weitere Fragen zum Thema Verkehr

TOP5 Ausblick

Seite 3 25.03.2021, 11. Projekibeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden

* Moderator Philip Gehrke
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02

VERKEHRLICHE
LOSUNG IM
BEREICH DES
DOPPELKNOTENS

(BAHNHOFSTR./
BLANKENBURGER PFLASTERWEG)

* Hartmut Reupke, Leiter
Abteilung Verkehr, SenUVK

Verkehrliche Losung im Bereich des Doppelknotens

Die planerisch zu bevorzugende Variante der Verkehrserschlief3ung
Blankenburg integriert das Netzelement N4

Richtung Blankenfeide (Franzasich Buchhalz Richtung Buch Richtung Bemau

Bla burger Siden
Prinzipskizze
- Planerisch zu bevorzugende Variante (V3.1) -
b Chssrtiors ibche [ndrdicher Fohusraum)

—a

it Radweg

Bl q Konma 3 S Enchileungsstrlien [Sebpleidantellung)
g T et Er— y
- { —— Trarn-Vertingenng M2
==& migliche Radwegoverbindung (Keridor)
G supermaria

Garfen-ind Siedlerfraunde -
Arlige Blonhendnrg £

Mlaichor

Olokanto Malchower
Auenlindwchaft

Pankower Tor Richtung OTZ Heinersdorf und Innenstadt

12
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Verkehrliche Losung im Bereich des Doppelknotens
Verschiedene Ansdtze den verkehrlich problematischen Doppelknoten
aufzuldsen

Variante 1: Kreisverkehr Variante 2: Neuer Vollknoten Variante 3: Querschnitts-
Hohe Blankenburger Pflasterweg  Aufweitung im Bestand
F A% -

Variante 4: Vergréferung Variante 5: Neuer Vollknoten Héhe der

Knotenpunktabstand geplanten Straf3enbahntrasse
Seite 6 25.03.2021, 11. Projekibeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden”

Verkehrliche Losung im Bereich des Doppelknotens

Doppelknoten Blankenburg: Vorzugsvariante biindelt Strafle,
Straflenbahn und Radwegeverbindung zum S-Bahnhof Blankenburg

i R

* Auflésung Doppelknoten durch
Biindelung von Straf3e, Straflenbahn
sowie geplanter Radwegeverbindung
vom Stadtquartier Blankenburger
Siiden zum S-Bahnhof Blankenburg

* Planung bietet zudem die Chance,
heute mangelhafte Bedingungen fiir
den Rad- und Fufdverkehr zu
verbessern.

* Bahnhofstraf3e: Herausnahme
Durchgangsverkehr, lediglich
Anliegerverkehr, Fuf3-, Rad- und
Busverkehr

Seite 7 25.03.2021, 11. Projektbeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®
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03

STRABENBAHN-
BETRIEBSHOF IM
GEWERBEGEBIET
HEINERSDORF

* Hartmut Reupke, Leiter
Abteilung Verkehr;
SenUVK

Strafienbahn-Betriebshof im Gewerbegebiet

Heinersdorf
Ubersicht der gepriiften Standorte

- Standort wird nicht untersucht,
da Realisierbarkeit von
Vornherein nicht gegeben

[ standort fiir neue S-Bahn-
et g5
O  Standort-Kirzel
e Grenze VU-Raum
m— StraBenbahn-Netz Bestand

== == StraBenbahn-Netz Planung
laut OPNV-Badarfsplan

== Notwendige Zufiihrungsstrecken
fir Standorte in der weiteren
Untersuchung

Bestatigter Vorzugsstandort
gemiB Beschluss des

8. LA Stadtquartiere

vom 24.09.2020

Standort Betrisbshof WeiBensee
auBerhalb des K: hnitts

Seite 9 25.03.2021, 11. Projektbeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden” B | *
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Strafienbahn-Betriebshof im Gewerbegebiet
Heinersdorf

Standort Gewerbegebie’r Heinersdorf

A AT lJﬁJn.?—!LH

,_-] Gebauderiegel zur Al

i FNP-Darstellung: Gewerbliche Bauflache
. === Gewerbegebiet Nordteil: 200.000 m?

| e Gewerbegebiet Sudteil: 208.000 m?

o = Geplante Strallenbahn-Neubaustrecke
neuen Knotens

S Nlim /N4 /M2 He i 'y 3 : Ak 7 Lz Grober Flachenumgriff gemak aktueller
:L;;;rp:t;mm h, ;‘\\ )’ o Ay T . .- i 2 o i Vorzugsvariante der Projektarbeitsgruppe,
-\ p ol s 13 GriRe ca. 8 ha (entspricht Kapazitat fir
80 StraRBenbahnzige vom Typ XLZ) und
wschwerer Instandhaltung®,

Gan, \Veies o IS
Seite 10 25.03.2021, 11. Projektbeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden”

Strafienbahn-Betriebshof im Gewerbegebiet

Heinersdorf
Layoutstudie der BVG (ENTWURF), Stand Mérz 2021

Seite 11 25.03.2021, 11. Projektbeirat ,,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden”
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04

WEITERE FRAGEN
ZUMTHEMA
VERKEHR

05

AUSBLICK
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Ausblick

Zeitschiene VU:

« 19. April 2021: konzertierter Start der finalen Offentlichkeitsbeteiligung zum Struktur- und
Nutzungskonzept sowie zum Stddtebaulichen Rahmenplan (Pressekonferenz, Projekiseite,
mein.berlin.de, newsletter, social media, Planungszeitung, Projektbeirat)

*  Sommer 2021: Senatsbeschluss zum Struktur- und Nutzungskonzept als Grundlage fir
die Fortfiihrung der VU (3. Stufe der VU mit u.a. Betroffenengesprdchen,
Umsetzungskonzeption, Kosten- und Finanzierungsiibersicht) wie auch des FNP-
Anderungsverfahrens sowie zum Stddtebaulichen Rahmenplan als Grundlage der M-2-
Planung (Vorplanung, Entwurfsplanung, Planfeststellungsverfahren, Ausfiihrungsplanung)

» 2022: Abschluss der VU und Senatsbeschluss bzgl. Realisierung des NSQ
»Blankenburger Siiden*

Umsetzung:

« duflere verkehrliche ErschlieBung (N1, N2 und N4 der Verkehrsldsung Heinersdorf, M2-
Verldngerung bis zum S-Bhf. Blankenburg, VEB einschlieflich Auflésung des
Doppelknotens, iibergeordnete Radwegeverbindungen)

 Starterprojekte (GS Heinersdorfer Strafe, Alte Gdértnerei, Trambetriebshof im GE
Heinersdorf, S-Bhf. Blankenburg, Griine Infrastruktur)

*  Wohnungsbau NSQ Blankenburger Siiden (einschlieBlich soziale Infrastruktur, Zentren etc.)

Seite 14 25.03.2021, 11. Projektbeirat ,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden*
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