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Tagesordnung

18.30 TOP 1 BegriiBung und Einfiihrung

18:40 TOP 2 Priésentation der Biirgerinitiativen im Plenum

19:30 TOP 3 Rundgang an Stellwénden zu den verkehrlichen

Untersuchungen in Teilgruppen

20:30 TOP 4 Abschlussplenum

20:45 TOP 5 Ausblick SenUVK-Veranstaltung ,,Informations-
veranstaltung zum Thema Verkehr im Pankower Osten“

22:00 TOP 6 Verabschiedung

TOP 1 BegriiBung und Einfiihrung

Frau Dr. Obermeyer und Herr Overmeyer begriiRen die anwe-
senden Mitglieder des Projektbeirats und erldutern den Ablauf
der 9. Sitzung des Projektbeirats. Sie fassen zusammen, dass
sich diese Sondersit-zung des Projektbeirats ausschliellich dem
Thema Verkehr gewidmet ist und informieren dariiber, dass das
Empfehlungsgremium sich einige Stunden zuvor mit den wei-
terentwickelten Zwischensténden der vier Planungsteams des
Werkstattverfahrens auseinandergesetzt hat.

AnschlieRend begriidt Herr Reupke (SenUVK) die anwesenden
Veranstaltungsteilnehmenden. Mit die-ser Veranstaltung soll
auf den Wunsch des Projektbeirats eingegangen werden, die
verschiedenen ver-kehrlichen Untersuchungen sowie die durch
die Blrgerinitiativen erarbeiteten verkehrlichen Planungen vor-
zustellen. Er weist vorab darauf hin, dass der Spagat zwischen
groben Verkehrsplanungen fiir die Gesamtstadt einerseits und
Detailplanungen einzelner Trassen andererseits immer eine
besondere Herausforderung darstellt. Die Verkehrsplanungen
fur den Blankenburger Stiden haben noch nicht den Detaillie-
rungsgrad erreicht, bei dem einzelne Betroffenheiten festge-
stellt werden konnen. Erst auf Ebene des Planfeststellungsver-
fahrens ldsst sich abschlieffend bestimmen, welche Grundstiicke
konk-ret von neuen Trassenfiihrungen betroffen sein werden.
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TOP 2 Prdsentation der Biirgerinitiativen im Plenum
Insgesamt vier Blirgerinitiativen haben Interesse angemeldet
ihre Ideen zur Verkehrsplanung dem Pro-jektbeirat zu prasen-
tieren. Hierfiir stehen jeweils zehn Minuten zur Verfigung.
AnschlieRend stellt auch das von der Senatsverwaltung fuir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz beauf-tragte Biiro VMZ Ver-
kehr. Mobilitat. Zukunft vor, wie der Stand der Untersuchungen
zur Verkehrser-schlieRung Blankenburg ist.

Présentation der Garten- und Siedlerfreunde Anlage Blanken-
burg e.V.

Frau Landgraf fasst zusammen, dass Sie als Vorstandsvorsit-
zende der Garten- und Siedlerfreunde Anla-ge Blankenburge.V.
fur tiber 3.000 Menschen spricht, welche in der Erholungsanlage
wohnen und / oder sich erholen. Sie prédsentiert Ideen fiir eine
VerkehrserschlieRung ohne Eingriff in die Erholungsan-lage
Blankenburg. Dabei schldgt sie u.a. einen alternativen Standort
an der DarlRer StraRe fiir den Stra-Renbahnbetriebshof sowie
einen Mobilitatshub Malchow und Heinersdorf vor. Eine Anbin-
dung der StraBenbahn an den S-Bahnhof Blankenburg soll ihrer
Meinung nach vermieden werden; stattdessen sollte die Stra-
Renbahn tiber das ehemalige Rieselfeld Richtung Karow geftihrt
werden.

Présentation der Biirgerinitiative Pro Malchower Luch

Frau Griilk weist darauf hin, dass Sie keine eigene Ausarbeitung,
sondern das Nahverkehrskonzept der Linken pradsentiert. Das
Konzept beinhaltet Vorschlidge, wie der OPNV im Nordostraum
von Berlin verbessert werden kann. Bei dem prdsentierten
Dokument handelt es sich um einen Auszug aus einem Entwurf
fur einen Antrag im Abgeordnetenhaus. Es wird gefordert, dass
das Verkehrskonzept nicht nur die ans&ssigen Bewohner des
Nordostraums bedienen soll, sondern auch die hohe Anzahl der
Pendler aus dem Umland. Ein Grol3teil der Vorschldge bezieht
sich auf eine Erhohung der Taktung von Bussen, S-Bahn, U-Bahn
und Strallenbahn und ist daher ohne bauliche MaRknahmen
umsetzbar. Dartiber hinaus wird auch eine Erweiterung von
S-Bahnverbindungen von Wartenberg nach Karow vorgeschla-
gen.

Présentation der Zukunftswerkstatt Heinersdorf e.V.

Frau Skujin von der Zukunftswerkstatt Heinersdorf beruft sich
in ihrer Prasentation auf die durchgefiihr-ten Untersuchungen
der VerkehrserschlieRung Blankenburg. Die Zukunftswerkstatt
bevorzugt die in der Untersuchung erarbeitete Variante 1.4 iiber
den Blankenburger Pflasterweg und die Bahnhofstralle mit
Anschluss an die Autobahn 114 und Pankow. Die Vorteile dieser
Variante liegen vor allem in der Nutzung bestehender Verkehr-
strassen und den geringen Auswirkungen auf die Erholungsan-
lage Blankenburg. Des Weiteren schldgt die Zukunftswerkstatt

Heinersdorf vor, die StraRenbahntrasse entlang der Bahnhof-
stralle zu fiihren. Die Vorzugsvariante der Verkehrserschlie-
Rung Blankenburg entlang des Schmackpfuhlgrabens sei hinge-
gen abzulehnen.

Prdsentation der Biirgerinitiative Stadtentwicklung Berlin-Blan-
kenburg e.V.

Herr Runge von der Birgerinitiative Stadtentwicklung Ber-
lin-Blankenburg fordert, dass die Verkehrspla-nungen nicht auf
den Blankenburger Stiden begrenzt werden diirfen, sondern der
gesamte Nordost-raum Berlins in die Betrachtung einbezogen
werden muss. In Bezug auf den &ffentlichen Personennah-ver-
kehr (OPNV) fordert er die Ertiichtigung des S-Bahnhofs Blan-
kenburg, die Erhthung der Taktung der S-Bahn sowie Strecken-
ausbau. Seiner Meinung nach wurde das Thema Seilbahnbau zu
schnell abge-lehnt. Beziiglich des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) fordert er die Auflssung des Doppelkno-tens Bahn-
hofstr./Krugstege. Herr Runge erldutert, dass die Leistungsfa-
higkeit der Knotenpunkte wich-tiger ist, als die Anzahl der
Fahrspuren. Zudem fordert er zur Lésung des Verkehrsproblems
den Ausbau des MIV im duReren Stadtbereich sowie die Herstel-
lung von Park and Ride-Parkplatzen mit OPNV-Anbindung.

Prédsentation von VMZ Verkehr. Mobilitdt. Zukunft als Auftrag-
nehmer fiir die Untersu-chung der VerkehrserschlieRung Blan-
kenburg

Herr Klemm (VMZ) und Frau Holz (Acardis) stellen vor, wie bei
der gutachterlichen Priifung der VerkehrserschlieRung Blanken-
burg vorgegangen wurde. Die gutachterliche Priifung ldsst sich
in die vier Schritte ,Voriiberlegungen zur Trassenplanung’,
,Suchkorridore, Zwangspunkte und rdumliche Wider-stande’,
,Entwicklung von Trassenvarianten (in 3 Variantenbiindeln)*
und ,Bewertung der Varianten‘ unterteilen.

In diesem Zusammenhang wird die Frage gestellt, wie die Vor-
gabe entstanden ist, dass das Netzelement N4e feststeht. Da
hierfur keine spontane Antwort méglich ist, bittet Herr Over-
meyer zur Aufklarung dieser Frage Informationen zusammen
zu sammeln.

Dariiber hinaus wird gefragt, ob die Bevélkerungsprognose als
Rahmenbedingung angenommen, oder die Bevélkerungsprog-
nose die Voraussetzung fiir die Planung ist. Es wird von Herrn
Wohlfahrth von Alm erldutert, dass beides der Fall ist. In die
Untersuchung ist sowohl die Bevélkerungsprognose 2030
(Stand 2015; mittlere Variante) als auch die konkret zu erwar-
tende Entwicklung durch die Planung fiir den Blankenburger
Stiden und dartiber hinaus (u.a. Pankower Tor, Ludwig-Quid-
de-Str., Idunastr./ Neukirchstralle) eingeflossen. Im weiteren
Planverfahren muss jedoch die aktualisierte Bevolkerungspro-
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gnose beriicksichtigt werden.

Herr Dr. Kunst weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass
die Bevilkerungsprognose 2030 fiir die fachliche Bewertung zu
kurz gegriffen ist. Der Betrachtungszeitraum miisse viel gréfer
sein, da die prognostischen Zahlen unterschatzt seien. Seiner
Meinung nach hé&tte auRerdem auch mit unterschiedlichen
Bevolkerungsszenarien gerechnet werden missen. Zudem
misse beriicksichtigt werden, dass der angestrebte Modal Split
in den Randbereichen der Stadt schwerer zu erreichen sei als im
Zentrum der Stadt. Die starke Belastung durch Radialverkehr
resultiert daraus, dass es zu wenige Ring- oder Tangentialver-
bindungen gibt. So lange dieses Problem nicht angegangen
wird, wird es dauerhaft Stau geben.

TOP 3 Rundgang an den Stellwédnden zu den ver-
kehrlichen Untersuchungen in Teilgruppen

Im Veranstaltungsraum stehen vier Stellwédnde zu folgenden
Themen bereit:

B Verkehrliche Untersuchung zum StraRennetz im Nor-
dost-Raums Berlins in Folge der neuen stadtebaulichen Ent-
wicklungen,

B Untersuchung der VerkehrserschlieRung Blankenburg,

B Machbarkeitsuntersuchung zur Verldngerung der StralRen-
bahnlinie M2,

B Machbarkeitsuntersuchung zur Anbindung des S-Bahnhofs
Blankenburg und Umgestaltung des Bahnhofumfelds.

Die Teilnehmenden der Veranstaltung teilen sich in vier Grup-
pen auf und informieren sich abwechselnd an den vier Stellwan-
den. An jeder Stellwand stehen zustédndige Ansprechpersonen
fur Ruckfragen und Erlduterungen bereit. Im 20 Minuten-Takt
findet jeweils ein Wechsel der Gruppen an den Stellwénden
stand.

TOP 4 Abschlussplenum

Herr Overmeyer bittet die jeweiligen Ansprechpersonen der
Stellwande die gefiihrten Gruppendiskus-sionen zusammenzu-
fassen.

Stellwand zu der verkehrlichen Untersuchung zum StraRennetz
im Nordost-Raums Berlins in Folge der neuen stddtebaulichen
Entwicklungen

Frau Dr. Steinmeyer (SenUVK IV A) fasst zusammen, dass die
Bandbreite der gefiihrten Diskussionen weit auseinander ging,

von ,reichen die Malknahmen aus?‘ zu ,brauchen wir iiberhaupt
so viele MaR-nahmen?’.

Eines der strittigen Themen war u.a. bis wohin die StraRenbahn
M2 gefiihrt wird. Die Anbindung an den S-Bahnhof Blankenburg
ist die wirtschaftlichste Variante; andere Varianten sollen aber
nicht ausge-schlossen werden. Ein weiteres Thema der Diskus-
sionen war die Einbindung einer Seilbahn. Hier be-steht jedoch
das grundsatzliche Problem der Integration eines neuen Ver-
kehrsmittels in das System des OPNV-Netzes.

Herr Reupke erganzt in diesem Zusammenhang, dass die Inte-
gration eines neuen Verkehrsmittels sehr aufwendig sei und
hohe Investitionen in Know-How und Planung erfordert. Dies
bedeutet im Umkehr-schluss, dass andere Verkehrsbereiche
vernachldssigt werden miissten. Ferner konnen Seilbahnen nur
geringere Kapazitdten bedienen als andere Verkehrsmittel.

Stellwand Untersuchung der VerkehrserschlieRung Blanken-
burg

Herr Wohlfahrth von Alm (SenUVK IV B) fasst zusammen, dass
in den Diskussionen die Notwendigkeit einer tangentialen Ver-
bindung im StraRenverkehr unstrittig war. Bei der Bewertung
der Varianten gab es jedoch unterschiedliche Perspektiven. Bei
Variantenbiindeln, die in der Bewertung nicht weit ausei-nan-
derliegen, wird weiterhin Priifbedarf gesehen. Hierfiir miissen
jedoch erst die Daten zu den Rah-menbedingungen, wie bei-
spielsweise die Einwohnerprognose, aktualisiert werden. Wenn
sich die Rahmenbedingungen dndern, kann eine erneute Pri-
fung unter Umstédnden zu einem anderen Ergebnis kommen.

Ein weiteres Diskussionsthema war die innere ErschlieRung und
die stadtebauliche Dichte im neuen Stadtquartier Blankenbur-
ger Suden. Es besteht Konsens, dass die innere ErschlieRung
hauptséchlich mithilfe von OPNV sowie FuR- und Radverkehr
erfolgen soll.

Stellwand Machbarkeitsuntersuchung zur Verldngerung der
StraBenbahn M2

Herr Schotz (SenUVK IV C) fasst zusammen, dass die Fiihrung
der StraRenbahn tiber das ehemalige Rie-selfeld in den Diskus-
sionen unstrittig war. Jedoch wurde angemerkt, dass die Blan-
kenburger mehr von der Strallenbahn hatten, wenn die Trasse
tiber die BahnhofsstralRe gefiihrt werde.

Stellwand Machbarkeitsuntersuchung zur Anbindung des
S-Bahnhofs Blankenburg und Umgestaltung des Bahnhofum-
felds

Herr Neumann (Agentur BahnStadt) fasst zusammen, dass in
den Diskussionen Konsens tiber die Erfor-derlichkeit der Auf-
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wertung des S-Bahnhofs bestand. Die Machbarkeitsstudie hat
ergeben, dass die Ver-kniipfung von Bus, StraRenbahn und
S-Bahn nérdlich der BahnhofstraRe zu verorten ist. Wahrend
den Diskussionen hat sich herausgestellt, dass die Verortung
und Ausgestaltung der Querung der Bahnhof-stralRe sowie die
Lage der Taxistellpldtze noch strittige Punkte sind, welche
jedoch bei der Detailplanung berticksichtigt und gepruift wer-
den.

Dartiber hinaus werden seitens des Projektbeirats folgende
Anmerkungen zur Veranstaltung gemacht:

Herr Buchner gibt zu bedenken, dass die Bewohnerinnen und
Bewohner der Erholungsanlage Blanken-burg verunsichert sind,
da ihnen nicht eindeutig gesagt werden kann, ob sie von der
StraRenbahntrasse betroffen sein werden. In diesem Zusam-
menhang weist Frau Dr. Steinmeyer darauf hin, dass so lange
keine politische Entscheidung zur Trassenfiihrung getroffen
wurde, der Detaillierungsgrad der Planung nicht genauer wer-
den kann. Laut Herr Gerlach handelt es sich bei der angespro-
chenen Problematik um das sogenannte Beteiligungsdilemma.
Denn wiirde erst bei bekannter, exakter Linienfiihrung der
Stra-Renbahn beteiligt werden, wére der Vorwurf, dass die Biir-
gerschaft zu spat einbezogen worden wére. Im Fall des neuen
Stadtquartiers Blankenburger Stiden wurde sich jedoch fiir eine
sehr frithzeitige Be-teiligung entschieden, konkrete Informati-
onen zur Betroffenheit fehlen jedoch noch in diesem friihzei-ti-
gen Planungsstadium. Dieses Dilemma l&dsst sich nicht auflésen.

Frau Brahm lobt die Durchfiihrung der Sondersitzung. Sie bittet
jedoch die Verwaltung darum, mit den Anregungen und Fragen
aus der Biirgerschaft auch umzugehen und diese ernst zu neh-
men. Der Biir-gerschaft soll signalisiert werden, dass ihre Anre-
gungen bei den Planern ankommen und gepriift wer-den.

Frau Dr. Obermeyer bedankt sich dafiir, dass SenUVK mit breiter
Facette und viel Sachverstand anwe-send war. Sie bittet eben-
falls darum, die vorgetragenen Bedenken mitzufiihren und im
weiteren Pro-zess darauf einzugehen.

TOP 5 Ausblick SenUVK Veranstaltung ,,Informati-
onsveranstaltung zum Thema Verkehr im Pankower
Osten“

Herr Reupke lddt zur Informationsveranstaltung zum Thema
Verkehr im Pankower Osten am 1. April 2020 von 14:00 bis 20:00
Uhr ins ,Von Greifswald“ ein. Er bittet darum, die konstruktive
Diskussion an den Stellwanden dort weiterzuftihren und hofft
auf hilfreiche Hinweise fiir die weitere Planung und Abwé&gung.

Seitens des Projektbeirats wird die Bitte gedulRert, die dort vor-
gestellten Plakate und Planungssténde in einen nachvollzieh-
baren Kontext einzuordnen, um deren Verstandlichkeit fuir die
Offentlichkeit zu ver-bessern.

Nachtrag: Aufgrund der aktuellen Situation und im Zusammen-
hang mit den MafSnahmen des Berliner Senats zum Schutz der
Bevdlkerung vor dem neuartigen Corona-Virus kann die Infor-
mationsveranstal-tung am 1. April 2020 leider nicht stattfinden.
Ein Ersatztermin kann derzeit noch nicht genannt werden.

TOP 6 Verabschiedung

Frau Dr. Obermeyer und Herr Overmeyer bedanken sich abschlie-
Rend fiir die sachliche und konstrukti-ve Diskussion und verab-
schieden alle Teilnehmer der Veranstaltung.

Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung
und Wohnen
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Anlage 1

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Teilnehmendenliste

Akteursgruppe/Organisation Name

»Politik“
AfD Frank Scholtysek, MdA
Biindnis 90/Die Griinen Daniela Billig, MdA
cbu Dirk Stettner, MdA
Die Linke Dr. Michail Nelken, MdA
FDP Stefan Forster, MdA (nicht anwesend)
SPD Dennis Buchner, MdA

,Gemeinwesen, Initiativen und Nachbarschaft vor Ort*

Alber-Schweitzer-Stiftung, Betreutes Wohnen Steffen Gester

Bezirksverband der Kleingdrtner Berlin Weissensee e.V. Holger Thymian

Biirgerinitiative Pro Malchower Luch Carola Grufy

Biirgerinitiative [Wir sind] Blankenburger & Berliner Ricci Hoferl

Biirgerverein Stadtentwicklung Berlin Blankenburg e.V. Martin Runge

Evangelische Kirchengemeinde Blankenburg Hagen Kiihne

Evangelische Kirchengemeinde Heinersdorf Gerd Miiller (i.V. fiir Dr. Anne-Kathrin Finke)

Senatsverwaltung
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Akteursgruppe/Organisation Name

Forum Blankenburger Siiden Martin Kasztantowicz

Garten- und Siedlerfreunde Anlage Blankenburg e.V. Ines Landgraf

Wir fiir Malchow e.V. Karsten Guinther
Zukunftswerkstatt Heinersdorf e.V. Gotje Skujin (i.V. fiir Daniel Becker)

»Zukiinftige Investierende*

Etablierte Wohnungsbaugenossenschaft Ina Silbe, BWV zu Berlin eG (nicht anwesend)

Jugendwohnen Gunter Fleischmann, Jugendwohnen im Kiez - Jugendhilfe
gGmbH

Junge Wohnungsbaugenossenschaft Dr. Jochen Hucke, Genossenschaftsbeauftragter AG Junge

Wohnungsbaugenossenschaften Berlin

Landeseigene Wohnungsgesellschaft Paul Radtke (i.V. fiir Stefan Schautes, HOWOGE)

»Zukiinftige Nutzerinnen und Nutzer“

Jugendliche/Kinder Jeanette Miinch, Bezirksamt Pankow

Gewerbetreibende Dr. Lutz Kaden, IHK Berlin

Stadtweite Initiativen Enrico Schonberg, Initiative Stadt von Unten (nicht anwe-
send)

Daniela Brahm, Initiative StadtNeudenken

Zukiinftige Mieterschaft Reiner Wild, Berliner Mieterverein e.V. (nicht anwesend)

Mathias Voigt, Mieterrat der HOWOGE (nicht anwesend)

,Leitthemen*
Arbeit/Wirtschaft/Gewerbe Sandra Wagner-Endres, DIfU (nicht anwesend)
Landschaftsplanung/Landschaftsarchitektur Prof. Dr.-Ing. Sigrun Langer, Bauhaus - Universitat Weimar
Mobilitit/Verkehr Dr. Friedemann Kunst
Natur/Umwelt/Klima Herbert Lohner, BUND

Senatsverwaltung
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Akteursgruppe/Organisation Name

Wohnen/Architektur und Stidtebau/Bau- und Planungskultur

Prof. Dipl.-Ing. Christa Reicher

»Verwaltung“

Bezirksamt Pankow

Séren Benn, Bezirksbiirgermeister

Vollrad Kuhn, Bezirksstadtrat

Gabriele Pfeil, Gruppenleiterin Vorbereitende Bauleitplanung

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen

Dr. Sandra Obermeyer, Abteilungsleiterin SenStadtWohn IV

Michael Kiinzel (i.V. fir Beate Profé, Abteilungsleiterin Sen-
StadtWohn 1)

Corinna Borch, SenSW | B Koop, Leitung der Geschaftsstelle,
Taskforce Stadtquartiere und Entwicklungsraume / Koordi-
nierungsplanung

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Hartmut Reupke, SenUVK IV

Dr. Imke Steinmeyer, SenUVK IV

Franziska Fronzke, SenUVK IV

Horst Wohlfarth von Alm, SenUVK IV

Rumen Genow, SenUVK IV

Guido Schétz, SenUVK IV

Falko Nordenholz , SenUVK IV

Christian Ostendorf, SenUVK IV (nicht anwesend)

Anita Neunkirchen (i.
SenUVK 1)

V. Klaus Wichert, Abteilungsleiter

Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe

Tobias Aurich (i. V. Heidrun Rhode-Miihlenhoff, Abteilungslei-
terin SenWiEnBe V)

Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung
und Wohnen
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Akteursgruppe/Organisation Name

Sonstige Teilnehmende des Projektbeirates (keine Mitglieder)

Auftraggebende der Vorbereitenden Untersuchungen (Senats- Sebastian Scheel, SenStadtWohn, Staatssekretar fiir Wohnen

verwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen) (nicht anwesend)

Joachim Sichter, SenStadtWohn IV, Abteilungsleiter

Klaus Dieter Hoffmann, SenStadtWohn IV D, Gruppenleiter
Projektmanagement Berliner Nordostraum

UIf Gerlach, SenStadtWohn IV D, Projektleitung Blankenbur-
ger Siiden

Nicole Stiemert, SenStadtWohn IV D

Antonia Morka, SenStadtWohn IV D

Sonstige Teilnehmende

Auftragnehmende der Vorbereitenden Untersuchungen Philip Gehrke, DSK

Julia Kowallick, DSK

Anna Gumm, DSK

Olaf Gersmeier, PFE

Gabriele Ptz, gruppe F (nicht anwesend)

Alexander Reimann, LK Argus (nicht anwesend)

Auftragnehmende der Prozesssteuerung des Werkstattverfah-

Klaus Overmyer, Urban Catalyst
rens

Weitere Teilnehmer . . .
Rainer Voigt,, VMZ - Verkehr. Mobilitat. Zukunft

Patrick Klemm, VMZ - Verkehr. Mobilitdt. Zukunft

Julia Spénemann, Ressourcenmangel

Philipp Kaufmann, Ressourcenmangel

Roland Neumann, Argentur BahnStadt

Dilan Senftleben, Argentur BahnStadt

Senatsverwaltung
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Anlage 2

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Pradsentation der Garten- und Siedlerfreunde An-
lage Blankenburg e.V.

Berliner Nordosten
(Blankenburger Stden)

Individualverkehr, Stralsenbahn,
U-Bahn, Seilbahn, Fahrradwege!?

Schwerpunkt - Betriebshof
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~ Q Betriebshof . - ‘1

StraBenbahnbetriebshof (Standort DarBer Straf3e)
Eigentum Land Berlin und 1 privater Besitzer

G . Der Berliner Nordosten ist verkehrstech-
“—nisch und schwerpunktmaRig fiir das
" Bauvorhaben Blankenburger Siiden gar
nicht vorbereitet.

\ Die zukinftigen Bewohner sollen Ihren Wirkungskreis
LS (Arbeit, Freizeit) mit den OPNV erreichen kénnen.
Autoverkehr und entsprechend ausreichende Park-
platze sind nicht geplant.

Daher ist die Planung einer StraBenbahn und eines
neuen BVG-Betriebshofes die logische Konsequenz!

. StraRenbahnen miissen effektiv und jederzeit ihren
Standort erreichen kénnen. Die Fahrgastzahlen

*“=4=ws missen die Betriebskosten einspielen!

So die Planung der Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und Wohnen und der BVG!
¥ ‘ »
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WeiRensee

\ ,  DieFlache &stlich der BundesstraRe 2
7 zwischen der DarRer Str. und der
, _ OrtnitstraBe sind fiir einen Betriebshof-
‘ Standort am besten geeignet. In ca. 500 m
N\ Entfernung verlauft die Strecke der Linie M4 und M5
| S zur Endstelle der Teilstrecke Zingster Strale in
Hohenschénhausen. Die StraBenbahnen dieser Linien
%' sind mit den Betriebshéfen Marzahn, Lichtenberg und
Weillensee verkniipft und kénnen mit geringem
~+ Aufwand an den neuen Betriebshof angeschlossen
werden.
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\'§ Der Betriebshof WeiRensee lasst sich
~yaufgrund der bereits existierenden und

~ nicht genutzten zweiten Unterfiihrung der
\ @57 DarRer Str. mit geringen BaumaBnahmen
A\ an den neuen Betriebshof anschlieBen. Die Linien 12
\:‘.\- und 27 erreichen den neuen Betriebshof tiber den
. % Betriebshof WeiRensee. Die siidliche und nordéstliche
N\

.+ Zufahrt zum Betriebshof wéare erschlossen und auch
' von den Linien M1 und M2 sehr gut erreichbar.
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Die norddstliche Ausfahrt des neuen

7 Betriebshofes verbindet den in
Planung befindlichen Mobilitatshub
Malchow.

!\r
-’ »

' Mobilititshub Malchow
' > P+R Malchow (S75/RE-Nshe)
~ > StraRenbahn
» Weiterfihrung Karow/Buch
» Entlastung B2 Richtung Innenstadt

N i vy

femretinze

. ~
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|
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Quelle Kartenmaterial: OpenStreetMap.de
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Anlage 3

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Prdsentation der Biirgerinitiative Pro Malchower
Luch
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DIE LINKE. G NAHVERKEHR

Gemeinsam mit
BUND Berlin e.V., Aktion Berliner ALLEe, Pro Malchower Luch
aktualisiert 26.02.2020

Auszug aus einem Entwurf fur einen Antrag im Abgeordnetenhaus

Verkehrswende Berlin Nordost-Baustein Offentlicher Verkehr

Der Senat wird aufgefordert, zur Verbesserung der Verkehrssituation im Berliner Nordosten
1. gemeinsam mit dem Land Brandenburg die Verkehrsvertrage mit DB Regio nachzuverhandeln mit dem Ziel

- Verdichtung des heutigen 60-min-Taktes im Regionalverkehr Angermiinde — Eberswalde — Bernau — Gesundbrunnen —
Sidkreuz (RE3) zum 30-min-Takt spatestens ab Dezember 2025;

- Verdichtung des heutigen 60-min-Taktes im Vorortverkehr Eberswalde - Hohenschonhausen — Ostkreuz (RB 24) zum
30-min-Takt spatestens ab Dezember 2025.
Dies ist ohne Infrastrukturausbau maéglich. Der Nahverkehrsplan ist entsprechend zu &ndern.

2. die Verkehrsleistungen der S-Bahn im Rahmen des Vergabeverfahrens wie folgt zu bestellen:

- Mindestens jeden zweiten Zug des 10-min-Takts der S75 ganztags (iber die gesamte Stadtbahn von Warschauer Strate bis
Westkreuz verléngern, und zwar zum friihestmdglichen Zeitpunkt nach Auslieferung der ersten Neubaufahrzeuge

- Verlangerung der S85 mindestens in der Hauptverkehrszeit von Pankow bis Buch spatestens ab Mitte 2022.
Dies ist nach Beseitigung des Fahrzeugmangels ohne Infrastrukturausbau méglich.

3. gemeinsam mit dem Land Brandenburg und der DB Netz AG das Investitionsprogramm i2030 um folgende Korridore zu
erweitern, um dringend notwendige Angebotsverbesserungen zu ermdglichen:

Wriezener Bahn
An der eingleisigen Wriezener Bahn ist am vorhandenen Ausweichgleis in BIumberg wieder ein Bahnsteig zu errichten, um den 30-

min-Takt des Vorortverkehrs Werneuchen — Lichtenberg — Ostkreuz (RB 25) anstelle des heutigen 60-min-Taktes einzufiihren. Am
Bahnhof Blumberg sind Giberdachte Fahrradstander mit Fahrradbligeln und kurzen Wegen zu den Bahnsteigen zu errichten.

Ostbahn

An der eingleisigen Ostbahn ist etwa zwischen Mahlsdorf und Hoppegarten das 2. Gleis zu errichten, und in Mt'jncheberg ist an der
vorhandenen 2. Bahnsteigkante wieder ein Gleis anzuschlieRen, um den 30-min-Takt des Vorortverkehrs Miincheberg — Strausberg —

Lichtenberg — Ostkreuz (RB 26) anstelle des heutigen 60-min-Taktes einzufiihren. Zu priifen ist, ob die Erweiterung der tberdachten
Fahrradstellplatze sinnvoll ist.

4. gemeinsam mit dem Land Brandenburg Einfluss auf die DB Netz AG zu nehmen, die im Investitionsprogramm i2030
vorgesehenen S-Bahn-MaBnahmen nicht nur zu priifen, sondem beschleunigt umzusetzen:

Buch — Bernau

mindestens abschnittsweise, am besten vollstindig das 2. Gleis wieder aufbauen, um den stabilen 10-min-Takt der S2 von Buch
bis Bernau auszudehnen

Hoppegarten — Strausberg

mindestens abschnittsweise, am besten vollsténdig das 2. Gleis aufbauen, um den 10-min-Takt der S5 von Hoppegarten bis Strausberg
auszudehnen.

Wartenberg — Karower Kreuz
Verlangern der S-Bahn-Strecke von Wartenberg zunichst bis zur Sellheimbriicke mit Zwischenstation Malchow
an der Kreuzung mit der B2, im zweiten Schritt bis zum geplanten Umsteigebahnhof Karower Kreuz (Verkniipfung mit der S2-

Strecke). Zu klaren ist die Verkniipfung der S75-Strecke mit der S8-Strecke nach Hohen Neuendorf am Karower Kreuz, abhéngig von
eventuell geplanten Wohngebieten zwischen Franzésisch Buchholz und Karow.

5. die Planung weiterer Infrastrukturprojekte gemeinsam mit der DB Netz AG und zum Teil mit dem Land Brandenburg
einzuleiten

Ausbau der Nahverkehrstangente Ost

Grundsatzentscheidung zur Kombination Gleichstrom-S-Bahn auf eigenen Gleisen (FeinerschlieBung Wartenberg — Karower Kreuz) und

W echselstrom-Vorortverkehr auf der Gesamtstrecke Karower Kreuz — Kreuz Wuhlheide — Griinau. Ziel ist, die Verbindungen

zwischen dem Nordosten und den Stadtteilen im Siidosten und dem Flughafen BER zu verbessern sowie
die radial verlaufenden S-Bahn-, U-Bahn- und StraBenbahnstrecken miteinander zu verkniipfen.

1
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Regional- und Vorortbahnsteig Buch

fir den Pendlerverkehr von und nach Buch mit 7.000 Arbeitsplatzen in Wissenschaft, Biotech-Wirtschaft und Kliniken sowie einer Vielzahl
von Patienten und Klinikbesuchern.

Erweiterung des Bahnhofs Pankow

mit einem Regional- und Vorortbahnsteig und Umbau zu einem fahrgastfreundiichen, behinderungsfreien Umsteigeknoten zu
S-Bahn, U-Bahn, StraRenbahn, Bus und Fahrrad (Fahrradparkhaus).

6. die BVG zu beauftragen, Takte bei der U-Bahn und StraBenbahn zu verdichten:
us Zeitliche Ausdehnung des 5-min-Taktes von Kaulsdorf Nord bis Hénow;

M1 15-min-Takt (SaSo 20-min-Takt) verdichten auf durchgehenden 10-min-Takt auf
beiden Linienasten bis Rosenthal und bis Niederschonhausen;

M2 20-min-Takt von Am Steinberg bis zur Endstation Heinersdorf verdichten auf 10-min-Takt.

7. denim§ 26 Abs. 5 des Mobilititsgesetzes verankerten Vorrang des OPNV vor dem MIV in den

Signalprogrammen aller Lichtsignalanlagen des StraBenbahnnetzes durchzusetzen. Bei Mischverkehr ist
vor der Umprogrammierung die Einrichtung besonderer Bahnkérper, wo noch nicht vorhanden, zu priifen. Warteflachen fiir abbiegende
Kraftfahrzeuge auf Gleisbereichen sind nach auferhalb der Gleisbereiche zu verlegen oder das Abbiegen aufzuheben. Ziel sind

kirzere Fahrzeiten und geringerer Fahrzeugmehrbedarf bei der Taktverdichtung.

8. die BVG zu beauftragen, Takte der Buslinien zu verdichten:

X54  20-min-Takt SaSo auf 10-min-Takt verdichten und auf die gesamte Linienlange von Pankow bis
Hellersdorf ausdehnen

150 10-min-Takt in der Hauptverkehrszeit von Alt Karow verlangern bis S-Buch

154 20-min-Takt verdichten auf 10-min-Takt auf der gesamten Linienlange von
Franzosisch Buchholz bis U Elsterwerdaer Platz

158 20-min-Takt von Heinersdorf bis S Buch verdichten auf 10-min-Takt

256 20-min-Takt von S Hohenschoénhausen bis S Lichtenberg verdichten auf ganztagigen
10-min-Takt (nicht nur in der HVZ)

259 60-min-Takt von S Buch bis Malchow verdichten auf 20-min-Takt (ganztags an allen Tagen); 60-min-
Takt von Franzésisch Buchholz bis S Buch in der HVZ verdichten auf 20-min-Takt

390 60-min-Takt (HVZ 40-min-Takt) verdichten auf 20-min-Takt und taglich.

9. denim§26 Abs. 5 des Mobilititsgesetzes verankerten Vorrang des OPNV vor dem MIV in den

Signalprogrammen der Lichtsignalanlagen des Busnetzes durchzusetzen. Bei Mischverkehr von Bussen im
10-min-Takt oder dichter und MIV ist vor der Umprogrammierung die Einrichtung von Busspuren, wo noch nicht vorhanden, zu prifen.
Ziel sind kurzere Fahrzeiten und geringerer Fahrzeugmehrbedarf bei der Taktverdichtung.

10. gemeinsam mit dem Land Brandenburg den VBB zu beauftragen, ein ldnderiibergreifendes Busliniennetz nach folgenden
Grundséatzen zu erarbeiten:

- Ausgangspunkte fiir ein besseres Busliniennetz im Nordosten Berlins und im Umland sind
Verkniipfungspunkte mit der Regional- und Vorortbahn, S-Bahn, U-Bahn und StraBenbahn
(Verkehrsdrehscheiben mit Uiberdachten Fahrradstédndern und Fahrradbugeln), verbunden mit Mobilitatsstationen. Hierfir bieten sich
an:

o  die Bahnhéfe Templin, Eberswalde, Biesenthal, Bernau, Zepernick, Buch, spater Karower Kreuz oder Sellheimbriicke, Bad
Freienwalde, Wriezen, Werneuchen, Blumberg, Ahrensfelde (spater Wuhletalstrale), spater Malchow (an der Kreuzung mit
der B2), Hohenschénhausen, Hénow, Strausberg, Fredersdorf, Mahlsdorf, Hoppegarten, Wuhletal

O die StraBenbahn-Haltestellen Franzosisch Buchholz (Ortsmitte), Heinersdorf Ortsmitte (spater Blankenburg nahe der
Ortsmitte), Weillensee Pasedagplatz, Hohenschénhausen Prerower Platz, Strausberg Ortsmitte.

- Die Bus-Hauptlinien sollen mehrere Verkniipfungspunkte mit den Orten und Siedlungsgebieten
auf moglichst direktem Weg verbinden, damit die Pendler alternative Fahrméglichkeiten je nach ihrem Ziel im Berliner
Stadtgebiet haben.

- Bus-Nebenlinien ergdnzen die iibergeordneten Hauptlinien zu einem verhaitnismaBig engmaschigen Netz,
sind mit den Hauptlinien mit guten Anschliissen verkniipft und iibernehmen die Feinverteilung.

- Die Buslinien sollen an den Verkniipfungspunkten Anschluss an die Bahnlinien und
untereinander haben, auerdem an Beriihrungspunkten untereinander. Kein Bus-Parallelverkehr zu den Bahnstrecken, nur
Zubringer.
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- Die Buslinien sollen abgelegene Orte nicht nur mit Stichlinien an die Bahnen anschlieRen, sondern auch
untereinander verbinden. Geringe Fahrzeitverlangerungen durch Umwege sollten hingenommen werden, soweit die
Anschliisse an den Verkniipfungs- und Berlihrungspunkten eingehalten werden.

- Ganztags gleichbleibender Linienverlauf, der méglichst alle Fahrzwecke beriicksichtigt, héchstens fiir den Schiiler-
oder Ausflugsverkehr geringe Abweichungen.

- Die Hauptlinien sollen ganztags mindestens im Stundentakt fahren, die Nebenlinien ganztags mindestens
im Zweistundentakt, bei geringem Fahrgastaufkommen mit Kleinbussen.

- In den berlinnahen Orten ist in der Hauptverkehrszeit 20- oder 30-min-Takt erforderlich,
gegebenenfalls durch Linientberlagerungen.

- Die innerstadtischen Buslinien Berlins sollen erforderlichenfalls im 10-min-Takt verkehren, sonst
mindestens im 20-min-Takt.

- In der Schwachverkehrszeit konnten die Nebenlinien als Rufbus mit einer Anmeldezeit von héchstens 30
Minuten verkehren.

- Wo notwendig, sorgen Busspuren dafir, dass die Linienbusse nicht im Stau stehen und einen Fahrplan mit
kurzen Fahrzeiten einhalten kénnen.

Begriindung

Der vorliegende Antrag zielt auf die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs der Bahnen und Busse im
Nordosten Berlins und im angrenzenden Umland. Dies ist neben

- dem stadtvertraglichen Umbau bestehender Straen

- dem Ausbau des Radwegenetzes und

- dem Reduzieren des geplanten StraRenneubaus

ein Baustein zur Lésung der Verkehrsprobleme.

Die Notwendigkeit, fiir die taglichen Wege das Auto zu benutzen, muss reduziert werden. Dazu sind
wesentlich bessere Angebote des éffentlichen Verkehrs erforderlich, insbesondere fiir die kombinierte Nutzung der Bahnen
(Regionalbahn, S-Bahn, U-Bahn, StraBenbahn) und der Linienbusse als Zubringer zu diesen sowie fiir
die Fahrradmitnahme und das sichere, witterungsgeschiitzte Abstellen von Fahrradern.

Der Verkehrsraum Berlin Nordost wird erheblich vom Autoverkehr belastet (Stau im StraBenzug Buch — Karow —
Blankenburg — Heinersdorf — Prenzlauer Allee, Stau auf der B2 Malchow — WeilRensee Berliner Allee — Greifswalder Strale, Stau im

StraBenzug Ahrensfelde — Falkenberg — Neu Hohenschénhausen) mit all den bekannten negativen Folgen wie

Umweltverschmutzung, Larm und Konflikten im StraBenverkehr. Kapazitit und Qualitit des 6ffentlichen
Nahverkehrs sowie das Radwegenetz sind unzureichend und insbesondere fiir Pendler aus den umliegenden
Landkreisen unattraktiv. Mit dem Entstehen neuer Wohngebiete in Buch, Karow und Blankenburg wachsen die Bevélkerung, die
Pendlerfahrten und damit die Verkehrsprobleme.

Zum Beseitigen der Missstande plant der Senat neue Uberdrtliche Straken, mit denen die negativen Folgen des Autoverkehrs steigen

werden, den Ausbau des dffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs zu langfristig und in zu geringem MaRe. Ein Gesamtkonzept fiir
die umweltvertragliche Entwicklung des Verkehrs in den norddstlichen Bezirken Berlins sowie fiir den
Pendlerverkehr zwischen den an Berlin grenzenden Landkreisen und der Innenstadt liegt nicht vor.

Die im Nahverkehrsplan und in den Verkehrsvertragen fiir den Regional- und S-Bahn-Verkehr
vorgesehenen Angebotsausweitungen kommen zu spat und reichen nicht aus. Im Investitionsprogramm i2030
fehlen dringend notwendige bauliche Erweiterungen. Die Untersuchungen zu den in i2030 enthaltenen Korridoren ziehen sich schon seit

2017 hin, ohne dass Ergebnisse und Realisierungen in Sicht sind.

Es fehlt ein abgestimmtes landeriibergreifendes Busliniensystem im Nordosten von Berlin und im
angrenzenden Umland, das gleichermaRen folgenden verschiedenen Aufgaben gerecht wird:

- Zubringer, vor allem fiir den Pendlerverkehr, zu den Stationen der Giberwiegend radial auf Berlin
zulaufenden Regional-, Vorort-, S-Bahn-, U-Bahn- und Straenbahn-Strecken (Hauptlinien);

- Tangentialverkehr zwischen den Ortsteilen im Berliner Stadtgebiet sowie zwischen den Orten an den radialen
Eisenbahnstrecken in den angrenzenden Landkreisen (Hauptlinien);

- FeinerschlieBung der Orte, Ortsteile und Siedlungen sowie Verbindung dieser untereinander (Nebenlinien).
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Anlage 4

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Prisentation der Zukunftswerkstatt Heinersdorf
e.V.

Zukunftswerkstatt Heinersdorf ,

Vorzugsvariante 1.4 ZWH Verkehr Auto

Legende: StraBenneubau s
StraBenausbau s

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieRung Blankenburger Stiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 1
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Zukunftswerkstatt Heinersdorf I‘

Vorzugsvariante 1.4

. Lediglich‘StréBenausbau, geringfligiger Neubau
* Neubau der Kreuzung Sowiesoleistung
* Vermeidung Zerschneidung Anlage Blankenburg

. Vermeidung Zerschneidung des neuen , autofreien”
Wohngebietes |

o Ausbau zur Magistrale ,,Bahnhofstr.”

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Stiiden | Daniel Becker | 9. Méarz 2020 Seite 2

Zukunftswerkstatt Heinersdorf I‘

Vorzugsvariante 1.4 ZWH Verkehr Tram

1

1 UmSteigerelais
a1 Blankenburg

Legende: Erweiterung Tramlinie M2

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 3
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Zukunftswerkstatt Heinersdorf H

Tram auf d,er’.:Bahnhdetr.

« Tram mog‘fchst nah am Ortskern Blankenburg
. Anblndung des Ortskernes BIankenburg
. Kelne Tram durch die Anlage Blankenburg ; :
' .\'- Kostensparende Trassenfihrung mit StraBenausbau
. Umstelgerelals m|t Bus/Tram nach Karow mogllch "?a
: Gorm Sy IO
\lk\_l ...| o ‘ : : TN J ' : " . :'_. :’
S i y ‘ R | ‘,‘1
. « e Sk ﬁ
” \ ) \ s '3‘
: . ~ ). ) e ~\~-" ._-
Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Stiiden | Daniel Becker | 9. Méarz 2020 Seite 4
Zukunftswerkstatt Heinersdorf u
Vorzugsvariante 1.4 ZWH Kulturflachen / Griinraum

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 5
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Zukunftswerkstatt Heinersdorf I‘

Kulturflachen/Grinraum

Umsetzung der Untersuchung zum Biotopverbund

Erhalt Biotopverbindung zur Panke

Nachhaltiges Regenwassermanagement

Maximale Gestaltungsmoglichkeit/Gelandemodulation

-
:
Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Stiiden | Daniel Becker | 9. Méarz 2020 Seite 6
Zukunftswerkstatt Heinersdorf l‘
Vorzugsvariante 1.4 ZWH Chancen

.

| dtplatz
jckiung Sta
E\;\;\\fé\acr\\(ger B\ar\kenburg

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 7
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Zukunftswerkstatt Heinersdorf

e

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Stiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 8

Zukunftswerkstatt Heinersdorf

Vorzugsvariante ZWH Gesamtuberblick

dtplatz
icklung Stal
EDr‘;a:nger B\ankenburg

Umsteigerelais

Blankenburg &

Legende: StraBenneubau s
StraBenausbau s

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 9
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Zukunftswerkstatt Heinersdorf l‘

Beurteilung Sudvarianten

. Sijdvarianteh biefen keine Verkehrslésungen, sondern schaffen neue
Verkehrsprobleme ' ’

« Kosten und Zeit kdnnen nicht mafgeblich/héchstes Gut sein
* Keine Ableitung des Tangentialverkehres

' ' Siidvariante mit hdchster Lirmbelastung fiir Anwohner

. Zérschneidung des neuen Wohngebietes
» Zerstorung dés Biotopverbundes zur Panke

. Zérschneidung Anlage Blankenburg . 1oL Vo0

Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Stiiden | Daniel Becker | 9. Méarz 2020 Seite 10

Zukunftswerkstatt Heinersdorf I‘

Top A: Leprirrease do- Frognosise recha e | Cuwe menda g Finp & Varinsdgrrpeegin i sl lrwetang - ssrlufipes fal i e rge s
Binddnrmgimwicrg dir neuen Triaie a e T L e ham e
Nl o N 12 L1E u . Bhg BT T, Vi ie11id. 130
KT P 11 13 1 | T

L o i sty I 8] i Lk
Hsip# B afarri et pher s Merrbelashngem s rrrirefaes
#ilat; 5 1.4
- " ‘ 1
Stellungnahme der Zukunftswerkstatt Heinersdorf zur VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden | Daniel Becker | 9. Marz 2020 Seite 11
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Anlage 5

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Prdasentation der Biirgerinitiative Stadtentwick-
lung Berlin-Blankenburg e.V.

Berlin im Marz 2020

Im Zuge der aktuellen Wohnungsbauplanung von ca. 50.000 Wohneinheiten fiir den Nord-Ost Raum
von Berlin und dem nahen Umland erwarten wir eine weitreichende Verkehrsplanung fiir dieses Gebiet.

Verkehrsprobleme in
Blankenburg und dem
Nord-Ostraum losen!

Keine Bauplanung des Blankenburger Stidens bevor

die bestehenden Verkehrsprobleme geldst werden.
Wir Erinnern Sie an lhr Versprechen
) v (Viele versprechen Berge und machen dann Maulwurfshiigel)
ly

4
%
-
o)
-
d
=
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OPNV MaRnahmen

- S-Bahnhof Blankenburg fiir FuRgénger; Radfahrer und
Motorisierten Individualverkehr (MIV) ertlichtigen

- Taktrate der S2/S8 erhdhen

- S-Bahnhof Sellheimbriicke und Turmbahnhof Karow inkl.
Park & Ride Parkplatz und den Schluss der S75 erstellen

- ErschlieBung des Blankenburger Stiden u.a. durch
Seilbahnanschluss zum S-Bahnhof Heinersdorf und
weiterfiihnrend zum S&U Bahnhof Pankow priifen

MIV MaBnahmen

- Doppelknoten Bahnhofstr./Krugstege auflésen

- Tangentialverbindung auf bestehende Stralen auflegen,
inkl. Stralen- Knotenpunktertlichtigung

- Stralenverbindung von Alt Karow zur B2 (Am
Luchgraben) herstellen

- Autobahnanschluss zur A10 an der Bucher Chaussee
herstellen

- Park & Ride Parkplatze an den Bahnhéfen der S2/S8 am
Stadtrand und in Brandenburg herstellen

Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung

und Wohnen

WL Berlin

26



Anlage 6

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Prdsentation der Auftragnehmer zur Verkehrser-
schlieRung Blankenburg

JKSZ  SIEMENS =ARCADIS L,

>+ 7§10.000 12000 14000

VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden
- Sonderprojektbeirat-

Berlin, 09.03.2020

erwaltung

fuir Stadte twicklung b
i | e,,,rm



VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden ﬂ SIEMENS & ARCADIS 'Q-‘TLH,-

Schritt 1: Voriiberlegungen zur Trassenplanung

4

- Grundannahme: Entwicklung einer tangentialen Trasse zur ’
VerknUpfung der radialen groRraumigen “4. ‘
StralRenverbindungen (B2, A114 sowie Pasewalker Str.) bei |'\ \ \
gleichzeitiger ErschlieBung des neuen Stadtquartiers Q“v |
A ,‘ -
- Stadtebauliche Gebietsentwicklung (zusatzlich zur |~ : )
Basisprognose 2030): RIS ’, =

- Einwohner aus Wohnungsbhaupotenzialen innerhalb
und im weiteren Umfeld des VU-Gebietes

- Wohnfolgeeinrichtungen (Kitas, Schulen, Einzelhandel)
- Gewerbeentwicklung im Bereich des Fokusraumes

- keine konkreten Vorgaben zur stadtebaulichen
Struktur

- Planungsrahmen zur Gestaltung (NOR-Untersuchung, RASt
0s,...)

- StralRenbahnverldangerung M2 bis S Blankenburg

- Weitere StraRennetzentwicklungen im Untersuchungsraum

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 2
i U i ¥mZ
VerkehrserschlieRung Blankenburger Siiden m SIEMENS & ARCADIS Q“ vmz

Schritt 2: Suchkorridore, Zwangspunkte und raumliche Widerstande

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 3
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VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden Z SIEMENS @ARcaDlS (L. YMZ

n L bbb

Schritt 2: Suchkorridore, Zwangspunkte und rdaumliche Widerstdnde

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 4

VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden Zi SIEMENS @ARCADIS (1. ¥YMI

Schritt 2: Suchkorridore, Zwangspunkte und raumllche Wlderstande

. crme s T
mw--“

m!w

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 5
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MKSZ  SIEMENS @aRCADIS [ 2

VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden

Schritt 3: Entwicklung von Trassenvarianten (in 3 Variantenbiindeln)

Vanantenbindel 1
— ke L
_— aravie 1)
— Variaede 1.2
Vangete 1.3
=~ Varacte 1.4

/ GARTEN: UND SIEDLERFREUNCE
ANLAGE BLANKENBURG & V

P
-
w2
MALCHOW

HENERSDORF
E KGA MARCHENLAND

Hoerdorier Sorafe

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved.

WIMZ

MKSZ  SIEMENS @ARCADIS [y

VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden

Schritt 3: Entwicklung von Trassenvarianten (in 3 Variantenbiindeln)

Variantenbiindel 2

— N taene 2
SCHUGN KINBURG = Yerdans 2.3
[

r

y
//GARTEN. UIO SIEOLERFREUNDE
ANLAGE BLANKENBURG e V.

MALCHOW

XGAMARCHENLAND

Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung be e
und Wohnen I I I
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VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden 1Eizr SIEMENS & ARCADIS {: ¥Ymz

]

Schritt 3: Entwicklung von Trassenvarianten (in 3 Variantenbiindeln)

Variantenbiindel 3

— e )

—_— Ve 1)
Varave 32

/ GARTIN-UNDSIEOLERIRELUNOE
ANLAGE MLANKENDBURG # ¥

KGA MARCH ENLAND

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 8
VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden i P L WmZ
g 8 Z! SIEMENS @arcapis (L.YM2_

Schritt 4: Bewertung der Varianten

- Bewertung erfolgt anhand einer ,rangorientierten” Punktevergabe:

- Vergabe von max. 10 Punkten (fiir 10 Varianten) bezliglich der
jeweiligen Kennwerte, bei gleichen Auspragungen zwischen
mehreren Varianten wird die gleiche Punktzahl vergeben

- 1=sehrgut, 10 = sehr schlecht

- bei nominalen Werten (z.B. vorhanden/nicht vorhanden) Vergabe
von 1 (gut) oder 10 (schlecht)

- Bildung von Zwischenbewertungen der Bereiche

- Verkehr (Be- und Entlastungen, Verkehrssicherheit,
Blndelungseffekte mit Tram etc.)

- Umwelt (Betroffenheit von Schutzgiitern,
Regenwassermanagement),

- Stadtebau (Eingriff in bestehende Siedlungsstrukturen, Larm,
Bedeutung fiir die ErschlieBung des Fokusraumes)

- Kosten- und Zeit (Strecke und Bauwerke)

- durch arithmetisches Mittel der vergebenen Punkte der Kriterien je
Bereich

- Endbewertung durch arithmetisches Mittel der Punkte aller Bereiche

11.03.2020 © 2020 by VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH. All rights reserved. 9
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VerkehrserschlieBung Blankenburger Siiden KSZ' <SIEMENS &ARCADIS k- MMZ

Schritt 4: Bewertung der Varianten

= 3 o o = N = b = £
Ergebniswerte % 'E "2 "2 "2 % "2 g "E "E
= g © RS £ = B = o iE
5 3 z 3 & % : : & =
Verkehr
Mittelwert 5,00 5,18 4,36 5,64 2,55
Zwischenrang 6 8 4 & 2
Umwelt
Mittelwert 4,60 2,80 5,80 4,60 3,40 3,60 3,40 3,80 2,60 1,80
Zwischenrang 8 3 8 4 6 4 7 2
Stéddtebau
Mittelwert 2,33 5,00 5,33 4,67 3,67 3,67 3,33 4,33 2,67 3,00
Zwischenrang 8 5 5 4 7 2 3
Kosten und Zeit
Mittelwert 5,50 7,50 3,00 2,50 2,00
Zwischenrang 7 5 4 2
Mittelwert (gesamt) 4,36 5,12 3,29 2,92 3,31
Rangfolge (gesamt) 7 9 3 2 4

10
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Anlage 7

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Plakat der Stellwand ,Verkehrliche Untersuchun
zum StraRennetz im Nordost-Raum Berlins’

(SenUVK IV A)

Verkehrserhebungen und Verkehrsmengen im Bestand
i i " g

Verkehrliche Untersuchung zum StraRennetz im Nordost-Raum Berlins
Stadt weiterbauen im Blankenburger Suiden | Auftaktarena am 03.03.2018

Ergdnzende Informationen

html

erlin,

kehr

‘mationen Berliner

8/

berlin.

Klassifizierung Berliner StraRennetz

html

http://www.berlin. politik | htmi
Aktuelle Planungen
p: berlin.d k/verkehr/politik index.shtml

U

—_—
-
——
e
=
—
—_—
—

Informieren Sie sich!

Inhalt der Untersuchung

Anlass der L war eine Wei icklung des im Nord-Osten Berlins zur Berlicksichti-
gung im Fléchennutzungsplan und in den weiteren Planungen zum Blankenburger Siiden.

Das historische StraRennetz im Nordosten Berlins basiert auf der Verbindung der alten Dorfer. Es hat nicht Schritt

gehalten mit der bisherigen und aktuellen Das ist heute uberlastet und
kann neuen zusétzlichen Verkehr nicht Damit besteht f auch bei der
tur.

Deshalb wurden in der L « ich rd. 14.750 ha) auf der Basis
der aktuellen Bevﬁ\kerungssntwwcklung und der Entuicklung neuer Stadiquartiere bew. Wohnstandorte verschie.
dene Planungsabsichten im StraRennetz Uberpruft. Der Standort Blankenburger Stiden gehdrt dazu.

Nach einer verkehrlichen Analyse wurden die neuen bekannten stadtebaulichen Entwicklungen in StraBenverkehr
(Kfz/Werktag) umgerechnet. Dieser neue zuséitzliche Verkehr verscharft die bestehenden verkehrlichen Probleme
im StraRennetz.

Es wurden deshalb verschiedene Planfalle (siehe Karte) untersucht. Dabei wurde auch das Kfz-Verkehrsmodell des
Landes Berlin benutzt. Das heilt, Pendler und Entwicklungen im Berliner Umland sind beriicksichtigt.

Im Ergebnis wurden die Auswirkungen der einzelnen Planfale auf das bestehende und zukinftige tibergeordnete
StraBennetz ermittelt.

Eine Bewertung auf der Basis von
- Verkehrswirksamkeit

- Raumordnung

- Stadtebau

- Umweltvertraglichkeit

- Kosten

ergab fur die von Berlin im Nordost-Raum.

Die Ergebnisse flieRen als wesentliche Grundlage in die wel(ere iche Planung der Ur
Stadtentwicklung und Wohnen sowie in die ver Arbeit der g fiir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz ein.

Kernbotschaft der Untersuchung

- berlagern sich, d.h. StraRennetzerweiterungen im
heutigen Straennetz des eriner Nordosten sind erforderlich.

- Verschiedene Planungen sind als MaRnahmen des Bundesministeriums fur Verkehr und Infrastruktur ge-
setzt (B 2 Ortsumfahrung Malchow, B 158 Ortsumfahrung Ahrensfelde, Sanierung Autobahn A 114). Das
Land Berlin bertcksichtigt sie in seinen Planungsiberlegungen.

- Die VerbindungsstraRe zwischen der B 2 und der BahnhofstraRe in Karow befindet sich im Planfeststellungs-
verfahren. Die Ertrterung hat stattgefunden.

- Das Kernstiick der Tangentialen Verbindung Nord (TVN) zwischen der Ortsumfahrung der B 2 Malchow
und der Pasewalker StraRe bildet das Ruckgrat der ErschlieRung im Raum Blankenburg.

Eine Machbarkeitsuntersuchung fur den genannten Abschnitt der TN wird aktuell ausgeschrieben.

- Die Verkehrslosung Heinersdorf wird aktualisiert und greift dabei die Ergebnisse der StraBenbahnunter-
suchung auf.

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz
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Anlage 8

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Plakat der Stellwand ,Untersuchung der Verkehr-
serschlieRung Blankenburg® (SenUVK IV B)

BLANKEN
BURGER
SUDEN

Verkehrliche ErschlieBung

Integrierte Betrachtung aller
— Verkehrstriiger

Das grundsitzliche verkehrliche Ziel bei der Entwicklung des neuen Stadt-
quartiers ist klar: Die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
aus Rad- und FuBverkehr sowie des Offentlichen Nahverkehrs und der Bau
eines autoarmen Stadtquartiers, um die Lebensqualitét zu erhhen und das
gesamte Gebiet mit moglichst wenig zusétzlichem motorisierten Individual-
verkehr zu belasten.

— VerkehrserschlieRung Blankenburg

Trassenvarianten der VE Blankenbur

Zielstellung war die Ermittlung einer verkehrlichen ErschlieBung

fiir das geplante Stadtquartier bei gleichzeitiger Einbettung in die
ubergeordnete Netzplanung des Landes Berlin.

Begleitet wurde die Untersuchung durch einen verwaltungsinternen
Arbeitskreis sowie eine Akteursrunde bestehend aus verschiedenen
Vor-Ort-Initiativen des Projektbeirates.

Untersucht wurden insgesamt zehn Trassenvarianten in drei
Trassenkorridoren.

Anhand von mehr als 50 Kriterien aus den Bereichen Verkehr, Um

welt, Stédtebau, Zeit & Kosten wurden dann alle Varianten untereinan-
der verglichen und bewertet.

Im Ergebnis der Bewertung ergibt sich in Summe iiber alle Kriterien die
beste Bewertung fiir die rechts dargestellte Variante. Diese ist als Rah-
mensetzung in das Werkstattverfahren eingeflossen.

Der Querschnitt von 31,50m beriicksichtigt einen Fahrstreifen pro Rich- .
tung, breite Griinstreifen mit Entwésserung sowie bauliche getrennte st T Mg e
Geh- und Radwege.

Blankenburg (ohne StraRenbahn] ©'S

Senatsverwaltung
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Anlage 9

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am
09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Stiden®

Plakat der Stellwand ,Machbarkeitsuntersuchung
zur Verlangerung der StraRenbahnlinie M2°
(SenUVK IV ()

OPNV-Anbindung Blankenburger Siiden

Stadt weiterbauen im Blankenburger Stiden | Auftaktarena am 03.03.2018

— Inhalt der Untersuchung

Ziele der OPNV-MaRnahme sind:

« Hoher Anteil umweltfreundlicher Verkehrstréager

« Bessere Vernetzung der Pankower Stadtteile

Die vorgezogene OPNV-Planung eréffnet die Maglichkeit

« in der Planung des neuen Stadtquartiers die Anforderungen fiir eine
optimale OPNV-Anbindung und -ErschlieRung einflieRen zu lassen und

« eine hohere Besiedlungsdichte entlang der StraRenbahntrasse vorzusehen.

Hierzu waren

« der Nachweis zu liefern, dass die StraRenbahn das geeignetste
Verkehrsmittel ist,

« die Vorzugstrasse fiir die OPNV-Anbindung und ErschlieBung des
Wohnbaustandortes zu identifizieren und

« die Wirtschaftlichkeit der itionsmaRnahme nact
gleich und T b tung nach einem bei SenUVK
entwickelten Ansatz mit folgenden Kriterien.
Zielgruppe Kriterien Vrkehrsmittlvergleich Kiteien Trassenbewertung
Fahvgast___Reiseeit, Umsteigen, Fahrtenflge, Komfort, Barrerefreiheit Reisezeit, Umsteigen
Betrib Flexbiitat Flebiltat
Kommune, Investitionen, OV-Antei, Flichenbedarf, Keinraumige Wirtschafts- Investitionen, Auswirkungen auf FuBganger- und
struktur, Stadtebaul. und verk. Radverkehr, Auswickungen auf Kiz-Verkeht
Algemeinheit i Larm (O und 1), dicbauliche Aspek i Fmobitts,
(Y und MIV), Erschitterungen, Urbanitit Streckensensitiitat, Verkehrsemissionen

Die StraRenbahn bietet ideale Kapazitit, ist vergleichsweise kostengiinstig
und schnell zu realisieren.

— Kernbotschaft der Untersuchung

« Es wird ein hoher Anteil umweltfreundlicher Verkehrstrager im neuen
Stadtquartier angestrebt.

mit vier i Vorzugsvariante « Eine frithzeitige Berticksichtigung der StraRenbahn in die Planung des neuen
u . Stadtquartiers ist notwendig fiir eine optimale OPNV-Anbindung
Erganzende Informationen und -ErschlieRung.
T " Berliner Verket o0 « Die StraRenbahn bietet im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln (Bus,

http://www.berlin.de/senuvk/verkehr/datengrundlagen/verkehrsmodell/ U-Bahn, S-Bahn) die ideale Kapazitt, ist vergleichsweise kostengiinstig und

index.shtml schnell zu realisieren.

« Fuir die Ermittlung der Streckenfiihrung wurden alle denkbaren Alternativen
Aktuelle Planungen untersucht und aus Sicht verschiedener Zielgruppen (Fahrgéste,
https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/politik_planung/oepnv/netzplanung/ Betrieb (BVG), Kommune, Allgemeinheit inkl. Umwelt) bewertet und
index.shtml eine Vorzugsvariante der Streckenfiihrung einer verléngerten Linie M2

vorgeschlagen.
« Die Wirtschaftlichkeit dieser Vorzugsvariante wurde nachgewiesen.

i
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Anlage 10

zur Dokumentation der neunten Projektbeiratssitzung am

09.03.2020

,Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden’

¢

Stellungnahme der SenUVK zu den Vorschldgen
der Biirgerinitiativen

9. Sitzung des Projektbeirates "Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden" am 9. Marz 2020

Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

DarBer StraB3e iiber Malchow und Weiterfiihrung
nach Karow und Buch
- Entlastung B2

nicht absehbar.

Planungen zu einem Regionalbahnhalt in Malchow gibt es seitens des Senats
nicht. Aufgrund der Nahe zum bestehenden Regionalbahnhof Hohenschénhausen
und zum geplanten S-Bahnhof Karower Kreuz wéren mit einem
Regionalverkehrshalt in Malchow unwirtschaftlich kurze Halteabstande und eine
Verlangerung der Reisezeiten fiir die Fahrgaste verbunden.

Fir einen Betriebshof an der DarRer Strale gibt es aktuell keinen prioritdren
Bedarf. Fir zukiinftige Entwicklungen werden jedoch tber den
Flachennutzungsplan Berlin Flachen dafiir gesichert. Im OPNV-Bedarfsplan wird
fiir eine StraRenbahn vom Betriebshof DarRer Strale iber Malchow und eine
Weiterfiihrung nach Karow und Buch derzeit kein Bedarf gesehen.

Unabhangig davon wird vom Senat eine Férderung des Umweltverbunds — und
damit einhergehend die Entlastung der StraReninfrastruktur vom Kfz-Verkehr —
sehr stark befiirwortet. Inwiefern hierfiir auch Mobilitatsstationen gerade in
Stadtrandlagen sinnvoll in das Gesamtsystem integriert werden kénnen, wird
derzeit noch genauer untersucht.

Ifd. Nr
(B) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
1 Standort fiir StraBenbahn-Betriebshof Im FNP findet sich als besondere Zweck-bestimmung ein ,B* auf dieser Flache. Samtliche grundsatzlich im NO-Raum denkbaren
(Garten-und |auf landwirtschftlich genutzter Flache an |Urspriinglich war dieses B einmal fiir eine potenzielle U-Bahnbetriebswerkstatt Betriebshofstandort missen vor einer
Siedlerfreunde (der DarRer StraRe gedacht. Standortentscheidung auf ihre Eignung hin mit
Bla’:’;’:r?:wg Vorteile Die aktuell landwirtschaftlich genutzten Flachen an der DarRer Strale sind fiir nachvollziehbaren Kriterien bewertet werden. Eine
ev) - _Eigen__tum Land Berlin und 1 privater einen Betriebshof-Standort grundsétzlich geeignet. In ca. 500 m Entfernung Realisierungsempfehlung wird aus fachlicher Sicht fiir
Eigentimer verlauft die Strecke der Linien M4 und M5 zur Endstelle der Teilstrecke Zingster ~ [den am besten bewerteten Standort ausgesprochen. Wie
- Néhe (500m) zu Endhaltestelle Zingster Strae |StraRe in Hohenschonhausen. Durch den Bau einer beid-seitigen links erwéhnt, kann es ggf. passieren, dass in einem
(Linien M4 und M5) > Verlagerung auf neuen Zufiihrungsstrecke konnte eine neue StraRenbahn-Tangentialverbindung weiteren Schritt (iber konkurrierende Entwicklungsziele
Bemebs..h‘)fmog"m . X entstehen. Im Dezember 2019 hat der Senat allerdings beschlossen, diese entschieden werden muss. Die Standortentscheidung
- Unterfiihrung DarB?r Strale mit geringem Flachen als Teil des Oko-Kontos ,Malchower Aue* auszuweisen, zur Belegung mit |muss schlussendlich politisch bestétigt werden.
baulichen Aufwand fiir Unterquerung mit . ” - gung P 9
Ausgleichsbedarfen aus dem Neubauvorhaben Blankenburger Siiden. Dennoch
StraBenbahn nutzbar machen N _ 3 O A
- Anbindung Giber Betriebshof WeiRensee wird der Standort im Rahmen einer kriterienbasierten Bewertung betrachtet. Falls
(zweite Zufahrt (iber Liebermannstrafie) - der Standort in Frage kommt, muss im Rahmen eines FNP-Verfahrens geklart
Erreichbarkeit fiir Linien M1, M2, 12, 27 werden, welche der fiir den Standort in Diskussion befindlichen Entwicklungsziele
der Vorzug gewahrt werden soll.
2 Mobilitatshub Malchow Die Verlangerung der S75 von Wartenberg bis zum Karower Kreuz und dariiber
(Garten-und |- befindet sich in Planung hinaus ist Bestandteil der aktuellen Planungen im Rahmen des
Siedlerfreunde |- N&he S-Bahn (S75-Verldngerung) und Infrastrukturprojekts i2030. Hierbei werden auch verschiedene S-Bahnhalte auf
Anlage Regionalbahn ihre Machbarkeit hin untersucht. Inwieweit ein Mobilitdtshub an einem méglichen S-
ov) - Anbindung vom Betriebshof Bahnhof Malchow Nord zum Tragen kommen kénnte, ist zum aktuellen Zeitpunkt
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9. Sitzung des Projektbeirates "Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden" am 9. Marz 2020

Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

Ifd. Nr
(81) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
Mobilitatshub Heinersdorf Ein Mobilitédtshub bzw. mégliche Erweiterungen des bestehenden P+R-Parkplatzes [Der Bezirk Pankow lasst derzeit einen "Rahmenplan
(Garten-und |- vorhandenen P+R-Standort weiteraushauen am S-Bahnhof Pankow-Heinersdorf ist vor allem von der geplanten Heinersdorf Nord" erstellen. Hierbei wird auch eine
i und S-Bahn-Anschl stadtebaulichen Entwicklung auf der Ostflache des ,Pankower Tor* abhangig. Hochhausbebauung gepriift, SenSW ist eingebunden. Im
Anlage vorhanden) Verantwortlich hierflr ist der Bezirk Pankow, der hierfiir momentan auch den aktuellen Arbeitsstand sind die P+R-Flachen komplett
B/a":ev"fu'g Rahmenplan Heinersdorf Nord erstellen lasst. Vom Land Berlin existieren derzeit  [(iberplant.
o keine Absichten, bestehende P+R-Parkplatze zu erweitern.
4 Verlédngerung der StraBenbahnlinie M2  |Um die Finanzierung der weiteren Planungen sicherstellen zu kénnen, ist der Die Weiterfiihrung der S 75 und damit die Errichtung
(Garten-und |von Heinersdorf liber das ehem. Nachweis des volkswirtschaftlichen Nutzens erforderlich. Dies ist mit der jetzigen |eines neues S-Bahnhof Sellheimbriicke ist derzeit nicht
i Rieselfeld durch g zum S- Variante erfolgt. Eine Konkretisierung der Planung erfolgt tiber die Verfeinerung planungsrechtlich gesichert. Die StralRenbahn zu diesem
B/;"L’:’ngwg Bahnhof Sellheimbriicke bis nach Karow |der Planung durch den Vorhabentréger, hierbei sind die Detailfragen zu I6sen. Die |Bahnhof zu fiihren, Iasst sich nach Haushaltsrecht
eV) und Buch im Termin angeregte Losung kann sich im weiteren Verfahren als mogliche derzeit nicht begriinden. Dies schliet aber eine spatere
- Entlastung der S-Bahnlinien S2/S8 (alternative / ergdnzende) Losung ergeben, setzt aber die Realisierung des Bf Realisierung in dieser Form nicht aus.
- bessere Anbindung der Sellheimbriicke voraus, dies ist derzeit nicht gegeben. Eine Anbindung an die Linie
Wohnungsbaupotenziale in Karow und Buch S2 bleibt dennoch erforderlich, da die Fahrzeit in die Innenstadt mit einer
verlangerten Linie S75 sehr umwegig ware und lange Fahrzeiten im Vergleich zur
S2 hingenommen werden miissten. Auch eine Entlastung der Linie S2 bliebe
fraglich, da aufgrund des genannten Nachteils vermutlich viele Fahrgaste am
Karower Kreuz umsteigen wiirden, insbesondere bei Fahrzielen im
Innenstadtbereich (FriedrichstraRe/ Potsdamer Platz) und in den stidlichen
Bereichen.
5 Taktverdichtungen Regionalbahn (RE3 / |Auf der sog. Stettiner Bahn verkehren auf dem Streckenabschnitt Berlin- Die vorhandenen Planungen verfolgen den selben Zweck
(Pro RB24) Ebeswalde-Angermiinde neben der Linie RE 3 auch die Linie RE 66 und Ziige des [wie vom Petenten beabsichtigt. Zwar verkehren die
Malchower |- Verdichtung des hsuugen 60-min-Taktes im Fernverkehrs, die liberwiegend auch mit VBB-Fahrscheinen ohne Zuschlag erganzenden Ziige nicht mit der Liniennummer RE 3
Luch) Regiol kehr Ang — El — |genutzt werden kdnnen. Damit besteht heute zu den Zeiten hohen Aufkommens im [bzw. RB 24, allerdings wird das Angebot dennoch

Bernau — Gesundbrunnen —

Stidkreuz (RE3) zum 30-min-Takt spéatestens ab
Dezember 2025;

- Verdichtung des heutigen 60-min- Taktes im
Voro kehr E. -F

— Ostkreuz (RB 24) zum

30-min-Takt spétestens ab Dezember 2025.

Berufs- und Ausflugsverkehr weitestgehend ein 30-Minuten-Takt. Mit dem Ausbau
und vollstéandigen Elektrifizierung der Stettiner Bahn beabsichtigen die Lander
Berlin und Brandenburg, zusétzlich zum RE 3 ganztags eine RE-Linie zwischen
Berlin und Stettin (Szczecin) liber Eberswalde und Angermiinde im 2h-Takt
einzurichten. Dariiber hinaus wird von einer Zunahme des Fernverkehrsangebotes
ausgegangen, so dass im Ergebnis, ggf. mit bedarfsgerechten Verdichtungen,
jeweils zwei Fahrten je Stunde zwischen Berlin dun Angermiinde angeboten
wiirden.

Die Linie RB 24 wird ab Dezember 2022 durch eine weitere Linie RB 32 ergénzt.
Diese neue Linie verkehrt zwischen Oranienburg und Flughafen BER liber
Hohenschénhausen und Ostkreuz. Bernau, Eberswalde und Angermiinde sind
Uber von diesen zusatzlichen Zigen (iber einen Umstieg am Bahnhof Karower
Kreuz erreichbar, sobald dieser in Betrieb genommen wurde, wahrend mit der Linie
RB 24 weiterhin eine Direktverbindung zum Flughafen BER (iber Ostkreuz besteht.

bedarfsgerecht auf zwei Fahrten je Stunde verdichtet.

Eine Fahrtmdglichkeit von Berlin Ostkreuz Richtung
Eberswalde ist mit einer zusétzlichen Linie RB 32 und
einem Umsteig am Bahnhof Karower Kreuz nach dortiger
Inbetriebnahme zweimal je Stunde méglich. Dieses
Konzept ist Ergebnis einer gesamthaften Betrachtung der|
Verkehre in das 6stliche Stadtgebiet Berlins und der
Anbindung der Sieldungszentren und Wohnstandorte im
Norden Berlins. Dabei wird beriicksichtigt, dass aus dem
ostlichen Stadtgebiet Berlins auch Oranienburg direkt
erreichbar ist und dort ein Anschluss zur Linie RE 5
besteht.
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Ifd. Nr
(B) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
6 Verlangerung S-Bahnlinie S85 in Zusétzliche S-Bahn-Fahrten von/nach Buch sind geplant (siehe Begriindung). Das S-Bahn-Zielkonzept des aktuellen Nahverkehrsplans
(Pro Hauptverkehrszeit von S+U Pankow bis S (NVP) sieht die Fiihrung einer zusatzlichen S-Bahn-
Malchower |Buch Zuggruppe (verkehrt im 20-Minuten-Takt) von/nach Buch
Luch)

(Uber Ostring von/nach Griinau) vor. Zusammen mit dem
bereits bestehenden 10-Minuten-Takt der Linie S2 wiirde
sich somit ungeféahr ein 5/5/10-Minuten-Takt von/nach
Buch ergeben. Es handelt sich dabei jedoch nicht um die
Linie S85 (die mittelfristig zum Hauptbahnhof gefiihrt
werden soll), sondern um eine neue S-Bahn-Linie S86
(im NVP noch als S6 bezeichnet).

Diese Mehrleistungen kénnen aber erst mit dem Zulauf
zusatzlicher S-Bahn-Fahrzeuge in den Teilnetzen
Stadtbahn und Nord-Siid umgesetzt werden. Die
Fahrzeuge der neuen Fahrzeuggeneration fiir die
Teilnetze Stadtbahn und Nord-Siid sollen nach aktueller
Planung zwischen den Jahren 2026 und 2033
schrittweise zum Einsatz gelangen. Genauere Priifungen
zur zeitlichen Einflottung der Neufahrzeuge auf einzelnen
Linien stehen bis zum Start der Vergabe noch an. Hierbei
sind aber auch die infrastrukturellen
Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen. Die heutige
Flhrung der Regionalbahnlinie RB27 nach Karow, die
das Gleis der S-Bahn mitnutzt, wiirde die Flihrung
zusétzlicher S-Bahn-Fahrten nach Buch einschranken.
Durch den geplanten Regionalbahnhof Karower Kreuz
wiirde hier eine Entzerrung eintreten. Zwischenzeitlich
konnte die Taktverdichtung bereits bis Blankenburg
erfolgen.
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9. Sitzung des Projektbeirates "Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden" am 9. Marz 2020

Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

Ifd. Nr
(81) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
7 Investitionsprogramm i2030 - S-Bahn- - Bei der Herstellung einer (teilweise) zweigleisigen Strecke zwischen S Buch und [ - Die Einrichtung eines 10-Minuten-Takt zwischen Buch

(Pro Malchower |MaBnahmen beschleunigt umsetzen S Bernau handelt es sich um eine MaBnahme des Landes Brandenburg. Diese und Bernau fiir die S2 wiirde zu einer gleichmaRigeren

Luch) - Wiederaufbau 2. Gleis von S Buch nach S wiirde nur fiir den Fall der Einrichtung eines 10-Minuten-Taktes auf diesem Auslastung der Linie fithren. Um dieses zu erreichen ist
Sattmrormg |BEMaU Streckenabschnitt nétig. Untersuchungen, auf welchen Streckenabschnitten die  |teilweise der Wiederaufbau eines 2. Gleises ntig.

Berin- - Verléngerung S-Bahn-Strecke S75 von S Errichtung eines 2. Gleises fiir den zu einem spéateren Zeitpunkt umzusetzenden [Allerdings handelt es sich hier um eine MaRnahme in der

B’a”ﬁ/”)"“’g Wartenberg Uber g Se/lhefmbruo’l;e " 10-Minuten-Takt unabdingbar ware, werden derzeit im i2030-Teilprojekt Zustén digkeit des Landes Brandenburg.
- an g mi

B2)bis S Karower Kreuz

"Weiterentwicklung und Engpassbeseitigung im S-Bahnnetz" durchgefiihrt.

- Zur Verlangerung der S75 von S Wartenbwerg bis zum S Karower Kreuz
erfolgen derzeit verschiedene Priifungen (Trassierungsstudien,
Fahrplanungtersuchungen etc.) im Rahmen des Infrastrukturprojektes 2030 unter
Beteiligung der Deutschen Bahn AG.

Fir beiden MaRnahmen wéren auRerdem aufbauend auf den aktuell
stattfindenden Untersuchungen noch der Nachweis der Wirtschaftlichkeit und die
Absicherung der Finanzierung nétig. Hierflr sind festgelegt Planungschritte nach
geltendem Planungsrecht einzuhalten.

- Eine Beschleunigung fiir die MaBnahmen ist aufgrund
aktueller Priorisierungen und regular abzuarbeitender
Planungsschritte nicht leistbar.
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Ifd. Nr
@)

Vorschlag Biirgerinitiative

Stellungnahme SenUVK

Begriindung

8
(Pro
Malchower
Luch)

Planung weiterer Infrastrukturprojekte
mit DB Netz AG

- Ausbau der Nahverkehrstangente Ost

- Regional- und Vorortbahnsteig Buch

- Erweiterung Bahnhof Pankow mit Regional-
und Vorortbahnsteig

- Fiir den nérdlichen Teil der Nahverkehrstangente (NVT) iber Springpfuhl —
Karower Kreuz sind zwischenzeitlich verstéarkt Regionalverkehre bestellt worden —
der sogenannte Vorlaufbetrieb fiir die NVT. Die Verldngerung der S75 von S
Wartenberg zum S Karower Kreuz wird aktuell im Rahmen des i2030-Teilprojektes
"Weiterentwicklung und Engpassbeseitigung im S-Bahnnetz" gemeinsam mit der
Deutschen Bahn AG gepriift. Verlassliche Aussagen, die als Grundlage fiir die
Planung des anschlieRenden siidlichen Teils der NVT ab S Springpfuhl dienen,
lassen sich erst nach Abschluss dieser derzeitigen Priifungen treffen.

- Mit der S-Bahn-Anbindung besteht eine schnelle Schienenverkehrsverbindung
von Buch ins Berliner Zentrum und tiber den Regionalbahnhof in Bernau auch ins
Berliner Umland. Der geplante Turmbahnhof Karower Kreuz als neuer S-Bahn-
und Regionalverkehrshalt hat durch die Verkniipfung der verschiedenen
Verkehrsangebote entlang der Stettiner Bahn und des Berliner AuBenringes (3
Zuge je Stunde entlang der Stettiner Bahn sowie 2 Ziige/h auf dem Berliner
AuRenring) eine deutlich starkere verkehrliche Wirkung als ein Regionalbahnhof
Buch (2 Ziige/h). Mit der S-Bahn wird der Bf Karower Kreuz vom S Buch in vier
Minuten zu erreichen sein und attraktive Umsteigeméglichkeiten zu den
Regionalziigen in alle Richtungen erméglichen. Aufgrund der Nahe zum
bestehenden Regionalbahnhof Bernau und zum geplanten Bf Karower Kreuz wére
mit der Einrichtung eines Regionalverkehrshaltes in Buch unwirtschaftlich kurze
Halteabstande und eine Verlangerung der Reisezeiten fiir die durchfahrenden
Fahrgéaste verbunden. Auch die stéadtebaulichen Gegebenheiten im Umfeld des Bf
Buch wirden eine starkere Anziehung aus dem Umland, die eine gestiegene
Belastung von parkenden Kfz aus dem Umland nach sich ziehen wiirde, nicht
zulassen. Aus diesen Griinden kann die Errichtung eines Regionalbahnhofs in
Buch aus fachlicher Sicht nicht befiirwortet werden.

- Fiir die Errichtung eines Regional- und Vorortbahnsteigs am Bahnhof Pankow
gilt eine analoge fachliche Einschatzung auf Grund der Nahe zum Bf
Gesundbrunnen und zum Turmbahnhof Karower Kreuz.

- Die Nahverkehrstangente (NVT) teilt sich in einen
nordlichen (Springpfuhl bis Karower Kreuz) und einen
stdlichen (Springpfuhl bis BER) Streckenteil. Die
Planungen bauen aufeinander auf. Aktuell hat die
Planung fiir den nérdlichen Abschnitt begonnen.

- Der Regionalbahnhof Buch ist eine langjahrige
Forderung von Anwohnenden, Biirgerinitiativen, IHK und
weiteren Akteuren. Vor dem Hintergrund aktueller
Rahmenbedingungen kann eine Wirtschaftlichkeit nicht
erzielt werden. Diese wére jedoch die Grundlage fiir eine
Finanzierung.

- Die Forderung nach einem Regionalbahnsteig Pankow
wird ebenso bewertet.
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9. Sitzung des Projektbeirates "Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden" am 9. Marz 2020

Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

Ifd. Nr
(BI)

Vorschlag Biirgerinitiative

Stellungnahme SenUVK

Begriindung

9
(Pro
Malchower
Luch)

Taktverdichtung StraBenbahn M2

ist geplant

Bisher fahrt die Linie M2 in der Innenstadt vom
Alexanderplatz bis zur Haltestelle Am Steinberg im
dichten Takt (Hauptverkehrszeit alle 5 Minuten,
Nebenverkehrszeit alle 6-7 Minuten,
Schwachverkehrszeit alle 10 Minuten). Zwischen Am
Steinberg und Heinersdorf besteht ganztagig nur ein 20-
Minuten-Takt, weil die Strecke eingleisig ist und die
Nachfrage auf Grund der derzeitgen Bebauungsstruktur
geringer ist. Mit der Anpassung der Bebauungsstruktur
und der geplanten Verlangerung der Linie M2 zum S-
Bahnhof Blankenburg soll die Eingleisigkeit beseitigt
werden und der dichte Takt grundsatzlich auf der
gesamten Strecke, d.h. bis zum S-Bahnhof Blankenburg
angeboten werden.

10
(Pro
Malchower
Luch)

Taktverdichtung Busverkehr
- auf den Linien X54, 150, 154, 158, 259

ist teilweise geplant

In Zusammenhang mit der Neubebauung in Blankenburg
und weiteren Wohnungsbauprojekten im Nordosten wird
auch das Busnetz an den steigenden Bedarf angepasst.
Das Busnetz ergénzt dabei das Schnellbahn- und
StraRenbahnnetz und wird mit den Netzerweiterungen
und Wohnbauprojekten ggf. auch grundsatzlicher
hinsichtlich Linienfiihrungen und Taktdichten
Uberarbeitet. Hierbei sollen entsprechend der Vorgaben
des Nahverkehrsplans verstarkt 10- statt 20-Minuten-
Takte angeboten werden und das M-Liniennetz und
Expressbusnetz erweitert werden. Vergleichsweise
schwach ausgelastete Buslinien in Gebieten ohne
gréRere bauliche Entwicklung (z.B. die Linie 259) sollen
jedoch nicht verdichtet werden.

1"
(Pro
Malchower
Luch)

Vorrang OPNV (StraBenbahn und Bus)
vor MIV durchsetzen (gem. MobG BIn)

Entsprechend den Zielen des MobG wurde ein OPNV-Vorrangnetz erstellt. Die
StraRen des Vorrangnetzes sind zugunsten des OPNV zu gestalten. Méglichkeiten
hierfiir sind extra fiir den OPNV eingerichtete Fahrwege sowie Haltestellenkaps
und Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen. Grundsétzlich soll der Kfz-Verkehr
— nach Beriicksichtigung der Belange zur OPNV-Beschleunigung — so
verbrauchsschonend und emissionsarm wie méglich abgewickelt werden.

Vor allem im zum Teil stark belasteten StraBenverkehrsnetz in Pankow zeigt sich,
dass die notwendigen StraBenraume fiir eine OPNV-Beschleunigung zunéchst
nicht vorhanden sind und erst Neuplanungen notwendig sind, um die Ziele des
MobG zu erreichen. Der Senat wird sich hierfiir jedoch in den nachsten Jahren
verstarkt einsetzen und die jeweiligen Planungen vorantreiben.

rechtlich vorgegeben, verkehrlich geboten
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Ifd. Nr

(B) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung

12 Landeriibergreifendes Busliniennetz existiert bereits Mehrere Buslinien im Nordosten verkehren bereits heute

(Pro einrichten landeriibergreifend, etwa die in den letzten Jahren
Malchower verdichtete und attraktivierte Buslinie 893 zwischen

Luch) Bernau, Buch und Hohenschénhausen. Es besteht eine
gute Zusammenarbeit zwischen den Aufgabentragern im
Umland (Landkreis Barnim) und in Berlin sowie den
jeweiligen Verkehrsunternehmen (BBG, BVG).

13 Variante 1.4 der VerkehrserschlieBung Die Variante 1.4 ist eine von zehn verschiedenen Varianten, die in der Mit der VE Blankenburg soll das geplante Stadtquartier
(Zukunfts- | Blankenburg den Vorrang geben Machbarkeitsuntersuchung VerkehrserschlieBung Blankenburg untersucht und an das (ibergeordnete StralRennetz angebunden werden.
werkstatt Vorteile: bewertet wurde. Die Bewertung wurde anhand eines im projektbegleitenden Der Variantenvergleich hat dabei ein fachliches Ergebnis

Heinersdorf |~ n1tzung bestehender Verkehrstrassen Arbeitskreises sowie einer Akteursrunde mit Initiativen abgestimmten hervorgebracht, welches die Variante 1.4 nur im
eVv) - geringe Auswil auf Erhol Kriterienkataloges vorgenommen. Anhand von Uber 50 Kriterien samt Mittelfeld der Bewertung sieht. Sollte die beauftrage
Blankenburg Unterkriterien aus den Bereichen Verkehr, Umwelt, Stadtebau, Zeit & Kosten Zusatzuntersuchung keine anderen Erkenntnisse
- Erhalt Biotopverbindung zur Panke uber wurden alle Varianten untereinander bewertet. Die Variante 1.4 ist aus bringen, kann aus rein fachlicher Sicht der Variante 1.4
Schméckpfuhigraben verkehrlicher Sicht sehr gut bewertet, liegt in den Bereichen Umwelt und Stédtebau|kein Vorrang gegeben werden.
- keine Haup(verkehrfs((af&e am neuen allerdings nur im Mittelfeld. Aufgrund der Kosten und einer im Verhéltnis langen
t Str) Realisierungszeit liegt die Variante im Ergebnis der fachlichen Bewertung
insgesamt auf dem 6. Rang. Im Rahmen einer zusétzlich beauftragten
Untersuchung zur Problemlésung am Doppelknoten, wird die Variante 1.4 noch
einmal verstarkt in den Blick genommen, um zu priifen, ob sie mit der Zielsetzung
eines leistungsfahigeren Knotenpunktes eine bessere Bewertung erlangt.
14 StraBenbahnlinie M2 iiber BahnhofstraRe |Eine Flihrung liber die BahnhofstraRe wurde in der Trassenbewertung untersucht.
(Zukunfts-  |fiihren Aufgrund der Fahrzeitverlangerung gegenuber der gewahlten zu bevorzugenden
werkstatt | Vorteile: Variante wére bei dieser Streckenfiihrung jedoch die Wirtschaftlichkeit in Frage
Heir - Néhe /A g Ortskern B g gestellt. Diese Nachteile kénnen auch durch die bessere PotentialerschlieRung
ev) - geringe A auf Erhe nicht ausgeglichen werden.
Blankenburg
-K sparnis durch mit
StraBenausbau (VEB)
- Umsteigerelais Bus/ Tram nach Karow mdglich
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Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

Ifd. Nr
(81) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
15 Ertii S-Bahnhof Fir die Anbindung des S-Bahnhofs Blankenburg und die Aufwertung des Die projektbegleitenden AK-Sitzungen sind inzwischen
(Biirgerverein | fiir zu Fuld gehende, Radfahrende und Bahnhofsumfeldes wird zur Zeit eine Machbarkeitsstudie im Auftrag der abgeschlossen; dabei wurde eine gemeinsame
S’a"i’:f“/;”f_“’“”g motorisiertem Individualverkehr Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen erstellt. Folgende wesentliche |Vorzugsvariante festgelegt. In den nachsten Wochen soll
Blankenburg Zielsetzungen wurden dabei bislang im projektbegleitenden Arbeitskreis getroffen: |durch das beauftragte Biiro der Abschlussbericht
eV) - Schaffung einer optimalen Umsteigebeziehung zwischen der StraRenbahn vorgelegt und danach die Thematik in die groRe

(Verlangerung der M2), dem Linienbusverkehr und der S-Bahn durch Errichtung
einer Verkniipfungsanlage auf der Ostseite des S-Bahnhofs Blankenburg,

- Durchstich der bestehenden Personenunterfiihrung im S-Bahnhof Blankenburg
auf die Ostseite zur Verkiirzung der Wegebeziehungen zwischen der S-Bahn und
den anderen Verkehrsmitteln,

- Errichtung von (iberdachten Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride) auf der West-
und Ostseite des Bahnhofs Blankenburg, ggf. inklusive eines Fahrradparkhauses,
- Neugestaltung der Bahnhofsvorplatze auf der West- und Osteite inklusive der
Schaffung von Behinderten-, Taxi-, Carsharing- und Kurzzeitstellplatzen fir Pkw
sowie Erhdhung der Aufenthaltsqualitat fur dort verweilende Fahrgaste.

Lenkungsrunde getragen werden.
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16
(Biirgerverein
Stadtentwicklung
Berlin-
Blankenburg
eV)

Taktverdichtung S-Bahnlinien S2 und S8

Taktverdichtungen auf den Linien S2 und S8 sind nicht geplant, aber
infrastrukturseitig auch nicht moglich (Fahrplankonflikte). Zur Erhdhung der
angebotenen Platzkapazitaten ist jedoch auf beiden Linien der Einsatz langerer
Zuge geplant.

Eine Taktverdichtung der Linie S2 tber den angebotenen
10-Minuten-Takt hinaus und eine Taktverdichtung der
Linie S8 Uber den angebotenen 20-Minuten-Takt hinaus
sind nicht geplant. Diese waren aufgrund der Einbindung
der Linien S2 und S8 auf bereits in dichter Zugfolge
befahrene Strecken (z.B. Ostring und Nord-Stid-Tunnel)
auch nicht méglich, da hier Fahrplankonflikte zu den
tibrigen S-Bahn-Linien auftreten wiirden.

Zur Erhohung der angebotenen Platzkapazitaten ist
jedoch auf beiden Linien der Einsatz langerer Ziige
geplant:

*Erhéhung der Zuglange auf der Linie S8 zwischen
Blankenburg und Wildau von 4- auf 6-Wagen-Ziige
*Erhéhung der Zuglange der Tageszuggruppe der Linie
S2 (Buch — Lichtenrade) von 6- auf 8-Wagen-Ziige

Die Erhéhung der Zuglénge auf der Linie S8 kann mit
dem Zulauf der Neufahrzeuge im Teilnetz Ring vsl. im
vierten Quartal 2022 realisiert werden. Die Erhéhung der
Zuglange der Tageszuggruppe der Linie S2 wird im
Rahmen der verbesserten Fahrzeugverfiugbarkeit bei
erfolgreicher Ausriistung der bestehenden S-Bahn-
Baureihe 480 mit dem neuen Zugbeeinflussungssystem
fiir die Berliner S-Bahn (ZBS) ab Ende 2023 angestrebt.
Zudem werden die Linien S2 und S8 auch durch die
kiinftig geplante neue Linie S86 effektiv verstarkt und
entlastet (siehe Antwort zu 6.).

17
(Biirgerverein
Stadtentwicklung
Berlin-
Blankenburg
eV)

Herstellung S-Bahnhofe Sellheimbriicke
und Karower Kreuz inkl. Park+Ride-
Parkplatz

Wie bereits unter der Nr. 7 erlautert, wird im Rahmen des Infrastrukturprojektes
i2030 unter Beteiligung der DB AG eine Verldngerung der S75 vom heutigen
Endbahnhof Wartenberg bis zum neuen Bahnhof Karower Kreuz und dariiber
hinaus in Richtung Birkenwerder gepriift.

Im Rahmen dieser Streckenverlangerung wird zusatzlich zum Bahnhof Karower
Kreuz die Errichtung von S-Bahnhdéfen an der Sellheimbriicke sowie bis zu zwei
weiteren S-Bahnhdéfen gepriift.

Inwiefern die neuen S-Bahnhéfe dann auch mit Park+Ride-Anlagen ausgestattet
werden sollen, wird erst zu einem spateren Zeitpunkt untersucht. Auf jeden Fall
sollen die Bahnhdofe mit den dort verkehrenden Buslinien verknipft werden und
moderne Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride) erhalten.
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18

Priifung der ErschlieBung des

Stadtentwicklung
Berlin-

lank ger Sii mittels
Seilbahnanschluss zum S-Bahnhof
i dorf und S+U-Bahnhof Pankow

eV)

\Weder verkehrlich noch kostenseitig gibt es Vorteile, auch vom Verfahren her
bedarf es wie bei StraBenbahn eines Planfeststellungsverfahrens.

Seilbahnen missen ab bestimmten
Windgeschwindigkeiten eingestellt werden —im
Gegensatz zu Bussen und StraRenbahnen.

Fir einige Zielgruppen, u. a. Menschen mit Hohen- und
Platzangst, stellen Seilbahnen aufRerdem keine
Alternative dar, sodass diese Personen als Nutzer*innen
ausgeschlossen werden. Ebenso ist fiir
mobilitdtseingeschrankte Reisende ein sicheres
Einsteigen schwer umsetzbar, da sich die Seilbahn an
der Station noch bewegt.

An jeder Seilbahnstation braucht es Aufsichtspersonal
bedarf, um fir alle Verkehrsteilnehmer*innen sicheres
Ein- und Aussteigen zu garantieren. Personalkosten
zahlen allerdings zu den teuersten Kostenfaktoren im OV-
Betrieb, sodass die Wirtschaftlichkeit unter Umsténden
nicht gegeben ware. Dies gilt insbesondere zu
nachfrageschwachen Zeiten, etwa nachts oder an
Wochenenden.

Beim Wechsel zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln entstehen dariiber hinaus wegen der
grofRen Héhenunterschiede lange Zugangs- und
Umsteigezeiten.

Zudem kann bei einer Seilbahn nur technisch sehr
aufwandig auf Veranderungen in der Tagesganglinie der
Nachfrage reagiert werden. Eine Taktverdichtung z.B. im
Berufsverkehr ist kaum méglich, sodass das Angebot
auRerhalb dieser Zeiten iberdimensioniert wiirde.

Nur hinnehmbar, wenn wegen topografischer
Hinderbisse (groBer Fluss, hoher Berg) keine andere,
klassische (straBengebundene) Losung mdglich ist.

19

Doppelknoten BahnhofstraBle /

Stadtentwicklung
Berlin-
Blankenburg
eV)

Kr ge / Bl ger Pflasterweg /
Heinersdorfer StraBe auflosen

Der Auftragnehmer der Machbarkeitsuntersuchung zur VE Blankenburg soll im
Rahmen einer Erweiterung des bestehendes Auftrages, eine verkehrliche Lésung
fur den zeitweise nicht leistungsfahigen Doppelknoten erarbeiten.

Die Vorzugsvariante der VE Blankenburg ist in der
Gesamtabwagung die bestbewertete Variante. Sie l6st
allerdings nicht, das bereits heute bestehende
Verkehrsproblem am Doppelknoten auf, weil dieser nicht
Bestandteil der planerisch zu bevorzugende Variante ist.
Um dieses Bestandsproblem zu I6sen, wird eine
zusétzliche Untersuchung in Auftrag gegeben.

Seite 10 von 12

9. Sitzung des Projektbeirates "Stadt behutsam weiterbauen im Blankenburger Siiden" am 9. Marz 2020
Vorschldge und Forderungen der Biirgerinitiativen zu einem Verkehrskonzept fiir den Nordostraum Berlins

Stand: 17.04.2020

Ifd. Nr
(B) Vorschlag Biirgerinitiative Stellungnahme SenUVK Begriindung
20 T i bind auf d Die heutigen Verkehrszustédnde zeigen wie es ist, wenn die tangentialen Verkehre
(Biirgerverein [ StraBen realisieren auf den wenigen vorhandenen Straen abgewickelt werden missen. Im Norden
s'ad’gg’::k’“”g von Berlin fehlen rauméffnende und zugleich entlastende StraRenverbindungen in
Blankenburg Ost-West-Richtung (wie z.B. VerkehrserschlieBung Blankenburg und B2-
e.V) Verbindungsstrale). Ohne ergénzende Infrastrukturmafnahmen wiirde sich der
Verkehr auch zukiinftig nicht stadtvertraglich bewaltigen lassen. Durch die
Entwicklung Berlins von der Innenstadt nach AuBen und die Verdichtung der
AufRenbereiche werden solche tangentialen StraBenverbindungen immer
notwendiger.
21 StraBenverbindung von Alt-Karow zur B2 |Das Planfeststellungsverfahren lauft. Die Erérterung hat im November 2017
(Biirgerverein  [(Am Luchgraben) herstellen stattgefunden. Im Ergebnis dieser Erérterungsveranstaltung wurde mit der Planung
Stadtentwicklung u.a. auf Forderungen der Biirger (L&rmschutzwand wird geschlossen) reagiert.
Berlin- N e .
Blankenburg Gleichzeitig wurde der StraRenquerschnitt den Anforderungen des
e.V) Mobilitatsgesetzes angepasst. Eine Fortfiihrung des Verfahrens ist in diesem Jahr

vorgesehen.
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22 Autobahnanschluss zur A10 an der

Stadtentwicklung
Berlin-
Blankenburg
eV)

Bucher Ch I I

Um an der A 10 eine neue Anschlussstelle (AS) vorzusehen, miisste zunachst der
Bund — hier das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) —
grundsatzlich zustimmen. Dann wiirde ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet
werden.

Zwischen 2011 und 2013 wurde die Mdglichkeit einer neuen, zusatzlichen
Anschlussstelle bereits untersucht. Hierbei gab es drei potenzielle Standorte mit
unterschiedlichen Varianten. Diese wurden fiir die Untersuchung so gewahlt, dass
sie die Autobahn mit dem weiteren StraRennetz im Land Berlin sinnvoll verknipfen
und notwendige Abstandsvorgaben zu anderen Autobahnkreuzen und -dreiecken
sowie zu Raststatten, Beschilderungen u. &. einhalten. Die Erkenntnisse wurden in
diversen Offentlichkeitsveranstaltungen vorgestellt. Im Ergebnis konnte eine
Anschlussstelle an der A 10 zwischen Buch und Karow nicht beflirwortet werden,
da die Anbindung an das Ubergeordnete StraRennetz und damit die Erreichbarkeit
von Karow und Buch auch durch die Mainahmen des StEP Verkehr verbessert
werden kann.

Eine Anschlussstelle im Bereich Karower Ch./Bucher Ch. wére technisch
umsetzbar, héatte aber erhebliche Auswirkungen auf die anbindende Stralke
(vierstreifiger Ausbau Bucher Chaussee und Karower Chaussee) und wiirde
dadurch stadtebaulich sensible Bereiche beeintrachtigen. Die positiven Effekte
(Reisezeitgewinne, Verbesserung der Erreichbarkeit) einer solchen
Anschlussstelle wurden in der Untersuchung als gering bewertet und als
unverhaltnismaRig im Vergleich zu den negativen Auswirkungen (stadtebauliche
Eingriffe, zusatzliche Verkehrs- und Umweltbelastungen) angesehen.

Fir eine Anschlussstelle Karow-Buch (A 10 an die Karower Ch./Bucher Ch.) gibt
es daher aktuell keine Planungen. Diese sind auch zukiinftig nicht vorgesehen.

23

Herstellung von Park+Ride-Parkplatzen

an den S-Bahnhéfen der S2 und S8 am

Berlin-
Blankenburg
eV)

1d und in Br ]

Im Land Brandenburg liegt die Zustandigkeit bei den dortigen Kommunen. Das
Land Brandenburg verfligt Uber ein Férderprogramm fiir Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlagen. Zudem erfahren die dortigen Kommunen in der Regel durch
die Landkreise zusétzliche Unterstiitzung. Aktuell wird vom VBB im Auftrag des
Landes Brandenburg eine Bedarfsanalyse fiir Park+Ride (P+R)- und Bike+Ride
(B+R)-Anlagen durchgefiihrt und der dortige Leitfaden lberarbeitet. Ergebnisse
werden zeitnah erwartet. Die beiden Lénder sind diesbezglich in engem
Austausch.
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