MASTERPLAN BERLINER MITTE

REGELWERK
STRASSENRAUMGESTALTUNG

Alt-Berlin und Alt-Colln







MASTERPLAN BERLINER MITTE

REGELWERK

STRASSENRAUMGESTALTUNG

Alt-Berlin und Alt-Colln



IMPRESSUM

HERAUSGEBERIN

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Wiirttembergische Str. 6

10707 Berlin

KOORDINATION UND INHALTE

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Abteilung Il Staddtebau und Projekte

Referat Il D Architektur, Stadtgestaltung, Wettbewerbe
Nicolai Petersen

Florian Hutterer

IN ZUSAMMENARBEIT MIT

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
Bezirksamt Mitte von Berlin

VERFAHRENSSTEUERUNG

Jahn, Mack & Partner architektur und stadtplanung mbB, Berlin
Karsten Scheffer

Karla Blauert

BEARBEITUNG

GRUPPE PLANWERK, GP Planwerk GmbH, Berlin

Heinz Tibbe

Annette Hartfiel

Markus Fichtner

ABBILDUNGEN UND FOTOS

soweit nicht anders gekennzeichnet:
GRUPPE PLANWERK, GP Planwerk GmbH, Berlin

Berlin, Mai 2026



MASTERPLAN BERLINER MITTE

REGELWERK

STRASSENRAUMGESTALTUNG

Alt-Berlin und Alt-Colln

INHALT

VORWORT

1. EINFUHRUNG

11 Anlass und Ziele des Regelwerks

1.2 Einbindung in den Masterplanprozess Berliner Mitte

1.3 Raumlicher Anwendungsbereich des Regelwerks

14 Objektbezogene Anwendungsbereiche und Themenschwerpunkte

1.5 Funktion, Adressierung und Inhalte des Regelwerks

2. CHARAKTERISTIK DES STADTRAUMS

21 Quartiere (Identitatsbereiche)

2.2 Denkmalschutz

2.3 StraBenraumbreiten, Funktion und Ausprdgung

2.4 Materialitgt und Gliederung

2.5  Baumbestand und Begriinung im Straflenraum

2.6 Erneuerungs- und Interventionsbedarf

3. GRUNDSATZE UND ZIELE

4, GESTALTUNGSPRAMISSEN

41 Tradierte Bordlinienfiihrung erhalten

4.2  Berlintypische Gehwegestaltung erhalten und herstellen

4.3  Granitplatten vor Baudenkmadlern erhalten

44 Abweichungen von der berlintypischen Stra3enraumgestaltung in Bereichen der
DDR-Nachkriegsmoderne

45  Multifunktionale Nutzung von bisherigen Stellpldtzen zwischen Bord und Fahrgasse

4.6  Klimaresiliente Straflenraumgestaltung

4.7  Barrierereduzierte Nivellierung der Straf3enoberflachen

4.8  Barrierefreie Oberfldchengestaltung

49  Beleuchtung

410 Verwendung berlintypischer Ausstattungselemente

5. FOKUSRAUME

51 Molkenmarkt / Klosterviertel

5.2 Fischerinsel

6. PERSPEKTIVRAUM RATHAUS-/ MARX-ENGELS-FORUM

HAUPTVERKEHRSSTRASSEN UND SONDERBEREICHE

27

30
31
32
33

34
36
38
40
42
42
45

51
52
62
69

75







VORWORT

Wie wichtig gut gestaltete Straf3en sind, merken wir jeden Tag auf unterschiedliche Art und
Weise und zu unterschiedlichen Anldssen: als Anwohnende, Verkehrsteilnehmende, Flaneure,
Reisende. Wir durchlaufen oder durchfahren Straf3en, treffen uns in ihnen, liefern Waren oder
lassen liefern, trinken Kaffee, organisieren uns in ihnen und vieles mehr. Gleichzeitig liefert das
Bild der Straf3e einen Ausschnitt vom Bild der Stadt und vermittelt uns einen Eindruck von der
Geschichte, vom Charakter und von der Atmosphdére des spezifischen Ortes.

Neben dem hier nun vorliegenden Regelwerk Straflenraumgestaltung fiir Alt-Berlin und
Alt-Colln gibt es ein solches bereits seit den 1990er Jahren fiir den Bereich Friedrichstadt,
Dorotheenstadt und Friedrichswerder. Es wurde 2025 noch einmal aktualisiert und trdgt nun
auch den Aspekten Aufenthaltsqualitét und Klimaanpassung angemessen Rechnung. Diese
Uberarbeitung und die Erkenntnis, dass das Regelwerk sehr gute Dienste bei der Gestaltung
der StraBenrdume geleistet hat, war fiir mich Anlass, auch fiir den historischen Kernbereich
unserer Stadt ein solches Regelwerk erstmals aufzustellen. Dabei konnten in einem sehr integ-
rativen und verwaltungsiibergreifenden Arbeitsprozess viele Erfahrungen und viel Wissen aus
dem ,ersten“ Regelwerk genutzt werden. Und doch sind die Voraussetzungen fiir den Bereich
Alt-Berlin und Alt-Célln génzlich andere als in der barocken Stadterweiterung. Vor allem die
kleinrGumige, vielfdltige und sehr unterschiedliche stddtebauliche Pragung der Teilrdume stellt
uns hier vor besondere Herausforderungen. Es liegt auf der Hand, dass der Bereich um den
Molkenmarkt andere gestalterische Antworten bendtigt als die Fischerinsel; gleichzeitig sind
die klimatischen, sozialen und verkehrlichen Herausforderungen &hnlich. Das Regelwerk fiir
Alt-Berlin und Alt-Colln reagiert darauf mit einer teilrdumlichen Betrachtung und mit Ge-
staltungsaussagen fiir verschiedene sogenannte Fokusrdume. Ich bin liberzeugt, dass so die
richtigen qualitativen Antworten auf einen heterogenen Stadtbereich gefunden werden.

Und noch ein Aspekt scheint mir wichtig zu betonen. Das Regelwerk betrachtet in erster Linie
das Netz der Neben- und ErschlieBungsstrafien und leistet damit einen wesentlichen Beitrag
fir die Gestaltung der Quartiersinnenbereiche. Fiir die Hauptverkehrsstraflen, die das Bild der
Berliner Mitte wesentlich mitpragen, trifft es nur generelle Aussagen. Hier gilt es, in der kom-
menden Zeit durch weitere, aufbauende und hoffentlich ebenso integrative Planungsverfahren
fir einzelne Straflenabschnitte zu Ergebnissen zu kommen, die die Anspriiche des Verkehrs und
des Aufenthalts in ein neues und zukunftsorientiertes Verhdltnis setzt. In diesem Sinne hoffe ich,
dass das Regelwerk fiir alle, die mit der Gestaltung von Stra3enrdumen befasst sind, eine hilf-
reiche Grundlage fiir die weitere Arbeit ist.

Prof. Petra Kahlfeldt
Senatsbaudirektorin und Staatssekretdrin fiir Stadtentwicklung
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1. EINFUHRUNG

11 ANLASS UND ZIELE DES REGELWERKS

Die historisch bedeutsamen Straf3enréume in Alt-Berlin und Alt-Célln (einschliefllich Alexander-
platz) stehen im Spannungsfeld zwischen einer hohen Nutzungsdichte und immer wieder neuen
Anforderungen an Aufenthalt, Umwelt und Mobilitat. Innerhalb der Berliner Mitte kommt ihnen
eine herausragende Bedeutung zu. Identitat, Funktionalitat und Nachhaltigkeit erfordern in
Zeiten des Klimawandels, der Mobilitdtswende und sich dndernder Nutzungsanspriiche eine
zeitgemdfle und zukunftsweisende Auseinandersetzung mit den Grundsdtzen und Zielen ihrer
Gestaltung.

Den geschichtlich bewegten Ursprungsraum der Stadt kennzeichnet eine grofie stddtebau-
liche Vielfalt und Fragmentiertheit, mit wenigen bis in das Mittelalter zuriickreichenden Spu-

ren - stddtebaulich zum einen mit verbliebenen Bestandteilen aus der Vorgriinder-, Griinder-
und friihen Nachkriegszeit, zum anderen mit wesentlich raumprdgenden Metropolstrukturen der
DDR-Moderne.

Bisher gibt es fiir die 6ffentlichen Straflenrdume dieses vielgestaltigen Stadtgebietes noch kei-
nen abgestimmten Gestaltungsrahmen. Deshalb wurde im Anschluss an das 2025 aktualisierte
Regelwerk fiir die Friedrichstadt, Dorotheenstadt und den Friedrichswerder erstmalig auch ein
Regelwerk fiir die Straflenrdume in Alt-Berlin und Alt-Célln erarbeitet. Das Regelwerk schafft
einen verbindlichen Orientierungsrahmen, um langfristig funktionsfdhige, qualitatsvolle und
zugleich robuste Straflenrdume zu ermdglichen. Es soll einen ordnenden Beitrag dazu leisten,
den heute bereits vielféltigen und kiinftig zu erwartenden Anspriichen an die StraflenrGume
entgegenzukommen und dabei die unterschiedlichen auf bewdhrten und wertvollen Struktu-
ren griindenden |dentitGten zu bewahren. Als strategisches Steuerungsinstrument bietet es die
Grundlage dafiir, eine nachhaltige, kohdrente und zukunftsorientierte Weiterentwicklung der
offentlichen Straf3enrdume sicherzustellen.

In den Planungs- und Abstimmungsprozess wurden alle zu beteiligenden Verwaltungsstellen
(betreffende Fachamter auf Senats- und Bezirksebene), landeseigene Institutionen (Berliner
Wasserbetriebe, Berliner Regenwasseragentur, GriinBerlin GmbH, BSR und landeseigene
Wohnungsbaugesellschaften) sowie externe Expertinnen und Experten eingebunden.

1.2 EINBINDUNG IN DEN MASTERPLANPROZESS BERLINER MITTE

Die beiden Regelwerke zur Straflenraumgestaltung stehen im Zusammenhang mit dem Master-
planprozess Berliner Mitte, der von den Senatsverwaltungen fiir Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen sowie Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt gemeinsam getragen wird. Weitere
Handlungsfelder des Masterplanprozesses sind die Erarbeitung eines Integrierten Stédtebau-
lichen Entwicklungskonzepts (ISEK) und die Erarbeitung eines Verkehrlichen Innenstadtkonzepts
(einschlieBlich der Zuarbeit von Seiten der Freiraumplanung: ,,Freiraumplanerische beispiel-
hafte Untersuchung Berliner Mitte*). Alle drei Handlungsfelder setzen mit ihrer stadtraum-
gestalterischen, stddtebaulichen sowie verkehrlichen Ausrichtung eigene inhaltliche Schwer-
punkte fiir die zukiinftige Entwicklung des Stadtraums Berliner Mitte, sind aber aufeinander
bezogen und miteinander abgestimmt.



1.3 RAUMLICHER ANWENDUNGSBEREICH DES REGELWERKS

Der rdumliche Anwendungsbereich des Regelwerks, der im Norden und Osten durch das Bahn-
viadukt sowie im Westen und Siiden durch den Spreekanal / Kupfergraben begrenzt ist, be-

riicksichtigt auch im Hinblick auf Teilaspekte den 6ffentlichen Raum im Bereich des Alexander-
platzes.

Die Gestaltungsregeln beziehen sich jeweils konkret auf die unterschiedlichen entwicklungs-
historisch, verkehrsfunktional und zustandsbedingten straflenrdumlichen Bestandsmerkmale in
den Teilbereichen der Gebietskulisse. Aufgegriffen werden die aus der jeweiligen bisherigen
Entwicklungsgeschichte resultierenden Gestaltungsmerkmale. Das Regelwerk konzentriert
sich auf das Nebennetz, trifft aber auch generelle Aussagen fiir einige Hauptverkehrsstraf3en
(ibergeordnetes StraBlennetz), z.B. zu deren Seitenrédumen. Hinsichtlich der baulichen Zustdnde
finden sich sowohl Bereiche mit bereits sanierten oder in historischem Bezug rekonstruierten
Straf3enabschnitten (z.B. mittlere Spreeinsel) als auch Bereiche mit Straflenrdumen, die einen
umfassenden Erneuerungs- und Anpassungsbedarf aufweisen. Diese gelten als Fokusrdume
des Regelwerks (Molkenmarkt/Klosterviertel und Fischerinsel). Das Nikolaiviertel wird aufgrund
seines sehr spezifischen Habitus und besonderer denkmalpflegerischer Rahmenbedingungen
aus dem Regelwerk ausgenommen. Fiir die Grenzrdume, Sonderbereiche und Schnittstellen

zwischen den unterschiedlichen Quartieren und Identitdtsbereichen werden allgemeine Aus-
sagen getroffen.
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1. EINFUHRUNG
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1.4 OBJEKTBEZOGENE ANWENDUNGSBEREICHE UND THEMENSCHWERPUNKTE

Das Regelwerk trifft Aussagen zu folgenden Aspekten der Straflenraumgestaltung:

»  Querschnittsgeometrien, Funktionsbereiche, Bordlinienverl&ufe

o  Gliederungen und Materialitéten aller Oberflédchen (bei Hauptverkehrsstraen nur die
Seitenrdume)

+  Elemente der Klimaanpassung (Vegetation, Regenwassermanagement, Material)

o Ausstattungen (v.a. Beleuchtung, Fahrradbiigel, Bénke, Abfallbehdlter, Poller)

Stadtrdumliche Identitat

Das Regelwerk griindet auf dem Ziel, einen konsistenten gestalterischen Orientierungsrahmen
fir einen Grof3teil der &ffentlichen ErschlieBungsstrafien und fiir Seitenbereiche der Hauptver-
kehrsstraBen in Alt-Berlin und Alt-Colln vorzugeben. Da die Gebietskulisse in ihrer Gesamtheit
indes keinen homogenen Stadtraum, sondern sehr unterschiedlich strukturierte Teilrdume und
Quartiere umfasst, trifft das Regelwerk zu den oben genannten gestalterischen Komponenten
entsprechend unterschiedliche und differenzierende Aussagen. Wahrend in blockrandgeprég-
ten Quartieren klar gefasste Straflenrdume mit einer engen rdumlichen Beziehung zwischen
Bebauung und &ffentlichem Raum vorherrschen, folgen die durch die DDR-Moderne geprégten
StadtrGume - wie die Fischerinsel sowie das Ensemble Rathausforum und Marx-Engels-Forum
- grundlegend anderen rdumlichen Ordnungsprinzipien. Sie zeichnen sich durch raumbildende
Bebauungsstrukturen, grof3ziigige Raumfolgen, durchgriinte Freirdume und eine besondere
Profilierung &ffentlicher RGume aus. Vor diesem Hintergrund kénnen Straflenrdume in diesen
Bereichen nicht nach denselben Gestaltprinzipien behandelt werden wie historisch blockrand-
geprdagte Straf3enrdume (z.B. Molkenmarkt / Klosterviertel). Das Regelwerk trégt dieser Unter-
schiedlichkeit Rechnung, indem es auf gemeinsamen gestalterischen Grundprinzipien basiert,
die je nach stadtrdumlichem Kontext differenziert interpretiert werden. Materialien, Oberfla-
chen und Ausstattungselemente sollen dabei jeweils die spezifische Entstehungszeit, rdumliche
Logik und Atmosphdre eines Stadtraums unterstiitzen und dessen Identitéten lesbar machen.
Durch teilrgumlich spezifische Regeln soll eine Vielfalt von Einzellésungen, insbesondere in Hin-
blick auf die Umsetzung einer klimaresilienten Straflenraumgestaltung vermieden werden. Es
sind moglichst zusammenhdngende Fléachen fiir Begriinung und Versickerung zu finden.

Klimaanpassung

Angesichts der Erwartung vermehrter Starkniederschldge und Hitzeereignisse sind umsetzbare
Lésungen fiir eine klimaresiliente Straflenraumgestaltung von zentraler Bedeutung. Das in 2025
beschlossene Berliner Klimaanpassungsgesetz (KAnGBln) ist Ausdruck des bestehenden Hand-
lungsdrucks.

Dabei spielen Mafinahmen zur Straf3enraumbegriinung, insbesondere der Erhalt und Schutz
bestehender Bdume sowie die Integration zusdtzlicher Stadtbdume, eine wesentliche Rolle

(it. KAnGBIn mindestens alle 15m Pflanzung eines StraBBenbaums auf jeder Straf3enseite).
Bdume tragen durch Verschattung, Verdunstung und ihre Mitwirkung an der Luftreinhaltung
mafigeblich zur Abkiihlung und zur Verbesserung des stddtischen Mikroklimas und damit auch
zu einer erhdhten Aufenthaltsqualitdt in den stark versiegelten Stadtbereichen bei.

In diesem Kontext strebt die Stadt Berlin einen wasserwirtschaftlichen Paradigmenwechsel an.
Regenwasser wird nicht mehr ausschliefllich als abzufiihrendes Abwasser verstanden, sondern
als wertvolle Ressource, die vor Ort zuriickgehalten, genutzt und in den natiirlichen Wasser-
kreislauf zuriickgefiihrt werden soll. In Kombination mit mehr Stadtgriin sollen Lésungen fiir



nachhaltiges Regenwassermanagement zu einer klimaorientierten und zugleich attraktiven
Straf3enraumgestaltung beitragen.

Voraussetzung zur Umsetzung von Begriinung und Versickerung ist die Entsiegelung und Be-
pflanzung eines Teils bisher versiegelter Verkehrsflachen. Dabei sind alle umzusetzenden
Maf3nahmen stets mit einem hohen Gestaltungs- und Pflegeanspruch nachhaltig zu sichern.
Zu erhaltende standortspezifische und denkmalgeschiitzte Bereiche sind dabei zu beachten
und MaBBnahmen abzuwdgen. Das Spekirum des Einsatzes unterschiedlicher baulicher Ele-
mente und Strukturierungen ist abhdngig vom Grad und Umfang des geplanten Ausbaus in
den betreffenden Straf3enabschnitten. Dabei haben sich alle an der Erarbeitung der Regel-
werke Beteiligten fiir ein niedrigschwelliges bautechnisches Maf3nahmenkompendium bei der
Anpassung von bereits sanierten StraBen ausgesprochen, um Kosten- und Nutzungshemmnisse
durch liberméflige Umbauten zu vermeiden.

AUSBAUOPTIONEN

Vergréf3erung Bestandsbaumscheiben Erg&nzung Baumscheiben
Einbau versickerungsfahiger Pflasterbelage
Verdunstungs- und Versickerungsfléchen

Baumpflanzungen in Versickerungsfldchen

Mulden / Tiefbeete

(ggf. in Verbindung mit Wasserspeichern, wie Rigolen)

Abkopplung RW von MW-System

Mobilitatswende und Multifunktionalitat

Die verdnderten und erweiterten Anspriiche an die Strafenrdume zu Gunsten umweltfreund-
licher und barrierefreier Mobilitat und zugleich gesteigerter innerstadtischer Lebens- und Auf-
enthaltsqualitat erfordern funktionale und gestalterische Anpassungen. Im Anwendungsbereich
des Regelwerks gibt es Markierungen, Beschilderungen und Strafleneinbauten, die primdar der
Verkehrssicherheit dienen. Sie représentieren in vielen StraenrGumen noch Zustédnde und Er-
scheinungsbilder, die durch umwelt- und aufenthaltsfreundlichere Gestaltungen abgel&st wer-
den sollen. Eine zentrale Bedeutung dafiir haben die bisher fast ausschlielich dem Kfz-Parken
dienenden Flachen zwischen der Fahrgasse und den Gehwegen sowie die Querungsstellen an
den Kreuzungen, die es gilt v.a. mit Blick auf Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit zu quali-
fizieren.

Ausstattung fiir eine bessere Aufenthaltsqualitét

Nach dem Berliner Mobilitdtsgesetz soll die Gestaltung des Fuf3verkehrsnetzes ,,Menschen
dazu befdhigen und anregen, sowohl kurze als auch ldngere Strecken zu Fuf3 zu bewdltigen.”
Hierfiir sollen unter anderem auch Sitzgelegenheiten, die nicht an kommerzielle Zwecke gebun-
den sind, angeboten werden. Damit riicken Bdnke in den Fokus der Betrachtung, die zwar auf
Platzen vorhanden sind, jedoch bisher kaum innerhalb von Straflenabschnitten. Im Regelwerk
wird aufgezeigt, welche Standorte dafiir geeignet sind.

1. EINFUHRUNG

Nachhaltiges
Regenwassermanagement
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1. EINFUHRUNG
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Das Regelwerk umfasst einen Handlungsverbund, der sich aus den folgenden Bedarfen
und Anspriichen ableitet:

STADTRAUM "
Stadtbild prdgende ATT RA KTIV
S I C H E R Charakteristik
der &ffentlichen &
'__,.....-..-':_...'..Sfrcﬁenrdume .'.:.;'_. .
.. Denkmalschutz
MOBILITAT . ) KLIMA
kurze Wege, borrlerefre|, ............ Begriinung, Béume,
Fahrradstrafien, : Entsiegelung, Verdunstung,

Fahrradabstellanlagen, Retention und Versickerung *
Sharing, Kfz-Parken, 3

. von Regenwasser
“, Liefern und Laden

LEBENDIG

FLEXIBEL ROBUST

1.5 FUNKTION, ADRESSIERUNG UND INHALTE DES REGELWERKS

Aufgabe des vorliegenden Regelwerks ist es, planenden und ausfiihrenden Akteuren
der 6ffentlichen Verwaltung, 6ffentlichen Betrieben und ihren Beauftragten - aufbauend
auf bestehenden Rechtsgrundlagen und Ausfiihrungsvorschriften (AV) - Gestaltungs-
grundsdtze als Richtschnur sowohl fiir anstehende Qualifizierungsverfahren (z. B. Wett-
bewerbe) und StralenbaumaBnahmen als auch fiir notwendige Anpassungen in bereits
erneuerten Straflenrdumen an die Hand zu geben. Gleichzeitig dient das Regelwerk
der Kommunikation mit privaten Akteuren sowie mit der Offentlichkeit. Es stellt daher
ibergeordnete Gestaltungsprinzipien dar und konkretisiert diese fiir zwei spezifische
,Fokusrdume®: den Molkenmarkt / Klosterviertel und die Fischerinsel. Die abgestimmten
und sinnvoll ibertragbaren Prinzipien und L&sungen des Regelwerks fiir die Straf3en der
Friedrichstadt, Dorotheenstadt, Friedrichswerder werden dabei beriicksichtigt und ent-
sprechend an die Rahmenbedingungen der historischen Mitte angepasst.

Aussagen zu Art, Umfang und Finanzierungsméglichkeiten von Pflege und Instand-
haltung sind zwar nicht Gegenstand des Regelwerks. Dennoch ist mit Nachdruck darauf
hinzuweisen, dass die angestrebte klimaorientierte Anpassung der Straf3enrGume - ins-
besondere durch Begriinung - einen deutlich héheren Pflege- und Instandhaltungsauf-
wand als bisher liblich voraussetzt. Fiir einen nachhaltig qualitétsvollen Anlagen- und
Vegetationsbestand in diesem auch touristisch bedeutsamen Stadtbereich ist eine
entsprechend angemessene und dauerhafte Budgetierung zwingend sicherzustellen.



KlosterstraBe (Klosterviertel)
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2. CHARAKTERISTIK DES
STADTRAUMS

Das Regelwerk unterscheidet innerhalb des Anwendungsbereichs mehrere Teilbereiche bzw.
Quartiere, die unterschiedliche stadtrgumliche Strukturen, historische Prédgungen und funktiona-
le Schwerpunkte aufweisen. Die nachfolgenden Beschreibungen dienen der Einordnung dieser
Bereiche und der Nachvollziehbarkeit der spezifischen Charakteristika und Handlungserforder-
nisse. Dies bildet die Basis fiir die Ableitung von Prinzipien fiir Gestaltung, Gliederung und
Anpassung der Straflenrdume.

21 QUARTIERE (IDENTITATSBEREICHE)

Rathaus- /Marx-Engels Forum

Der Bereich des Rathaus- und Marx-Engels-Forums liegt im Griindungskern Berlins und wurde
nach den Zerstérungen im Zweiten Weltkrieg und im Zuge der DDR-Hauptstadtplanung in den
1960er und 1970er Jahren grundlegend umgestaltet. Es entstand ein grofiziigiges Freiraum-
ensemble mit reprasentativen Bauwerken und weitrdumigen Verkehrsachsen. Pragende Bauten
sind u.a. die Marienkirche, das Rote Rathaus, der Fernsehturm sowie das Nikolaiviertel.

Das denkmalgeschiitzte Ensemble aus Rathaus- und Marx-Engels-Forum wirkt heute vor allem
durch die Freianlagen zwischen Fernsehturm und Spreeufer, die auf Grundlage der Ergebnisse
eines freirdumlichen Realisierungswettbewerbs derzeit neugestaltet werden. Ziel ist es, die
historischen Beziige des Ortes sichtbar zu machen und zugleich einen zukunftsfdhigen, urbanen
Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitét zu schaffen. Die angrenzenden Straf3enrGume sind
integraler Bestandteil dieses Stadtraums und erfordern eine gestalterische Weiterentwicklung,
die den Ensemblecharakter starkt und die unterschiedlichen stddtebaulichen Zeitschichten mit-
denkt.

Nikolaiviertel

Das zwischen 1983 und 1987 historisierend um die Nikolaikirche aufgebaute Nikolaiviertel ist
als Gesamtanlage in die Berliner Denkmalliste eingetragen und zugleich ein Erhaltungsgebiet
gemdf3 § 172 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BauGB zur Sicherung seiner stddtebaulichen Eigenart. Funk-
tional handelt es sich um einen innerstddtischen Wohnstandort mit gewerblichen Nutzungs-
strukturen in den Erdgeschosszonen. Die Neubebauung des Nikolaiviertels dokumentiert die
bewusste Riickgewinnung eines stadtgeschichtlich bedeutsamen Ortes. Grundlage war der
angendherte Wiederaufbau des iiberlieferten Stadtgrundrisses, ergénzt durch zeitgendssische
Architektur der 1980er Jahre. Daraus entstand ein in sich geschlossenes Ensemble mit eigen-
standiger stddtebaulicher Wirkung, das historische Beziige aufnimmt und zugleich die planeri-
schen und gestalterischen Intentionen seiner Entstehungszeit sichtbar macht. Die Nikolaikirche
bildet den zentralen historischen und stddtebaulichen Bezugspunkt des Quartiers. Eigens

fir das Quartier entworfene Freiraumelemente unterstreichen den hohen gestalterischen
Anspruch und Ensemblecharakter. Fiir den 6ffentlichen Raum des Nikolaiviertels liegt eine
»Denkmalpflegerische Zielstellung fiir den Freiraum“ als Grundlage fiir Instandsetzungs- und
Modernisierungsmaf3nahmen vor. Vor diesem Hintergrund erfolgt innerhalb des Regelwerks
keine Befassung mit den Straflenrdumen des Nikolaiviertels. Dieser Teilbereich wird deshalb
aus dem Regelwerk ausgeklammert.

Molkenmarkt / Klosterviertel

Das Quartier Molkenmarkt / Klosterviertel zwischen Grunerstraf3e und Rolandufer weist auch
heute noch Zeugnisse der mittelalterlichen Stadtstruktur auf. Denkmalgeschiitzte Bauwerke, wie
die Reste der Stadtmauer, die Ruine der Franziskanerklosterkirche, die Parochialkirche oder
das Alte Stadthaus, prdgen das Quartier und seine Atmosphdre. Prdgend sind auch die analog
des mittelalterlichen Weichbildes gekriimmten Straf3enverldufe, die teils in ihrer Breite stark
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variieren, sowie die tradierte Straflenraumgestaltung mit alten Granitborden, Granitplatten und
Leuchtentypen.

Bernburger Mosaik in den Gehwegen, Grof3pflaster in einigen Straf3enziigen sowie historischen

Mit dem Bebauungsplan 1-14 ,,Molkenmarkt” und dem Rahmenplan fir die Quartiersent-

wicklung soll der historische Stadtgrundriss im Bereich des ehemaligen Molkenmarktes wieder
erlebbar gemacht, differenzierte Parzellierungen fiir eine geschlossene Bauweise entlang

werden. Fiir die Straf3enraumgestaltung wurden bereits Konzepte erarbeitet, die im Rahmen
wurden.

tradierter Straf3en entwickelt und &ffentliche RGume nachhaltig und klimaresilient neu gestaltet
des Regelwerks gepriift und im Sinne eines regelhaften Gestaltungsansatzes weiterentwickelt
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Bodestrafle, Kolonnaden
an der Alten Nationalgalerie

Friedrichsgracht

Wohnstraf3e Fischerinsel
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Museumsinsel und Humboldt Forum Berliner Schloss

Die Berliner Museumsinsel bildet mit ihren denkmalgeschiitzten Bauten ein international her-
ausragendes Kulturensemble und ist UNESCO-Weltkulturerbe. Sie vereint bedeutende Museen
des 19. und friihen 20. Jahrhunderts (Altes Museum, Neues Museum, Alte Nationalgalerie, Bo-
de-Museum und Pergamonmuseum). Zusammen mit dem Berliner Dom, dem Lustgarten, dem
Humboldt Forum und den umliegenden Platzflédchen verbindet sie sich zu einem einzigartigen,
stddtebaulichen und architektonischen Gesamtgefiige von hoher baukultureller und stadt-
rdumlicher Bedeutung. Auch die Straen- und Wegefldchen sind gréfitenteils durch tradierte
Materialien und eine hochwertige, denkmalgerechte Ausstattung geprdgt, die wesentlich zur
Gestaltqualitat beitragen und die Ensemblewirkung unterstiitzen. Fiir das Regelwerks relevant
sind die Bodestraf3e und die Strafle Am Lustgarten, die in den ndchsten Jahren zur Stdrkung
der Aufenthaltsqualitét und unter Beriicksichtigung denkmalpflegerischer Aspekte neugestaltet
werden sollen. Entsprechende Konzepte werden derzeit erarbeitet und abgestimmt.

Mittlere Spreeinsel

Die mittlere Spreeinsel um den Petriplatz und die Breite Straf3e geh&ren zu den historischen
Keimzellen der Doppelstadt Berlin-Célln. Die urspriinglich kleinteilig parzellierte und dicht be-
baute Insel wurde nach dem Zweiten Weltkrieg nahezu vollstandig Gberformt. Im Zuge der Ent-
wicklungsmaf3inahme Hauptstadt Berlin wurden zwischen 2007 und 2012 die Straflenrdume er-
neuert bzw. nach berlintypischem Standard mit tradierten Materialien, einheitlicher Gliederung
und abgestimmter Ausstattung neu hergestellt. Gleichzeitig wurde die Breite Straf3e in ihren
Querschnittsbreiten deutlich reduziert, um Flachen fiir eine Neubebauung zurlickzugewinnen.
Neben Wohnnutzungen prégen insbesondere 6ffentliche Einrichtungen, wie die Zentral- und
Landesbibliothek, das Quartier. Der Bereich befindet sich weiterhin in stddtebaulicher Entwick-
lung und qualitativer Aufwertung: Mit dem neuen Archdologiehaus PETRI Berlin und dem im
Bau befindlichen House of One am Petriplatz sowie weiteren geplanten Neubauten entlang der
Breiten Straf3e werden die geschaffenen Baufelder schrittweise aktiviert. Ziel ist die Entwicklung
eines lebendigen Innenstadtquartiers mit hoher Aufenthaltsqualitdt und Nutzungsvielfalt.

Fischerinsel

Die urspriinglich kleinparzellierte Fischerinsel ist geprdgt durch ein DDR-Wohnbauensemble
der 1970er Jahre mit freistehenden Punkthochhdusern, einem 6&ffentlichen Hallenbad und einer
Kita, eingebettet in grof3ziigige, 6ffentlich nutzbare Griin- und Freifldchen. Im nérdlichen Be-
reich der Insel, auf heute privaten Grundstiicken, dominieren ausgedehnte Stellplatzflachen.
Charakteristisch sind flieBende Ubergénge zwischen &ffentlichen, halbéffentlichen und privaten
Rdumen, die auf eine klare rdumliche Trennung weitgehend verzichten und Straflen, Wege-
fihrung und Freiraum als zusammenhdngendes Ensemble begreifen. Die Straflenrdume der
Fischerinsel weisen teilweise einen erheblichen Sanierungs- und Anpassungsbedarf auf, eine
konsistente Gestaltung ist nicht gegeben. In Teilen sind noch bauzeitliche Ausstattungen, Ge-
staltungsprinzipien und Gliederungen erhalten (z.B. Beton-Gehwegplatten, Betonplatten in der
Fahrbahn sowie RSL-Leuchten).

Entlang der Gertraudenstrafie wurde im Zuge der sogenannten Kritischen Rekonstruktion eine
Blockrandbebauung hergestellt und dafiir das Ahornblatt (GroBgaststétte) als herausragendes
Zeugnis der DDR-Moderne abgerissen. Die Neubebauung steht in einem deutlichen Kontrast
zur aufgelockerten Hochhausbebauung der Fischerinsel und fiihrt insbesondere im Kernbereich
der Insel zu stddtebaulichen Briichen und Spannungen. Das ISEK Berliner Mitte sieht im Rah-
men der Stddtebauférderung die Erarbeitung eines integrierten Griin-, Freifldchen- und Wege-
konzepts fiir die Fischerinsel sowie eine sukzessive Umsetzung von Aufwertungsmafinahmen vor.
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Quartier,,Rochstrafle / Rosenstrafle
Der nérdlich der Karl-Liebknecht-Straf3e gelegene Stadtraum zwischen Spree und Bahnviadukt
wird durch die Spandauer Straf3e in zwei Bereiche geteilt, die sich stddtebaulich grundlegend
unterscheiden. Die fragmentarische Rochstrafle Sstlich der Rosenstraf3e im Umfeld der stddte-
baulich wenig strukturierten HofrGume kann erst fiir den Einsatz des Regelwerks in Frage kom-
men, wenn sich eine stddtebaulich qualitative Verbesserung der Begleitrdume einstellt und die
Straf3e damit auch wieder einen tatséchlichen Straflencharakter erhalten kann.
Im Teilbereich westlich der Spandauer Straf3e sind lediglich in der Burgstraf3e und Anna-Loui-
sa-Karsch-Straf3e Mainahmen im Sinne des Regelwerks (u.a. Multifunktionsstreifen bei Erhalt
der Gehwege) denkbar.

ostlicher Abschnitt Rochstrafle
Alexanderplatz
Das Straf3engeviert um den Alexanderplatz wird als ,,fakultativer” Bestandteil in die Gebiets-
kulisse einbezogen und bildet prinzipiell einen Sonderbereich, der sich den Inhalten des
Regelwerks entzieht. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass auch hier bei der notwendigen Er-
neuerung von Oberfldchen (v.a. im Verlauf der Dirksenstraf3e) auf den bisherigen Gestaltungs-
ansatz (z.T. Spiegelung der quadratischen Fensterfassaden des Alexander- und Berolinahauses
von Peter Behrens) Bezug genommen wird. Die um den Alexanderplatz laufenden Gehwege
der Hauptverkehrsstrafien wurden gréf3tenteils bereits entsprechend der berlintypischen Ge-
staltungsprinzipien hergestellt.

Alexanderstrafle

17
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Zahlreiche Einzeldenkmdler und
Denkmalensembles

Straf3enraum als Vermittler
zwischen stadtrdumlicher
Identitdt und aktuellen
Anforderungen
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2.2 DENKMALSCHUTZ

Die ehemaligen Altstddte Alt-Berlin und Alt-Célln bilden den Ursprung der Stadtentwicklung
Berlins. Das Gebiet ist geprégt durch stddtebauliche Vielfalt, die aus der bewegten Stadt-
geschichte und damit einhergehenden wechselnden stddtebaulichen Leitbildern unterschied-
licher Epochen resultiert.

Der Anwendungsbereich des Regelwerks weist daher eine hohe Dichte an Einzeldenkmalen,
Denkmalensembles und geschiitzten Gesamtanlagen aus verschiedenen Zeiten auf. Diese
baukulturell bedeutenden Zeugnisse wirken in den &ffentlichen Raum hinein, pragen Maf3stéb-
lichkeit, Raumkanten, Blickbeziehungen und Atmosphdren und haben damit unmittelbaren
Einfluss auf die Gestaltung und Wahrnehmung der Straflenrgume.

Die Vielzahl und Unterschiedlichkeit der denkmalgeschiitzten Bauten und Ensembles unter-
streicht die besondere Bedeutung des Denkmalschutzes fiir die Weiterentwicklung der
offentlichen Straf3enrdume im Anwendungsbereich. Das Regelwerk tragt dieser Situation
Rechnung, indem es den Denkmalschutz als integralen Bestandteil der Gebietsanalyse versteht
und die Straf3enraumgestaltung als sensiblen Vermittler zwischen historischen Zeitschichten,
stadtrdgumlicher Identitét und zeitgemé&fien Anforderungen begreift.
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DENKMALSCHUTZ
Stand 03/2025, GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten geéndert)

Strafe Am Lustgarten - Museumsinsel Poststrafle - Nikolaiviertel Parochialstraf3e - Molkenmarkt /
Klosterviertel
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Grof3e Varianz in den
Straflenraumbreiten

Unterschiedliche Gestaltung
der SeitenrGume

Parktaschen, Parken an
den Fahrbahnrdndern und
niveaugleiche Oberfldchen

Vielzahl an Straflenraumtypen
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2.3 STRASSENRAUMBREITEN, FUNKTION UND AUSPRAGUNG

Die Straf3enraumbreiten in Alt-Berlin und Alt-Célln variieren im Gegensatz zur Friedrichstadt
und Dorotheenstadt erheblich und reichen von rund 7 m schmalen Gassen mit ausgeprégtem
Altstadtcharakter, etwa in der Waisenstraf3e im Klosterviertel oder der Eiergasse im Nikolaivier-
tel, iber StrafBenrGume mit Breiten von etwa 20 m bis 25 m im ErschliefBungsstraflennetz bis hin
zu den grofimaf3stéblichen HaupterschlieBungsstrafien mit Breiten von bis zu rund 40 m, wie
der Karl-Liebknecht-Straf3e, der Spandauer Straf3e und dem Straf3enzug Gertraudenstrafe /
Miihlendamm / Grunerstrafle.

Im Kontext der Lagebeziehung, der historischen Pragung und der verkehrlichen Bedeutung
unterscheiden sich insbesondere die Seitenrdume in ihrer Gliederung, Materialitdt sowie Aus-
stattung deutlich (siehe auch ,,Gehwegoberfléchen®). Die Mehrzahl der Straflen weist mittige
Fahrbahnen mit beidseitigen Gehwegen auf. Die jeweiligen Anteile von Fahrbahn und Geh-
wegen variieren dabei stark in Abhdngigkeit von der Gesamtbreite und der verkehrlichen
Funktion.

Entlang der tibergeordneten Verkehrsachsen sind die Gehwege zumeist sehr grof3ziigig
dimensioniert und kénnen hohe Fuf3géngerfrequenzen aufnehmen. Punktuell fehlen beidseitige
Gehwege, etwa in Teilbereichen der Fischerinsel oder im nérdlichen Abschnitt der Littenstrafle.
In schmalen StraBBenrGumen, wie etwa der Waisenstrafle, sind die Gehwegbereiche teilweise
lediglich rund 1,0 m - 1,5m breit.

Auf der mittleren Spreeinsel, wo Straf3enrGume bereits saniert bzw. neu hergestellt worden sind,
sind baulich angelegte Parktaschen mit Grof3pflaster und z.T. Baumpflanzungen (Briiderstrafie,
Sperlingsgasse, Neumannsgasse und Friedrichsgracht) vorfindlich. Dieses Prinzip ist auch in
der Neuen Jiidenstraf3e umgesetzt worden. Ansonsten wird im Erschlief3ungsstrafiennetz, sofern
es die Fahrbahnbreiten ermdglichen, an den Fahrbahnrdndern Kfz geparkt.

Dariiber hinaus finden sich vereinzelt niveaugleich ausgebildete Straflenoberfldchen, ins-
besondere im Zusammenhang mit Straflenbahnhaltestellen im Umfeld des Bahnhofs
Alexanderplatz und siidlich des S-Bahnhofs Hackescher Markt (Litfaf3platz).

Damit gibt es innerhalb des Anwendungsbereichs eine Vielfalt an unterschiedlichen Straf3en-
raumtypen. Diese Ausgangslage bildet eine Herausforderung fiir die Ableitung regelhafter
Gestaltungsansdtze. Daher benennt das Regelwerk neben iibergeordneten Gestaltungs-
prinzipien differenzierte, auf die jeweiligen IdentitGtsrdume bezogene und in erster Linie fiir
diese geltende Gestaltungsregeln.
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Stand 03/2025, Werte gerundet, GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedndert)

Spandauer Straf3e zwischen Rotem Rathaus

Wohnstrafle Fischerinsel
und Nikolaiviertel

Waisenstrafle - Klosterviertel
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Teils unterschiedliche
Gestaltung der
Gehwegoberfldchen

Granitplatten prdgend im
Umfeld von Denkmadlern

In Reihe verlegte Betonplatten
typisch in Bereichen der DDR-
Nachkriegsmoderne

Vereinzelt Sonderpflasterungen
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2.4 MATERIALITAT UND GLIEDERUNG
Gehwegoberfldchen

Die Materialien und Gliederungen der Gehwegoberfldchen haben einen wesentlichen Einfluss
auf die Erscheinung der StraBenrdume. Eine auf den stddtebaulichen Kontext abgestimmte
Gehweggestaltung kann historische und rdumliche Zusammenhdnge stdrken, wéhrend ge-
stalterische Briiche oder kontextlose Materialwahl die Konsistenz eines Stadtraums beein-
trachtigen. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden daher Materialitdt und Gliederung der
Gehwege systematisch und ortsgenau erfasst.

So zeigen sich auch bei den Gehwegoberfldchen unterschiedliche Auspragungen, die die
tiberlagernden Zeitschichten, stddtebaulichen Leitbilder und Sanierungsphasen widerspiegeln
und zugleich den unterschiedlichen Handlungsbedarf in den IdentitGtsrGumen verdeutlichen.

In zahlreichen Straf3en, die in den vergangenen Jahren saniert oder neu hergestellt wurden, ist
die typische Berliner Gehweggestaltung mit Ober- und Unterstreifen zumeist in Granit-Mosaik
sowie einer Gehbahn aus diagonal verlegten Kunststein-Gehwegplatten mit ,,Bischofsmiitze”
umgesetzt worden. Diese Gestaltung folgt den Vorgaben der AV Geh- und Radwege. Sie findet
sich insbesondere im Umfeld von Neubauvorhaben, etwa auf der mittleren Spreeinsel, stidlich
des S-Bahnhofs Hackescher Markt, in der Rathausstraf3e sowie entlang der Hauptverkehrs-
achsen, wie der Alexanderstraf3e, der Grunerstrafle, des Miihlendamms und der Breite Strafle.

Vor allem entlang von Baudenkmdlern und Denkmalensembles aus der Zeit vor dem Zweiten
Weltkrieg sind stellenweise noch Granit-Grof3platten (,Schweinebduche®) erhalten. Diese lie-
gen in unterschiedlichen Formaten vor, iberwiegend zweireihig, im Umfeld des Berliner Doms
und am Schlossplatz jedoch auch drei- oder mehrreihig, jeweils in Kombination mit Ober- und
Unterstreifen aus Mosaik. Zu finden sind sie auch im Quartier Molkenmarkt / Klosterviertel, auf
der Museumsinsel sowie im Nikolaiviertel. Daneben existieren Bereiche, in denen in Anlehnung
an diese traditionelle Gehweggliederung neue kalibrierte Granit-Grof3platten verwendet wur-
den, unter anderem am Schlossplatz, entlang der Friedrichsgracht, im Umfeld des Roten Rat-
hauses, im nordwestlichen Abschnitt der Karl-Liebknecht-Straf3e sowie am Vera-Brittain-Ufer.

In Bereichen, die durch die DDR-Nachkriegsmoderne geprdgt sind, sind teiweise noch die
bauzeitlichen Gehwegoberfldchen erhalten. Hierzu zghlen insbesondere quadratische Beton-
platten (30 x 30 cm oder 40 x 40 cm), iiberwiegend in Reihe verlegt und zumeist ohne Ober-
und Unterstreifen, teilweise jedoch auch in Kombination mit Mosaikstreifen. Sie finden sich unter
anderem auf der Fischerinsel, in der Stralauer Straf3e, der Rochstraf3e sowie in Teilabschnitten
der Karl-Liebknecht-Straf3e. In musealen und vormodernen Umfeldern, etwa in der Bodestrafle
auf der Museumsinsel oder im Quartier Molkenmarkt / Klosterstraf3e, wirken diese noch
fragmentarisch vorkommenden Betonplatten jedoch deplatziert.

Zudem sind vereinzelt Gehwege durchgehend mit Betonverbundpflaster befestigt, ins-
besondere entlang der Karl-Liebknecht-Strafle und der Spandauer Strafle. Diese Ausfiihrung
sollte aus gestalterischen und funktionalen Griinden auf jeden Fall ersetzt werden.
Sonderpflasterungen kommen nur punktuell vor, etwa in der siidlichen Dircksenstrafle im
Umfeld des Alexanderplatzes oder als flachenhafte Kleinpflasterung siidlich des S-Bahnhofs
Hackescher Markt.



GEHWEGOBERFLACHEN

berlintypische Gehweggliederung
mit Ober- u. Unterstreifen Mosaik,

Gehwegplatten diagonal (Bischofsmiitze)

Gehweg Betonpflaster neu,
ohne Ober- u. Unterstreifen

Gehweg Betonplatten Altbestand,
ohne Ober- u. Unterstreifen

Gehweg Betonplatten,
mit Ober- u. Unterstreifen Mosaik

Gehweg Granitplatten neu, grof3,
mit Ober- u. Unterstreifen Mosaik

Gehweg Granitplatten neu, klein,
mit Ober- u. Unterstreifen Mosaik

Gehweg Granitplatten alt,
mit Ober- u. Unterstreifen Mosaik

Betonverbundpflaster

Standortbezogenes Sonderpflaster

Asphalt

Kleinpflaster

Wassergebundene Wegedecke

Gehweg baulich nicht angelegt

Neugestaltung Oberflache im Bau
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Rathausforum
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Stand 03/2025, GeoBasis-DE/LGB, d|-de/by-2-0, (Daten gedndert)

Anna-Louisa-Karsch-Strafle -

Alte Granitplatten

Mittlere Spreeinsel - Kunststeinplatten Karl-Liebknecht-Straf3e - Gehwegplatten
Briiderstrafie
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Uberwiegend Asphalt,
in Teilbereichen auch
Grof3pflaster

Fischerinsel
Betonfahrbahn und -bord

Granitborde

Straf3en- und Platzrdume von
hoher Hitzebelastung betroffen

Straflenbaumbestand in
Teilabschnitten

Fehlende Straflenbdume v.a.im
Klosterviertel und im Umfeld des
Humboldtforum Berliner Schloss
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Fahrbahnoberflachen und Borde

Die Fahrbahnoberflédchen sind im Anwendungsgebiet iberwiegend in Asphalt ausgefiihrt. Im
Quartier Molkenmarkt / Klosterviertel bestehen noch Abschnitte mit altem GroBpflaster, so am
Rolandufer, in der Klosterstrafe und der Waisenstraf3e. Auf der mittleren Spreeinsel sind die
fahrbahnbegleitenden Kfz-Parktaschen sowie einzelne Kreuzungsbereiche in neuem Grof3-
pflaster ausgefiihrt.

Eine Besonderheit stellt die Fischerinsel dar, auf der Nebenstrafien teilweise noch bauzeitlich
mit Betonplatten belegt sind.

Gebietstypisch sind Granitborde im Al-Format (oberseitig 30 cm breit). Abweichend hiervon
finden sich auf der mittleren Spreeinsel Granitborde im A5-Format (oberseitig 15 cm breit). Im
Nebenstraf3ennetz der Fischerinsel sind dariiber hinaus noch bauzeitliche Betonborde vor-
handen.

2.5 BAUMBESTAND UND BEGRUNUNG IM STRASSENRAUM

Ein Grof3teil der Stadtrdume von Alt-Berlin / Alt-Célln unterscheiden sich von vielen anderen,
tiberwiegend durch Blockrandbebauung geprdgten Innenstadtbereichen Berlins durch einen
vergleichsweise hohen Anteil grof3ziigiger und raumpragender Frei- und Griinanlagen. Hier-
zu zdhlen das Rathaus- und Marx-Engels-Forum, der Lustgarten und der James-Simon-Park.
Zudem ist die Fischerinsel durch ein griines, zum Teil parkartiges Wohnumfeld geprdgt. In
diesen Bereichen stellt sich der Versiegelungsgrad und die damit verbundene Hitzebelastung
insgesamt moderater dar. Demgegeniiber sind die Straflen- und Platzrgume innerhalb der
Gebietskulisse vielfach stark versiegelt und in besonderem Maf3e von sommerlicher Hitze-
belastung betroffen. Dabei sollen Straflenrdume eine wichtige Funktion fiir die Aufenthalts-
qualitdt, das Stadtbild und fiir mehr Biodiversitat ibernehmen. So kommt dem Erhalt und der
Neupflanzung von Bdumen im Straf3enraum eine zentrale Bedeutung zu.

Zu den Straflenrdumen mit prdgendem Baumbestand, teilweise mit alleenartigem Charakter,
z&hlen der nérdliche Abschnitt der Spandauer Strafe (Linden), die Breite Straf3e (Platanen)
sowie das Rolandufer (Ahorn). Auch entlang der Hauptverkehrsachsen sind punktuell Baum-
pflanzungen vorhanden; der Einsatz resilienterer Baumarten, wie die Gleditschien am Miihlen-
damm, verdeutlichen aktuelle Anpassungsstrategien. In einigen Bereichen wirken zudem die
Baumbestdnde angrenzender Frei- und Griinanlagen in die Straflenrdume hinein, etwa auf der
Fischerinsel oder am Marx-Engels-Forum.

Gleichzeitig wird deutlich, dass in zahlreichen StraflenrGumen keine oder nur wenige Bdume
vorhanden sind. Dies betrifft insbesondere den Molkenmarkt und das Klosterviertel sowie das
Umfeld des Humboldt Forums. Fiir den siidlichen Schlossplatz ist daher eine Teilentsiegelung
und Neupflanzung von Bdumen vorgesehen. In anderen Straflenrdumen sind Baumpflanzungen
aufgrund unterirdischer Infrastrukturen - etwa in der Klosterstraf3e aufgrund der Lage der
U-Bahn-Trasse - nur eingeschrénkt oder nicht realisierbar. Die Machbarkeit von Baum-
pflanzungen ist daher standortbezogen unterschiedlich und zu priifen.

Auffallig ist zudem, dass in den baumbestandenen Straflenrdumen zumeist jeweils nur eine
Baumart vorfindlich ist. Angesichts aktueller fachlicher Erkenntnisse werden zunehmend di-
versifizierte Pflanzkonzepte verfolgt, die auch fiir den Anwendungsbereich des Regelwerks von
Bedeutung sind.
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BAUMBESTAND UND WARMEINSELEFFEKT (2022)
Stand 03/2025, GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)

Fischerinsel - Spandauer Strafle - Breite Strafle Beidseitige -
Altbaumbestand im Wohnumfeld Neu gepflanzte Gleditschien Platanenallee
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Vorliegende Konzepte
und Planungen fiir
Straflenabschnitte

Straflenabschnitte
mit Anpassungs- und
Erneuerungsbedarf
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2.6 ERNEUERUNGS- UND INTERVENTIONSBEDARF

Seit 1990 wurden bereits viele Straf3en und Platze innerhalb der Gebietskulisse saniert und an
die jeweils geltenden Standards angepasst, u.a. fast flachendeckend im Rahmen der Entwick-
lungsmaBnahme ,,Hauptstadt Berlin“ (mittlere Spreeinsel) sowie im Quartier Rochstraf3e, aber
auch in kleineren Straf3enabschnitten, zumeist im Zusammenhang mit Neubebauung. In weiten
Teilen des Straf3enraumnetzes besteht jedoch noch Erneuerungs- und Interventionsbedarf,
wenn auch in unterschiedlichem Mafle.

Fiir folgende Straf3en bzw. Abschnitte liegen bereits Planungen vor bzw. befinden sich in

Erarbeitung (ohne Hauptverkehrsstrafen):

e im Rahmen der freirdumlichen Neugestaltung des Rathaus- und Marx-Engels-Forums
werden derzeit Gestaltungsleitlinien fiir die angrenzenden Straf3enrdume (Fokus Neben-
anlagen) erarbeitet, ein Fachgutachten Regenwasser fiir den Bereich und seine benach-
barten Fldchen liegt vor;

« Neugestaltung der BodestraBBe (Objektplanung vorliegend, jedoch mit Anpassungsbedarf);

« Neugestaltung der Strafle Am Lustgarten (Konzept in Bearbeitung);

e Klimaangepasste Umgestaltung siidlicher Schlossplatz, Begriinung und Anpassung der
StraBenfiihrung (Machbarkeitsstudie vorliegend);

«  Denkmalpflegerische Zielstellung fiir den Freiraum Nikolaiviertel (Konzept vorliegend);

» Neugestaltung StraflenrGume Molkenmarkt im Zusammenhang mit der stddtebaulichen
Entwicklung des Gesamtbereichs (Objektplanung vorliegend, jedoch mit Anpassungs-
bedarf)

Weiterer Erneuerungsbedarf besteht aufgrund von zum Teil erheblichen Zustandsmdngeln
sowie gestalterischen und funktionalen Defiziten vor allem in folgenden Straf3en bzw. Straf3en-
abschnitten:

e Teilabschnitte des Rolandufers,

e Dircksenstrafle am Alexanderplatz,

e Bereich Rochstraf3e einschl. eines anzulegenden Weges entlang des Bahnviadukts und

e Anliegerstrafen auf der Fischerinsel.

Dariiber hinaus sind Teilabschnitte oder Teilfladchen von Straf3en hinsichtlich ihrer funktionalen
Gliederung und / oder baulicher Mdngel partiell erneuerungsbediirftig. Hierzu zéhlen v.a.:

e die Littenstrafe,

e die Stralauer Strafle,

e die SeitenrGume der Karl-Liebknecht-Straf3e und

e die Breite Straf3e einschliefilich der Verldngerung der Straf3e Fischerinsel.

Fir die oben benannten Straflenrdume und -abschnitte liegen noch keine Konzepte bzw.
Objektplanungen vor.



2. CHARAKTERISTIK DES STADTRAUMS

{ Puvocmq\s\mﬂe, 4 ;

7 /

¢ “

& Klosteryiertel/

: Molkenmarkt ~ “%
2

) = Sralaye, J ot
] " Stre

e A

(] R

| —

Konzepte / Planungen liegen vor

W/ Konzepte / Planungen in Bearbeitung

\»o% Bedarf grundsdatzlicher Intervention

Bedarf partieller Intervention

UBERSICHT ERNEUERUNGS- UND INTERVENTIONSBEDARF
Stand 03/2025, GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)

Dircksenstrafle am Alexanderplatz Rochstrafle HaupterschlieBung Straf3e Fischerinsel
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3. GRUNDSATZE UND ZIELE

—_

In der historisch begriindeten Fragmentierung des innerstddtischen Kernbereiches Alt-
Berlin / Alt-Célln kommt der Ablesbarkeit unterschiedlicher bauzeitlicher Gestaltungen
der &ffentlichen StraBenrdume aufBerhalb der Hauptverkehrsachsen eine hohe
identitatsstiffende Bedeutung zu. So gilt es, diese auch bei notwendigen strukturellen und
klimabedingten Anpassungen sichtbar und erlebbar zu erhalten.

Grundsatzlich sollen sich in Alt-Berlin / Alt-Colln die fiir Berlin charakteristischen Prinzipien
und Elemente der Strafenraumgestaltung wiederfinden. Dazu gehéren Linearitdt, visuelle
Transparenz, ausgewogene Proportionen der beidseitigen Gehwege sowie tradierte
Bordlinienfiihrungen.

Bauzeitlich prdgende Materialien, Verlegearten und Ausstattungselemente (u.a.
Granitplatten vor Baudenkmadilern) sollen ,,in situ® erhalten und instandgesetzt werden.

In Stadtrdumen, die hauptsdchlich durch die DDR-Nachkriegsmoderne geprégt sind
(Fischerinsel, Rathaus- und Marx-Engels-Forum), sollen véllige Uberformungen vermieden
und abgdngige Bauteile durch affine Gestaltungselemente ersetzt und ergdnzt werden.
Das Nikolaiviertel ist als denkmalgeschiitzte Gesamtanlage, fiir deren &ffentliche RGume
bereits ein Gestaltungskonzept vorliegt, vom Regelwerk ausgespart.

In der Gestaltung der &ffentlichen Réume ist ein zurlickhaltendes Gesamtbild anzustreben,
als ruhiger Hintergrund fiir die Bebauung aus unterschiedlichen Epochen und ein
vielfdltiges Straf3enleben. Der 6ffentliche Charakter der Straf3en- und Platzrdume soll sich
in der Gestaltung widerspiegeln.

Da die Straflenrdume der Berliner Mitte auch kleinrdumig unterschiedlichen Anspriichen
unterworfen sind, soll ihre Gestaltung méglichst nutzungsoffen und multifunktional
ausgerichtet sein, um eine gute Aufenthaltsqualitat zu erreichen. Auch tempordre
Umgestaltungsmaf3inahmen sollen sich an den Grundsdtzen und Zielen des Regelwerks
orientieren. Suboptimale Zwischenzustdnde sind zu vermeiden.

Vergleichbare Situationen sollen nach gleichen Grundprinzipien gestaltet werden.
Sondersituationen mit abweichender Gestaltung sind nach stédtebaulichen Kriterien zu
definieren, nicht nach Einzelinteressen der Anlieger. Auch dort soll durch Orientierung an
dem Regelwerk auf eine rgumliche Konsistenz hingewirkt werden.

Bei der Aufteilung der Straflenquerschnitte sind gestalterische, denkmalpflegerische

und funktionale Anforderungen unter besonderer Beriicksichtigung der Belange des
offentlichen Verkehrs, des Wirtschaftsverkehrs und des Fuf3- und Radverkehrs miteinander
in Einklang zu bringen.

Gehwege, v.a. Unterstreifen, sind zugunsten von Aufenthalt und Barrierefreiheit funktional
zu entlasten. Die in vielen StraflenrGumen zwischen den eigentlichen Fahrbahnen und
Gehwegen bisher zumeist dem Kfz-Parken vorbehaltenen Flachen entlang der Bordlinien
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sollen daher nicht mehr nur durch den parkenden Kfz-Verkehr, sondern multifunktional
genutzt. Sie werden zu Gunsten verschiedener Nutzungsanspriiche (unter anderem
Versickerung, Begriinung, Aufenthalt, Fahrradparken, Liefern) als ,,Multifunktionsstreifen®
ausgebildet. Die innerhalb dieser Fldchen moglichen klimawirksamen Entsiegelungen und
mitunter neuen Baumpflanzungen bilden konstitutive Hinzufligungen zum Bestand. Weitere
bauliche und funktionale Differenzierungen sind zu vermeiden. Technische Ausstattungen
(z.B. Lichtsignalanlagen, Beschilderung) sind weiterhin im Unterstreifen zu integrieren.

Neue Elemente einer klimaangepassten Gestaltung (vor allem Begriinung, Versickerung)
werden unter Beriicksichtigung bestehender Gestaltprinzipien in den Straflenraum
integriert.

Das Gebiet hat innerhalb der inneren Stadt eine herausgehobene Bedeutung. Dies

soll auch durch werthaltige und wertbestdndige Materialien, Ausstattungselemente,
Ausfiihrungsstandards und Begriinungen deutlich werden. Damit wird ein dieser Bedeutung
entsprechend erhéhter Pflege- und Instandhaltungsaufwand erforderlich.

Bei der Gestaltung befestigter Oberfldchen soll auf das Repertoire bewdhrter
Gliederungen, berlintypischer Materialien und Verlegearten zuriickgegriffen werden.

In Bereichen der DDR-Nachkriegsmoderne kann hiervon abgewichen und bauzeitlich
affine Materialien und Verlegearten verwendet werden. Grundsdatzlich werden Lésungen
angestrebt, die zur Verbesserung der Versickerungsfahigkeit unter Berlicksichtigung von
Barrierefreiheit und gestalterischen Qualitdten beitragen.

Straflenbdume und Griinflachen leisten einen wichtigen Beitrag zum sommerlichen
Hitzeschutz. Lésungen fiir ein nachhaltiges Regenwassermanagement sollen sich in

das ortstypische Stadtbild einfiigen. Die Ergénzung von Bdumen und Begriinung im
Straf3enraum ist grundsatzliches Ziel und von hoher Prioritat. Bei Entscheidungen tber

die Verortung bedarf es sowohl der Beriicksichtigung von Sichtachsen und Visurrgumen
(insbesondere im Zusammenhang mit Denkmalern und historisch bedeutenden Stadt- bzw.
Platzrdumen), als auch von Erfordernissen an Klimaanpassung und Aufenthaltsqualitéit
(Beschattung, Begriinung, Kiihlung).

Die Ausstattung der Stralenrdume soll ihre Aufenthaltsqualitét und Funktionalitat starken.
Dazu gehéren neben einer angemessenen Straflenbeleuchtung an geeigneten Standorten
auch Sitzbdnke. Besondere Ausstattungselemente sollen in ihrer Gestaltung zuriickhaltend
und aufeinander abgestimmt sein, regelhaft angeordnet und soweit wie méglich
zusammengefasst und in geeigneten Bereichen konzentriert werden. Uberfrachtungen sind
zu vermeiden.

Sondernutzungen des 6ffentlichen Raums (AuBengastronomie, Warenprésentation, Kioske,
Werbetrdger) kénnen zur urbanen Vielfalt und Nutzbarkeit beitragen. lhr Fléchenbedarf
muss jedoch gegen andere Anspriiche an den nur begrenzt verfiigbaren Straflenraum
abgewogen werden.
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Auf Grundlage der formulierten Ziele und Grundsdtze sowie der vertieften Bestandsanalyse
wurden fiir den Anwendungsbereich Alt-Berlin / Alt-Célln bereichs- und standortbezogene
Gestaltungsprémissen fir die Straflenraumgestaltung erarbeitet. Diese beriicksichtigen die
bestehenden rechtlichen Rahmenbedingungen, technischen Regelwerke sowie Richtlinien und
wurden fachiibergreifend abgestimmt. Die Gestaltungspramissen wirken in einem engen funk-
tionalen und gestalterischen Zusammenhang (siehe Grafik). Sie werden im Folgenden erldutert
und ihre Anwendbarkeit straflenraumbezogen anhand von Ubersichtskarten dargestellt. Damit
lassen sich grundlegende Gestaltungsansdatze ableiten, die in weiterfiihrenden Planungs-
prozessen jeweils an &rtlichen Gegebenheiten anzupassen und weiterzuentwickeln sind.
Die vertiefend betrachteten Bereiche - Molkenmarkt / Klosterviertel und Fischerinsel - gelten
aufgrund ihrer ausgeprégten Eigenidentitdten als sogenannte FokusrGume mit besonderen
Fokusrdume und lokalspezifischen Gestaltregeln. Die erarbeiteten straflenrdumlichen Gestaltpramissen fiir den
Perspektivraum ,Perspektiviaum® Rathaus- und Marx-Engels-Forum sind im Kontext der bestehenden Freiraum-

und Hauptstra3enplanungen hingegen als perspektivische Leitbildorientierung zu verstehen.
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4. TRADIERTE BORDLINIENFUHRUNG ERHALTEN

Die erhalten gebliebenen bzw. wieder hergestellten tradierten Bordlinienfiihrungen, Bord-
steine und mithin auch Gehwegoberfléchen in den ErschlieBungsstrafien sollen als wichtige
Identitatstrager weiterhin bestehen bleiben. Zu den Bereichen mit erhaltenswerten Bordlinien-
flihrungen zdhlen insbesondere das Klosterviertel mit der LittenstrafBe, Voltairestraf3e, Waisen-
straf3e, Parochialstrafle, Klosterstraf3e und Rolandufer. Weitere prdgende Bordlinienfiihrungen
finden sich im Quartier Rochstrafle (Rosenstraf3e, Anna-Louisa-Karsch-Straf3e und Burgstrafie),
auf der Museumsinsel in der Bodestraf3e sowie auf der Spreeinsel in der Breiten Strale (2007
in Orientierung auf den Querschnitt von 1891 zuriickgebaut) und der ehemaligen Rof3strafle
(heute Fischerinsel).

] Beachtung tradierter Y
\\\ Bordlinienfiihrung *,
ERHALT TRADIERTER BORDLINIENFUHRUNG

GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedndert)
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Littenstrafle - tradierte
Bordlage entlang des

denkmalgeschiitzten Berliner

Landes- und Amtsgerichts
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Sperlingsgasse - berlintypische

Gehweggestaltung
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ERHALT / HERSTELLUNG

BERLINTYPISCHER GEHWEGGESTALTUNG
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)
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4.2 BERLINTYPISCHE GEHWEGESTALTUNG ERHALTEN UND HERSTELLEN

Die berlintypische Gehweggestaltung mit der Dreigliederung aus Ober- und Unterstreifen in
Mosaikpflaster sowie der Ausbildung der Gehbahn aus diagonal verlegten Gehwegplatten
mit Bischofsmiitze ist im Bereich des Regelwerks grundsdtzlich anzuwenden. Ausgenommen
hiervon sind lediglich die im Regelwerk ausdriicklich benannten bzw. dargestellten Straf3en-
abschnitte. Diese Gliederung und Materialitdt ist in zahlreichen Straflenrdumen vorhanden und
im Zuge kiinftiger MaBnahmen entsprechend zu erhalten, zu ergdnzen oder vollsténdig her-
zustellen. Fir die Ausgestaltung gelten die Vorgaben der AV Geh- und Radwege. Dies betrifft
sowohl die Mindestbreiten der Gehwege (abhéngig vom Straf3entyp, in der Regel mindestens
3,20 m, sofern die &rtlichen Querschnitte dies zulassen) als auch die von Einbauten und Hinder-
nissen freizuhaltende Gehbahn mit einer Mindestbreite von 2,20 m sowie einem beidseitig
freizuhaltenden Streifen. Dariiber hinaus sind die weiteren funktionalen und baulichen An-

und Materialkontraste.

forderungen der AV Geh- und Radwege zu beriicksichtigen, insbesondere im Hinblick auf eine
barrierefreie Gestaltung, etwa durch den Einsatz taktiler Elemente oder ausreichender Farb-
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4.3 GRANITPLATTEN VOR BAUDENKMALERN ERHALTEN

Vorhandene Granitplatten in den Gehbahnen sind als hochwertige Materialien zu erhalten.

Sie finden sich v.a. entlang der Fassaden von Baudenkmdlern. Abhdngig von der jeweiligen
Gehwegbreite sind sowohl ein- als auch mehrreihige Plattenbahnen vorhanden. Entsprechende
Granitplatten liegen u.a. vor dem Gerichtsgeb&ude in der Littenstrafle, in der Waisen- und
Parochialstrafle, in der Klosterstrafe im Umfeld des Alten Stadthauses und der Parochialkirche,
auf der Museumsinsel sowie in der Anna-Louisa-Karsch-Straf3e. Aufgrund von Alter, langjéhriger
Nutzung und Witterungseinfliissen weisen sie Unebenheiten und teils flatternde Rander auf.
Diese Merkmale sind Ausdruck des historischen Charakters der Straflenrdume. Bei Straf3en-
sanierung sind die Platten wenn méglich wiederzuverwenden. Sie haben in der Regel eine
Breite von 1m. Bei zwei nebeneinander liegenden Platten kann die lt. AV Geh- und Radwege
notwendige Mindestbreite der Gehbahn von 2,20 m ausnahmsweise unterschritten werden.
Zudem ist auch das noch vorfindliche Grof3pflaster in der Fahrbahn am Rolandufer, in der
Waisenstrafle, der siidlichen Klosterstraf3e und der Rosenstrafle zu sichern.

CULLLLLLT TS
Yo,
e,
”,

ERHALT GRANITPLATTEN IM UMFELD \
VON DENKMALERN ‘ /

Plandarstellung auf Grundlage der Karte ,,Denkmalschutz (S. 17)
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedndert)
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Waisenstrafle mit tradierten
Materialien (Granitplatten,
Granitbord und GroB3pflaster)
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A

ABWEICHUNGEN VON DER BERLINTYPISCHEN STRASSENRAUMGESTALTUNG
IN BEREICHEN DER DDR-NACHKRIEGSMODERNE

Das Rathaus- und Marx-Engels-Forum sowie die Fischerinsel sind in besonderer Weise durch
die DDR-Moderne der 1960er und 1970er Jahre geprégt. Diese Prégung ist bis heute in den

Strafenrdumen ablesbar und zeigt sich in der Gliederung, der Materialitdt und der Ausstattung

der 6ffentlichen RGume. Das Regelwerk tragt dieser stadtrdumlichen Besonderheit Rechnung
und sieht in diesen Bereichen teilrdumlich Abweichungen von der aktuell berlintypischen Geh-
weggestaltung vor. Ziel ist es, die gestalterische Korrespondenz zwischen Architektur, Freiraum
und Straf3enraum aus dieser Zeitschicht zu erhalten und darauf im Neubau typologisch aufzu-
Promenade Karl-Liebknecht- bauen.
Strafle - bauzeitliche
Pflasterung Kennzeichnend ist eine liberwiegend flachenhafte Ausbildung der Gehwegbereiche sowie die
Verwendung bauzeitlich affiner, stadtbildprégender Betonplatten im Format 40 x 40 cm, die
sich durch ihre texturreiche und farblich changierende Oberfldche auszeichnen. Die Platten
o“'
s g, _,,-“""““
«“i h g™ =

e, o
Coute, 2
Yo,

Sonderbereich
Nikolaiviertel

ABWEICHENDE GEHWEGGESTALTUNG
IM BEREICHEN DER DDR-MODERNE
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedndert)
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sind orthogonal im Halbstein-Verband zu verlegen. Abhdngig von der jeweiligen stddtebau-
lichen Situation kénnen schmale Unterstreifen in Mosaik oder unbefestigte und begriinte Rand-
bereiche fahrbahnseitig vorgesehen werden. Auf die berlintypischen Proportionen der Drei-
gliederung der Gehwege ist in diesen Bereichen unter Sicherung der Barrierefreiheit bewusst zu
verzichten.

Auch bei der Ausstattung des Straflenraums ist eine an der Bauzeit orientierte, zurlickhaltende
und kohdrente Gestaltsprache anzuwenden (siehe hierzu Fokusraum ,,Fischerinsel”). Als
Referenz kann der westliche Abschnitt der Karl-Marx-Allee herangezogen werden, der im Jahr
2020 nach einem vergleichbaren gestalterischen Ansatz erneuert wurde.

Referenz Karl-Marx-Allee -
Die nachfolgende Grafik gibt - unter Beriicksichtigung der jeweiligen stadtrdumlichen Oberflachengestaltung

Identitéten und bereits sanierter Straflenrdume - einen Uberblick iiber den angestrebten
Zielzustand der Gehwegoberfldchengestaltung in Alt-Berlin und Alt-Célln.
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Alexanderplatz
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4.5 MULTIFUNKTIONALE NUTZUNG VON BISHERIGEN STELLPLATZEN ZWISCHEN
BORD UND FAHRGASSE

Neue Nutzungsanforderungen an die Mobilitat, den Aufenthalt und die Klimaanpassung er-
fordern einen neuen Umgang mit den begrenzt zur Verfiigung stehenden Fléchen im 6ffentli-
chen Strafenraum. Die grundsdtzliche Straflenraumgliederung mit beidseitigem Gehweg und
einer durch Hochborde abgegrenzten Fahrbahn bleibt - bis auf wenige Ausnahmen - weiterhin
konstituierend. Zusdtzlich wird in den Seitenrdumen der Fahrbahn ein Multifunktionsstreifen

integriert (siehe auch Regelwerk Friedrichstadt, Dorotheenstadt und Friedrichswerder). Hierfiir

werden insbesondere die bislang iberwiegend durch parkende Kfz belegten Fahrbahnrénder
genutzt. Sofern es die Fahrbahnbreite und die verkehrliche Funktion der Straf3e zulassen, kann
der Multifunktionsstreifen ein- oder beidseitig der Fahrgasse angeordnet werden. Aufgrund der
unterschiedlichen Bestandssituationen ist die Umsetzung dieses Elements in Alt-Berlin / Alt-
Colln jedoch nur teilweise moglich.

Breite Strafle - bereits heute
multifunktional genutzter

Seitenraum, hier mit Jelbi-
Mobilitatspunkt
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AUSBILDUNG MULTIFUNKTIONSSTREIFEN
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)
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Besondere Relevanz entfaltet der Multifunktionsstreifen im Bereich Molkenmarkt / Klosterviertel
sowie in geringerem Umfang auf der Fischerinsel. Auf der mittleren Spreeinsel sind bereits Park-
streifen mit Grof3pflaster und Baumpflanzungen vorhanden. Hier besteht Anpassungsbedarf

in Hinblick auf eine klimaorientierte Gestaltung sowie einer Entlastung der teils schmalen
Gehwegbereiche. Auch im Bereich nérdlich der Karl-Liebknecht-Strafle ist die Ergdnzung von
Multifunktionsstreifen in einzelnen Straf3enabschnitten - so in der Burgstraf3e sowie der Strafle
An der Spandauer Briicke - grundsétzlich méglich.

Der Multifunktionsstreifen sollte mindestens 2,00 m breit sein. In Verbindung mit Pflanz- und

Versickerungsfléchen sollte seine Mindestbreite 2,30 m betragen. Wiinschenswert sind jedoch

2,50 m bis 3,0 m oder ggf. mehr, wo sinnvoll und umsetzbar (siehe Fokusraum Molkenmarkt /

Klosterviertel). Der Multifunktionsstreifen kann je nach stddtebaulicher Situation, Bedarfslage

und Funktion des jeweiligen Straflenraums verschiedene Nutzungen und Ausstattungen auf-

nehmen:

e Bdume und Begriinung,

e Verdunstungs-, Versickerungs- und Retentionsfléchen bzw. -anlagen (abhéngig von Ver-
kehrsmengen),

e Abstellfléchen fiir Fahrréder sowie fiir Lastenrdder,

e Abstellflachen fiir Sharing-Angebote (z.B. Carsharing, Elektrofahrzeuge, Sonstiges),

o Lieferverkehrsfldchen (mit entsprechender Beschilderung / Markierung)

e Aufenthaltsbereiche z.B. im Zusammenhang mit Eingangsbereichen von publikums-
intensiven / dffentlichen Einrichtungen,

e Gehwegvorstreckungen im Zusammenhang mit Querungsstellen im Straf3enverlauf und
Wartebereiche fiir den OPNV,

e Sondernutzungen (z.B. Gastronomie) und

e Parken von Kraftfahrzeugen.

Zur Verbesserung der Versickerungsfdhigkeit soll der Multifunktionsstreifen - auf3er im Fokus-
raum Fischerinsel - mit Granit-Grof3pflaster als tradiertes Oberfldchenmaterial ausgebildet
werden. Ausnahmen bilden Aufenthaltsbereiche, die in den Multifunktionsstreifen auf Geh-
weg-Niveau hineinreichen. Diese sind als Teil des ,,erweiterten” Unterstreifens des Gehweges
mit Mosaikpflaster auszubilden. Hier kénnen aufenthaltsdienliche Ausstattungselemente, wie
Sitzbdnke, Trinkwasserbrunnen oder dhnliches, integriert werden.
Durch die Integration des Multifunktionsstreifens werden die Gehwege von z.T. stérenden Funk-
tionen, wie Fahrradparken, entlastet. Dies kommt vor allem ZufuBgehenden zugute. Au3erdem
lassen sich durch ihn neue Funktionen, wie Versickerungsfléchen und -anlagen, in den Straf3en-
raum integrieren. Zudem kann die Dominanz des parkenden Kfz-Verkehrs in den betroffenen
Straf3enabschnitten deutlich gemindert und die Attraktivitat des Straf3enraums verbessert Multifunktionstreifen
werden. mit verschiedenen
Nutzungsoptionen

Multifunktionstreifen MaterialitGt - Prinzip einseitig und zweiseitig
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Burgstrafle -
Fahrradparken zukiinftig im
Multifunktionsstreifen statt auf

dem Gehweg

Eingefasste
Versickerungsfldchen als
Grundelement im
Multifunktionsstreifen

Kein Eingriff in das
Entwdsserungssystem

Wasserbehdrdliche Erlaubnis

Baumpflanzungen

Einfassung mit
gebietstypischem
Granit-Bord

Dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung
bei grundhaftem Straflenumbau
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4.6 KLIMARESILIENTE STRASSENRAUMGESTALTUNG
Regenwasserbewirtschaftung

Zur Kiihlung innerstddtischer RGume soll zukiinftig mehr Regenwasser dezentral vor Ort ver-
dunsten und versickern und damit auch der Bewdsserung der Straf3envegetation zu Gute
kommen (siehe KAnGBIn). Zudem kann bei bestehender Mischkanalisation eine Reduzierung
des Regenwasserabflusses dazu beitragen, bei Extremwetterereignissen (Starkregen) die Uber-
lastung des Kanalnetzes zu verringern. Méglich sind sowohl niedrigschwellige Maf3nahmen in
bereits sanierten Straf3enrdumen als auch umfangreichere Mafinahmen bei StraBenumbau
und -sanierung. So bietet der Multifunktionsstreifen die Méglichkeit, Teilfldchen fir Verdunstung,
Retention und Versickerung zu nutzen. Die vorgeschlagenen Mafinahmen und Gestaltungs-
ansdtze bauen auf denen des Regelwerks Straflenraumgestaltung Friedrichstadt, Dorotheen-
stadt und Friedrichswerder auf und sind an die jeweiligen Bestandssituationen anzupassen.

Niedrigschwellige Mafinahmen im Bestand - versickerungsfdhige Fldche

Die Ausdehnung und Anzahl von versickerungs- und verdunstungsfahigen Teilflachen im Multi-
funktionsstreifen kann situationsbedingt variieren. lhre Breite wird durch die Breite des Multi-
funktionsstreifens determiniert. Die neu geschaffenen unversiegelten Flachen sind u-férmig
durch einen Granitbord auf Liicke einzufassen, wobei entlang der Bestandsborde ein freier
Durchlass zu bestehenden Abldufen / Pflasterrinne gegeben ist. Die Fldche ist zur Vorreinigung
des Niederschlagswassers mit einer mindestens 30 cm starken belebten Bodenzone zu ver-
sehen und zu bepflanzen. Die Oberkante der Versickerungsflache liegt hier bei < 10 cm unter-
halb der Oberkante der umgebenden Fahrbahn sowie des vorhandenen Ablaufes. Das an-
fallende Niederschlagswasser wird vor Ort versickert und ggf. bis zur Einstauhdhe von <10cm
zwischengespeichert, weiter nachflieBendes Niederschlagswasser wird tiber den Straf3enablauf
in den vorhandenen Kanal geleitet. Ein Eingriff in das bestehende Entwdsserungssystem erfolgt
nicht. Die neue Versickerungsfldche kann im Zusammenhang mit einem Ablauf innerhalb (sog.
Griiner Gully) und auBBerhalb der Versickerungsfléche hergestellt werden. In beiden Féllen
bleibt die bestehende Neigung der Fahrbahn bzw. der Gehwege unverdndert. Grundsdatzlich
ist zur Versickerung des Regenwassers innerhalb der eingefassten Versickerungsfldchen eine
wasserbehérdliche Erlaubnis erforderlich. Ausnahmen von dieser Erlaubnispflicht werden in der
NWPFreiV formuliert. Des Weiteren sind die bodenschutzfachlichen Anforderungen zu beachten.
Baumneupflanzungen sollen - sofern es die Rahmenbedingungen erméglichen - in den ent-
siegelten Fldchen ergdnzt werden. Gibt es bereits BGume im Unterstreifen, soll keine weitere
Baumreihe im Bereich des Multifunktionsstreifens vorgesehen werden.

Die Einfassung der zu ergdnzenden Versickerungs- und Retentionsfldchen orientiert sich an den
bestehenden Gestaltgrundsdtzen sowie den tradierten Materialen in den jeweiligen Identitats-
rdumen des Regelwerks. So ist iberwiegend ein gebietstypischer Granitbord A 1 zu verwenden.
Im Bereich der mittleren Spreeinsel sind hingegen weiterhin Granitborde im A5-Format und auf
der Fischerinsel Betonborde einzusetzen. Damit werden die Fléchen vor dem Uberfahren ge-
schiitzt und optisch deutlich eingefasst.

Grundhafter Straflenumbau

Im Falle eines grundhaften Straflenumbaus ist das Potenzial fiir die Stadtgriinplanung mdg-
lichst weit auszuschépfen. Ebenso ist die dezentrale Regenwasserbewirtschaftung und voll-
stdndige Abkopplung von der Mischkanalisation entsprechend der gesetzlichen Anforderungen
mittels Herstellung von Versickerungsfléichen / -anlagen (Fléchenversickerung, Mulden, ggf.




Tiefbeete) zu beachten (Parameter: rd. 20 % der StraBenoberfléche ist entsiegelt). Im Sinne der
Einheitlichkeit und Gestaltqualitat sind auch wasserwirtschaftliche Versickerungsanlagen wie
oben beschrieben im Multifunktionsstreifen einzufassen. Eine Uberlagerung von Baumstand-
orten und Versickerungsanlagen in multifunktionalen Fléchen ist im Einzelfall zu priifen.

Fir Anlagen der Straf3enentwdsserung, die in Betrieb und Unterhaltung der Berliner Wasser-

betriebe ibergehen sollen, sind die Planungsanforderungen friihzeitig mit diesen abzustimmen.

Grundlage der Planung bildet mindestens die jeweils aktuelle Leitlinie ,,Wasserbewusste Ent-
wdsserungsplanung®.

Begriinung der versickerungsféhigen Fldchen sowie der Versickerungsanlagen

Eine qualitatsvolle Bepflanzung der Versickerungs- und Retentionsfléchen / -anlagen, ver-
bunden mit einer nachhaltigen Pflege, ist mittels einer auskdmmlichen Budgetierung sicher-
zustellen. Die Begriinung sollte max. 60 cm hoch sein, um die Sichtbeziehungen zu ge-
wdhrleisten, und mind. 30 cm iiber der Einfassung, um stadtrdumlich wirksam zu werden. Zu
verwenden sind verschiedene, geeignete Stauden- oder Grdserarten. Hierbei sind Aspekte, wie
Insektenfreundlichkeit, ganzjdhrige und saisonale Bepflanzung, Pflanzdichte /-héhe, Klima-
resilienz und Pflegeaufwand zu beachten. Geeignete Pflanzmischungen sind mit dem Be-
zirksamt Mitte (Straf3en- und Griinflachenamt) und bei wasserwirtschaftlichen Anlagen mit den
Berliner Wasserbetrieben abzustimmen. Das Thema Begriinung ist im Kontext der Integration
von Versickerungsfldchen in innerstddtischen StraflenrGumen noch recht neu. Daher werden
Probepflanz-flachen mit Begleituntersuchungen einschliefilich Evaluierung empfohlen.

Baumpflanzungen

Im Sinne einer klimaangepassten Straf3engestaltung sind ergdnzende Straflenbaum-
pflanzungen im gesamten Anwendungsbereich des Regelwerks anzustreben, sofern die &rt-
lichen Gegebenheiten dies ermdglichen. Vertréaglichkeiten in der Umgebung von Denkmdlern

___.7
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Standortgeeignete
Bepflanzung und Pflege von
Versickerungsfldchen

Ergdnzung von Straflenb&umen
im gesamten Regelwerksgebiet

Systemschnitt Versickerungsfléche oder -anlage mit Einfassung durch gebietstypischem Granitbord (Format Al), mit Staudenbepflanzung und

ggf. Baumpflanzung (l), Systemartige Visualisierung Grundelement Versickerungsflache mit Ablauf ()
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Verwendung unterschiedlicher
und klimaresilienter Arten

Vertrdgliche Integration von
Pflanzbehdltern

Fassadenbegriinung nicht
Gegenstand des Regelwerks

Niveaugleiche
Oberflachengestaltung in
besonderen Situationen
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und Denkmalbereichen sind im Einzelfall zu priifen und jeweilige Lésungsansdtze mit den
Denkmalbehdrden abzustimmen.

Ergdnzende Baumpflanzungen kénnen zukiinftig in den Multifunktionsstreifen integriert werden.
Das hat den Vorteil, dass hier ein gréf3erer unversiegelter Wurzelraum in Zusammenhang mit
Versickerungsflachen realisiert, ein ausreichender Abstand zu den Fassaden gewdhrleistet und
Einschnitte in die Gehbahn bei zu schmalen Unterstreifen bzw. eine unproportionale Geh-
weggliederungen vermieden werden kénnen. An Stellen, an denen B&ume bereits im Unter-
streifen vorhanden sind, kdnnen durch ergdnzende Versickerungsflachen in Multifunktions-
streifen bessere Wuchsbedingungen fiir Bestandsb&ume erreicht werden. Unabhéngig vom
Multifunktionstreifen sind Neupflanzungen von Straflenb&umen, z.B. in mindestens 2,0 m breiten
Unterstreifen, anzustreben. Baumscheiben sollten jeweils mindestens 12 m? grof3 sein.

Ziel sollte es sein, unterschiedliche, in Habitus und Gréf3e zueinander passende, sowie
standortgerechte Baumarten zu verwenden (Diversifizierung), die an die verénderten Klima-
bedingungen gut angepasst sind (Klimaresilienz). Zum Schutz junger Béume sollen einheitliche
Gitterkérbe aus Bandeisen mit anthrazitfarbenem Anstrich eingesetzt werden. Grundsdtzlich
sind die vorhandenen Griinbestdnde durch geeignete Mafinahmen zu sichern und gegen
Beeintrdchtigungen zu schiitzen. Die Wachstumsbedingungen fiir Altb&dume auf Straf3en und
Platzen sind ggf. durch Erweiterung der Baumscheiben, Bodenauflockerung, Beliiftungsmaf3-
nahmen usw. zu verbessern.

Weitere Begriinung - mobile Ausstattung

Die Aufstellung von Pflanzbehdltern ist in den &ffentlichen Straf3en- und PlatzrGumen der
Stadtmitte sorgsam abzuwdgen. Die notwendigen Gehwegbreiten sowie die Transparenz des
Straf3enraums sind sicherzustellen. Wo sie zugelassen werden, sollte darauf hingewirkt werden,
dass die Behdlter zuriickhaltend eingefdrbt und zu Zeiten, in denen sie nicht bepflanzt sind, aus
dem Straf3enraum entfernt werden, die Bepflanzung transparent ist, eine Héhe von 1,5m nicht
iberschreitet und sichergestellt ist, dass sie regelmdflig gepflegt und bei Bedarf ausgewechselt
wird.

Auch Fassadenbegriinung hat positive Auswirkungen auf das Stadtklima und die Biodiversitat.
Vor allem mit Blick auf den Eingriff in privates Eigentum sowie denkmalpflegerischer Belange
kann es hierfiir keine regelhaften Losungsansétze geben. Fassadenbegriinung ist daher nicht
Gegenstand des Regelwerks.

4.7 BARRIEREREDUZIERTE NIVELLIERUNG DER STRASSENOBERFLACHEN

Der iberwiegende Teil der Straflenrdume in der Berliner Mitte folgt dem Separationsprinzip
(Gehweg - Hochbord - Fahrbahn - Hochbord - Gehweg). In Teilbereichen mit starker FuB3-
gdngerorientierung und besonderer Aufenthaltsfunktion kann eine flachenhafte, barrierere-
duzierte Oberfldchengestaltung - etwa als straflenrechtlich gewidmete Fuf3gdngerzone oder
verkehrsberuhigter Bereich - in Betracht gezogen werden (z.B. 8stlicher Abschnitt Rathaus-
straf3e oder &stlicher Abschnitt DircksenstraBe). Sie kann einen deutlichen Mehrwert fiir das
Stadterleben schaffen, indem Aufenthaltsqualitat, Querbarkeit und Nutzungsvielfalt gestdrkt
und Stérungen durch Verkehr reduziert werden.

Fiir die Bodestrafle und die Strafle Am Lustgarten ist bereits eine Gestaltung als Fuf3génger-
zone in Anlehnung an die Gestaltungsprinzipien und MaterialitGten des Schlossplatzes vor-
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gesehen. Hier sollen vorhandene tradierte Materialien, v.a. die alten Granitplatten in
den Gehbahnen, wiederverwendet werden. Auch im Quartier Molkenmarkt / Kloster-
viertel (Fokusraum) wird im Rahmen der Quartiersentwicklung der Ausbau als verkehrs-
beruhigter Bereich mit barrierereduzierter Nivellierung von Fahrgassen, Gehwegen und
begehbaren Bereichen des Multifunktionsstreifens angestrebt. Weitere Potenziale fiir
eine entsprechende Neuordnung des Straflenraums bestehen im &stlichen Abschnitt der
Dircksenstraf3e sowie am Siidende der Rosa-Luxemburg-Strafie. Hier kénnen durch fuf3-
gdngerorientierte Lésungen derzeitige Straf3enrdume besser mit sich anschlief3enden
Platzbereichen verkniipft werden.

Bei der Gestaltung nivellierter Straf3enoberfldchen sind Prinzipien, wie Transparenz und
gestalterische Zuriickhaltung, zu beriicksichtigen. Ubergénge zum ,Regelstraf3ennetz”

bzw. zum iibergeordneten Straflennetz sind als Gehwegiiberfahrten auszubilden, um die
Vorrangstellung des Fuf3verkehrs zu verdeutlichen.
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Im Fokus Querungsbereiche
Umsetzung baulicher
Vorstreckungen

Unterschiedliche Leuchtentypen
in den TeilrGumen

Typische Leuchten im
Anwendungsbereich
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4.8 BARRIEREFREIE OBERFLACHENGESTALTUNG

Die Sicherstellung der Barrierefreiheit ist zentraler Bestandteil der Straflenraumgestaltung.
Entsprechende Vorgaben machen die jeweils aktuellen Ausfiihrungsvorschriften (AV Geh- und
Radwege). Diese sind im Regelwerksgebiet entsprechend anzuwenden. Im Fokus stehen ins-
besondere Querungsstellen. Ein Querungsbedarf fiir den FufBverkehr konzentriert sich nicht

nur auf Knotenbereiche sondern besteht auch innerhalb von Abschnitten des Erschlief3ungs-
straf3ennetzes. Zur Verbesserung der Querungssituation kénnen je nach éritlicher Situation
Vorstreckungen sinnvoll sein. Dabei sind bauliche Lésungen, z.B. in Verbindung mit dem neu
zu integrierenden Multifunktionsstreifen, temporéren Verkehrsmaf3nahmen (Markierung von
Sperrfléchen, Absperrpfosten) mit Blick auf Sicherheit, den Pflegeaufwand und einer gefalligen
Stadtbildvertrdglichkeit vorzuziehen.

4.9 BELEUCHTUNG

Im Anwendungsbereich des Regelwerks sind unterschiedliche Leuchtentypen im &ffentlichen
Straf3enraum vorzufinden. Entlang der Hauptverkehrsstraf3en kommt vielfach die Héngeleuchte
ATyp Urbi“ zum Einsatz, unter anderem in Abschnitten der Grunerstraf3e, der Rathausstraf3e und
der Spandauer Straf3e. Abschnittsweise sind jedoch auch einfache, rein funktionale Ansatz-
leuchten ohne besondere gestalterische Qualitét vorhanden. Auf der Museumsinsel sowie im
Umfeld des Humboldt Forums Berliner Schloss ist der Schupmann-Kandelaber als stadtraum-
prdgender historischer Leuchtentyp installiert. Vor dem Roten Rathaus kommt ein bauzeitlich
passender Kandelaber zum Einsatz. Im Bereich der mittleren Spreeinsel, entlang des Uferwegs
auf der Fischerinsel, im Nikolaiviertel sowie in den schmalen Straflenrdumen des Klosterviertels
wurde {iberwiegend die sogenannte Altstadt-Modelleuchte (Schinkelleuchte) verwendet. In
Teilbereichen des Quartiers Rochstrafle sind hingegen moderne Ansatzleuchten vorzufinden.
Auf der Fischerinsel sowie am Rolandufer sind zudem noch Leuchten des Typs ,,Rostocker
Stadtlicht“ (RSL) aus der Zeit der DDR vorhanden. Wéhrend dieser Leuchtentyp in tradierten
historischen Stadtrdumen als gestalterisch unpassend zu bewerten ist, ist er auf der Fischerinsel
als Bestandteil des urspriinglichen Gestaltungskonzepts der Wohnsiedlung bauzeitlich be-
griindet.

Altstadt- Hangeleuchte Typ  Schupmann- Bogenleuchten Sonderleuchte
Modelleuchte ,»,Gas-Optik” Kandelaber (zweiarmig) Rathausvorplatz
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Obwohl die 6ffentliche Beleuchtung in weiten Teilen der Berliner Stadtmitte bereits erneuert
wurde, besteht im Anwendungsbereich des Regelwerks weiterhin Handlungsbedarf. Dieser be-
trifft sowohl die eingesetzten Leuchtmittel im Hinblick auf Energieeffizienz und Nachhaltigkeit
als auch die Auswahl stadtrdumlich angemessener Leuchtentypen.

Fir die Erneuerung und Ergénzung der 6ffentlichen Beleuchtung sind folgende Grundsatze Grundsétze fiir die Beleuchtung
maf3geblich: ffentlicher StraBenrdume

e Der Leuchtentyp ist an der Charakteristik des jeweiligen IdentitGtsbereichs sowie an der
prégenden Bebauung auszurichten und soll deren stadtrdumliche Wirkung unterstiitzen.

e Ein Wechsel des Leuchtentyps innerhalb eines zusammenhdngend wahrgenommenen
Straf3enraums ist zu vermeiden und auf begriindete Ausnahmefélle zu beschrénken.

e Sofern aufgrund der Straf3enbreite oder der verkehrlichen Funktion Leuchten mit hohem
Lichtpunkt erforderlich sind, ist ergdnzend eine separate Beleuchtung der Seitenrgume
durch Leuchten mit niedrigerem Lichtpunkt zu priifen.

e Die Vielfalt der im Anwendungsbereich eingesetzten Leuchtentypen ist insgesamt zu
begrenzen.

e Dervorhandene Leuchtenbestand, insbesondere wenn dieser in den vergangenen Jahren
erneuert wurde, ist zu beriicksichtigen, sofern er mit den genannten Grundsdtzen vereinbar
ist.

Auf Grundlage dieser Grundsdtze wurde unter Berlicksichtigung des aktuellen Leuchten-

bestands ein Leuchtentypenkonzept als Orientierungsrahmen fiir den Anwendungsbereich
erarbeitet.

Typische Leuchten im
Anwendungsbereich

Hangeleuchte ,,Typ Urbi“ ein- und zweiarmig Aufsatzleuchte moderne
#Typ RSLY Aufsatzleuchte

45



4, GESTALTUNGSPRAMISSEN

IH111] Alistadt-Modellleuchte

| I | I I I Hangeleuchte Typ "Gas-Optik"

I I I I I Schupmann-Kandelaber

I I I I I Bogenleuchte (zweiarmig)

| I | I I I Hdngeleuchte "Typ Urbi", ein- und zweiarmig

| I | I I I Aufsatzleuchte "Typ RSL"

I I I I I I moderne Aufsatzleuchte

moderne Ansatzleuchte

IH1I11] Friedrichstadtleuchte

Sonderleuchten

Stadtraum mit stddtebaulicher
Verénderungserwartung

(Planwerk Innere Stadt)
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410 VERWENDUNG BERLINTYPISCHER AUSSTATTUNGSELEMENTE

Das Regelwerk trifft Festlegungen zur Art, Gestaltung und Positionierung wiederkehrender
Ausstattungselemente im 6ffentlichen Straflenraum. Hierzu z&hlen insbesondere Fahrradbliigel,
Sitzbdnke, Abfallbehdalter und Poller. Dariiber hinaus werden grundsétzliche Vorgaben fiir
weitere Elemente formuliert.

Ziel ist eine ruhige und stadtrgumlich vertrégliche Einbindung aller Ausstattungselemente. Eine
Uberfrachtung des &ffentlichen Raums ist grundsétzlich zu vermeiden. Erforderliche Elemente
sind nach Méglichkeit réumlich zu biindeln und funktional zusammenzufassen (beispielsweise
gemeinsame Anordnung von Verkehrszeichen, Stra3enschildern und Abfallbehdltern an einem
Mast). Wiederkehrende Elemente sind nach einheitlichen Ordnungsprinzipien zu platzieren.
Die Anordnung der Ausstattungselemente hat so zu erfolgen, dass die optische Transparenz
des Straf3enraums sowie Sichtbeziehungen gewahrt bleiben. Bewegungsrdume des Fuf3ver-
kehrs sind von Hindernissen freizuhalten, dies gilt insbesondere fiir die Gehbahn.

Grundséatzlich sind Ausstattungselemente im Unterstreifen anzuordnen. Der Multifunktions-
streifen ist dort, wo er integriert werden kann, zur funktionalen Entlastung des Unterstreifens

zu nutzen. Insbesondere Fahrradbiigel, Sharing-Angebote und Ladeinfrastruktur aber auch Sitz-
moglichkeiten sollen - sofern méglich - im Multifunktionsstreifen positioniert werden. Einzelne
Elemente mit gebdudebezogenem Bezug kdnnen ausnahmsweise im Oberstreifen unmittel-
bar an der Bebauung angeordnet werden - bevorzugt sind hierfiir Gebduderiickspriinge zu
nutzen. Grof3ere oder raumwirksame Ausstattungselemente sollen vorzugsweise in geeigneten
Bereichen mit giinstigeren rdumlichen Verhdltnissen untergebracht werden. Hierzu z&hlen
insbesondere Platze und platzartige Aufweitungen, Gebduderiickspriinge sowie Gehwegvor-
streckungen.

Fir genormte Ausstattungselemente, wie Wegweisungssysteme, Brief- und Schaltkdsten sowie
Schachtabdeckungen, sind die jeweils giiltigen bzw. eingefiihrten Standardausfiihrungen zu
verwenden. Sonstige Ausstattungselemente - etwa Informationstafeln, Anschlagsdulen oder
Wartehallen - sind gestalterisch aufeinander abzustimmen. Die Design-Typologie soll sich

an bereits eingefiihrten Elementfamilien orientieren, um einen einheitlichen Gesamteindruck
zu gewdhrleisten. Angestrebt wird eine zuriickhaltende Formensprache unter Verwendung
auflenraumtypischer Materialien, wie Metall, Holz, Naturstein und Glas. Soweit funktionale
Anforderungen oder Normierungen nicht entgegenstehen, ist ein einheitlicher, zuriickhaltender
Farbton (Anthrazit) vorzusehen.

Ausstattungselemente miissen bis zu einer Hohe von 4,5m einen Mindestabstand von 0,5m
zum Fahrbahnrand einhalten. Zur Gehbahn ist nach Méglichkeit ein seitlicher Abstand von
0,4 m vorzusehen, mindestens jedoch 0,25 m, um Bewegungsrdume zu sichern. Mindestens
muss eine angemessene Einpflasterung der Objekte in die Mosaikbefestigung des Unter- oder
Oberstreifens sowie im Falle des Multifunktionsstreifen in das Grof3pflaster gewdhrleistet sein.
Ein Tangieren der Gehbahn oder ein Anschneiden der Gehwegplatten ist zu vermeiden.
Schachtdeckel, Leitungstrdgerabdeckungen, Notausstiege der U-Bahn und vergleichbare
technische Einbauten kénnen nicht auf Unter- oder Oberstreifen beschrdnkt werden. In diesen
Fallen ist zur Minimierung gestalterischer Stérungen eine lage- und héhengenaue Einpassung
in die jeweilige Oberflachenbefestigung vorzusehen; eine passgenaue Integration in Platten-
beldge ist gegeniiber einer mosaikgepflasterten Einfassung grundsdtzlich zu bevorzugen.
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Vermeidung von Uberfrachtung

Freihaltung von
Sichtbeziehungen und
Bewegungsrdumen

Entlastung des Unterstreifens
durch Nutzung von
»Gestaltbereichen® oder des
Multifunktionsstreifens

Verwendung gebietstypischer
Elemente und Designs,
zuriickhaltende

Farbgebung

Einbindung der
Ausstattungselemente in die
Oberflachenbefestigung
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Fahrradbiigel
Kreuzberger Biigel, Edelstahl
geschliffen

Fahrradbiigel
Flachstahl, anthrazit

Anordnung von Fahrradparken
im Multifunktionsstreifen

Modell Parkbank Berlin
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Abstellmoglichkeiten fiir Fahrréder

Fahrradbiigel sind zur funktionalen Entlastung der Gehwege vorzugsweise im Fahrbahnbereich
bzw. in den kiinftigen Multifunktionsstreifen zu integrieren. Die Abgrenzung und Sicherung dieser
Anlagen gegeniiber dem flieBenden Verkehr ist auf ein notwendiges Maf3 zu begrenzen. Die
straf3enverkehrsbehdrdlichfiir Fahrbahnbereiche angeordneten Parkflachenmarkierungen zur
Begrenzung des Beginns und Endes der Parksténde ist auf Grof3pflasterflachen mittels auf-
geklebten Verkehrsnadgeln auszufiihren. Gemdaf3 StVO sind aus Griinden der Verkehrssicher-
heit Bereiche zum Fahrradparken, die sich auf der Fahrbahn befinden, bei hintereinander
angeordneten Nutzungen, wie Kfz-Parken, Lieferverkehrsflachen oder Grundstiickszufahrten,
gegeniiber den librigen Verkehr durch Anordnung von Zeichen 605 verkehrlich zu sichern. Die
Ausfiihrung kann vorzugsweise durch Poller (zylindrische Ausfiihrung) oder durch einen Pfosten
mit Verkehrszeichen erfolgen. Die Aufstellung von Schutzelementen kann bei Einordnung des
Fahrradparkens zwischen nicht abzusichernden Nutzungen (z.B. zwischen eingefassten Ver-
sickerungsfléchen oder an Gehwegvorstreckungen) entfallen.

Falls eine Einordnung der Anlagen im Fahrbahnbereich bzw. Multifunktionsstreifen nicht még-
lich ist, kdnnen auch ausreichend breite Gebd&uderiickspriinge oder Unterstreifen genutzt
werden. Bei Senkrechtaufstellung sind 2,50 m und bei Schragaufstellung 2,0 m Mindestbreiten
fir die Unterstreifen zu beachten.

Als Regellsung fiir Fahrradabstellméglichkeiten im 6ffentlichen Straf3enraum sind Fahrrad-
biigel in einem Abstand von 1,5m bis 1,2 m, senkrecht oder im Winkel von 45° zur Gehrichtung
des Gehwegs, aufzustellen. Dabei sind der klassische ,,Kreuzberger Biigel“ (Breite = 1,0m,
Rundrohr) mit Querholm sowie der zugehérige Biigel fiir Lastenréder (Breite = 0,35 m) zu ver-
wenden (Héhe = 0,8 m). Alternativ kdnnen auch Flachstahl- oder Rechteckrohrbiigel

eingesetzt werden. Diese Modelle sind im Innenstadtbereich bereits vorhanden. Mit Blick auf
die Gestaltqualitat ist als Material Edelstahl geschliffen zu verwenden.

Mobile Fahrradstander sind dem Charakter der Innenstadt nicht angemessen, Genehmigungen
- soweit erforderlich - sollten dafiir nicht erteilt werden.

Sharing-Stationen fiir Zweirdder

Zur Férderung der Mikromobilitat tragen stationsbasierte Sharing-Angebote bei. Im An-
wendungsbereich des Regelwerks gibt es im 6ffentlichen Straflenraum zahlreiche Sharing
Punkte, vor allem von Jelbi (Angebot der BVG). Sie sind in den Fahrbahnrand bzw. in den
neuen Multifunktionsstreifen zu integrieren. Situationsbezogen kénnen Sharing-Angebote fiir
Zweirdder auch in platzartigen Straflenaufweitungen oder Gebduderiickspriingen platziert
werden, sofern sich hierdurch keine Einschrdnkungen fiir den Fuf3verkehr ergeben.

Sitzgelegenheiten

Zur Verbesserung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitét fiir alle Bevolkerungsgruppen sollen
im Straflenraum vermehrt Sitzgelegenheiten geschaffen werden. Fiir die Aufstellung von
Bdnken eignen sich insbesondere Gestaltbereiche, wie platzartige Straflenaufweitungen, Ge-
bduderiickspriinge, Fu3gdngerbereiche sowie v.a. im ErschliefBungsstrafiennetz Unterstreifen,
Gehwegvorstreckungen und Aufenthaltsfldchen im Multifunktionsstreifen. Dabei darf der
Fuf3géngerldngs- und -querverkehr durch Sitzgelegenheiten nicht beeintrachtigt werden.

Die Aufstellung von Banken kann bei ausreichend breiten Unterstreifen langs (bei sehr breiten
Unterstreifen ggf. auch quer) zur Gehbahn erfolgen, bei Vorstreckungen in den Multifunktions-
streifen hinein kdnnen Bdnke auch in Querrichtung zur Fahrbahn aufgestellt werden. Auf



ladngeren Abschnitten sowie in Aufenthaltsbereichen (Gehwegvorstreckung) kann eine paarige
Anordnung mit ergénzendem Abfallbehdlter sinnvoll sein. Kombinationsméglichkeiten mit
weiteren Ausstattungselementen sind zu priifen.

Zu verwenden ist die traditionelle Parkbank Berlin, parallel zur Gehbahn (i.d.R. ohne Lehne),
quer zur Gehrichtung mit Lehne. Standardméfig sollen die Bénke mit Gussfiiflen (feuerverzinkt
und pulverbeschichtet in DB 703) und Holzlatten naturbelassen und lasiert/geslt ausgefiihrt
werden; Sonderldsungen in Form und Farbe sollten auf Platz- und Freianlagen beschrénkt
bleiben. Ausnahmen bilden die identifizierten Bereiche der DDR-Nachkriegsmoderne (siehe
Fokusraum ,Fischerinsel®). Hier sind bauzeitlich affine Bankmodelle zu verwenden.

Abfallbehdlter

Abfallbehdlter sollen nicht als eigensténdige Elemente eingesetzt, sondern mit anderen
notwendigen Elementen, wie Verkehrsschildern, Leuchten, Lichtsignalanlagen und Bénken,
verbunden werden. Zu verwenden ist das Standard-Modell der BSR in orange. Im Kontext von
Denkmdlern und Denkmalensembles ist das Modell Santolino in der Farbe anthrazitgrau ein-
zusetzen, im Bereich Molkenmarkt / Klosterviertel das Standard-Modell der BSR ebenfalls in
anthrazitgrau. Fir Orte mit hohem Publikumsverkehr sind im Einzelfall auch gréf3ere Abfallbe-
hdlter zu verwenden.

Poller

Die Notwendigkeit von Pollern als Mittel gegen unbefugtes Befahren und zur Sicherung von
sensiblen Bereichen (z. B. FuBgdngerquerungen) soll soweit wie méglich durch bauliche und
organisatorische Maf3nahmen vermieden werden. Dazu gehdren die Ausbildung klarer Bord-
steinkanten, die Umsetzung von Gehwegvorstreckungen, eindeutige Regelungen (grundsétzlich
kein Gehwegparken) und eine effektive Parkraumiiberwachung.

Auch durch Ausstattungselemente und Straflenb&ume kdnnen Poller hdufig vermieden werden.
Langere Fluchten von Pollern fiihren zu einer unerwiinschten optischen Segmentierung des
Straf3enraums und sind deshalb ebenso zu vermeiden wie im Gehbereich angeordnete Poller,
die ein Sicherheitsrisiko fiir Sehbehinderte darstellen.

Soweit die Aufstellung von Pollern unvermeidbar ist, sollen im Bereich des Regelwerks weiter-
hin die Modelle (,Hahne & Liickel, ,Wellmann, anthrazit) eingesetzt werden, soweit nicht
gebdudeseitig besondere Sicherheitsanforderungen vorliegen. In Bereichen der DDR-Nach-
kriegsmoderne sind historisierenden Poller hingegen unpassend. Hier ist ein schlichtes, zeitloses
Design zu verwenden (siehe Fokusraum ,,Fischerinsel®).

Einfriedung und Geldnder

Die Abgrenzung von Pflanzfléchen innerhalb des &ffentlichen Straflenraums (z.B. in Platz-
bereichen und platzartigen Aufweitungen) soll durch niedrige Bandeisengitter, ebenfalls
anthrazitgrau, erfolgen.

Verkehrlich begriindete Sperrgitter, die an bestimmten Stellen das Queren der Straf3e ver-
hindern, sind mit einer fu3gdngerfreundlichen Gestaltung des &ffentlichen Raums nicht verein-
bar und gestalterisch problematisch; sie sollen deshalb vermieden werden. Fiir sonstige Gitter
und Einfriedungen ist wegen ihres nur punktuellen Vorkommens eine Vereinheitlichung nicht
notwendig, die Gestaltung ist auf die jeweilige Situation abzustimmen.

4, GESTALTUNGSPRAMISSEN

Abfallbehdlter Modell Santolino

Poller Modelle ,,Hahne &
Lickel” und ,,Wellmann“

Bandeisengitter zur Einfassung

von Pflanzfldchen

Vermeidung von Sperrgittern
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Anwendung des Werbekonzepts

Schutz der niederlédndischen
Botschaft in der Klosterstrafle
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Werbung

Zur Stadtbildvertréglichkeit von unterschiedlichen Formen von Werbeanlagen trifft das Wer-
bekonzept (Handbuch 2014) gebiets- bzw. straflenraumspezifische Aussagen. Darin wird der
weitaus liberwiegende Teil des Regelwerksgebiets als historischer Siedlungskern bzw. Umfeld
der UNESCO-Welterbestatte Museumsinsel dargestellt. In diesen Gebieten gelten City-Light-
Boards, grof3flédchige Werbeplakate, frei stehende Riesenposter und Video-Boards als stadt-
bildunvertrdglich, die meisten anderen Formen von Werbung im Straf3enraum als nur bedingt
stadtbildvertréglich. Als vertréglich werden lediglich die klassischen Anschlagséulen (einheit-
liches Modell) eingeordnet. Die Aussagen des Werbekonzepts sind Bestandteil des Regelwerks.
Standorte fiir Anschlagsdulen sind iberwiegend in den Gestaltbereichen zu suchen, dane-
ben kommen breitere Unterstreifen (>1,5m) in Frage, soweit nicht durch eine Massierung mit
anderen Ausstattungselementen die Transparenz des Straf3enraums erheblich beeintrdchtigt
wird. Hinterleuchtete Anschlags&ulen und -tafeln sind auf die im Werbekonzept dargestellten
StraBen zu beschrénken. Vitrinen (z. B. fiir Museums- oder Theaterinformationen) kdnnen am
Ort der Leistung in Gebduderiickspriingen und in breiten Unter- oder Oberstreifen (>1,5m) zu-
gelassen werden.

Sonstige Einbauten

Derzeit gibt es im Anwendungsbereich des Regelwerks insgesamt drei Trinkwasserbrunnen
(klassisches Modell in dunkelblau) der Berliner Wasserbetriebe (Stand 01/2026). Diese be-
finden sich sowohl an Plétzen als auch im Straf3enraum. Als potenzielle Standorte fiir die
Ergdnzung weiterer, auch barrierefreier Trinkwasserbrunnen kénnen zum Beispiel Aufenthalts-
bereiche mit Sitzgelegenheiten oder Gehwegvorstreckungen im Zusammenhang mit den Multi-
funktionsstreifen dienen.

Parkscheinautomaten sowie E-Ladestationen sind in die Unterstreifen der Gehwege einzu-
binden, ohne die jeweilige Gehbahn zu beeintrédchtigen. E-Ladestationen kdnnen auch in den
Multifunktionsstreifen integriert werden. Bei der Festlegung ihrer Anzahl und Standorte ist die
Bequemlichkeit der Nutzung gegen eine Massierung von zusdtzlichen Objekten im &ffentlichen
Straf3enraum im Rahmen der Objektplanung abzuwdgen. In lGngeren Straf3enabschnitten ist
der Eindruck einer gleichméfligen Reihung zu vermeiden. Die Belange des Denkmalschutzes
sind zu beriicksichtigen.

Recyclingcontainer sind wegen ihrer Gréfle und auffélligen Farbgebung funktional und gestal-
terisch schwierig zu integrieren. lhre Aufstellung sollte deshalb, wenn unvermeidbar, an stédte-
baulich wenig stérenden Stellen erfolgen. Die typische Leitfarbe sollte auf die Einwurfséffnung
beschrankt und die Container ansonsten dem iibrigen Straflenmobiliar farblich (anthrazitgrau)
und formal (eher rechteckige Formen) angepasst werden.

Bei Einrichtungen mit besonderem Schutzbedarf (z. B. Botschaften) sind grundsétzlich bauliche
Maf3nahmen am Gebdude und auf dem Grundstiick vorzusehen, Maf3nahmen sind nicht im
offentlichen Raum zu verorten. Ist dies nicht méglich, ist die Art der baulichen Mafinahme in
Einzelfallentscheidungen mit den zusténdigen Behdrden abzustimmen.
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Sonstige Ausstattungselemente (z. B. Schaltschrénke) sind - méglichst im Zusammenhang mit
anderen Ausstattungselementen - in Gestaltbereichen oder innerhalb von Baumstreifen unauf-
fallig in den Strafenraum zu integrieren, wobei auf Sichtbeziehungen und eine gewisse Trans-
parenz (Kriminalprévention) zu achten ist.

Sondernutzungen

Der &ffentliche Charakter der Straf3en- und Platzrdume ist grundsétzlich zu bewahren. Ausstat-

tungselemente, die eine private Aneignung von Teilen des 6ffentlichen Raums bewirken oder

signalisieren, wie Einfriedungen von Sondernutzungsbereichen, Plattformen, Teppiche oder

Pflanzgefdfle zur Abgrenzung von Schankbereichen oder Ladeneingéngen, sind zu vermeiden.

Gleiches gilt fir Rampen, Zugangstreppen oder sonstige in das Gehwegprofil vorspringende

Gebdudeteile. Bei der Genehmigung von Sondernutzungen sind die Gréf3e und die Anordnung  Sondernutzung fiir Gastronomie
damit verbundener Ausstattungselemente und Méblierungen durch entsprechende Auflagen z.B. in der Spandauer Strafle
zu begrenzen; ihre Aufstellung ist auf die tatsdchliche Nutzungsdauer zu beschrénken. Dabei

sollen sich Sondernutzungen im Straflenraum vor allem auf den Bereich des Oberstreifens kon-

zentrieren. Der sonstige Straf3enraum soll fiir eine konsumfreie Nutzung zur Verfligung stehen.
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5. FOKUSRAUME

5. FOKUSRAUME

Entsprechend den stddtebaulichen und raumstrukturellen Verschiedenheiten und Eigenidenti-
taten werden teilraumbezogen besondere Gestaltungsregeln vorgegeben. Dabei stehen zwei
vertiefend betrachtete Teilrdume als Orte besonderer IdentitGten im Fokus:

e das Klosterviertel mit dem Molkenmarkt als vorgriinderzeitliche Stadtstruktur und
o die Fischerinsel als Zeugnis der DDR-Nachkriegsmoderne.

Die Gestaltungsansdtze fiir die beiden FokusrGume dienen als Orientierungsrahmen fiir den
jeweils konkreten Entwurfsprozess und kénnen dabei nicht alle relevanten und konkreten
Rahmenbedingungen beriicksichtigen, zumal sich bei langeren Planungs- und Umsetzungszeit-
rdumen Voraussetzungen dndern kdnnen.

Ubersichtsplan
Fokusbereiche

Molkenmarkt /
Klosterviertel

ABGRENZUNG FOKUSRAUME
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)
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5. FOKUSRAUM - MOLKENMARKT / KLOSTERVIERTEL

ParochialstraBe - schmale
Straf3e an Kirchhof der
Parochialkirche

Klosterstrafle - gekrimmter
StraBBenverlauf, prdgende
Granitplatten am Alten Stadthaus

Parochialstrafle - einseitiges
Senkrechtparken am
Fahrbahnrand

Littenstrafle - prdgende
Granitplatten vor dem
Amtsgericht
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5.1 MOLKENMARKT / KLOSTERVIERTEL
Charakteristik und Besonderheiten

Die Straf3enrGume im Fokusbereich Molkenmarkt / Klosterviertel zwischen Grunerstrafle und
Rolandufer weisen vorgriinderzeitliche Prédgungen auf, deren Urspriinge bis hinein ins spéte
Mittelalter zuriickreichen. Trotz erheblicher Uberformungen prdgen zahlreiche denkmal-
geschiitzte Bauwerke, Ensembles und Relikte aus unterschiedlichen Epochen den Stadt-
raum. Hierzu z&hlen unter anderem die Fragmente der mittelalterlichen Stadtmauer und der
Franziskanerklosterkirche, das Waisenhaus (Zur Letzten Instanz, Umbau in den 1960er Jahren)
und die Parochialkirche - beide aus dem 17. Jahrhundert - sowie Verwaltungsbauten, wie das
Alte Stadthaus aus dem friihen 20. Jahrhundert und das sogenannte Neue Stadthaus aus den
1930er Jahren. Gemeinsam mit den in Teilen tradierten StraBenrdumen verleihen sie dem
Quartier eine besondere, vielschichtige Atmosphdre.

Im Gegensatz zu den barocken Stadterweiterungen der Friedrichstadt und Dorotheenstadt ist
der Stadtgrundriss im Bereich Molkenmarkt / Klosterviertel durch gekriimmte Straf3enverlGufe
mit stark variierenden Abschnittsbreiten geprdagt. Neben sehr schmalen Straf3en und Gassen -
wie der Waisenstrafle mit einer Breite von rund 7 m und dem &stlichen Abschnitt der Parochial-
straf3e mit etwa 11m - weisen Teilabschnitte der Klosterstraf3e, der Parochialstraf3e sowie die
spater entstandene Littenstrafle deutlich grof3ziigigere Straflenraumbreiten von rund 20 m bis
30m auf. Die durch das Quartier hindurchfiihrende Stralauer Strafle ist als Bestandteil des
ibergeordneten Straf3ennetzes primdr als Verkehrsraum ausgebildet.

Die Straf3enquerschnitte sind in weiten Teilen durch die berlintypische, tradierte Gliederung
geprdgt, insbesondere im Kernbereich zwischen Grunerstraf3e und Stralauer Strafe. Die
klassische Dreigliederung aus Gehweg - Fahrbahn - Gehweg ist nahezu im gesamten Quartier
vorfindlich. Auch die Gehwege sind iiberwiegend traditionell in Unterstreifen, Gehbahn und
Oberstreifen gegliedert. Charakteristisch sind die 30 cm breiten A1-Granitborde ebenso wie
die Granitplatten in der Gehbahn sowie das Mosaikpflaster (Bernburger Feinmosaik) in den
Ober- und Unterstreifen entlang der Denkmdler. Die Gehwegbreiten variieren dabei stark. In
den Fahrbahnen der Waisenstra3e, am Rolandufer und ein kurzer Abschnitt in der Klosterstraf3e
ist zudem noch Grof3pflaster erhalten. Die tradierten Oberflachen und Gliederungsstrukturen
entfalten zusammen mit der denkmalgeschiitzten Bebauung Ensemblewirkungen.

Demgegeniiber finden sich in stddtebaulich iiberformten Teilbereichen Materialien und
Ausstattungen aus jiingeren Bau- und Sanierungsphasen, die den origindren Charakter des
Quartiers stellenweise liberlagern und stérend wirken. Hinzu kommt, dass die teils tiber-
dimensionierten Fahrbahnen umfangreich zum Kfz-Parken genutzt werden. Insbesondere
dort, wo Querparken ausgewiesen ist, also vor allem in Abschnitten der Kloster-, Litten- und
Parochialstrafle sowie am &stlichen Rolandufer, dominieren parkende Autos das Stadtbild.

Der liberwiegend steinerne Charakter des Fokusraums tritt insbesondere im Kernbereich

durch die grofimafistablichen Baukérper des Alten und Neuen Stadthauses mit ihren massiven
Fassaden zutage. Freifldchen mit besonderer stadtrdumlicher Bedeutung finden sich vor allem
im Umfeld der Stadtmauerfragmente, der Klosterkirchen-Ruine sowie an der Parochialkirche
mit dem zugehdrigen Kirchhof. Auch die spreeseitige Allee am Rolandufer pragt die ansonsten
zu schmale Uferpromenade. Durch fehlende Straflenbdume in den librigen Abschnitten wird
die klimadkologische Wirkung des 6ffentlichen Raums und die Aufenthaltsqualitat insbesondere
in den Sommermonaten derzeit eingeschrdnkt.
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Mit dem rechtskraftigen Bebauungsplan 1-14 ,,Molkenmarkt“ sowie dem Rahmenplan fiir die
Quartiersentwicklung und der damit verbundenen Verlagerung der Grunerstraf3e wurde ein
neuer stddtebaulicher Ordnungsrahmen fiir die Entwicklung eines urbanen Quartiers mit
Wohnen, Arbeiten und Kultur geschaffen. Stadtebaulich wird angestrebt, den inneren Stadt-
grundriss des Quartiers wieder erlebbar zu machen, ablesbare Hauseinheiten und neue
Baublécke entlang tradierter StraBBenverldufe zu entwickeln, die 6ffentlichen RGume neu zu
ordnen und wo mdglich, klimawirksame Maf3nahmen umzusetzen. Archdologische Zeugnisse
sowie Elemente der friiheren Parzellierung werden im Zuge der Quartiersentwicklung erforscht,
dokumentiert und gesichert.

Ziele und Gestaltungsprdmissen

Bei der stddtebaulichen Entwicklung des Quartiers liegt ein besonderer Fokus auf der modell- Modellhafte

haften Neugestaltung der 6ffentlichen Straflenrdume im Sinne der Nachhaltigkeit durch Straflenraumgestaltung im
Klimaresilienz und Verkehrsberuhigung. Verkehrsplanerisch wird in ausgewdhlten Abschnitten Sinne von Klimaresilienz und
die Ausbildung der Quartiersstraflen als sogenannte Mischverkehrsflachen entsprechend Verkehrswende

den Mafigaben der Verkehrszeichen 325.1/325.2 StVO (Beginn und Ende eines verkehrs-
beruhigten Bereichs) angestrebt, einhergehend mit einer Schaffung von Aufenthaltsangeboten
sowie einer deutlichen Reduzierung der Stellplatzflachen fiir Kfz und auch fiir Fahrrdder,

um den offentlichen Straflenraum funktional zu entlasten sowie attraktiv und multifunktional
zu gestalten. Gestalterischer Fokus liegt dabei insbesondere auf dem Vorplatzbereich des
Alten Stadthauses, welcher zukiinftig multifunktional genutzt werden soll. Zentrale Aspekte
sind die Umsetzung eines nachhaltigen Regenwassermanagements und die Begriinung und
Bepflanzung mit kithlenden und schattenspendenden Bdumen im Straflenraum, die von den
angestrebten Entsiegelungsmafinahmen profitieren. Dabei gilt als zentrale Pramisse, die
tradierten, identitatsstiftenden und hochwertigen Oberflachenmaterialien zu erhalten bzw.
wiederzuverwenden und prdgende Gestaltungsmerkmale, wie tradierte Bordfiihrungen und
die klassischen Dreigliederung der Seitenréume, in die Straflenraumgestaltung einzubinden
und die Integration von blau-griinen Infrastrukturen zugunsten einer wassersensiblen, klima-
wirksamen Gestaltung zu beriicksichtigen. Zudem wird die Verwendung stadtréumlich an-
gemessener Ausstattungselemente angestrebt.

Gliederung des Straflenraums

Um diesen vielfaltigen Anforderungen gerecht zu werden und zugleich die besondere stadt- Asymmetrische
strukturelle Pragung des vorgriinderzeitlichen Raumgefiiges (u.a. mit teils gekriimmten Straf3enraumgestaltung
StraBenverl&ufen) und dessen Raumwirkungen angemessen zu beriicksichtigen, wird eine und Bewahrung tradierter
asymmetrische Straflenraumgestaltung mit einem einseitigen Multifunktionsstreifen angestrebt. Materialien und Elemente

Dieser soll die variierenden Straflenraumbreiten aufnehmen bzw. ausgleichen und die stadt-
raumvertrdgliche Integration unterschiedlicher Nutzungen und Funktionen erméglichen. Daher
gelten folgende Pramissen:

e Sicherung der tradierten Bordlinienfiihrungen

e Erhalt / Herstellung der berlintypischen Gehweggliederung (Unterstreifen, Gehbahn,
Oberstreifen)

e Ausbildung eines einseitigen Multifunktionsstreifens (Breite in Abhéngigkeit von dem zur
Verfiigung stehenden Raum zwischen Fahrgasse und bestehender Bordlinie) mit Fléichen
fiir Versickerung / Retention (Mulden) sowie Unterbrechung mit standortdienlichen
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Dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung
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Nutzungsangebote (v.a. Baumpflanzungen, Aufenthaltsangebote, privilegiertes Parken,
ggf. Sharing)

e Herstellung einer durchgdngig 5,50 m breiten Fahrbahn mit Einseitneigung zu den Ver-
sickerungsanlagen im Multifunktionsstreifen

e Ausbildung barrierefreier Querungsbereiche sowohl an Knotenpunkten als auch an sinn-
vollen Stellen in den Straflenabschnitten, einschliefilich taktiler Fiihrung

Der dstliche Abschnitt der Parochialstraf3e sowie die Waisenstraf3e sind grundsétzlich in ihrer
Ausprégung zu erhalten bzw. bei Sanierung bau- und materialgleich wiederherzustellen.

Die Neue Jiidenstraf3e siidlich der Stralauer Straf3e wurde nach 1990 neu hergestellt. Hier
besteht kein Neuordnungsbedarf. Das Rolandufer wird als Spree begleitender Straflenraum
gesondert betrachtet (siehe Seite 59). Die Stralauer Strafle stellt als Teil des iibergeordneten
Straf3ennetzes eine Sondersituation dar. Die Gehwege sind entsprechend der Vorgaben der AV
Geh- und Radwege teilrdumlich zu sanieren.

Materialitat - Gehwege, Fahrbahn und Multifunktionsstreifen

o Erhalt, Wiederverwendung oder Herstellung der gebietstypischen Granitborde (A1-Format)

e Erhalt und Wiederverwendung der alten Granitplatten und Mosaikpflasterungen im Geh-
wegbereich im Umfeld der Denkmdler und Denkmalensembles

e dariiber hinaus grundsdtzliche Verwendung der berlintypischen Pflasterung mit diagonal-
verlegten Gehwegplatten und Bischofsmiitze, Mosaik im Ober- und Unterstreifen

o Aufpflasterung der Einmiindungsbereiche zur Grunerstraf3e und Stralauer Straf3e mittels
Grof3pflaster (gesdgt im Bereich der Gehbahn)

«  Fahrgassen gepflastert, vorzugsweise Verwendung von geségtem Granit (kostengiinstigere
Alternative: Betonstein mit Naturstein-Vorsatz); bei vorhandenem Grof3pflaster (z.B.
Waisenstrafle) Erhalt bzw. Wiederverwendung des Altmaterials

«  Einfassung der Versickerungsmulden mittels Granitborden (Format A1 mit Riickenstiitze,
Auftritt fahrgassenseitig 10 cm, regelmaflig geschlitzt sofern Quergefdlle zum Multi-
funktionsstreifen hin), Teilbefestigung des Banketts fahrgassenseitig mit Kleinpflaster
(Regelblatt 601 BWB)

e befestigte Flachen im Multifunktionsstreifen: Aufenthaltsbereich in Pflaster entsprechend
der Fahrbahn (vorzugweise gesdgtes Granit) auf Gehwegniveau (Gehweggefiille zur
Fahrgasse hin verldngert, barrierefreie Schnittstelle Gehwegvorstreckung / Fahrgasse);
Stellplatzfléche in Grof3pflaster (soweit Bodenablauf am Bestandsbord entlang des Multi-
funktionsstreifens, Gefdlle Richtung Bestandsbord)

Klimaorientierte Straflenraumgestaltung

Der &ffentliche StraBBenraum soll im bislang stark steinern geprégten Bereich Molkenmarkt /
Klosterviertel zugunsten einer hohen Aufenthaltsqualitat verkehrsberuhigt und klimaresilient neu
gestaltet werden. Fiir eine klimaangepasste Quartiersentwicklung ist sowohl die systematische
Begriinung der Stra3enrdume (Stauden-, Strauch und Baumpflanzungen) als auch die Um-
setzung einer dezentralen Regenwasserbewirtschaftung ein wesentlicher Baustein. Wo die
rdumlichen und standortbezogenen Bedingungen es zulassen, kdnnen geplante Baumstandorte
als Versickerungsfldchen ausgebildet werden. Grundlage fiir das Regenwassermanagement
bilden die Vorgaben des Landes Berlin, der Berliner Wasserbehérde sowie die technischen
Regelwerke (v.a. Arbeitsblatt DWA-A 138-1). Demnach sind wasserwirtschaftliche Anlagen mit
einem Mindestanteil von 15-20 % unversiegelter Fldchen bezogen auf die jeweilige Gesamt-
strafenverkehrsfldche zu integrieren. Im Sinne eines klaren und regelhaften Gestaltungsprinzips
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Ubersichtsplan - Beispielhafte Darstellung des Gestaltungsansatzes
fiir 6ffentliche Straflenrdume im Klosterviertel

Fahrgasse Begleitraum
Pflaster (Granit) Baudenkmal
Erhalt GroBpflaster alt Denkmalbereich Ensemble

Aufpflasterung GroBpflaster
(gesagt)

Gebdude Bestand

Gebdude Planung
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Vegetations- und
Versickerungsfldchen im
Multifunktionsstreifen

Standortgerechte Bepflanzung
und Pflege

Pflanzung von Straflenbdumen

Beachtung stadtraumlicher
Wirkung von Baudenkmdlern

Verdunstungsfldchen im Bereich
des U-Bahntunnels
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sollen diese Fldchen als Versickerungsanlagen in Form von begriinten Versickerungsfléchen,
ggf. Mulden, innerhalb der ost- und nordseitig anzulegenden Multifunktionsstreifen angeordnet
werden. Die Breite der Multifunktionsstreifen richtet sich nach der jeweils zur Verfiigung
stehenden Potenzialfléiche (Breite zwischen kiinftiger Fahrgasse von 5,5m und Bestandsbord).
Sie variiert in den betreffenden Straf3en zwischen 2,50 m in der Jiidenstraf3e und 7,00 m in der
Klosterstraf3e. Die asymmetrische Straflenraumgliederung ermoglicht es, entsprechend breite
Vegetations- und Versickerungsflachen zu schaffen. Mit diesem Prinzip ldsst sich in mehreren
Strafenrdumen - in der Klosterstraf3e, der westlichen Parochialstrafe, der Littenstrafle, der
Jidenstraf3e sowie der Voltairestrafle - insgesamt einen Anteil von etwa 20 % unversiegelter
Flédchen zu erreichen. In Abhdngigkeit von der konkreten Straf3lenraumbreite und -nutzung sind
im Einzelfall, insbesondere in der Klosterstra3e mit zu iiber 7,0 m breiten Multifunktionsstreifen,
die erforderlichen Abstdnde fiir Feuerwehrzufahrten und -aufstellfldchen zu den Gebdude-
fassaden gesondert zu priifen.

Die unbefestigten Flachen sind mit klimaresilienten Strduchern sowie an geeigneten Stellen mit
B&umen zu begriinen (vgl. Kapitel 4.6). Dabei kommt der Gestaltung der Vegetationsfldchen
eine hohe stadtbildprégende Bedeutung zu. Eine differenzierte, standortgerechte und mit
geringem Aufwand dauerhaft zu pflegende Bepflanzung trdgt wesentlich zur gestalterischen
Aufwertung des Quartiers bei und starkt die Wahrnehmung des 6ffentlichen Raums als Aufent-
haltsraum. Die dauerhafte Pflege der Vegetationsflachen ist durch das Bezirksamt Mitte sicher-
zustellen. Die Pflege und Funktionssicherung der Versickerungsanlagen hat durch die Berliner
Wasserbetriebe als Betreiberin der Anlagen zu erfolgen und ist durch das Land Berlin ent-
sprechend zu finanzieren. Sofern Baumstandorte als Versickerungsfldchen ausgestaltet werden,
ist ihre Pflege und die Funktion sicherzustellen.

Die Ergdnzung von Straf3enbdumen stellt ein zentrales Ziel fiir diesen Stadtraum dar, sowohl
zur Verbesserung des Mikroklimas als auch zur Steigerung der Aufenthaltsqualitét. Sie sind

in den Multifunktionsstreifen zu integrieren und zwischen den einzelnen Mulden axial anzu-
ordnen (Unterbrechung oder Fortfiihrung der Mulde). Aufgrund der vergleichsweise grof3en
Breiten der Vegetationsfldchen sind grundsdatzlich giinstige Wachstumsbedingungen mit gréf3er
dimensionierten, unversiegelten Oberflachen zu erwarten.

Bei der Standortwahl sind wichtige Blickbeziehungen sowie die rdumliche Wirkung prégender
Denkmdler im Quartier zu beriicksichtigen. In Abstimmung mit der Denkmalpflege ist daher auf
Baumpflanzungen im unmittelbaren Umfeld des Alten Stadthauses sowie auf Hhe der Parochi-
alkirche zu verzichten. In der Klosterstrafie sind keine Straflenbaumpflanzungen auf Grund der
geringen Bodeniiberdeckung des U-Bahntunnels mdglich. Auch im Bereich des Landes- und
Amtsgerichts, insbesondere im Gegeniiber zur Ruine der Klosterkirche mit ihrem prdgenden
Altbaumbestand, sind Straflenbdume behutsam zu ergdnzen, um die stadtrdumliche Wirkung
der Denkmadler und die bestehenden Raumbeziige nicht zu beeintréchtigen. In stadtrdumlich
sensiblen Bereichen ist besonderer Wert auf eine hochwertige, zuriickhaltende Gestaltung

der Vegetationsfldchen zu legen. Dies gilt insbesondere fiir den grof3ziigigen Vorbereich des
Stadthauses an der Jidenstrafle, der als représentativer Stadtraum wahrgenommen wird und
der einen besonderen Gestaltungsschwerpunkt darstellt. Hier sollen qualitatsvolle Vegetationen
sowie ergdnzende Aufenthaltsangebote dazu beitragen, die Bedeutung des Ortes zu unterstrei-
chen und zugleich eine angemessene Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum zu schaffen, die
sich u.a. dadurch auszeichnet, die Wéarmebelastung im stark verdichteten Quartier zu mindern.

Besondere Herausforderungen ergeben sich in der Klosterstraf3e durch die Lage des U-Bahn-
tunnels unterhalb des Straf3enraums. Die Umsetzung grof3fldchiger Versickerungsanlagen ober-
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halb der Tunneldecke ist ggf. nicht mdglich. Stattdessen werden Verdunstungsfldchen vorgeschlagen. Die
konkrete Ausgestaltung der Begriinungs- und Entwdsserungselemente ist im weiteren Planungsprozess in
enger Abstimmung mit den zusténdigen Fachverwaltungen, den Berliner Wasserbetrieben (BWB) und den
Berliner Verkehrsbetrieben (BVG) zu entwickeln.

Auch entlang der Stralauer Straf3e besteht in Teilabschnitten Potenzial fiir die Ergénzung neuer Straf3en-
bdume. Dies kann dazu beitragen, den stark verkehrlich geprégten Straflenraum aufzuwerten und dessen
derzeit geringe Aufenthaltsqualitat zu verbessern.
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Westlicher Abschnitt Parochialstrafle am Alten und Neuen Stadthaus - Bestandssituation

Westlicher Abschnitt Parochialstrafle am Alten und Neuen Stadthaus - Visualisierung Gestaltungsansatz
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Klosterstrafle am Alten Stadthaus - Bestandssituation

Klosterstra3e am Alten Stadthaus - Visualisierung Gestaltungsansatz
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Sondersituation: Rolandufer

Das Rolandufer nimmt aufgrund seiner stadtrdumlichen Lage unmittelbar entlang der Spree
sowie seiner funktionalen und gestalterischen Ausprdgung eine besondere Stellung im Identi-
tatsbereich Molkenmarkt / Klosterviertel ein. Im Ostabschnitt weist der geb&udeseitige Geh-
weg eine klassische Gliederung auf und ist dort mit tradierten Granitplatten in der Gehbahn
versehen. Die Fahrbahn ist mit Grof3pflaster befestigt. Uferseitig verl@uft eine, gemessen an der
Nutzung als gut frequentierte Uferpromenade, zu schmale Wegefldche mit wassergebundener
Decke, die von einer prédgenden Ahornallee begleitet wird.

Es wird vorgeschlagen, das Rolandufer als barrierereduzierten Straflenraum - beispielsweise
durch die Anordnung und Einrichtung einer Fu3gdngerzone - auszubilden, die Fahrbahnbreite
auf 5,50 m zu reduzieren und die Fahrbahn niveaugleich anzuheben. Auf der Uferseite entsteht
damit eine verbreiterte Aufenthalts- und Wegefléche mit wassergebundener Decke sowie Sitz-
gelegenheiten in Fortfiihrung der westlich anschlieBenden Gestaltung. Durch die (Wieder-)Ver-
wendung geschnittenen Grof3pflasters im Fahrbahnbereich kann zudem die Barrierefreiheit und
der Gehkomfort gesichert werden. Die tradierten Materialien und die iiberlieferte Straflenraum-
gliederung bleiben erhalten und tragen weiterhin zur stadtrdumlichen Identitdt des Ortes bei.
Dies gilt insbesondere im sensiblen Kontext der angrenzenden denkmalgeschiitzten Bebauung
und Anlagen, vor allem der Verwaltungsgebd&ude und der Mihlendammschleuse, deren stadt-
rdumliche Wirkung durch die vorgeschlagenen Mafinahmen nicht beeintrachtigt wird. Fiir den
Abschnitt zwischen Littenstraf3e und Bahnviadukt ist der Straflenraum des Rolandufers im Sinne
eines verkehrsberuhigten Bereichs ebenfalls neu zu ordnen und Multifunktionsstreifen fiir stand-
ortdienliche Nutzungen zu integrieren.

Rolandufer - Ubersichtsplan Rolandufer - Bestandssituation Rolandufer - Gestaltungsansatz mit
Gestaltungsansatz Anpassung verbreiterter Wegefl&che, neuer Ausstattung und

Straflenraum barrierereduzierter Gestaltung
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Ausstattung

Grundsdtzlich wird das Ziel verfolgt, innenstadttypische Ausstattungselemente zu verwenden,

die teils im Quartier bereits vorfindlich sind:

e Hdangeleuchte Typ ,Gas-Optik“

e Poller,,Hahne & Liickel” oder ,Wellmann“

e Parkbank Berlin mit oder ohne Lehne, anteilig mit Armlehnen; mit Gussfii3en (feuerverzinkt
und pulverbeschichtet in DB 703) und Holzlatten naturbelassen und lasiert/gedlt

o Abfallbehdlter Standard-Modell der BSR in anthrazitgrau, im Umfeld von Denkmélern
Modell Santolino
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Fischerinsel 9 - Nebenstraf3e mit
bauzeitlicher Pragung

Fischerinsel 10 - (iberformte
Gehwegoberfldchen und
historisierende Poller

Fischerinsel - fehlender Gehweg
im Bereich der Schwimmbhalle

Fischerinsel -
HaupterschlieBungsstraf3e mit
Beton-Gehwegplatten in Reihe
verlegt
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5.2 FISCHERINSEL
Charakteristik und Besonderheiten

Die vormals durch mittelalterliche Stadtstrukturen geprdgte Fischerinsel wurde in den
1960/70er Jahren vollstdndig nach einem Leitbild der DDR-Moderne {iberplant. Es entstand
eine industriell gefertigte Wohnsiedlung mit mehreren Hochhdusern, einer Schwimmhalle, zwei
Kitas sowie der Grof3gaststatte ,,Ahornblatt”, eingebettet in grof3ziigige, &ffentlich nutzbare
Griin- und Freiflachen und Uferwege mit grofRem Baumbestand sowie ausgedehnten Stellplatz-
flachen. Die Fischerinsel galt als Vorzeigeprojekt des komplex-territorialen Wohnungsbaus der
DDR und des seriellen Bauens. Ziel war die schnelle und wirtschaftliche Schaffung dringend
bendtigten Wohnraums durch eine weitreichende Standardisierung von Bauweise, Typologie
und Freiraumgestaltung. Diese Standardisierung erstreckte sich iiber den Hochbau hinaus

bis in die Gestaltung des Wohnumfelds. Dabei wurde eine aufeinander abgestimmte Gestalt-
sprache verfolgt, die Architektur, Freiraum und Straflenraum als zusammenwirkendes stédte-
bauliches Ensemble verstand.

Basierend auf dem Planwerk Innenstadt mit dem stddtebaulichen Leitbild der kritischen
Rekonstruktion entstand entlang der Gertraudenstrafie ab den 2000er Jahren unter Abriss
des ,,Ahornblattes” eine neue Blockbebauung mit nicht liberbauter Tiefgarage, spéter &stlich
ergdnzt durch einen weiteren Neubaublock.

Zwischen &ffentlichen und privaten Straf3en- und Freifldchen gibt es siedlungsstrukturell bedingt
flieBende Ubergdnge. Zu den &ffentlichen StraBenrdumen gehéren die Strafle Fischerinsel
(verlangerte Breite Straf3e, als Durchgangsstrafe in Nord-Siid-Richtung) sowie zwei von ihr
abzweigende ErschlieBungsstrafien. Der &ffentliche Straf3enraum ist zum Teil noch von bau-
zeitlicher Gestaltung und Ausstattung geprdgt. Typisches Material ist Beton (Gehwegplatten,
Betonplatten in der Fahrbahn, Beton-Maste mit der RSL-Leuchten). Die Gehwege sind mit
einfachen Betonplatten (40 x 40 cm, orthogonal verlegt) befestigt, Ober- und Unterstreifen

gibt es nicht. Im Westbereich fehlen beidseitige Gehwege. Teilrdumlich gibt es bereits neuere
Oberfléchengestaltungen und Ausstattungen (zum Beispiel Verwendung historisierender Poller),
im Umfeld der ergdnzten Blockrandbebauung wurde die berlintypische Gehweggestaltung mit
Mosaik im Ober- und Unterstreifen und diagonalverlegten Gehwegplatten und Bischofsmiitze
umgesetzt.

Anstelle von Straflenbdumen befindet sich prdgender Baumbestand in den Freianlagen, der in
den Straf3enraum hineinwirkt.

In fast allen &ffentlich zugdnglichen Straflenbegleitrdumen gibt es gestalterisch und funktional
unklare Schnittstellen. Offentliche und private Fléchen lassen eine definierte Stadtraum-
gliederung vermissen. Der &ffentliche Straflenraum weist zudem erheblichen Sanierungsbedarf
auf und entspricht nicht den heutigen Anforderungen (vor allem fehlende Barrierefreiheit und
Klimaanpassung).

Zur Wahrnehmbarkeit als stddtebauliches Gesamtensemble wdren iibergreifende bzw. auf-
einander abgestimmte Gestaltungsansdtze fiir die 6ffentlichen und privaten Strafien- und Frei-
rdume unter enger Einbindung der Eigentiimer notwendig. Im ISEK Berliner Mitte (2025) werden
daher die Erarbeitung eines Griin-, Freifladchen- und Wegekonzepts sowie eines Konzepts zur
Uferwegegestaltung als zentrale Maf3nahmen fiir das Quartier Fischerinsel verankert, die im
Rahmen des Stadtebauférdergebiets Berliner Mitte fiir eine Umsetzung vorgesehen sind.



5. FOKUSRAUM - FISCHERINSEL

Ziele und Gestaltungsprdmissen fiir den 6ffentlichen Straflenraum auf der Fischerinsel

Die Gestaltungsprdmissen des Regelwerks fiir den 6ffentlichen Straflenraum auf der Fischer-

insel sollen als Orientierungsrahmen bzw. als Ankniipfungspunkt fiir eine zukiinftige Neu- Adaption bauzeitlich typischer
gestaltung und Aufwertung der Straf3en- und Freiflachen dienen. Die sonst in Berlin weithin Gestaltungsmerkmale
gebrduchliche StraBenraumgestaltung stellt fiir Stadtrdume, die im hohen Maf3e durch die

DDR-Nachkriegsmoderne geprdgt sind, keine addquate Gestaltsprache dar. Vielmehr gilt es,

die bauzeitlich typischen Gestaltungsmerkmale in geeigneter Form und unter Beriicksichtigung

aktueller Anforderungen zu adaptieren und so die vorfindliche stadtrdumliche Identitét zu

stdrken. Briiche in der Straflenraumgestaltung durch das Nebeneinander unterschiedlicher

Zeitschichten in den Bebauungsstrukturen kdnnen dabei als Ausdruck des stddtebaulichen

Entwicklungsprozesses wahrgenommen werden. Gleichwohl finden Gestaltungsprinzipien, die

fur den gesamten Anwendungsbereich des Regelwerks gelten, wie die multifunktionale Nutzung
fahrgassenbegleitender Flachen sowie die bedarfsbezogene Ergdnzungen von Gehwegfldchen

auch hier ihren Einsatz.

Gliederung des Strafenraums (ErschlieBungsstraf3en)

e Beibehaltung des Separationsprinzips Gehwege und Fahrbahn mittels Schaffung neuer
bzw. Sicherung bestehender Bordlagen
e Herstellung beidseitiger Gehwege zur Starkung des Fuf3verkehrs und der Barrierefreiheit Beidseitige Gehwege und
e Einrichtung eines einseitigen mindestens 2m breiten Multifunktionsstreifens mit Fléchen einseitige Multifunktionsstreifen
fir Retention, Verdunstung und Versickerung sowie Integration standortdienlicher
Nutzungsangebote (v.a. Pkw-Parken, Fahrradparken, Baumpflanzungen, Sharing)
e Ermdglichen von barrierefreiem Queren der Fahrgasse durch punktuelle Anhebung des
Fahrgassenniveaus im Bereich von einmiindenden Grundstiickszufahrten und - wegen

Materialitat - Gehwege, Fahrbahn und Multifunktionsstreifen

e Ausbildung der Gehbahn mit Gehwegplatten aus Beton analog der bauzeitlichen
Gestaltung, d.h. gewaschene / grobkérnige Oberflachen, farblich nuanciert, Abmessungen
ca. 40 x40 x5cm, orthogonal mit versetzten Léngsfugen verlegt (Halbstein-Verband), im
Bereich von Uberfahrten mit einer Plattenstdrke von mindestens 8cm
e Unterstreifen rd. 50 bis 60 cm breit, Pflasterung in Mosaik
e Verzicht auf Oberstreifen zugunsten einer fladchenhaften Gestaltung der Gehwege, Takfilitat
durch grundstiicksseitig eingefasste Freifléchen (Kantenstein) gegeben
e  Ersatz der Betonfahrbahn durch asphaltierte Fahrbahn
e befestigte Flachen des Multifunktionsstreifens mit breitfugig verlegtem Betonsteinpflaster
(Okopflaster)
e Betonborde (Breite 15 cm), vorsatzgewaschen, sowohl fiir die Abgrenzung von Gehweg und
Fahrgasse als auch zur Einfassung der Versickerungsfldchen im Multifunktionsstreifen Gehwegplatten Beton
40x40cm
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Verdunstungs- und
Versickerungsfldchen im
Multifunktionsstreifen

Integration von Straf3enbGumen

Ubersichtsplan -
Beispielhafte Darstellung
des Gestaltungsansatzes fiir
offentliche Straflenrdume auf

der Fischerinsel

6. FOKUSRAUME

Klimaorientierte Straflenraumgestaltung

Die Fischerinsel ist im Gegensatz zu den anderen Identitdtsbereichen durch einen hohen An-
teil an Freiflachen mit teils hochwertigem Altbaumbestand gepragt. Der Handlungsdruck zur
Begriinung und Entsiegelung des 6ffentlichen Straflenraums ist daher weniger eklatant als

in anderen innerstddtischen Bereichen. Dennoch wird auch hier eine weitgehend dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung des 6ffentlichen Stralenraums angestrebt. So bietet der Multi-
funktionsstreifen die Mdglichkeit, verdunstungs- und versickerungsfahige Flachen (auch in
Kombination mit einem Ablauf) oder ggf. Versickerungsanlagen mit einer angemessenen
Bepflanzung zu integrieren. Die Ergdnzung von Straflenb&umen ist mit Blick auf vorhandenen
Baumbestand in den Begleitrdumen und weitere Rahmenbedingungen zu priifen. Insbesondere
entlang der Nord-Siid-Straf3e Fischerinsel in siidlicher Verldngerung der Breite Straf3e sind
Baumpflanzungen und Entsiegelungsmafinahmen im Unterstreifen anzustreben. Hierfir ist auf
das derzeitige Gehwegparken zu verzichten.




Fischerinsel 8-11 - Bestandssituation
(Schnitt und Aufsicht)

Beton-Platten 40 x40 cm,
Halbstein-Verband in der Gehbahn,
Mosaik im Unterstreifen

Asphalt in der Fahrbahn

B"efons’reinpflcusfer
(Okopflaster), Fahrradbiigel im
Multifunktionsstreifen

begriinte Versickerungsflache
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5. FOKUSRAUM - FISCHERINSEL
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Fischerinsel 8-11 - Gestaltungsansatz mit beidseitigem Gehweg und
Multifunktionsstreifen (Schnitt und Aufsicht)
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Beispiel fiir Nachfolgemodell
der RSL-Leuchte

68

Ausstattung

Grundsdtzlich wird das Ziel verfolgt, bauzeitlich affine Ausstattungselemente zu verwenden:

« moderne Nachfolgemodelle des DDR-typischen Rostocker StraBenleuchte (RSL),
Aufsatzleuchte auf Stahlmast in anthrazit, feuerverzinkt und beschichtet

e schlichter, moderner, anthrazit farbener Poller mit Flachkopf, feuerverzinkt und beschichtet

e Bank in Anlehnung an bauzeitliche Bankmodelle, anteilig mit Armlehnen, Unterkonstruktion
in Stahl, Auflage Holzlattung

e Standard Abfallbehdlter der BSR in orange

Bauzeitliche Bankmodelle als Orientierung fiir die Wahl kiinftiger Bankmodelle in Bereichen der DDR-
Nachkriegsmoderne

Institut fiir Stédtebau und Architektur der Bauakademie der DDR, (Hg.): Stédtebau - Grundséitze Beispiele Methoden
Richtwerte. Berlin, 1979
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Fischerinsel - Bestandssituation

Fischerinsel - Visualisierung Gestaltungsansatz
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6. PERSPEKTIVRAUM - RATHAUS- / MARX-ENGELS-FORUM

6. PERSPEKTIVRAUM RATHAUS-/
MARX-ENGELS-FORUM

Auf Grundlage der Ergebnisse des freirdumlichen Realisierungswettbewerbs von 2021 werden Neugestaltung der Freianlagen
derzeit die zentralen Freianlagen zwischen Fernsehturm und Spreeufer neugestaltet. Die Span- unter Einbindung der
dauer Straf3e soll mittels Stadtebauférderung umgestaltet werden. Ziel ist es, die zahlreichen umgebenden Stra8enréume

sichtbaren und verborgenen historischen Beziige des Ortes zu berlicksichtigen, zugleich einen

nachhaltigen, zukunftsfdhigen und urbanen Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen

und die Spandauer Strafe mit mdglichst geringer Barrierewirkung zu integrieren. Im Zuge die-
ser Entwicklung sollen nunmehr auch die umgebenden StraflenrdGume - Karl-Liebknecht-Strafle
und Rathausstrafle - in eine gesamtrdumliche Betrachtung eingebunden werden.

Die Karl-Liebknecht-Straf3e und die Spandauer Strafle sind Teil des iibergeordneten Straf3en- Formulierung von
netzes. Fir Teilabschnitte der Spandauer Straf3e und der Rathausstrafle ist der Ausbau des Gestaltungsansdtzen
Tramnetzes vorgesehen. Aus der verkehrlichen Funktion und Netzbedeutung der Straf3en er-

geben sich komplexe funktionale, betriebliche und gestalterische Anforderungen, insbesondere

hinsichtlich kiinftiger Querschnittsaufteilungen und Verkehrsfiihrungen. Dies erfordert eine ver-

tiefende gesamtrdumliche Planung im Rahmen eines ergdnzenden Planverfahrens in enger Ab-

stimmung mit den zustdndigen Fachdienststellen und Institutionen. Das Regelwerk beschrankt

sich daher auf die Formulierung grundlegender Gestaltungsansatze fiir die betreffenden

StraflenrGume, die in weiterflihrenden Planungen zu konkretisieren sind.

Rathaus- und
Marx-Engels-Forum

Hauptverkehrsstraf3en mit
Nebenanlagen

Nebenstraf3en

ABGRENZUNG PERSPEKTIVRAUM
GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0, (Daten gedindert)
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Spandauer Strafle - bereits
sanierter Gehweg mit
berlintypischer Gliederung

Spandauer Strafle - breiter
Gehweg in Betonsteinpflaster,
ohne Gliederung

Rathausstrafle - mit Fahrtrasse
und diagonalverlegten
Gehwegplatten

Karl-Liebknecht-Strafle -
bauzeitliche Gestaltung mit in
Reihe verlegten Gehwegplatten
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Charakteristik und Besonderheiten

Der Bereich des Rathaus- und Marx-Engels-Forums umfasst Teile des Griindungskerns der
Stadt mit einzelnen historisch bedeutenden Zeugnissen, wie der Marienkirche. Das heutige
stadtrdumliche Erscheinungsbild geht maf3geblich auf die DDR-Hauptstadtplanung zuriick.
Das Ensemble entfaltet seine Wirkung insbesondere durch den Fernsehturm als ikonisches
Wahrzeichen Berlins und die zentralen Freianlagen, dem Roten Rathaus und dem Nikolaiviertel,
gerahmt von iiberwiegend grof3imaf3stdblicher Bebauung nérdlich und siidlich des Rathaus-
forums (in den Erdgeschosszonen mit Ladenzonen und Passagen) sowie die beiden Verkehrs-
achsen Karl-Liebknecht-Straf3e und Spandauer Strafle.

Wadhrend die Karl-Liebknecht-Straf3e und die Spandauer Straf3e als Hauptverkehrsstraf3en
fungieren, weist die Rathausstrafe drei unterschiedliche Teilabschnitte auf: Entlang des Nikolai-
viertels als lokale Verbindung zum Humboldt Forum, &stlich angrenzend als Erschlief3ung und
Vorfahrt des Roten Rathauses und daran anschliefBend als niveaugleich gestalteter Stra3en-
raum mit Fokus auf den Fuf3- und Radverkehr.

Die Gehwegbereiche entlang der Hauptverkehrsstraf3en verfiigen iberwiegend iiber grofie
Breiten und haben insbesondere im Umfeld der Rathauspassagen sowie im nordéstlichen
Abschnitt der Karl-Liebknecht-Straf3e einen ausgeprédgten Promenadencharakter. Gestaltung
und Materialitdt der Gehwege sind jedoch sehr heterogen. Teilweise wurden sie bereits nach
berlintypischem Standard mit klassischer Gliederung und Natursteinmaterialien erneuert, in
anderen Abschnitten dominieren einfachere Befestigungen aus Betonsteinpflaster oder Asphalt.
Im norddstlichen Abschnitt der Karl-Liebknecht-Straf3e sind noch bauzeitliche Zonierungen
und Materialien erhalten, darunter durchgdngig verlegte Betonplattenformate und integrierte
Pflanzflachen. Die Rathausstraf3e im Bereich der Rathauspassagen wurde hingegen grund-
legend als Fuf3- und Radwegeverbindung mit berlintypischer Gehweggestaltung umgestaltet.
Entlang des Nikolaiviertels wird der Gehweg durch eine Vegetationsfldche mit Doppelbaum-
reihe begleitet.

Insbesondere die Karl-Liebknecht-Strafle weist eine geringe Gestalt- und Aufenthaltsqualitat
auf, die Verkehrsfldchen sind zum Teil iiberdimensioniert, Radverkehrsanlagen fehlen oder sind
unzureichend. Dies wirkt sich nachteilig auf die Erdgeschossnutzungen, die Frequentierung und
die Wohnqualitét aus.

Ziele und Gestaltungsprdmissen

Ziel des Regelwerks fiir den Perspektivraum ist eine stadtrdumlich angemessene Gestaltung
der o&ffentlichen Straf3enrdume, die den Ensemblecharakter stérkt, historische Beziige sichert
und Sichtachsen freihalt und zugleich die unterschiedlichen stddtebaulichen Zeitschichten
lesbar beldsst. Verkehrliche und stddtebauliche Aspekte sind dabei integrativ zu betrachten.
Von besonderer Bedeutung sind die Wechselwirkungen zwischen dem zentralem Freiraum
und den angrenzenden Straflenrdumen sowie die funktionalen und rdumlichen Beziehungen
der Randbebauungen zum &ffentlichen Raum. Insbesondere die ausgeprdgten Sockelzonen
der grofien Gebduderiegel mit publikumsorientierten Nutzungen besitzen das Potenzial, sich
starker zum Stadtraum zu 6ffnen. Der Gesamtraum ist daher konsequent einschlief3lich der
Rander zu denken und aus den Erdgeschosszonen der Gebdude heraus zu entwickeln. Die
perspektivische Umgestaltung der teils tiberdimensionierten Straf3enrGume - insbesondere
der Hauptverkehrsstrafie Karl-Liebknecht-Strafle - ist mit verkehrsplanerischer Fachkompetenz
friihzeitig mitzudenken.
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Fiir weiterfiihrende Planungen gelten folgende Gestaltungspramissen:

- berlintypische Gehweggestaltung

Raumfassung und Begriinung: Zur griinen Rahmung des Gesamtraums sind nord- und siid-
seitig doppelte Baumreihen unter Einbindung des Baumbestands anzustreben.
Begleitende Gehwege am Rathaus- und Marx-Engels-Forum: Umsetzung der berlin-
typischen Gehweggestaltung mit Natursteinmaterialien und klassischer Gliederung (Geh-
bahn mit diagonal verlegten Platten / Bischofsmiitze, Ober- und Unterstreifen), ergéinzt
durch partielle Baumpflanzungen in den Unterstreifen.

Vorbereich Rotes Rathaus: Gestaltung entsprechend des Bestandes
Karl-Liebknecht-Straf3e (Abschnitt 3-5): Erhalt des Blickbeziehung Richtung Westen, Ver-
meidung einer mittelstreifigen Baumpflanzung, Verbreiterung der Gehwegbereiche auf der
Nord- und Siidseite durch Querschnittsanpassung (Reduzierung von Fahrspuren), nord-
seitig Ausbildung einer Doppelbaumreihe in regelmaBigen Querabstdnden.
Promenadenartige Vorfléchen der beiden groBmaBstablichen Gebduderiegel (Rathaus-
straf3e zwischen S-Bahn und Jidenstraf3e sowie Karl-Liebknecht-Straf3e zwischen Dircksen-
straf3e und Spandauer Straf3e): Herstellung einer fléchenhaften Gehweggestaltung in
Orientierung an bauzeittypischer Materialitdt (orthogonal mit versetzten Langsfugen
verlegte Betonplatten z.B. 40 x 40 x5 cm), Ergéinzung Doppelbaumreihen und Integration
von Begriinungs- und Aufenthaltselementen in Orientierung an bauzeitlich affine Gestalt-
sprache bei gleichzeitiger Sicherung einer zuriickhaltenden, hochwertigen und klima-
resilienten Gesamtgestaltung in Verbindung mit der Integration blau-griiner Infrastruktur.

Vorbereich Rotes Rathaus -
- Gestaltung entsprechend Bestand

Stdrkung des

Ensemblecharakters
durch differenzierte
Gestaltungsansdtze

Ubersichtsplan -
Gestaltungsansatz Rathaus-/
Marx-Engels-Forum -
doppelte Baumreihen und
Gehweggestaltung

Gestaltung entsprechend denkmal- Ergénzung

Gehwegplatten Beton, orthogonal verlegt

Darstellung auf Grundlage des Gestaltplans Freianlagen Rathaus- und Marx-Engels-Forum
Entwurfsverfasser: RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten, Kdln, i.A. der GriinBerlin GmbH

pflegerischer Zielstellung Baumpflanzungen
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Karl-Liebknecht-Strafle 13, nérdliche Promenade - Bestandssituation

Karl-Liebknecht-Strafle 13, nérdliche Promenade -
Skizzierung Gestaltungsansatz mit ergénzten Baumreihen sowie Vegetations- und Versickerungsflachen
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Karl-Liebknecht-Straf3e 5, Blickrichtung Schlof3platz - Bestandssituation

grafik anpassen

Karl-Liebknecht-Strafle 5, Blickrichtung Schlof3platz -
Skizzierung Gestaltungsansatz mit beidseitig ergdnzten Baumreihen und Vegetations- sowie Versickerungsfldchen
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SONDERBEREICHE UND
IDENTITATSBEREICHE

7. HAUPTVERKEHRSSTRASSEN UND SONDERBEREICHE

/. HAUPTVERKEHRSSTRASSEN UND
SONDERBEREICHE

Im Anwendungsbereich gibt es verschiedene Orte und Schnittstellen, die im Regelwerk nicht erfasst
werden. Auch die Straflenrdume des libergeordneten Straf3ennetzes konnten mit Blick auf die Klarung ihrer
zukiinftigen verkehrlichen Funktion nur punktuell betrachtet werden. Es besteht jedoch vor dem Hinter-
grund der angestrebten Verkehrswende, der Notwendigkeit zur Klimaanpassung sowie zur Verbesserung
ihrer Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat hoher Handlungsdruck. Es wird daher empfohlen, bei der Neu-
gestaltung der Hauptverkehrsstraf3en stadt-, verkehrs- und freiraumplanerische Qualifizierungsverfahren
durchzufiihren, die von Beginn an einen integrierten und fachiibergreifenden Planungsansatz verfolgen.

Ausgewiesen werden drei Sonderbereiche. Fiir zwei liegen bereits Konzepte zur Gestaltung der
ffentlichen (StraBBen)Raume vor:

Humboldt Forum/ Schlossplatz inkl. Fldchen vor ESMT und Musikhochschule Hanns Eisler:

Machbarkeitsstudie zur klimaangepassten Platzgestaltung verkniipft mit Verkehrsberuhigung und
Neuordnung der Platz-/ StraB3enfléche (2025)

Nikolaiviertel: Erhalt und behutsame Instandsetzung der représentativen Aufienanlagengestaltung
im entsprechend der Denkmalpflegerischen Zielstellung fiir den Freiraum Nikolaiviertel (2022)

Fur den Abschnitt der Rathausstraf3e zwischen Gontardstrafle und Jiidenstraf3e ist v.a. zur

qualitatsvollen Ausbildung einer Promenade sowie zur angestrebten Integration der Tramtrasse eine
gesonderte stddtebaulich-verkehrliche Betrachtung erforderlich.
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ANLAGEN

ANALYSEKARTEN

Denkmale und Erhaltungsgebiete gem. §172 BauGB

Straf3enraumbreiten

Gehwegoberflachen

Straf3enbdume Bestand nach Art

B&ume Bestand und Wdarmeinseleffekt in den Siedlungs- und Verkehrsflédchen
Erneuerungs- und Interventionsbedarfe Straflenrdume

GESTALTUNGSPRAMISSEN

Ubersichtspléne, Details:

Fokusraum Molkenmarkt / Klosterviertel
Fokusraum Fischerinsel

Perspektivriaum Rathaus-/ Marx-Engels-Forum

VORLIEGENDE PLANUNGEN

Bauunterlagen zur Verkehrsanlage Tourismusnahe Umgestaltung des Umfeldes Museumsinsel,
Strafenbau Bodestraf3e, ASPHALTA Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrsbau mbH, 15.04.2021,
i.A. der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abt. V - Tiefbau

Nikolaiviertel Berlin, Denkmalpflegerische Zielstellung fiir den Freiraum 2022, PRUGGER
Landschaftsarchitekten, 24.04.2023, i.A. des Bezirksamts Mitte von Berlin, Fachbereich
Denkmalpflege in Zusammenarbeit mit dem Landesdenkmalamt Berlin

Humboldt Forum Siid, Machbarkeitsstudie zum Klimagerechten Freiraum zwischen Humboldt
Forum Siid, ESMT und Hochschule fiir Musik Hanns Eisler, bbz landschaftsarchitekten,
18.10.2024, i.A. der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Gutachten Am Lustgarten und Domumfeld, bbz landschaftsarchitekten, 20.04.2026, i. A. der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Rathaus- und Marx-Engels-Forum, benachbarte Flachen, Fachgutachten Regenwasser, G.U.B.
Ingenieur AG, 19.05.2026, i.A. Griin Berlin GmbH
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