Abschlusskommuniqué zum Bahngipfel der Lander Berlin und Branden-
burg am 19.06.2023

Die Lander Berlin und Brandenburg bilden einen eng verflochtenen Wirtschafts- und Lebensraum. Sie
arbeiten intensiv zusammen, um die Hauptstadtregion gemeinsam zu einer der attraktivsten Metropolre-
gionen Europas zu machen. Aus wirtschaftlicher Perspektive, zur Verbesserung der Situation der Pend-
lerinnen und Pendler, aber auch um die sehr ambitionierten Klimaschutzziele zu erreichen und zur Ver-
kehrswende beizutragen, ist ein kapazitativer und digitaler Ausbau der Schieneninfrastruktur fiir den Fern-
, Nah- und Guterverkehr erforderlich. Dies ist eine langfristige Aufgabe, die Brandenburg und Berlin ge-
meinsam aufgenommen haben und die auch mit der neuen Regierung in Berlin fortgefiihrt wird. Die Zu-
sammenarbeit der Lander Brandenburg und Berlin mit der Deutschen Bahn AG im Projekt i2030 hat sich
bewahrt: Wichtige Systementscheidungen, wie zum Beispiel zur Potsdamer Stammbahn, wurden getrof-
fen.

Mit i2030, dem groRten Infrastrukturprojekt in Berlin und Brandenburg, planen die i2030-Partner Berlin,
Brandenburg, Deutsche Bahn AG und VBB GmbH in acht definierten Korridoren und im gesamten S-
Bahn-Netz, um die Schieneninfrastruktur zu modernisieren und zu erweitern. Aktuelle Handlungsschwer-
punkte liegen in der Absicherung der Finanzierung sowie der Durchfilhrung der notwendigen Planungs-
schritte bis zur Genehmigungsreife.

Notwendige Voraussetzungen fiir den Ausbau der Schieneninfrastruktur (inklusive der i2030-Vorhaben)
sind die Bereitstellung der erforderlichen Finanzmittel, insbesondere durch den Bund, einerseits sowie
die Beschleunigung der Planungs- und Genehmigungsverfahren andererseits. Der Ausbau- und Moder-
nisierungsbedarf existiert als Folge der Teilung Deutschlands. Die Lander (ibernehmen die Finanzierung
der Planungsleistungen. Die durchgehende Finanzierung der MaRnahmen ist von entscheidender Bedeu-
tung fir die Realisierungsgeschwindigkeit der dringend bendétigten Projekte. Die Lander Berlin und Bran-
denburg werden sich gemeinsam fiir schnellere und einfachere Verfahren nach dem Vorbild des Ver-
kehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes, das einen zlgigen Ausbau nach der Wiedervereinigung
bewirkt hat, einsetzen.

Die Lander Berlin und Brandenburg haben im Angebotskonzept ,Netz Elbe-Spree* splrbare Angebots-
ausweitungen im Umfang von ca. sechs Millionen zuséatzlichen Zugkilometern bestellt, die mit dem Fahr-
planwechsel im Dezember 2022 umgesetzt wurden. Dank der gemeinsamen Bemuhungen aller Akteure
wurde das Verkehrsangebot durch engere Taktung und langere Zlge fiir die Hauptstadtregion umfang-
reich ausgeweitet und die Angebotskapazitat in den Ziigen deutlich erhoht.

Mit der Einfihrung des Deutschlandtickets zum 1. Mai 2023 besteht nun ein weiterer Anreiz firr die Fahr-
gaste, diese neuen Angebote zu nutzen. Mit Stand Juni konnten innerhalb des VBB schon rd. 1 Mio.
Deutschlandtickets verkauft werden, davon rd. 120.000 an Neukundinnen und Neukunden. Das unter-
streicht die Bedeutung von Investitionen in zukunftsfahige Schieneninfrastruktur in der Metropolregion
und ist ein echter Gewinn fiir den Klimaschutz.

Die Lander Berlin und Brandenburg betonen das gemeinsame Ziel, die schienengebundene Ver- und
Entsorgung der Hauptstadtregion zu intensivieren, um so einen notwendigen Beitrag des Wirtschaftsver-
kehrs zur Erreichung der Klimaschutzziele und einer resilienten Verkehrsinfrastruktur zu leisten. Eine lan-
dertbergreifende Arbeitsgruppe Schienengiterverkehr hat zur Konkretisierung der tbergeordneten Ziele
einen MalRnahmenplan vorgelegt und wird die Umsetzung der MaBnahmen anstofen und begleiten.



Die Generalsanierung des Hochleistungskorridors Berlin — Hamburg wird nach Abschluss der Arbeiten
Ende 2025 zu einer deutlichen Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Bahnnetzes in der Region fuh-
ren. Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine Sperrung der Strecke voraussichtlich von Juni bis Dezember
2025 notwendig. In diesem Zusammenhang soll der Bahnhof Wittenberge eine zusatzliche Bahnsteig-
kante und zusatzliche Weichenverbindungen erhalten, sodass kiinftig eine stundliche Bedienung des
Knotenbahnhofs im Fern- und Nahverkehr erfolgen kann. Zudem soll die Strecke mit ETCS ausgestattet
und damit die Digitalisierung der Schiene auch in der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg vorangetrie-
ben werden, um die Leistungsfahigkeit weiter zu verbessern. Dariber hinaus wird die Hafenbahn Witten-
berge an die Schnellfahrstrecke Berlin-Hamburg angeschlossen. Der Bahngipfel unterstiitzt die Blinde-
lung von BaumafRnahmen im Rahmen des Hochleistungskorridors und vereinbart eine enge Abstimmung
zur Koordinierung der notwendigen Ersatzverkehre. Die betroffenen Gebietskorperschaften werden durch
die Deutsche Bahn AG umfassend und zeitnah im Rahmen eines begleitenden Gremiums informiert.

Die Partner setzen sich dafur ein, die Herstellung der Zweigleisigkeit im Streckenabschnitt Libbenau —
Cottbus inklusive Elektrifizierung fur Streckengeschwindigkeiten von 160 km/h bis spatestens 2027 zu
erreichen. Damit wird die Kapazitat auf der Strecke Berlin- Cottbus wesentlich erhéht und kiinftig ein 1/2h-
Takt Berlin — Cottbus (heute 1h-Takt) ermdglicht.

Neben der Ertlichtigung des Bahnknotens Berlin kommt dem zugigen Ausbau der durch die Hauptstadt-
region verlaufenden Korridore des Transeuropéischen Verkehrsnetzes eine zentrale Bedeutung zu. Leis-
tungsfahige Bahnverbindungen nach Polen sind flr die grenzlberschreitende wirtschaftliche Entwicklung,
fir den Austausch und den Zusammenhalt in Europa von grundlegender Bedeutung. Dies gilt umso mehr
angesichts des russischen Angriffskrieges auf die Ukraine. Der aktuell in der Umsetzung befindliche zwei-
gleisig elektrifizierte Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Stettin ist daftir sehr wichtig. Fur die Elektrifizierung
und die Herstellung der durchgehenden Zweigleisigkeit investieren die Lander Berlin und Brandenburg
100 Mio. Euro. Mit der Inbetriebnahme der Ausbaustrecke wird 2025 ein Meilenstein erreicht werden. Die
Reisezeit von Berlin nach Stettin/Szczecin wird sich auf ca. 90 Minuten verkirzen.

Des Weiteren ist die Strecke der ehemaligen Ostbahn zwischen Berlin und Kistrin/Kostrzyn ein unver-
zichtbarer Baustein fiir den Schienenverkehr zwischen der Hauptstadtregion und Polen und auch fir die
transeuropaischen Achsenverbindungen Sie wird kiinftig eine wichtige Entlastungsfunktion fir die bereits
hoch ausgelastete Strecke Berlin — Frankfurt (Oder) — Poznan wahrnehmen. Insbesondere flir den grenz-
uberschreitenden Guterverkehr erdffnen sich zusatzliche Méglichkeiten. Vor diesem Hintergrund streben
die Partner die Aufnahme dieser wichtigen Strecke in das Bundesschienenwegeausbaugesetz an, um so
der gesamteuropaischen Bedeutung Rechnung zu tragen.



