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1 Zweck und Ziel

Im Rahmen der Neugestaltung des Bereichs um das Rathaus Tempelhof ist auch die Verlegung
und Kapazitatserweiterung der bestehenden Polizeistation in der GoétzstraRe 6 in 12099 Berlin
vorgesehen. Zu diesem Zweck ist die Errichtung eines neu geplanten Gebaudes auf dem
Grundstiick GétzstraRe 36 in 12099 Berlin geplant. Um ggf. entstehenden schalltechnischen
Konflikten bereits im Vorfeld der weiteren Planung entgegenwirken zu kénnen, wird fiir den ge-

planten Betrieb der Polizeistation eine schalltechnische Machbarkeitsstudie durchgefuhrt.

Das in Aussicht genommene Grundstiick in der GotzstraRe 36 in 12099 Berlin liegt sudlich der
GotzstraRe und westlich der FelixstraRe. Nérdlich und 6stlich des geplanten Bauvorhabens be-
findet sich Wohnbebauung. Westlich liegt ein Gebaude des Sportvereins BFC Germania 1888

e. V. Im Siden schliel3t eine Sportanlage an das Grundstiick an.

Fir die geplante Polizeistation werden insgesamt vier unterschiedliche Varianten in Bezug auf
unterschiedliche Gebaudekubaturen und Au3enanlagen (Varianten A, B, B1 und C) untersucht.
In der vorliegenden Machbarkeitsstudie werden die Immissionen an den benachbarten schutz-

bedurftigen Bebauungen in Bezug auf die verschiedenen Planungsvarianten ermittelt.

Die Immissionen aus dem Betrieb der Polizeistation werden auf Grundlage der TA Larm beur-
teilt. Gegebenenfalls ergeben sich LarmschutzmalRnahmen, die in der weiteren Planung umge-

setzt werden kdnnen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Immissionsprognose fiir die Polizeistation am
geplanten Standort in der GoétzstralRe werden u. a. haustechnische Anlagen auf dem Dach,
Pkw-Fahrten sowie Pkw-Stellplatze auf dem Betriebsgelénde beriicksichtigt. Des Weiteren wer-
den Aussagen zu Fahrten mit Sonderrechten (Martinshorn) getroffen. Da die Durchfihrung ei-
ner Machbarkeitsstudie zu einem sehr frithen Zeitpunkt der Planung erfolgt und ausschlief3lich
die grundsatzliche Machbarkeit des Bauvorhabens untersucht wird, ersetzt die vorliegende Un-
terlage nicht die Nachweisfilhrung gemalR Bundes-Immissionsschutzgesetz. Da es sich bei
dem Bauherr des Bauvorhabens um die Abteilung V der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

und Wohnen handelt, bedarf es eines Zustimmungsverfahrens nach § 77 BauO BIn.
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2 Verwendete Unterlagen

Es wird darauf hingewiesen, dass, sofern sich die der Untersuchung zugrunde gelegten Nor-
men, Richtlinien und Unterlagen andern, die Stellungnahme dahingehend zu dberprifen und

gegebenenfalls anzupassen ist.

21 Verwendete Unterlagen

/1.1/ SEHW Architektur GmbH, Wikingerufer 7 in 10555 Berlin, Prasentationsmappe Machbar-
keitsstudie Neubau Polizeidienststelle Neue Mitte Tempelhof, Entwurfsstand vom
12.01.2021, per E-Mail am 12.01.2021

/1.2/  Entwurf zum Bebauungsplan 7-82b fur das Grundstiick Gotzstral3e 36 im Bezirk Tempel-
hof-Schéneberg, Ortsteil Tempelhof, Stand 12.12.2019

/1.3/ Berliner Senatsverwaltung (FIS-Broker), Internetrecherche vom 08.10.2020, Flachennut-

zungsplan der Stadt Berlin

/1.4/ Bebauungsplan XIlI-9, in Berlin Tempelhof, festgesetzt am 31.05.1955 in Verbindung mit
dem Bebauungsplan 7-37Bd, festgesetzt am 24.08.2010

/1.5/ Bebauungsplan XIlI-79, im Bezirk Tempelhof, festgesetzt am 11.12.1967
/1.6/ Bebauungsplan XIlI-80, im Bezirk Tempelhof, festgesetzt am 30.09.1964

/1.7/  Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen, Sonderreferat Wohnungsbau, stad-
tebauliches Projektmanagement und Bauleitplanung, Fehrbelliner Platz 4 in 10707 Berlin,

Angaben Pkw-Bewegungen per E-Mail am 05.02.2021

/1.8/ Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, Sonderreferat Wohnungsbau, stad-
tebauliches Projektmanagement und Bauleitplanung, Angaben zum Betrieb der geplan-

ten Polizeistation, Videokonferenz vom 19.01.2021

2.2 Verwendete Normen, Richtlinien und Literatur

12.1/ Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge, Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG, Fassung vom 14.05.1990, zuletzt geéndert durch Gesetz vom 17.03.1998
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/2.2/  Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, "6. Allgemeine Vor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm)" vom 26.08.1998, geédndert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

/2.3/ DIN ISO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemei-

nes Berechnungsverfahren", Ausgabe Oktober 1999
2.4/ VDI 2720, Blatt 1 "Schallschutz durch Abschirmung im Freien", Ausgabe Méarz 1997
/2.5/ VDI 2571, "Schallabstrahlung von Industriebauten”, Ausgabe August 1978
/2.6/ DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", Ausgabe November 1989

[2.7/ Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage, Aus-
gabe 2007

/2.8/ Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Parkplatzlarmstudie 2003, Augsburg 2003

/2.9/ Bundesverkehrsministerium - Abteilung StraRenbau, "Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en - RLS-90", Ausgabe 1990

/2.10/ VDI 3770, "Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen"”,
Ausgabe September 2012

/2.11/ Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, LArmschutz in Hessen, Heft 3, "Techni-
scher Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten",
Wiesbaden, 2005

/2.12/ Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, Urteil vom 23.09.2019, Aktenzeichen:
10 A 114/17

2.3 Verwendete Berechnungsprogramme

/3.1/  Programm "IMMI", Version 2020, Fa. Wdlfel Messsysteme-Software
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Anforderungen an den Immissionsort nach TA Larm

Die in TA Larm dokumentierten Immissionsrichtwerte gelten fiir den sog. maf3geblichen Immis-
sionsort. Der maRgebliche Immissionsort ist der Ort im Einwirkungsbereich einer Anlage, an
dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist. Fiir diese Orte
wird dann die Gerauschbeurteilung nach TA La&rm vorgenommen. Der mal3gebliche Immissi-

onsort liegt:

- Bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raums nach DIN 4109, Ausgabe
November 1989 (/2.6/)

- Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen die keine Gebaude mit schutzbedurfti-
gen Raumen enthalten, an der am stérksten betroffenen Randdachflache, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen.

- Bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedirftigen Raumen, bei
Kdrperschalliibertragungen sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerdusche in dem

am stéarksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Gemal TA Larm beziehen sich die maRgeblichen Immissionsorte auf schutzbediirftige
Raume im Sinne der Norm DIN 4109 (/2.6/). Diesbezuglich sind Aufenthaltsraume, die
zum dauernden Aufenthalt von Personen geeignet sind, wie z. B. Wohngebaude,

Schlafraume, Kinderzimmer, jedoch keine Badezimmer o. 4. zu berlcksichtigen.

3.2 Beurteilung nach TA Larm

Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen nach § 22, Absatz 1, Nr. 1 und 2 des Bundesimmissi-

onsschutzgesetzes (/2.1/) sind so zu errichten und zu betreiben, dass

- schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die mit dem Stand
der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und
- nach dem Stand der Technik zur LArmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-

wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmaf3 beschrankt werden.
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Die Beurteilung von Gewerbelarm erfolgt auf der Grundlage der TA Larm, die im Rahmen von
Baugenehmigungsverfahren maf3gebend ist. Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie
wird, auch wenn es eines Zustimmungsverfahrens nach § 77 BauO BIn bedarf, auf die Vorga-
ben der TA Larm zurtickgegriffen. Damit wird sichergestellt, dass die geplante Anlage (Polizei-
station) aus schalltechnischer Sicht nach den Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes betrieben werden kann. Die genannten Anforderungen gelten nach TA Larm (/2.2/) als
erfillt, wenn die Gesamtbelastung an den maR3geblichen Immissionsorten die Immissionsricht-

werte nicht Uberschreitet.

33 Immissionsrichtwerte nach TA Larm

In der TA Larm (/2.2/) sind Immissionsrichtwerte fir die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft
festgelegt. Der Beurteilungspegel ist der auf einen Beurteilungszeitraum bezogene Einzahlwert,
der die Wirkung der Geréauschimmissionen kennzeichnet. Es werden folgende Beurteilungszei-

ten unterschieden:

- Tag 06:00 - 22:00 Uhr
- Nacht (lauteste Stunde) 22:00 - 06:00 Uhr

Der Immissionsrichtwert ist abhéngig von der im Bebauungsplan festgelegten Gebietseinstu-
fung geman Baunutzungsverordnung. Der nachfolgenden Tabelle kdnnen die Immissionsricht-

werte nach Abschnitt 6.1 der TA Larm entnommen werden:

Gebietseinstufung am Immissionsort gemas Immissionsrichtwert tags | Immissionsrichtwert nachts
Baunutzungsverordnung [dB(A)] [dB(A)]
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50

Urbane Gebiete 63 45

Kerngebiete Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45

Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40

Reine Wohngebiete 50 35

Kurgebiete, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Tabelle 3.3-1:  Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel nach TA Ldrm (/2.2/)
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34 Zuschlége fiir Ruhezeiten

Gemal TA Larm (/2.2/) sind fir Mischgebiete keine Zuschlage fur Ruhezeiten zu beriicksichti-
gen. Fur die Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet sind gemaf TA Larm die folgenden

Tageszeiten mit erhéhten Empfindlichkeiten zu berticksichtigen:

- An Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

- An Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Fur die Ruhezeiten sind bei der Ermittlung der Beurteilungspegel Zuschlage in Hohe von
6 dB(A) zu berticksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
Fir die Beurteilung des Nachtzeitraums ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt, mafgebend (lauteste Nacht-

stunde).

3.5 Vorbelastung, Zusatzbelastung und Gesamtbelastung

Die Vorbelastung ist gemaf TA Larm der vor Inbetriebnahme des geplanten Gebaudes an den

mafgeblichen Immissionsorten vorherrschende Beurteilungspegel.

Gemal TA Larm ist eine Berlicksichtigung von Vorbelastungen nicht erforderlich, sofern die Be-
urteilungspegel aus der Zusatzbelastung den jeweils geltenden Immissionsrichtwert um min-
destens 6 dB(A) unterschreiten (Relevanzkriterium). Gemalf TA Larm ist in diesem Fall fur die
zu beurteilende Anlage von keinem relevanten Immissionseintrag auszugehen.

Als Zusatzbelastung ist hier der Betrieb der oberirdischen Stellplatze bzw. der Tiefgarage so-

wie der haustechnischen Anlagen zu betrachten.
Unter der Gesamtbelastung wird der Beurteilungspegel verstanden, der von allen in der Um-

gebung und auf den Nachbargrundstiicken vorhandenen Anlagen in der Summe hervorgerufen

wird.
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3.6 Ortliche Situation

Das in Aussicht genommene Grundstiick in der Gotzstraf3e 36 in 12099 Berlin liegt stdlich der
GotzstraRe und westlich der Felixstrae. Nérdlich und 6stlich des geplanten Bauvorhabens be-
findet sich Wohnbebauung. Im Siiden schlief3t sich die Sportanlage Paul-Jestram an. Westlich
des Grundstiicks befindet sich das zur Sportanlage gehdrende Gebéaude, das derzeit von ei-

nem Fuf3ballverein genutzt wird.

Gemal geltendem Bebauungsplan Xll1-9 in Verbindung mit dem Bebauungsplan 7-37Bd (/1.4/)
ist der Bereich nérdlich des Bauvorhabens als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Fir
die bestehende Bebauung 6stlich des Bauvorhabens wird gemafl Bebauungsplan XIlI-79 (/1.5/)
ebenfalls ein Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Westlich des Bauvorhabens befindet
sich das zur Sportanlage gehérende Gebaude, welches derzeit vom Sportverein BFC Germa-
nia 1888 e. V. genutzt wird. Dieser Bereich ist gemal Bebauungsplan XIl1-80 als nicht tberbau-
bare Grundstucksflache mit Bindungen flur Bepflanzungen mit der Zweckbestimmung Sport-
platz ausgewiesen. Da gemal TA Larm fir diese Einstufung keine Immissionsrichtwerte vorlie-
gen, wird aufgrund der tatsachlichen Nutzung des Geb&audes von einem Schutzanspruch ver-
gleichbar dem eines Mischgebiets (MI) ausgegangen. Eine Unterbringung von Wohnnutzungen
in einem als "Sportplatz" ausgewiesenen Bereich ist ausgeschlossen. Eine Sicherstellung des
Nachtschlafs ist somit nicht erforderlich, weshalb fir den Nachtzeitraum kein erhdhtes Schutz-
bedurfnis erkannt werden kann. Somit kann auch fiir die Beurteilung des Nachtzeitraums der

Immissionsrichtwert fir den Tageszeitraum herangezogen werden.
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Der nachfolgenden Tabelle kénnen die hier betrachteten maRgeblichen Immissionsorte in der

Nachbarschaft enthommen werden. Ferner kann die konkrete Verortung der Immissionsorte

den als Anlage A beigefligten Lageplanen entnommen werden.

Immis- Beschreibung | Geschoss Einstufung / Immissions- Relevanzkriteri-
sions- Schutzanspruch richtwerte um nach TA Larm
ort gem. TA Larm (IRW - 6 dB)
in dB(A) in dB(A)
tags | nachts tags | nachts
Gebaude nordlich des Bauvorhaben
IPkt 1 Sldfassade WA 55/40 49/ 34
1Pkt 2 Ostfassade WA 55740 49/ 34
IPkt 3 Sidfassade WA 55/40 49/ 34
IPkt 4 Westfassade WA 55/40 49/ 34
IPkt 5 Sudfassade WA 55740 49/ 34
Gebaude ostlich des Bauvorhabens
IPkt 6 ‘ Westfassade ‘ WA ‘ 55/40 49/ 34
Gebaude westlich des Bauvorhabens
IPkt7 | Ostfassade | MI | 60760 54/54
Tabelle 3.7-1: = Zusammenstellung der maBBgeblichen Immissionsorte
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4.1

4.2

Berechnungsverfahren /| Beurteilungspegel

Schallausbreitungsrechnung

Der Einwirkpegel Laeqg am Immissionsort errechnet sich fir jede Schallquelle und ihre Einwirkzeit
Te gemaf /2.2/ und /2.3/ zu:

LAeq = LWAeq + DC - A

m|t A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Dabei bedeuten:

Laeg:  A-bewerteter Mittelungspegel der Schallquelle am Immissionsort

Lwaeq: Mittlerer A-bewerteter Schallleistungspegel der Schallquelle

Dc: Richtwirkungskorrektur

A: Dampfung wahrend der Schallausbreitung

Aqsv:  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Aam:  Da&mpfung aufgrund von Luftabsorption

Ay Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar: D&mpfung aufgrund von Abschirmung

Amisc:  Da&mpfung aufgrund von Bewuchs, Industriegeldande oder bebautem Geldnde auf dem

Schallausbreitungsweg

Berechnung der Beurteilungspegel /| Bestimmungsgleichung

Die Einwirkpegel aus dem Betrieb des geplanten Biro- und Geschéaftsgebdudes am Immissi-
onsort fur die einzelnen Teilzeiten werden jeweils Uber den gesamten Beurteilungszeitraum
energetisch gemittelt. Durch energetische Addition der einzelnen Teilbeurteilungspegel errech-

net sich der Beurteilungspegel am Immissionsort.

Der Beurteilungspegel fir den maf3geblichen Immissionsort errechnet sich entsprechend /2.2/:

L =10 lg [T 5 T . IOO’I(LA(‘A// — Cpa + K7 + Ky + KR/)]
mit

= 16 h tags oder = 1 h nachts
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Dabei bedeuten:

L. Beurteilungspegel am Immissionsort

T Beurteilungszeit

T Teilzeit j innerhalb der Beurteilungszeit

N: Zahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeqj: Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Cmet:  meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (/2.3/)

Ky Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;
Kij:  Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit T,

Krj:  Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhte Empfindlichkeit in der Teilzeit T;
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5 Baukdrpervarianten

5.1 Vorbemerkungen

Im Rahmen der schalltechnischen Machbarkeitsstudie wurden insgesamt vier Varianten be-
trachtet. Diese beziehen sich vereinfacht betrachtet auf unterschiedliche Gebaudekubaturen

sowie entsprechend angepasste AufRenanlagenplanungen. Alle nachfolgenden Abbildungen

bzw. Lageplane sind "eingenordet".

5.2 Varianten

Im Nachfolgenden werden die vier untersuchten Varianten stichpunktartig beschrieben. Den

nachfolgenden Abbildungen kénnen die geplanten Gebaudekubaturen sowie die Aulienanla-

genplanung enthommen werden:

Variante A

. HM Notauuty,
— n "

“m‘"*rﬂe», .________y -] .

Sl 14 5y .

| Poy
|

| O Dy,

Bild 5.2-1: Gebédudekubatur und AuBenanlagenplanung Variante A

Beschreibung:
- rechteckige Gebaudekubatur

- Stellplatze fur Dienstfahrzeuge stdlich des geplanten Gebaudes (vgl. Abschnitt 6.4)

- Stellplatze fir Fahrzeuge von Besucherinnen und Besuchern mit schwerer Gehbehinde-
rung bzw. Rollstuhlnutzenden an der gstlichen Grundstlicksgrenze

- Zu- und Abfahrt westlich des Gebaudes

- Notausfahrt 6stlich des Gebaudes
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Variante B
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Bild 5.2-2: Gebédudekubatur und AuBBenanlagenplanung Variante B

Beschreibung:

rung bzw. Rollstuhlnutzenden an der gstlichen Grundstlicksgrenze

- Zu- und Abfahrt westlich des geplanten Gebaudes

- Notausfahrt 6stlich des Gebaudes
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Stellplatze fir Fahrzeuge von Besucherinnen und Besuchern mit schwerer Gehbehinde-
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Variante B1

s | !
f | |
|| S | ||
L
"II e~ |'III { Ty
— JII|I = [ I.?‘ ? )
.'II ': -I: .I ]
e | | |
= o : .'If: | |
A L |
:TT 1 | |
. L]
Bild 5.2-3: Gebdudekubatur und AuBenanlagenplanung Variante B1

Beschreibung:

rechteckige Gebaudekubatur mit Dachterrasse und Innenhof
Stellplatze fur Dienstfahrzeuge stdlich des geplanten Gebaudes (vgl. Abschnitt 6.4)
Stellplatze fur Fahrzeuge von Besucherinnen und Besuchern mit schwerer Gehbehinde-

rung bzw. Rollstuhlnutzenden an der dstlichen Grundstlicksgrenze
Zu- und Abfahrt zur Tiefgarage an der Westfassade des geplanten Gebaudes

Notausfahrt 6stlich des Gebaudes
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Variante C
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Bild 5.2-4: Gebédudekubatur und AuBenanlagenplanung Variante C
Beschreibung:

- L-formige Gebaudekubatur
Stellplatze fur Dienstfahrzeuge sidlich des geplanten Gebé&udes (vgl. Abschnitt 6.4)

Stellplatze fir Fahrzeuge von Besucherinnen und Besuchern mit schwerer Gehbehinde-

rung bzw. Rollstuhlnutzenden an der dstlichen Grundstiicksgrenze

Zu- und Abfahrt westlich des Gebaudes
Gebaudedurchfahrt zur Notausfahrt im 6stlichen Gebaudeteil

Notausfahrt dstlich des Gebaudes

P:\09\09941\SEKR\GA\63410\09941_63410_001_20210331_Machbarkeitsstudie_GA.odt Seite 14



Ingenieurbiiro
Axel C. Rahn

Schalltechnische Stellungnahme ACR 9941 63410 vom 31.03.2021 Die Bauphysiker.

6 Betriebsbeschreibung

6.1 Allgemeines

Die fur die Berechnungen bericksichtigte Betriebsbeschreibung stellt einen maf3geblichen mitt-
leren Spitzentag dar und ist gemaf TA Larm fur die Beurteilung heranzuziehen. Fir den Betrieb
der Polizeistation wird davon ausgegangen, dass die relevanten Gerauschquellen sowohl an
Wochen- als auch an Sonn- und Feiertagen gleichermal3en betrieben werden. Die folgenden
Betriebsbeschreibungen beziehen sich daher auf beide Félle (wochentags / sonn- und feier-
tags), wobei die Zuschlage fir Ruhezeiten bei der spateren Berechnung der Beurteilungspegel
berlicksichtigt werden. Die nachfolgenden Beschreibungen gelten fur alle vier zuvor erérterten

Varianten.

6.2 Anlagen der Technischen Gebaudeausstattung

Da hisher noch keine Planung fir die Technische Gebaudeausstattung des geplanten Polizei-
gebaudes vorliegt, werden im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Machbarkeitsstudie
exemplarisch Abluftéffnungen auf dem Dach des Polizeigebdudes berticksichtigt. Zur sicheren
Seite wird davon ausgegangen, dass diese sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum durch-

gehend betrieben werden.

6.3 Pkw-Verkehr auf dem Grundstlick

Auf dem Betriebsgrundsttick werden 20 Pkw-Stellplatze fur Dienstfahrzeuge berticksichtigt. Die
Zu- und Abfahrten erfolgen in allen Planungsvarianten von der Gotzstral3e auf das Grundsttick.
Es ist zudem eine zusatzliche Notausfahrt gefordert, die die Abfahrt vom Grundstiick ermdg-
licht. Diese Ausfahrt wird nur in Notfallen genutzt, wenn die Zu- und Abfahrt blockiert ist. Fur
eine Betrachtung zur sicheren Seite hin wird davon ausgegangen, dass alle Zufahrten auf das
Grundstlck an der westlichen Gebaudeseite erfolgen. Im Tageszeitraum teilen sich die Abfahr-
ten zu gleichen Teilen auf die westliche Ausfahrt und dstliche Notausfahrt auf. Dies bedeutet,
dass am Tag 50 % aller vom Grundstuick fahrenden Fahrzeuge die Notausfahrt benutzen, wo-
bei dieser Ansatz fiir die Immissionspunkte 4, 5 und 6 auf der sicheren Seite liegt. Anders als
im Tageszeitraum ist nicht mit einer Blockierung der Notausfahrt beispielsweise durch parken-
den Lieferverkehr in der Nacht zu rechnen. Daher wird angenommen, dass im Nachtzeitraum
die An- und Abfahrten zu 100 % Uber die westlich gelegene Einfahrt auf das Betriebsgelande

getatigt stattfinden. Somit wird kein Verkehr fir die Notausfahrten im Nachtfall angesetzt.
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6.4 Pkw-Stellplédtze | Tiefgarage

Fir alle Varianten wurden folgende Stellplatze im Rahmen der schalltechnischen Machbarkeits-

studie bertcksichtigt:

- Anzahl Stellplatze Dienstfahrzeuge 20
- Anzahl Besucherstellplatze fir Menschen mit schwerer
Gehbehinderung und Rollstuhlfahrer 2

AusschliefZlich in der Planungsvariante B1 befindet sich eine Tiefgaragenzufahrt in der West-
fassade des Polizeigebaudes. Fir die Berechnungen wird fiir diese Variante von 20 Pkw-Stell-
platzen innerhalb der Tiefgarage ausgegangen. Fir die drei weiteren Varianten wird keine Tief-

garage vorgesehen.

Nach derzeitigem Planungsstand sind auf dem Grundstiick keine Stellplatze fur Mitarbeiter der

Polizei vorgesehen.
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7 Berechnungsansatze zum Betrieb der Polizeistation

7.1 Vorbemerkungen zum Vorgehen

Die baulichen und topographischen Gegebenheiten wurden mit dem Simulationsprogramm
IMMI in der aktuellen Version 2020 der Fa. Wolfel (/3.1/) digitalisiert. Fir alle maRgebenden Ge-
rauschquellen werden nachfolgend die Emissionsanséatze beschrieben. Alle weiteren Schall-
quellen sind nicht pegelbestimmend, verursachen keine beurteilungsrelevanten Gerauschim-

missionen und werden daher vernachlassigt.

Eine tabellarische Darstellung der Ermittlung der Berechnungsansétze kann der Anlage B ent-
nommen werden. Die Lage der Quellen fur alle Varianten sind den Lageplanen der Anlage A zu

entnehmen.

7.2 Anlagen der Technischen Gebaudeausstattung

Da bisher noch keine Planung fur die Technische Gebaudeausstattung fur die unterschiedli-
chen Varianten des geplanten Polizeigebdudes vorliegt, werden im Rahmen der schalltechni-
schen Machbarkeitsstudie exemplarisch Abluftéffnungen auf dem Dach des Polizeigebaudes
beriicksichtigt. Fur alle Varianten werden Abluftéffnungen mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 60 dB(A) zugrunde gelegt. Fir die Varianten A, B und B1 wurden jeweils vier Abluftoff-
nungen und fur Variante C wurden drei Abluftéffnungen auf dem Dach firr die Berechnungen

zugrunde gelegt.

7.3 Pkw-Verkehr
7.3.1 Allgemeines

Gemal Abschnitt 7.4 der TA Larm sind auch Fahrbewegungen auf dem Betriebsgrundstiick im
Rahmen einer Immissionsprognose zu berlcksichtigen. Die Schallemissionen der Pkw-Fahr-
strecken auf dem Aul3engelénde des Gebaudes (zu den geplanten Stellplatzen bzw. zur Tiefga-
rageneinfahrt) werden in den folgenden Abschnitten dargestellt. Die Anzahl der Pkw-Bewegun-
gen wurden auf Grundlage der Annahmen der Polizei durch die Senatsverwaltung fiir Stadtent-

wicklung und Wohnen zur Verfugung gestellt (/1.7/).

Zur Prognose des Gesamtverkehrsaufkommens werden die Angaben bestehend aus Einsatz-
fahrten (Fahrzeugbewegungen, die zu statistisch erfassten Polizeieinsatzen gerechnet wer-
den), Dienstfahrten (fir den Betrieb einer Polizeistation notwendige weitere Fahrten) und Fahr-
ten von Besucherinnen und Besuchern mit schwerer Gehbehinderung bzw. Rollstuhinutzenden

zugrunde gelegt.
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Einsatzfahrten
Basierend auf der Auswertung der Einsatzfahrten fir das Jahr 2010 sowie die Jahre 2015 bis
2019 aus dem Abschnitt 44 und anteilig dem Abschnitt 42, wurde eine Prognose fiur die Einsatz-

fahrten des Neubaus der Polizeidienstelle in der Gotzstral3e 36 abgeleitet.

Weiterhin werden laut Angaben der Polizei am Tag ca. 80 - 90 % der Einsatzfahrten aus der
Flache heraus, d. h. nicht vom Grundstiick aus, gefahren. Die bedeutet, sie beginnen nicht mit
einer Abfahrt vom Grundstlck der Polizeiwache und enden auch nicht mit einer Auffahrt auf das
Grundstlck der Polizeiwache. Im Nachtzeitraum beginnen ca. 25 % der Einsatzfahrten an der
Polizeiwache und enden mit einer Einfahrt auf das Grundstiick und einem zugehorigen Park-

vorgang.

Unter der Beriicksichtigung von 15 % der Einsatzfahrten am Tag und 25 % der Einsatzfahrten
in der Nacht, bei denen der Start- bzw. Zielpunkt der Stellplatz der Polizeiwache darstellt, erge-
ben sich aufgerundet 22 Pkw-Bewegungen fur den Tageszeitraum sowie 12 Pkw-Bewegungen
im Nachtzeitraum. Diese Bewegungen umfassen Einsatzfahrten mit und ohne Sonderwege-
rechte. Dabei finden im Nachtzeitraum statistisch ca. ein bis zwei Abfahrten von der Polizeiwa-
che mit Sonderwegerechten statt. Auf dem Betriebsgrundstiick ist nicht von der Notwendigkeit
des Einsatzes des Martinshorns auszugehen. Die Verwendung des Martinshorns erfolgt, soweit
erforderlich, frihestens bei der Ausfahrt von Dienstfahrzeugen vom Betriebsgrundstiick in den

offentlichen Verkehrsraum auf der Gotzstrafe.

Eine dezidierte Betrachtung der Gerdausche der Martinshérner wird in Abschnitt 10 der Mach-

barkeitsstudie durchgefihrt.

Dienstfahrten

Da fur den Tageszeitraum davon ausgegangen wird, dass 15 % der Einsatzfahrten vom Stand-
ort Gotzstralle aus getatigt werden, wird von einem Verbleib von drei Fahrzeugen auf dem
Grundstiick wéhrend der Tagesschichten ausgegangen, die die Einsdtze vom Standort Goétz-
stra3e beginnen. Entsprechend bedienen 17 Fahrzeuge die Flache. Es wird davon ausgegan-
gen, dass diese 17 Fahrzeuge zum Schichtwechsel einmal die Polizeiwache anfahren. Im Ta-
geszeitraum nach TA Larm (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) ist von zwei Schichtwechseln auszuge-
hen. Weiterhin wird davon ausgegangen, dass die im AufRendienst beschéftigten Mitarbeiter
auch wahrend der Schicht in das Dienstgebaude zur Erledigung von Biroarbeiten o. 4. zurlick-
fahren kdonnen. Es werden drei Ein- und Ausfahrten je Fahrzeug und Schicht angesetzt.
Dementsprechend ergeben sich insgesamt 272 Fahrzeugbewegungen fur einen durchschnittli-

chen Spitzentag.
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Im Nachtzeitraum verbleiben in der Regel funf Dienstfahrzeuge sowie die fuinf Gruppenkraftwa-
gen auf dem Grundstiick der Polizeiwache und werden fur den Einsatzbetrieb nicht genutzt.
Von den verbleibenden zehn Fahrzeugen werden die nachtlichen Einsatzfahrten durchgefiihrt,
wobei 25 % dieser Fahrten vom Standort aus getatigt werden und die restlichen Einsatze die
Flache bedienen. Daher ergibt sich, dass sieben Fahrzeuge im Revier der Polizeiwache tatig
sind. Analog zu den Annahmen im Tageszeitraum wird auch hier davon ausgegangen, dass die
Fahrzeuge zum Schichtwechsel einmal das Gelande der Polizeiwache anfahren und auf3erdem
zweimal pro Schicht zur Erledigung von Dienstaufgaben in das Polizeigebdude zurtickkehren.
Entsprechend ergeben sich 42 Fahrzeugbewegungen fiir eine durchschnittliche Nacht. Eine
Zusammenfassung der Gesamtsumme aller Fahrzeugbewegungen fur den Bereich Dienstfahr-

ten findet sich in der folgenden Tabelle.

Art der Dienstfahrt Anzahl der Fahrbewegungen

tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

An- und Abfahrten zum Schichtwechsel 68 14
An- und Abfahrten zu Dienstzwecken in einer Schicht 204 28
Summe 272 42

Tabelle 7.3-1: Anzahl Fahrzeugbewegungen / Dienstfahrten

Besucherstellplatze fiir Personen mit schwerer Gehbehinderung und Rollstuhlfahrer

Des Weiteren werden Pkw-Bewegungen fiir die Zu- und Abfahrten der Besucherstellplatze fur
mobilitdtseingeschréankte und gehbehinderte Personen beriicksichtigt. Nach den Angaben der
Polizei werden im Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) vier Bewegungen und im Nachtzeit-
raum zwei Bewegungen fiir Besucher beriicksichtigt, welche die Parkplatze fur Besucher mit
schwerer Gehbehinderung oder Rollstuhlfahrer dstlich vom Polizeigebdude nutzen. Innerhalb
der lautesten Nachtstunde wird als Annahme zur sicheren Seite von einer Pkw-Bewegung aus-

gegangen.

Zusammenfassung der Fahrzeugbewegungen

Zusammenfassend ergeben sich fur die Fahrzeugbewegungen der Dienstfahrzeuge (Einsatz-
fahrten + Dienstfahrten) sowie fur die Fahrzeugbewegung fir Besucher mit schwerer Gehbe-
hinderung bzw. Rollstuhlfahrer die folgenden Anséatze fiir alle untersuchten Varianten (Stellplat-
ze im AuBBenbereich sowie Tiefgaragenstellplatze); die Anséatze fur die Stellplatze der Dienst-

fahrzeuge sind zur besseren Lesbarkeit und als Ansatz auf der sicheren Seite aufgerundet:
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- Pkw-Bewegungen Stellplatze Dienstfahrzeuge (als oberirdische Stellplatze oder in Tief-
garage):

- tags 19 Pkw-Bewegungen pro Stunde

(22 Einsatzfahrten + 272 Dienstfahrten Pkw-

Bewegungen im Tageszeitraum)

nachts (lauteste Nachtstunde) 7 Pkw-Bewegungen
(12 Einsatzfahrten + 42 Dienstfahrten Pkw-

Bewegungen im Nachtzeitraum)

- Pkw-Bewegungen Stellplatze Besucher mit schwerer Gehbehinderung oder Rollstuhlfah-
rer:

- tags 0,25 Pkw-Bewegungen pro Stunde

(4 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum)

- nachts (lauteste Nachtstunde) 1 Pkw-Bewegung

7.3.2 Pkw-Fahrten auf dem Grundstiick

Der Emissionsmittelungspegel Lne flr den Fahrweg auf dem Betriebsgrundstiick lasst sich ge-
manR Gleichung 6 der RLS-90 (/2.9/) wie folgt ermitteln:

I—m,E = I—m(zs) + Dv + DStrO + DStg + DE

Darin bedeuten:

L.®®: Mittelungspegel fur eine Geschwindigkeit von 100 km/h; L,®® = 37,3 + 10 - log(n) mit n
Anzahl der Fahrbewegungen [dB(A)]

D.:  Korrektur fur zulassige Héchstgeschwindigkeit; bei 30 km/h: D, = -8,8 dB(A)

Dswo:  Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen; Pflaster (Dsvo = 1,0 dB(A))

Dsy:  Korrektur fur Steigungen oder Gefélle (entféllt hier)

De:  Korrektur bei Spiegelschallguellen; hier nicht zu beriicksichtigen

Bei der Berechnung des Emissionspegels Lng nach RLS-90 (/2.9/) ist eine Geschwindigkeit von
30 km/h anzusetzen. Eventuelle Steigungen, Korrekturen fiir unterschiedliche StraRenoberfla-
chen sowie die Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde sind bei der Berechnung der Emis-
sionspegels Lne gemal den Vorgaben der RLS-90 zu bericksichtigen. Die Schallausbreitung
wird geman TA Larm nach DIN ISO 9613-2 (/2.3/) berechnet.
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Im Folgenden werden die Emissionsmittelungspegel Lng fur die unterschiedlichen Fahrstrecken
berechnet. Die Lage der Quellen bzw. der Verlauf der Fahrstrecken ist dem Lageplan der Anla-

ge B zu entnehmen. Im vorliegenden Fall ergeben sich folgende Emissionsmittelungspegel Limg:

- Zufahrten Dienstfahrzeuge (100 % der Zufahrten an der Westfassade):
- tags Lme = 47,1 dB(A)
- nachts Lme = 44,7 dB(A)

- Abfahrten Dienstfahrzeuge (50 % Uber Ausfahrt an der Westfassade tags und 100 %
nachts):
- tags Lme = 44,1 dB(A)
- nachts Lme = 42,7 dB(A)

- Abfahrten Dienstfahrzeuge Notausfahrt (50 % Uber die Notausfahrt tags):
- tags Lme = 44,1 dB(A)
- nachts -

- Zufahrten Besucher (100 % der Zu- und Abfahrten an der Westfassade):
- tags Lme =23,5dB(A)
- nachts Lme = 29,5 dB(A)

Die Umrechnung des Emissionsmittelungspegels Lne in einen langenbezogenen Schallleis-

tungspegel erfolgt tber folgende Gleichung:
L'W,lh = Lm'E + 19 dB(A)

Fir die Pkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick ergeben sich folgende langenbezogene

Schallleistungspegel:

- Zufahrten Dienstfahrzeuge (100 % der Zufahrten an der Westfassade):
- tags L'wa = 66,1 dB(A)
- nachts L'wa = 61,7 dB(A)

- Abfahrten Dienstfahrzeuge (50 % uber Ausfahrt an der Westfassade tags und 100 %
nachts):
- tags L'wa = 63,1 dB(A)
- nachts L'wa = 61,7 dB(A)

P:\09\09941\SEKR\GA\63410\09941_63410_001_20210331_Machbarkeitsstudie_GA.odt Seite 21



Ingenieurbiiro

Axel C. Rahn
Schalltechnische Stellungnahme ACR 9941 63410 vom 31.03.2021 Die Bauphysiker.

- Abfahrten Dienstfahrzeuge Notausfahrt (50 % Uber die Notausfahrt tags):

- tags L'wa = 63,1 dB(A)

- nachts --
- Zufahrten Besucher (100 % der Zu- und Abfahrten an der Westfassade):

- tags L'wa = 42,5 dB(A)

- nachts L'wa = 48,5 dB(A)

Die Erlauterung des Emissionsansatzes fur die Berlcksichtigung der Fahrwege innerhalb der
Tiefgarage erfolgt in Abschnitt 7.5.3.

Die Beriicksichtigung der Fahrwege durch die Durchfahrt im geplanten Gebaude in Variante C
erfolgt Gber die Abstrahlung der Fahrgerausche tber die Durchfahrtséffnungen. Die Erlauterung

des Emissionsansatzes erfolgt in Abschnitt 7.3.3.

Der auf 6ffentlicher StralRen stattfindende anlagenbezogene Verkehr wird in einem gesonderten
Abschnitt erortert (vgl. Abschnitt 11).

7.3.3 Abstrahlung von Durchfahrtséffnungen

Der Fahrverkehr durch die Durchfahrt des in Variante C geplanten Gebaudes wird in Form der
Abstrahlung tiber die Offnungen in den Fassaden beriicksichtigt. Es wird anhand einer Raumin-
nenpegelberechnung rechnerisch auf das Abstrahlverhalten der einzelnen Offnungen geschlos-
sen.

Die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels innerhalb der Durchfahrt erfolgt
gemaf der in Abschnitt 7.3.2 erlauterten Berechnungsgleichung. Fir die Streckenlange von
13 m in der Durchfahrt ergeben sich somit Schallleistungspegel von Lw= 63,1 dB(A) tags und
L. = 51,5 dB(A) nachts (Dienstfahrzeuge und Besucher).

Unter Zugrundelegung dieses Schallleistungspegels der Pkw-Fahrten kann unter Bertcksichti-
gung der Raumabmessungen sowie der raumakustischen Eigenschaften der Durchfahrt an-
hand der in der VDI-Richtlinie 2571 enthaltenen Bestimmungsgleichung (Abschnitt 3.1.2 in

VDI 2571) auf den Rauminnenpegel in der Durchfahrt rechnerisch geschlossen werden.

Unter Berlicksichtigung eines Raumvolumens von 223 m3 ergeben sich Rauminnenpegel von
Li= 68,7 dB(A) tags und L; = 57,1 dB(A) nachts.
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Anhand der Rauminnenpegelberechnung kann unter Zuhilfenahme nachfolgender Bestim-
mungsgleichung gemaR VDI 2571 (/2.9/) auf die uber die Offnungen abgestrahlten Schallleis-
tungspegel geschlossen werden. Es gilt nach Abschnitt 3.3.1 in VDI 2571 folgende Gleichung:

L"'w=L-R-4dB
Hierin bedeuten:

Li: Rauminnenpegel (siehe oben)
R: Schalldammung der Offnung; hier: R =0 dB

Es ergeben sich anhand der zuvor berechneten und dokumentierten Rauminnenpegel fir die
abstrahlenden Offnungsflachen der Durchfahrt jeweils flachenbezogene Schallleistungspegel
von L"w= 64,7 dB(A) tags und L",, = 53,1 dB(A) nachts.

Im Rahmen der Prognoseberechnung wurden die abstrahlenden Offnungsflaichen an den
Fassaden als Flachenschallguelle mit dem zuvor benannten Schallleistungspegel beruicksich-
tigt.

7.4 Oberirdische Stellplatze

Die Berechnung der Emissionsansatze fur die oberirdischen Stellplatzgerdusche der Pkw wer-
den gemal Parkplatzstudie PLS 2007, Abschnitt 8.2.2. (getrenntes Verfahren) bestimmt. Die
Berechnung des Emissionspegels der Stellplatzflache innerhalb der Tiefgarage (Varianten A

und C) erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren.

Gemalf Abschnitt A4.1 der Parkplatzlarmstudie PLS 2007 wird fur den Schallleistungspegel der

Parkplatzflache von folgender Bestimmungsgleichung ausgegangen:
LW = Lwo + KPA + Ki + KD + 10 |0g (n)
Darin bedeuten:

Lwo: Ausgangsschallleistungspegel; Lwo = 63 dB(A)

Kea:  Korrektursummand fir Parkplatzart (RLS 2007, Tabelle 34)

Ko:  Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs, Kp = 0 flir weniger als
10 Stellplatze (entfallt bei getrenntem Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der PLS 2007

Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit; Ki = 4 dB (PLS 2007, Tabelle 34)

B: Stellplatzanzahl
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n: Anzahl Pkw-Bewegungen

Unter Bertcksichtigung der vorgenannten Eingangsdaten ergeben sich fur die Stellplatze fol-

gende Schallleistungspegel:

- Stellplatz (Dienstfahrzeuge)
- tags Lwa =79,8 dB(A)
- nachts Lwa = 75,3 dB(A)

- Stellplatz (Besucher)
- tags Lwa = 61,0 dB(A)
- nachts Lwa = 67,0 dB(A)

7.5 Tiefgarage (Planungsvariante B1)
7.5.1 Vorbemerkung

Die im Zusammenhang mit einer Tiefgarage stehenden Gerauschabstrahlungen ist fir die Vari-

ante B1 relevant.

7.5.2 Offnen und SchlieRen des Garagentors

Gemalf Abschnitt 8.3.4 der PLS 2007 bleiben Garagentore, welche der Larmminderungstechnik
entsprechen, in den schalltechnischen Berechnungen unbericksichtigt. Somit ist eine geson-

derte Betrachtung der von Garagentoren verursachten Schallemissionen nicht erforderlich.

7.5.3 Abstrahlung liber Tiefgaragentore

Zur sicheren Seite hin wird die Abstrahlung Uber das geplante Garagentor beriicksichtigt. Es
wird anhand einer Rauminnenpegelberechnung rechnerisch auf das Abstrahlverhalten des Tors

geschlossen.

Die Berechnungen des Emissionspegels der Stellplatzflache innerhalb der Garage erfolgt ge-

malf der in Abschnitt 6.4 beschriebenen Vorgehensweise (zusammengefasstes Verfahren).

Fir die Stellplatzflache in der Tiefgarage ergibt sich fir die Variante Bl ein Schallleistungspe-
gel von Lwa = 82,4 dB(A) tags und Lwa = 78,1 dB(A) nachts.

Unter Berlcksichtigung der zugrunde gelegten Raumabmessungen sowie der raumakustischen
Eigenschaften der Garage anhand der in der VDI-Richtlinie 2571 (/2.5/) enthaltenen Bestim-
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mungsgleichung (Abschnitt 3.1.2 in VDI 2571) rechnerisch auf den Rauminnenpegel geschlos-

sen werden.

Unter Berlcksichtigung eines Raumvolumens von V = 2.800 m3 in der Tiefgarage ergeben sich

folgende Rauminnenpegel:

- tags Li=67,5dB(A)
- nachts Li= 63,2 dB(A)

Anhand der Rauminnenpegelberechnung kann unter Zuhilfenahme nachfolgender Bestim-
mungsgleichung geman VDI 2571 (/2.5/) auf den Uber das Garagentor abgestrahlten Schallleis-
tungspegel geschlossen werden. Dabei wird davon ausgegangen, dass das Garagentor eine
Schalldammung von R = 0 dB aufweist. Dies entspricht einem offenen Garagentor (Gittertor
0. &.). Es gilt nach Abschnitt 3.3.1 in VDI 2571 folgende Gleichung:

L'w=L-R-4dB

Hierin bedeuten:

L:: Rauminnenpegel (siehe oben)
R: Schalldammung der Offnung; hier: R = 0 dB

Es ergibt sich anhand der zuvor berechneten und dokumentierten Rauminnenpegel fir die ab-

strahlenden Offnungsflachen der Garage folgender flachenbezogener Schallleistungspegel:

- tags L"wa = 63,5 dB(A)
- nachts L"wa = 59,2 dB(A)

Im Rahmen der Prognoseberechnung wurde die abstrahlende Offnungsflache mit den zuvor

benannten Schallleistungspegeln beriicksichtigt (siehe Lageplan in Anlage A).
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Der nachfolgenden Tabelle kénnen die berechneten Beurteilungspegel der Zusatzbelastung

entnommen werden. Da im vorliegenden Fall keine Gerauschbelastungen aus umliegenden

Gewerbebetrieben zu erwarten sind, ist die Zusatzbelastung in diesem Fall identisch mit der

Gesamtbelastung. Die in den folgenden Tabellen dargestellten Beurteilungspegel fir den Ta-

geszeitraum beziehen sich auf Sonn- und Feiertage. Wie schon in Abschnitt 6.1 dargestellt,

wird bei der Beurteilung der Polizeistation davon ausgegangen, dass es keine Unterschiede

zwischen dem Betrieb an Wochentagen und dem Betrieb an Sonn- bzw. Feiertagen gibt. Falls

die so ermittelten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte einhalten, ist davon auszugehen,

dass auch der Betrieb an Wochentagen vertréglich mit der TA Larm ist.

Immis- Gebaude / Immissionsricht- Beurteilungspegel
sions- Geschoss werte tags / nachts
ort [dB(A)] ? Variante A Variante B Variante B1 Variante C
tags | nachts | tags | nachts | tags / nachts | tags / nachts
Gebaude nordlich des Bauvorhabens
IPkt 1 | Sudfassade 55/40 48/ 42 48/ 42 49/ 42 50/ 42
IPkt 2 | Ostfassade 55/40 48 /41 48 /42 49/ 42 49/ 42
IPkt 3 | Sudfassade 55/40 42 /35 43 /36 42135 44/ 36
IPkt 4 | Westfassade 55/40 43 /30 44731 44/ 30 44731
IPkt 5 | Sudfassade 55/40 42 /30 42730 43129 43/ 30
Gebaude ostlich des Bauvorhabens
IPkt6 | Westfassade | 55/ 40 | s2/a4 | s52/43 | 50/3 | 48/35
Gebaude westlich des Bauvorhabens
1Pkt 7 ‘ Ostfassade ‘ 60/60Y ‘ 49/ 45 ‘ 51/48 ‘ 51/47 ‘ 50/ 45
D siehe Abschnitt 3.6
2 Gebietseinstufung: Allgemeines Wohngebiet

Tabelle 8.1-1:
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8.2 Immissionsschutzrechtliche Bewertungen
8.2.1 Tageszeitraum

Fur den Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr lassen sich die Ergebnisse wie folgt

zusammenfassen:

- Variante A
Im Tageszeitraum wird in Planvariante A an allen maRgebenden Immissionsorten der je-
weils geltende Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete (IPkt 1 bis IPkt 6) bzw.
Mischgebiete (IPkt 7) tags eingehalten. An den Immissionsorten IPkt 1 bis IPkt 5 sowie
am Immissionsort IP 7 wird dem Relevanzkriterium der TA La&rm entsprochen, so dass
eine Berucksichtigung einer Vorbelastung nicht erforderlich ist (vgl. Abschnitt 3.5). Am
Wohngebaude dstlich des Bauvorhabens (IPkt 6) wird das Relevanzkriterium nach
TA Larm verfehlt. Da sich keine gewerblichen Grundstiicke im Umfeld des Bauvorhabens

befinden, ist die Gesamtbelastung identisch mit der Zusatzbelastung.

- Variante B
Die in der Planvariante B ermittelten Beurteilungspegel halten an allen beriicksichtigten
Immissionsorten die Immissionsrichtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete (IPkt 1 bis 1Pkt 6)
bzw. Mischgebiete (IPkt 7) tags ein. An den Immissionsorten IPkt 1 bis IPkt 5 sowie am
Immissionsort IP 7 wird dem Relevanzkriterium der TA Larm entsprochen, so dass eine
Berucksichtigung einer Vorbelastung nicht erforderlich ist (vgl. Abschnitt 3.5). Am Wohn-
gebaude ostlich des Bauvorhabens (IPkt 6) wird das Relevanzkriterium nach TA Larm
verfehlt. Da sich keine gewerblichen Grundstiicke im Umfeld des Bauvorhabens befin-

den, ist die Gesamtbelastung identisch mit der Zusatzbelastung.

- Variante B1
Unter Berlcksichtigung der Planvariante B1 errechnen sich an allen maRgebenden Im-
missionsorten Beurteilungspegel, die den jeweiligen Immissionsrichtwert fir Allgemeine
Wohngebiete (IPkt 1 bis IPkt 6) bzw. Mischgebiete (IPkt 7) tags einhalten. An den Immis-
sionsorten IPkt 1 bis IPkt 5 sowie am Immissionsort IP 7 wird dem Relevanzkriterium der
TA Larm entsprochen, so dass eine Beriicksichtigung einer Vorbelastung nicht erforder-
lich ist (vgl. Abschnitt 3.5). Am Wohngeb&ude stlich des Bauvorhabens (IPkt 6) wird das
Relevanzkriterium nach TA Larm verfehlt. Da sich keine gewerblichen Grundstiicke im
Umfeld des Bauvorhabens befinden, ist die Gesamtbelastung identisch mit der Zusatzbe-

lastung.
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- Variante C
Waéhrend des Tageszeitraums werden unter Beriicksichtigung der Planvariante C an al-
len maRRgebenden Immissionsorten die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte fiir Allge-
meine Wohngebiete (IPkt 1 bis IPkt 6) bzw. Mischgebiete (IPkt 7) tags eingehalten. An-
den Immissionsorten IPkt 2 bis IPkt 7 wird dem Relevanzkriterium der TA Larm entspro-
chen. An diesen schutzbedirftigen Nutzungen ist eine Bertcksichtigung der Vorbelastun-
gen nicht erforderlich (vgl. Abschnitt 3.5). Am Immissionsort IPkt 1 wird das Relevanzkri-
terium nach TA Larm um 1 dB verfehlt. Da sich keine gewerblichen Grundstticke im Um-
feld des Bauvorhabens befinden, ist die Gesamtbelastung identisch mit der Zusatzbelas-

tung.

8.2.2 Nachtzeitraum

Fur den Nachtzeitraum, d. h. zwischen 22:00 Uhr und 06.00 Uhr (lauteste Stunde), ergeben

sich folgende Bewertungen:

- Variante A
Innerhalb der lautesten Nachtstunde wird an den Immissionsorten IPkt 1, IPkt 2 und
IPkt 6 der Immissionsrichtwert nach TA Larm uberschritten. Die groRte Uberschreitung
und damit einhergehend die starkste Larmbelastung ist am Immissionsort 1Pkt 6 dstlich
des Bauvorhabens zu erwarten. An den Immissionsorten IPkt 3 bis IPkt 5 sowie am Im-
missionsort 1Pkt 7 wird der Immissionsrichtwert nach TA Larm eingehalten, wobei an den
Immissionsorten 1Pkt 4, IPkt 5 und IPkt 7 auch dem Relevanzkriterium nach TA Larm ent-
sprochen wird. Am Immissionsort IPkt 3 wird nicht dem Relevanzkriterium nach TA Larm
entsprochen, jedoch befinden sich in der direkten Nachbarschaft keine gewerblich ge-
nutzten Grundstlicke. Daher entspricht die ermittelte Zusatzbelastung der Gesamtbelas-

tung.

- Variante B
Innerhalb der lautesten Nachtstunde wird an den Immissionsorten IPkt 1, 1Pkt 2 und
IPkt 6 der Immissionsrichtwert nach TA Larm (iberschritten. Die groRte Uberschreitung
und damit einhergehend die stérkste Larmbelastung ist am Immissionsort IPkt 6 6stlich
des Bauvorhabens zu erwarten. An den Immissionsorten IPkt 3 bis IPkt 5 sowie am Im-
missionsort IPkt 7 wird der Immissionsrichtwert nach TA Larm eingehalten, wobei an den
Immissionsorten IPkt 4, IPkt 5 und IPkt 7 auch dem Relevanzkriterium nach TA Larm ent-
sprochen wird. Am Immissionsort IPkt 3 wird nicht dem Relevanzkriterium nach TA Larm
entsprochen, jedoch befinden sich in der direkten Nachbarschaft keine gewerblich ge-
nutzten Grundstiicke. Daher entspricht die ermittelte Zusatzbelastung der Gesamtbelas-

tung.
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- Variante B1
Unter Berticksichtigung der Planvariante B1 Uberschreiten die ermittelten Beurteilungs-
pegel am Immissionsort IPkt 1 und IPkt 2 den Immissionsrichtwert nach TA Larm. An al-
len anderen Immissionsorten wird den Immissionsrichtwerten nach TA Larm entspro-
chen. Am Immissionsort IPkt 4, IPkt5 und IPkt7 wird dem Relevanzkriterium nach
TA Larm entsprochen, eine Berlicksichtigung der Vorbelastung ist nicht notwendig. An
den Immissionsorten IPkt 3 und IPkt 6 wird das Relevanzkriterium nach TA Larm verfehlt,
jedoch befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft des Bauvorhabens keine gewerbli-

chen Nutzungen. Daher entspricht die ermittelte Zusatzbelastung der Gesamtbelastung.

- Variante C
Unter Beriicksichtigung der Planvariante B1 Uberschreiten die ermittelten Beurteilungs-
pegel am Immissionsort IPkt 1 und IPkt 2 den Immissionsrichtwert nach TA Larm. An al-
len anderen Immissionsorten wird den Immissionsrichtwerten nach TA Larm entspro-
chen. Am Immissionsort IPkt 4, IPkt5 und IPkt7 wird dem Relevanzkriterium nach
TA Larm entsprochen, eine Berlicksichtigung der Vorbelastung ist nicht notwendig. An
den Immissionsorten IPkt 3 und IPkt 6 wird das Relevanzkriterium nach TA Larm verfehilt,
jedoch befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft des Bauvorhabens keine gewerbli-

chen Nutzungen. Daher entspricht die ermittelte Zusatzbelastung der Gesamtbelastung.

8.2.3 Zusammenfassende Beurteilung

Zusammenfassen lasst sich feststellen, dass im Tageszeitraum die ermittelten Beurteilungspe-
gel an allen Immissionsorten die Vorgaben der TA Larm beziglich des Schallimmissionsschut-

zes einhalten.

In der lautesten Nachtstunde Uberschreiten die ermittelten Beurteilungspegel insbesondere
an den Immissionsorten IPkt 1 und IPkt 2 (alle Varianten, Wohnbebauung in der Goétzstralle ge-
genuber der Einfahrt bzw. Ausfahrt) sowie am Immissionsort IPkt 6 (Variante A und B, Wohnbe-
bauung 6stlich des Bauvorhabens) die Immissionsrichtwerte nach TA Larm. Die maf3geblichen
Schallquellen, welche zur Uberschreitung der Immissionsrichtwerte filhren, sind in Bezug auf
die Immissionsorte IPkt 1 und IPkt 2 der Fahrzeugverkehr im Bereich der Ein- oder Ausfahrt

und am Immissionsort IPkt 6 die Stellplatze fir Dienstfahrzeuge sudlich des Baukorpers.
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Als maRgebliche Schallquellen fiir die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind in allen
Varianten die Zufahrten bzw. Abfahrten der Dienstfahrzeuge bzw. die zugehdrigen Stellplatze
auf dem Betriebsgeléande zu nennen. Aus der Darstellung der Teilbeurteilungspegel in der Anla-
ge D dieser Machbarkeitsstudie lasst sich schlussfolgern, dass die Technische Gebaudeaus-
stattung (Abluftéffnungen tber dem Dach des Bauvorhabens) keinen relevanten Beitrag zu den
Schallimmissionen an den untersuchten Immissionsorten haben. Fur die Variante B1 lasst sich
feststellen, dass die Schallabstrahlung der Tiefgarage unter Beriicksichtigung der derzeit ge-
planten Lage der Tiefgaragenausfahrt nicht relevant fir die Uberschreitung der Immissionsricht-
werte an den Immissionsorten 1 und 2 ist.
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9 Spitzenpegel aus dem Betrieb der Polizeistation

9.1 Vorbemerkung

Im Hinblick auf das Spitzenpegelkriterium gemafl TA Larm sind Gerauschspitzen aus den
Pkw-Fahrten und den Stellplatzgerauschen zu beriicksichtigen. Eine Beurteilung der Biro-
nutzung im Bereich des Bauvorhabens kann aus der Sicht der Spitzenpegelbetrachtung entfal-
len, da aus dem Birobetrieb keine lauten Einzelereignisse mit entsprechend hohen Schallleis-

tungspegeln zu erwarten sind.

9.2 Berechnungsergebnisse

Unter Berucksichtigung des maximalen Schallleistungspegels der Schallquelle und der Schutz-
bedurftigkeit der benachbarten Nutzungen ergeben sich entsprechende Mindestabstande, die
fur die Einhaltung der maximal zulassigen Pegel gemaR TA Larm erforderlich sind (kurzzeitige
Gerauschspitzen). Abschirmungen werden bei der Angabe der Mindestabsténde nicht bertick-
sichtigt. Die Bereiche ndérdlich und 6stlich des Bauvorhabens sind als Allgemeines Wohngebiet
festgesetzt. Da fiir die westlich des Bauvorhabens bestehende Nutzung gemaR Bebauungsplan
ein "Sportplatz" festgesetzt ist, ist eine Unterbringung von Wohnnutzungen in diesem Bereich
ausgeschlossen. Eine Sicherstellung des Nachtschlafs ist somit nicht erforderlich, weshalb fiir
den Nachtzeitraum kein erhdhtes Schutzbedurfnis erkannt werden kann. Somit kénnen fir die
Beurteilung auch im Nachtzeitraum die zulédssigen Spitzenpegel fur den Tageszeitraum heran-

gezogen werden.

Die erforderlichen Mindestabstande fir die Einhaltung der maximal zuldssigen Pegel geman
TA Larm (kurzzeitige Gerauschspitzen) fur Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete sind un-
ter Berticksichtigung der Einzelereignisse Turen- bzw. Kofferraumschlie3en und dem beschleu-

nigten Abfahren von Pkw in der folgenden Tabelle dargestellit:

Vorgang Schallleistungspegel Mindestabstand [m]
[dB(A)]
WA Y M
tags nachts tags nachts
Tiren- / Kofferraum- 9952 1 36 2 20
schlie3en ’
beschleunigte 2
Pkw-Abfahrten 925 <1 17 <1 9
H zulassiger Spitzenpegel WA: 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts; MI: 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts
2 gemaR Parkplatzlarmstudie

Tabelle 9.2-1:  Spitzenpegel aus dem Betrieb der Polizeistation
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9.3 Beurteilung

Variante A

In der Variante A wird der Mindestabstand aus dem Turen- und KofferraumschlieRen sowie aus
den beschleunigten Pkw-Abfahrten wahrend des Tageszeitraums sowohl zu den Nutzungen
ndrdlich der Gotzstralie als auch zu den Nutzungen westlich und 6stlich des Bauvorhabens hin

eingehalten.

Ebenso wird der Abstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums aus dem beschleunigten
Pkw-Abfahrten zum nachstgelegenen benachbarten Wohngebaude 6stlich des Bauvorhabens
wahrend des Nachtzeitraums eingehalten. Es ergeben sich fiir diesen Bereich Unterschreitun-
gen des Mindestabstands aus Turen- und KofferraumschlieRen nachts durch die Nutzung der
Stellplatze fur Dienstfahrzeuge sowie der Besucherstellplatze fur mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen. Daher ergibt sich eine Uberschreitung des maximal zulassigen Spitzenpegels im Be-

reich der Wohnnutzung 6stlich des Bauvorhabens (IPkt 6).

Fir das benachbarte zum Sportplatz gehdrende Gebaude besteht gemal bestehendem B-Plan
(/2.6/) eine Festsetzung als "Sportplatz". Der Mindestabstand fiir Tiren- und Kofferraumschlie-

3en sowie flr beschleunigte Pkw-Abfahrten tags und nachts wird eingehalten.

Variante B
Der Mindestabstand fur das Turen- und KofferraumschlieBen sowie fir die beschleunigten
Pkw-Abfahrten wahrend des Tageszeitraums wird in den umliegenden schutzbedirftigen Nut-

zungen eingehalten.

Im Nachtzeitraum fuhrt das Tiren- oder Kofferraumschlie3en im Bereich der Stellplatze so-
wohl fiir Dienstfahrzeuge wie auch fiir mobilitatseingeschrankte Besucher zur Uberschreitung
des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm im Bereich der Ostlich gelegenen schutzbedurftigen
Nutzungen (IPkt 6). Die beschleunigten Pkw-Abfahrten halten an den nachstgelegenen Bebau-

ungen das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm ein.
Fir das benachbarte zum Sportplatz gehdrende Gebdude besteht gemaR B-Plan (/1.6/) eine

Festsetzung als Sportplatz. Der Mindestabstand fir Turen-, KofferraumschlieRen und beschleu-

nigte Pkw-Abfahrten tags und nachts wird somit eingehalten.
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Varianten B1

Fir die beschleunigten Pkw-Abfahrten kann aufgrund der Einhaltung der Mindestabstande von
einer Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm tags und nachts ausgegangen wer-
den. Im Bereich der Besucherstellplatze wird der Mindestabstand aus Tiren- und Kofferraum-

schlieen im Tageszeitraum eingehalten.

Wahrend des Nachtzeitraums ergeben sich gegeniber der éstlich gelegenen Wohnnutzung
(IPkt 6) aus dem Turen- und KofferraumschlieRen, ausgehend von den Stellplatzen fur Besu-
cher oder Besucherinnen mit Mobilitatseinschrankung oder Rollstuhlfahrende, Uberschreitun-

gen des Spitzenpegelkriteriums.

Fir das benachbarte zum Sportplatz gehdrende Gebaude besteht gemal bestehendem B-Plan
(/1.6/) eine Ausweisung als "Sportplatz". Der Mindestabstand fiir Tiren- und Kofferraumschlie-

Ren sowie fur beschleunigte Pkw-Abfahrten tags und nachts wird somit eingehalten.

Variante C

Fir die beschleunigten Pkw-Abfahrten kann aufgrund der Einhaltung der Mindestabstande von
einer Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA La4rm tags und nachts ausgegangen wer-
den. Der Mindestabstand aus dem Turen- und KofferraumschlieRen wird wahrend des Tages-
zeitraums zu den benachbarten Wohngebauden hin eingehalten. Jedoch wird im Bereich der
Stellplatze fur Besucherinnen und Besucher mit Mobilitdtseinschrankung oder Rollstuhinutzen-
de der Mindestabstand wahrend des Nachtzeitraums zu der 6stlich gelegenen Wohnbebau-

ung (IPkt 6) unterschritten.
Fir das benachbarte zum Sportplatz gehdrende Gebaude besteht gemal bestehendem B-Plan

(/1.6/) eine Ausweisung als "Sportplatz". Der Mindestabstand fiir Tiren- und Kofferraumschlie-

Ren sowie fur beschleunigte Pkw-Abfahrten tags und nachts wird somit eingehalten.

P:\09\09941\SEKR\GA\63410\09941_63410_001_20210331_Machbarkeitsstudie_GA.odt Seite 33



Ingenieurbiiro
Axel C. Rahn

Schalltechnische Stellungnahme ACR 9941 63410 vom 31.03.2021 Die Bauphysiker.

10 Betrieb des Martinshorns

10.1 Allgemeines

Von der Polizei werden Martinshérner (Folgetonhdrner) eingesetzt, um bei "Gefahr in Verzug"
andere Verkehrsteilnehmer zu warnen. Durch diesen Umstand bedingt, werden Martinshdrner
mit hohen Schallleistungspegeln eingesetzt, damit sichergestellt werden kann, dass die Dienst-
fahrzeuge durch andere Verkehrsteilnehmer in der Umgebung wahrgenommen werden. Dies
steht im Widerspruch zu den Schutzanspriichen der an Straf3en, insbesondere in Wohngebie-

ten, gelegenen Wohnnutzungen.

Grundsatzlich muss eine gewisse soziale Akzeptanz dieser Immissionen vorausgesetzt wer-
den, dies wird auch von juristischer Seite in verschiedenen Urteilen bestétigt (/2.12/). Jedoch
fuhren diese Immissionen fiir Anwohner in der Nachbarschaft einer Polizeistation zu Beein-
trachtigungen bzw. Stérungen. Dies begriindet sich dadurch, dass Anwohner entlang der Gotz-
stra3e potentiell alle Einsatzfahrten mit Sonder- und Wegerecht wahrnehmen kdnnen, die vom
Polizeistandort aus beginnen. Vor allem bei dem Einsatz von Martinshérnern in der Nacht
kommt es zu Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts sowie des zulassigen Spitzenpegels.
Hierdurch kann es durch die kurzzeitig auftretenden hohen Maximalpegel zu Aufwachreaktio-
nen kommen, wodurch der Nachtschlaf phasenweise gestért werden kann. Fir eine Einschét-
zung mdoglicher Auswirkungen auf die Nachbarschaft des Bauvorhabens wird eine schalltechni-
sche Bewertung der Martinshdrner trotz der angenommenen Sozialaddquanz dieser Ge-

rausche dennoch durchgefihrt.

10.2 Emissionsansatz

Gemal DIN 14 610 "Akustische Warneinrichtungen fir bevorrechtigte Wegebenutzer" muss ein
Einsatzhorn mindestens einen A-bewerteten Schalldruckpegel von 110 dB(A) in 3,5 m Entfer-
nung aufweisen. Dies entspricht einem Schallleistungspegel von Lwa = 130 dB(A). Zur sicheren
Seite hin wird fur das Martinshorn ein um 5 dB(A) héherer Ansatz zugrunde gelegt. Dieser An-
satz wird sowohl fiir die Berechnung des Beurteilungspegels als auch fur die Berechnung des

Spitzenpegelkriteriums herangezogen.

Nach Aussage der Polizei erfolgen die meisten Fahrten mit Sonderrechten aus den Streifen-
fahrten im Einzugsbereich heraus. Fir die Bestimmung des Beurteilungspegels an den mafge-
benden Immissionsorten wird davon ausgegangen, dass das Martinshorn erst im 6ffentlichen
StralRenbereich eingeschaltet wird. In diesem Fall wird eine Linienquelle im Bereich der Go6tz-
stral3e beriicksichtigt. Fur eine Betrachtung zur sicheren Seite hin werden jedoch Abfahrten un-
ter Einsatz des Martinshorns im Bereich der GotzstralRe untersucht. Basierend auf den Erfah-

rungswerten der Polizei (inklusive Berlicksichtigung einer Prognose fiir zukiinftige Entwicklun-
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gen), wird davon ausgegangen, dass sich zwei Dienstfahrzeuge im Tageszeitraum und ein
Dienstfahrzeug innerhalb der lautesten Nachtstunde mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h auf
der Gotzstralle bewegen. Die Fahrgerdusche der Fahrzeuge selbst kénnen bei dieser Betrach-
tung vernachlassigt werden, da diese keinen maf3geblichen Einfluss auf den Gesamtschallleis-

tungspegel darstellen.

10.3 Berechnungsergebnisse

Immis- Gebaude | Geschoss | Immissionsrichtwerte tags | nachts | Beurteilungspegel nach TA Larm
sionsort [dB(A)] aus Betrieb Martinshorn

alle Varianten

tags I nachts

Gebaude nordlich des Bauvorhabens

IPkt 1 Sudfassade 55/40 69 /63
IPkt 2 Ostfassade 55/40 67 /60
IPkt 3 Sudfassade 55740 70/63
IPkt 4 Westfassade 55740 67 /60
IPkt 5 Sidfassade 55/40 69 /62

Gebaude ostlich des Bauvorhabens

IPkt 6 \ Westfassade \ 55/ 40 \ 45/ 39
Gebaude westlich des Bauvorhabens
1Pkt 7 \ Ostfassade \ 60/ 60 \ 60/53

Tabelle 10.3-1: Beurteilungspegel aus Martinshorn

An den mafRgebenden Immissionsorten entlang der Gotzstral3e werden die Immissionsrichtwer-

te fUr Allgemeine Wohngebiete aus dem Betrieb des Martinshorns deutlich Uberschritten.

Hinsichtlich der Spitzenpegel ergeben sich in allen Planvarianten im Bereich der maf3gebenden
Immissionsorte Pegel von bis zu 105 dB(A). Somit wird der zulassige Spitzenpegel von
85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im Allgemeinen Wohngebiet ebenfalls deutlich tUberschrit-
ten. In der Anlage C ist die Verteilung der Spitzenpegel in Form einer Rasterlarmkarte exem-

plarisch fur die Variante A dargestellt.

10.4 Beurteilung

Zusammenfassend lasst sich gutachtlich feststellen, dass sich aus dem Betrieb des Martins-
horns erhebliche Beldstigungen im Bereich der Wohnbebauung an der Gotzstral3e ergeben

werden, sofern dieses eingesetzt wird.
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Die ermittelten Beurteilungspegel des Betriebs des Martinshorns auf der Gétzstralle Uber-
schreiten deutlich die Immissionsrichtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete.
Weiterhin werden auch die zugehdrigen zuldssigen Spitzenpegel deutlich tberschritten und

stehen nicht im Einklang mit der Beurteilung der Anlage im Regelfall (Absatz 3.2.1 TA Larm).

Da nach Aussage der Berliner Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen jedoch ein
Einsatz des Martinshorns auf dem Betriebsgelande der geplanten Polizeistation nicht notwen-
dig ist und der offentliche StraRenraum nicht einer Beurteilung nach TA Larm unterliegt, ist
durch die beteiligten Behorden zu klaren, inwieweit eine Beurteilung der Schallimmissionen der

Martinshorner auf Einsatzfahrten nach TA Larm zu bewerten ist.
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11 LarmschutzmalRnahmen

Im Folgenden werden die im Rahmen der weiteren Planung bzw. im Rahmen der Bauausfiih-
rung moglichen MaRnahmen benannt, welche dazu beitragen kdnnen, die Schallimmissionsbe-

lastungen der umliegenden Bebauungen zu verringern.

11.1 Verlegung der Besucherstellplatze fiir mobilititseingeschrankte Personen oder Roll-

stuhlnutzende

Eine Verlegung der Stellplatze fur mobilitatseingeschrankte Besucherinnen und Besucher bzw.
Rollstuhlfahrende kénnte die Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums an der Wohnbebau-
ung Ostlich des Bauvorhabens (IPkt 6) durch Gerauscheinwirkungen von diesen Stellplatzen
verhindern. Daflr sind die in Abschnitt 9.2 genannten Mindestabstande aus dem Tiren- bzw.

Kofferraumschliel3en gegentiber dem Allgemeinen Wohngebiet nachts einzuhalten.

11.2 Planung einer Tiefgarage

Die Planung einer Tiefgarage stellt eine wirkungsvolle LarmschutzmaRnahme im untersuchten
Objekt dar. Durch das Verlegen der Stellplatze fur Dienstfahrzeuge in das Gebaude wird zum
einen die Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nachts an der umliegenden Wohnbebau-
ung (IPkt 6) verhindert und zum anderen erfolgt eine Verminderung der zu bertcksichtigenden

Schallimmissionen der Stellplatze an sich.

Aus den ermittelten Beurteilungspegeln in Abschnitt 8.1 ist ersichtlich, dass die Planungsvarian-
te B1 gegenilber der Planungsvariante C insbesondere an den Immissionspunkten entlang der

GotzstralRe geringere Beurteilungspegel aufweist.

11.3 Schallabsorbierende Auskleidung der Tiefgaragenrampe

Wie schon in Abschnitt 8.2.3 dargestellt, tragen die Schallimmissionen der Tiefgarage in der Va-
riante B1 nicht maRgeblich zu den Beurteilungspegeln und somit auch nicht zur Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte an den umliegenden Wohnbebauungen bei. Diesbeziiglich stellt die
schallabsorbierende Auskleidung der Tiefgarageneinfahrt bzw. -rampe keine zielfihrende Larm-
schutzmaflnahme in der hier gewahlten architektonischen Variante dar. Davon unbenommen
kénnen bei abweichenden architektonischen Entwirfen, in den beispielsweise die Tiefgarage
wesentlich ndher an der nachsten schutzbedirftigen Wohnbebauung liegt, schallabsorbierende
MaRnahmen im Bereich der Einfahrt bzw. der Rampe durchaus zur Verringerung der Schallim-

missionen beitragen.
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11.4 Optimierung der Schallabstrahlung der Technischen Gebaudeausstattung

Die Technische Gebaudeausstattung (beriicksichtigte Abluftdéffnung auf dem Dach des Baukor-
pers) tragt in keiner der untersuchten Varianten maf3geblich zu den Schallimmissionen an den
maRgeblichen Immissionsorten bei. Daher sind Larmschutzmafinahmen die zur Minderung der
Schallabstrahlung der TGA fiihren nicht zielfihrend, um die Uberschreitung der Immissions-

richtwerte zu verhindern.

11.5 Einsehbarkeit der GotzstraRe

Nach den Aussagen der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen ist das Einschal-
ten der Martinshorner auf dem Betriebsgeldnde der geplanten Polizeidienstelle grundsétzlich
nicht erforderlich. Um jedoch die Notwendigkeit des Einschaltens der Martinshérner bei dem
Auffahren auf die Goétzstralie zu verringern, wére es aus Sicht des Schallimmissionsschutzes
sinnvoll, eine madglichst gute Einsehbarkeit dieses StralRenabschnitts sicherzustellen. Zielfih-
rend hierflr wére beispielsweise die Verringerung der Parkpléatze im Bereich der Notausfahrt
bzw. Ein- und Ausfahrt, um den Dienstfahrzeugen eine optimale Sicht auf den Verkehr in der
GotzstralRe zu gewahrleisten. Um die Notwendigkeit des Einsatzes der Martinshérner auf der
GotzstraRe durch ein mdglichst ungehinderten Verkehrsablauf insgesamt zu reduzieren, kann

der Wegfall von Parkpléatzen auch im weiteren Stral3enverlauf dienen.

11.6  Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande

Die fur die Verbreitung der Immissionsrichtwerte an den nérdlich und westlich gelegenen
schutzbedirftigen Wohnbebauungen wird maf3geblich durch den Betriebsverkehr (Ein- und
Ausfahrten der Dienstfahrzeuge) bestimmt bzw. werden in allen Planungsvarianten im Nachtfall
schon durch diesen Verkehr alleine die Immissionsrichtwerte tberschritten. Dementsprechend
mussten Larmschutzmalnahmen, die die Schallimmissionen in der Nachbarschaft deutlich ver-
ringern sollen, auf diese auf starkstem wirksamen Quellen einwirken. Zur Verringerung der
Schallimmissionen des Verkehrs ist nur eine geringere Fahrzeuganzahl bzw. eine geringere
Zahl von Fahrzeugbewegungen in den jeweilig untersuchten Beurteilungszeitraumen (Nacht-
zeitraum bzw. lauteste Nachtstunde) denkbar. Aus schalltechnischer Sicht ergibt sich keine
sinnvolle Variante der Abschirmung dieser Verkehrsgerdausche (z. B. Schallschutzwand) und
auch keine sonstigen technischen MalRnahmen, die die Verkehrsgerdusche auf dem Betriebs-

gelande verringern wirden.
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11.7 Verlegung der Ein- und Ausfahrt

Zur Verringerung der Schallimmissionsbelastung der Wohnbebauung insbesondere entlang der

GotzstraRe kdnnte eine Verlegung der Ein- und Ausfahrt auf das Betriebsgelande dienen.

Zweckmaligerweise wirde dies mit einer Umplanung der Zufahrt fir die Tiefgarage an die
Nordfassade des Baukdrpers und eventuell schallddmmenden MalRhahmen innerhalb der Tief-

garagenrampe kombiniert vorgesehen werden.
Da inshesondere die Fahrwege der Dienstfahrzeuge als maf3gebliche Schallemittenten hervor-

treten, wirde die Verkirzung der Fahrstecken deutlich zur Minderung der Schallimmissionen
beitragen.
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12 Anlagenbezogener Verkehr

Gemal Abschnitt 7.4 der TA L&rm ist der anlagenbezogene Verkehr auf den umliegenden Stra-
Renabschnitten zu beurteilen. Die ErschlieBung des Grundstiicks erfolgt Uber die GoétzstralRe
westlich des geplanten Gebaudes. GemaR den Angaben der Senatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz ist auf der Gotzstral3e derzeit von einem DTV (durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke) von DTV = 1.700 Kfz/24h auszugehen. Durch den Neubau der Polizeistati-
on in der Gotzstral3e 36 kann fiir den Neuverkehr gemaf3 den Angaben der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung und Wohnen von ca. 191 Kfz/24h (inkl. Einsatzfahrten, Besucher und Mit-
arbeiter) ausgegangen werden. Durch eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der Gotz-
stral3e von 1.700 Kfz/24h auf 1.891 Kfz/24h ergibt sich keine maf3gebliche Erh6hung des Emis-
sionspegels auf der Gotzstralie. Die Notwendigkeit zur Priifung organisatorischer Mal3hahmen
nach TA Larm ist somit nicht erkennbar.
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13 Immissionsrechtliche Beurteilung der Polizeidienstelle

Beziglich der Beurteilung einer Polizeistation nach TA L&rm ergeben sich zundchst einige
grundsétzliche Fragestellungen in Bezug auf die Anwendbarkeit dieses Regelwerkes auf den

untersuchten Betrieb.

Zunachst befasst sich die TA Larm ihrem urspringlichen Leitbild nach mit der Beurteilung l&r-
merzeugender gewerblicher und industrieller Anlagen. Bei solchen Anlagen kénnen mdgliche
anlagenbedingte Verkehrsgerdusche zu der von der jeweiligen technischen Anlage erzeugten
Gerausche hinzutreten. Im vorliegenden Fall fehlt es jedoch an einer solcher gewerblichen oder
industriellen Anlage und die anlagenbedingten Verkehrsgerdusche machen den Uberwiegenden

bzw. maf3geblichen Anteil des zu beurteilenden Larms aus.

Unter Absatz 7.1 der TA Larm "Ausnahmeregelung fur Notsituationen" ist festgesetzt, dass so-
weit zum Falle der Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur
Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich, die angesetzten Immissionsrichtwerte
Uberschritten werden durfen. Inwieweit daher der Einsatz von Martinshérnern oder der Be-
triebsverkehr einer Polizeidienstelle im Allgemeinen die Immissionsrichtwerte nach TA Larm

einhalten muss, ist von behdrdlicher Seite zu klaren.

Wie schon in Abschnitt 8.2.3 dieser Machbarkeitsstudie untersucht, Uberschreiten alle Varian-
ten der Polizeistation bei einer Regelfallpriifung nach Absatz 3.2.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte an einigen Immissionsorten zum Nachtfall. Die Uberschreitung dieser Richtwerte
(maximal 2 dB am Immissionsort 1 und 2 in allen untersuchten Varianten sowie maximal 4 dB
am Immissionsort 6 in der Variante A) liegt auBerhalb des Ermessensbereichs der Genehmi-
gungsbehdérden und kann damit auch im Sinne einer Vertraglichkeit mit dem Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz nicht mehr zugelassen werden. Auch die Schallimmissionen der Martinshor-
ner, wenn diese auch auf den o6ffentlichen Verkehrswegen als sozialaddquat angesehen wer-
den, Uberschreiten deutlich die Immissionsrichtwerte nach TA Larm sowie das zugehorige Spit-

zenpegelkriterium.

Daher ergibt sich die Frage, inwiefern die begutachtete Anlage einer ergédnzenden Sonderfall-
prifung nach Abschnitt 3.2.2 der TA Larm unterzogen werden kann und somit im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes genehmigungsfahig ware. Folgende Umstande, die eine
Sonderfallprifung erforderlich machen kdnnen, kommen insbesondere in Betracht:
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- Besondere Standortbindung der zu beurteilenden Anlage

Da die Polizeifahrzeuge innerhalb eines festgelegten Abschnittgebiets tétig sind und die
Notfalleinsatze in kurz moglichster Zeit erreichen miissen, kann nicht davon ausgegan-
gen werden, dass jeder Standort fur eine Polizeistation geeignet ist. Daher kann von ei-
ner notwendigen Standortbindung einer Polizeistation ausgegangen werden und eine

Sonderprifung geman Abschnitt 3.2.2 nach TA Larm scheint gerechtfertigt.

- Besondere Gesichtspunkte der sozialen Adaguanz
Es ist davon auszugehen ist, dass die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskraften

verursachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz tolerierbar sind. Dies begrin-
det sich daher, dass solche Einséatze fur das Funktionieren der Gesellschaft, die der Ein-
zelne angehoért, unerlasslich sind und dieser auch fir sich selbst im Notfall Sicherheit
oder Rettung erwarten darf. Gemaf einschlagigen Gerichtsurteilen (/2.12/) andert auch
der Umstand, dass einige Personen als Nachbarn eines Standortes diesen Immissionen
haufiger ausgesetzt sind, an dieser vorauszusetzenden sozialen Adaquanz zunachst
nichts. Davon unbenommen sind alle technisch machbaren und dem Aufwand nach ver-
tretbaren SchallschutzmalRnahmen zu ergreifen, um die Belastung des Einzelnen zu mi-

nimieren.

- Merkmale der Herkbmmlichkeit bzw. Gewohnheit

In der GotzstralRe befindet sich derzeit auch eine Polizeistation. Daher kann davon aus-
gegangen werden, dass die von den Dienstfahrzeugen bisher verursachten Schallimmis-
sionen, ob durch Fahrgerdusche oder durch Einsatz der Martinshdrner, derzeit auch zu
einer Beeintrachtigung der Anwohner flihren. Daher ist eine gewisse Herkémmlichkeit
der Storwirkung durch Polizeifahrzeuge zu beriicksichtigen und als moglicher Grund fur

eine Sonderfallprifung gemaf TA Larm in Betracht zu ziehen.

P:\09\09941\SEKR\GA\63410\09941_63410_001_20210331_Machbarkeitsstudie_GA.odt Seite 42



Ingenieurbiiro
Axel C. Rahn

Schalltechnische Stellungnahme ACR 9941 63410 vom 31.03.2021 Die Bauphysiker.

14 Zusammenfassung

Im Rahmen der Neugestaltung des Bereichs um das Rathaus Tempelhof ist auch die Verlegung
und Kapazitatserweiterung der bestehenden Polizeistation in der GoétzstraRe 6 in 12099 Berlin
vorgesehen. Zu diesem Zweck ist die Errichtung eines neu geplanten Gebaudes auf dem
Grundstiick GétzstraRe 36 in 12099 Berlin geplant. Um ggf. entstehenden schalltechnischen
Konflikten bereits im Vorfeld der weiteren Planung entgegen wirken zu kénnen, wird fir den ge-

planten Betrieb der Polizeistation eine schalltechnische Machbarkeitsstudie durchgefuhrt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Machbarkeitsstudie wurden fiir die geplante
Polizeistation insgesamt vier unterschiedliche Planungsvarianten (Varianten A, B, B1 und C)
entsprechend der "Machbarkeitsstudie Neubau Polizei A44" untersucht. In der vorliegenden
schalltechnischen Machbarkeitsstudie werden die Immissionen an den benachbarten schutzbe-

darftigen Bebauungen in Bezug auf die unterschiedlichen Planungsvarianten untersucht.

Im Rahmen der vorliegenden Immissionsprognose wurde die Vertraglichkeit der geplanten Vari-
anten mit den umliegenden Nutzungen untersucht. Die Berechnung und Beurteilung erfolgten

gemar den Vorgaben der TA Larm.

Entsprechend den Berechnungsergebnissen fur die Beurteilungspegel am Tag halt der Betrieb
der Polizeistation in allen untersuchten Varianten die Immissionsrichtwerte nach TA Larm ein.
Das Relevanzkriterium nach TA Larm wird im Tageszeitraum in allen Varianten an einigen Im-
missionsorten verfehlt. Da jedoch keine gewerbliche Vorbelastung im Umfeld des Baukorpers

zu erkennen ist, ist die ermittelte Zusatzbelastung identisch mit der Gesamtbelastung.

Fir den Nachtzeitraum bzw. die lauteste Nachtstunde kann festgestellt werden, dass insbeson-
dere an den Immissionsorten IPkt 1 und IPkt 2 (alle Varianten) sowie am Immissionsort IPkt 06
(nur Varianten A und B) die Immissionsrichtwerte gemaf TA LArm Uberschritten werden. Als
maRgebliche Schallemittenten, welche zu der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiihren,
sind an Immissionsort IPkt 1 und IPkt 2 der Zu- und Abfahrtsverkehr des Grundstiicks der Poli-
zeiwache zu nennen, wobei der maf3gebliche Anteil des Verkehrs durch Dienstfahrten der Poli-
zeifahrzeuge verursacht wird. Am Immissionsort IPkt 6 ist als maRgebliche Schallquelle, die zur
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte in den Planungsvarianten A und B fiihrt, die Nutzung
der Stellplatze sudlich des Baukdrpers durch Dienstfahrzeuge sowie der Fahrverkehr dieser
Fahrzeuge zu nennen. Nicht maf3geblich fur die Schallimmissionen sind in allen Varianten der
Betrieb der Technischen Gebaudeausstattung, der Fahrzeugverkehr der bericksichtigten Besu-
cher. Auch die in der Variante B1 beriicksichtigte Schallabstrahlung der Tiefgarage ist nicht

mafgeblich an den Schallimmissionen der umliegenden Wohnbebauung beteiligt, jedoch kann
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sich dies bei einer Umplanung der Tiefgarageneinfahrt, beispielsweise an die Nordfassade des
Gebaudes, andern.

Im Hinblick auf das Spitzenkriterium der TA Larm kommt es bei allen Varianten am Immissions-
ort IPkt 6 zur Uberschreitung durch Tiiren- bzw. KofferraumschlieRen im Nachtzeitraum auf den
Stellplatzen fur Kfz von Menschen mit schwerer Gehbehinderung oder Rollstuhlfahrer. Als orga-
nisatorische MalRBnahme zur Vermeidung dieser Spitzenpegel ware die Verlegung dieser Stell-

platze zu nennen.

Durch das geplante Errichten einer Polizeistation im Bereich der Gotzstral3e (bei gleichzeitigem
Wegfall einer bestehenden Polizeiwache) kommt es durch eine erhéhte Zahl von Anfahrten von
Mitarbeitern oder Besuchern und durch eine Erhéhung der Dienstfahrten der Polizeifahrzeuge
insgesamt zu einer moderaten Steigerung des Verkehrs insbesondere im Bereich der Gétzstra-
Be. Durch eine Erhdéhung der durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV) von derzeit
1.700 Kfz/24 h auf ca. 1.900 Kfz/24 h kann nicht von einer maRgeblichen Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens mit einhergehenden Erhdhungen des Immissionspegels auf der GétzstralRe
ausgegangen werden. Somit entfallt die Notwendigkeit zur Priifung organisatorischer Mal3nah-
men nach TA Larm.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass sich aus dem Betrieb des Martinshorns erhebli-
che Belastigungen im Bereich der Wohnbebauung an der GotzstraRe ergeben. Um jedoch ins-
besondere die umliegenden Wohnbebauungen nicht unnétigen und vermeidbaren Schallimmis-
sionen auszusetzen, ist durch organisatorische MaBhahmen sicherzustellen, dass der Einsatz
des Martinshorns auf dem Betriebsgelénde nicht erforderlich ist. Abschlie3end ist durch die be-
teiligten Genehmigungsbehdrden zu kléaren, inwieweit der Betrieb dieser untersuchten Polizei-
station einer Regelfallprifung nach Abschnitt 3.2.1 der TA Larm unterzogen werden soll oder ob
eine erganzende Prufung im Sonderfall (Abschnitt 3.2.2 TA Larm) fur die Beurteilung der

Schallimmissionen der Anlage heranzuziehen ist.

AbschlieBend lasst sich aus schalltechnischer Sicht ein gewisses Konfliktpotenzial im Hinblick
auf die Errichtung der Polizeidienstelle am gewahlten Standort hinsichtlich des Schallimmissi-
onsschutzes der Nachbarbebauung erkennen. Eine grundsatzliche Nichtvertraglichkeit mit den
Rahmenbedingungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes lasst sich jedoch nicht feststel-
len, da die TA Larm im vorliegenden Fall der stadtebaulichen Planung nur Anhaltswerte fur die

moglichen Immissionsbelastungen der Nachbarschaft gibt.
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Eine abschlieBende Bewertung der vereinzelt auftretenden néchtlichen Larmimmissionen und
deren Zumutbarkeit bleibt mit Berticksichtigung der Griinde dem weiteren Abwagungsprozess

vorbehalten.

Berlin, den 31.03.2021

B. Sc. Patrick Boer

Leiter der akkreditierten Messstelle

(( pAKKs

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-20724-01-00

Akkreditiertes Priiflaboratorium
Modul Immissionsschutz
Geréusche / Gruppe V
Standort Berlin
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Anlagen
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Anlage A Lageplane
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Anlage B Emissionsberechnungen
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Pkw-Verkehr
Pkw Zufahrten alle Varianten (Dienstfahrzeuge)
Niags 9,50 |Pkw-Bewegungen /h tags
Nnachts 3,5 [Pkw-Bewegungen / h nachts
Dv -8,8 |dB(A); Korrektur bei 30km/h
DStrO 1,0 |[dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
DStg 0 dB(A); 0° Steigung / Gefalle
DE - nicht zu bertcksichtigen
LmE = 47,1 |dB(A) tags
LmE = 42,7 |dB(A) nachts
L'W,lh=Lm,E + 19
L'w= 66,1 |dB(A) tags
L'w= 61,7 |dB(A) nachts
Pkw Abfahrten Ausfahrt alle Varianten (Dienstfahrzeuge)
Niags 4,75 |Pkw-Bewegungen / h tags
Nnachts 3,5 |Pkw-Bewegungen / h nachts
Dv -8,8 |dB(A); Korrektur bei 30km/h
DStrO 1,0 |dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
DStg 0 dB(A); 0° Steigung / Gefalle
DE - nicht zu bertcksichtigen
LmE = 44,1 |dB(A) tags
Lm,E = 42,7 |dB(A) nachts
L'W,1h=Lm,E + 19
L'w= 63,1 |[dB(A)tags
L'w= 61,7 |dB(A) nachts
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Pkw Abfahrten Notausfahrt alle Varianten (Dienstfahrzeuge)

Niags 4,75 |Pkw-Bewegungen / h tags
Nnachts 0,0 |Pkw-Bewegungen/h nachts
Dv -8,8 |dB(A); Korrektur bei 30km/h
DStrO 1,0 |[dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
DStg 0 dB(A); 0° Steigung / Gefalle
DE - nicht zu bertcksichtigen
Lm,E = 44,1 |dB(A) tags
LmE = - dB(A) nachts
L'W,lh=Lm,E + 19
L'w= 63,1 |dB(A) tags
L'w= - dB(A) nachts
Pkw Zufahrt alle Varianten (Besucher)
Niags 0,3 Pkw-Bewegungen / h tags
Nnachts 1,0 Pkw-Bewegungen / h nachts
Dv -8,8 dB(A); Korrektur bei 30km/h
DStrO 1,0 dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
DStg dB(A); 0° Steigung / Gefalle
DE nicht zu bertcksichtigen
LmE = 23,5 dB(A) tags
LmE = 29,5 dB(A) nachts
L'W,lh=Lm,E + 19
L'w= 42,5 dB(A) tags
L'w= 48,5 |dB(A) nachts
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Pkw Abfahrt alle Varianten (Besucher)

Niags 0,3 Pkw-Bewegungen / h tags
Nnachts 1,0 Pkw-Bewegungen / h nachts
Dv -8,8 dB(A); Korrektur bei 30km/h
DStrO 1,0 dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
DStg 0 dB(A); 0° Steigung / Gefalle
DE - nicht zu bertcksichtigen
LmE= 23,5 dB(A) tags
Lm,E = 29,5 dB(A) nachts

L'W,th=Lm,E + 19
L'w= 42,5 |dB(A) tags
L'w= 48,5 |dB(A) nachts

Oberirdische Stellplatze

Schallleistungspegel Stellpléatze alle Varianten

(Einsatzfahrzeuge)

Lwo = 63 dB(A)
Kpa = 0 dB; Tabelle 34
K= 4 dB; Tabelle 34
MNags = 19,00 Pkw-Bewegungen / Stunde tags
0 _ 200 Pkw-Bewegungen / ungunstigste
nachts ’ Nachtstunde

Schallleistungspegel der Stellplatzflache

79,8 dB(A) tags

75,5 dB(A) nachts
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Schallleistungspegel Stellplatze Besucher (alle Varianten)

Kpa = 0 dB; Tabelle 34
K= 4 dB; Tabelle 34
Niags = 0,25 Pkw-Bewegungen / Stunde tags
Pkw-Bewegungen / ungunstigste
Nnachts = 1,00 gung g g

Nachtstunde

Schallleistungspegel der Stellplatzflache

61,0

dB(A) tags

67,0

dB(A) nachts
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Abstrahlung von Durchfahrtsoffnungen

Pegelberechnung Durchfahrt

langenbezogener Schallleistungspegel Durchfahrten (Besucher und Dienstfahrzeuge)

L'w= 42,5 dB(A) tags |Besucher Zufahrt tags

L'w= 42,5 dB(A) tags [Besucher Abfahrt tags

L'w= 63,1 dB(A) tags [Abfahrt Dienstfahrzeuge tags

L'w= 63,1 dB(A) tags |Gesamt tags
L'w= 48,5 dB(A) nachtgBesucher Zufahrt nachts
L'w= 48,5 dB(A) nachtyBesucher Abfahrt nachts
L'w= 51,5 dB(A) nachts Gesamt
Streckenldnge
s = 13 m
Schallleistungspegel Fahrstrecke innerhalb der Durchfahrt
Ly = 74,2 dB(A) tags
Lw = 62,6 dB(A) nachts
Flache S = 74,42 |m?
Raumhohe h = 3 m
Raumvolumen V = 223 m3
Nachhallzeit
Absgrad |Aquiv. A [m?]
Bodenflache 74,42 m? 0,05 3,7
Wande 73,2 m? 0,1 7,3
Decke 74,42 m? 0,05 3,7
Summe A[m?] - - 14,8
Nachhallzeit T = 2,5 S ohne MaRnahmen

Rauminnenpegel

68,7 |dB(A) tags | | L=| 571  [dB(A) nachts

I~
1

Ermittlung der abgestrahlten Schallleistung - OHNE Absorber

VDI 2571; Abschnitt 3.3.1; Seite 5

L,I\N:Li -R-4
|

Schalldammung Tor 0(dB

L w 64,7 dB(A) tags

L w= 53,1 dB(A) nachts
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Tiefgarage

Flachenbezogener Schallleistungspegel der Parkplatzfliche

(Abschnitt A4.1 (Seite 123, PLS 2007)

L""w = Luwo + Kpa + K| + Kp + 10log(B * N) - 10log (S / 1m?)

Lwo = 63 dB(A)

Kpa= 0 dB; Tabelle 34
K= 4 dB; Tabelle 34
B= 20 Stellplatze/Einheit der BezugsgroRe
Kp= 2,6 dB;

19,00 |[Bewegungen pro Stunde tags
7,00 Bewegungen pro Stunde nachts

Stellplatzflache
Flache S = 1000 |m?

L w= 52,4 dB(A) tags
L w= 48,1 dB(A) nachts

FlachenmaR 30,0 dB; 10log(S/1m?)

Lw= 82,4 dB(A) tags
Lw= 78,1 dB(A) nachts
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Rauminnenpegelberechnung - OHNE Absorberflichen / BEURTEILUNGSPEGEL

VDI 2571, Abschnitt 3.1.2, Seite 3

L =L, + 14+10log(T/ V)

Ly = 82,4 dB(A) tags Pkw Parken

Ly = 78,1 dB(A) nachts Pkw Parken
Flache S = 1000 m?
Raumhohe h = 2,8 m
Raumvolumen V = 2800 m3

Nachhallzeit
Absgrad |Aquiv. A [m?]

Bodenflache 1000 m? 0,05 50,0

Wande 266,0 m? 0,1 26,6

Decke 1000 m? 0,05 50,0

Summe A[m?] - - 126,6

Nachhallzeit T = 3,6 s ohne Mafnahmen

Rauminnenpegel

L=| 675 [dB(A)tags | L=| €32 [dB(A)nachts

Ermittlung der abgestrahlten Schallleistung - OHNE Absorber

VDI 2571; Abschnitt 3.3.1; Seite 5

L”W= I-i - R-4

Schallddmmung Tor 0(dB

L w= 63,5 dB(A) tags

L w= 59,2 dB(A) nachts
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Anlage C Larmrasterkarten fiuir den Betrieb des Martinshorns
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Variante A
Quelle Beschreibung Tageszeitraum (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr)
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPktO1 | IPkt02 | IPkt03 | IPkt04 | IPkt05 | IPkt0O6 | IPktO7
EZQi008 »|Abluft 14,1 14,4 15,4 12,6 12,1 16,0 8,1
EZQi009 »|Abluft 16,6 17,0 19,0 14,2 13,7 15,5 4,1
EZQi010 »|Abluft 14,3 14,8 19,3 16,5 16,0 16,9 1,4
EZQi011 »|Abluft 12,6 13,0 15,3 14,1 14,3 18,2 6,7
LIQi001 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 43,6 43,2 37,2 29,6 28,8 43,9 41,6
LIQi023 » [Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 46,4 46,1 39,2 31,5 30,7 47,4 45,5
LIQi024 » |Pkw Zufahrt Besucher 22,9 22,5 15,6 14,2 12,6 25,5 22,1
LIQi025 » |Pkw Abfahrt Besucher 22,0 21,6 15,5 12,1 10,7 24,2 20,2
LIQi041 » |Notausfahrt Dienstfahrzeuge Var A 30,8 30,8 35,4 42,5 41,1 47,9 41,2
FLQi013 »|Stellplatze Var A 28,5 29,8 16,1 28,9 29,7 44,2 42,9
FLQi014 »|Stellplatze Besucher -4,4 -3,7 6,2 22,5 21,8 29,2 9,1
n=11 Summe 48,4 48,1 42,4 43,2 42,1 52,3 49,2
Quelle Beschreibung lauteste Nachstunde
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPktO1 | IPkt02 | IPktO3 | IPktO4 | IPktO5 | IPktO6 | IPktO7

EZQi008 »|Abluft 10,5 10,8 11,7 9,0 8,5 12,3 81
EZQi009 »|Abluft 13,0 13,3 15,4 10,6 10,1 11,9 4,1
EZQi010 »|Abluft 10,7 11,2 15,7 12,9 12,3 13,3 1,4
EZQi011 »|Abluft 8,9 9,4 11,7 10,5 10,6 14,6 6,7
LIQi001 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 38,6 38,1 32,2 24,5 23,8 38,9 40,2
LIQi023 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 38,4 38,1 31,1 235 22,7 39,4 41,1
LIQi024 » |Pkw Zufahrt Besucher 25,2 24,9 18,0 16,5 14,9 27,9 28,1
LIQi025 » [Pkw Abfahrt Besucher 19,4 18,9 12,9 9,5 8,1 21,6 21,2
LIQi041 » [Notausfahrt Dienstfahrzeuge Var A 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FLQi013 »|Stellplitze Var A 20,4 21,7 8,0 20,8 21,5 36,1 38,4
FLQi014 » [Stellplatze Besucher -2,0 -1,3 8,6 24,8 24,2 31,6 15,1
n=11 Summe 41,7 41,3 35,0 30,1 29,6 43,6 44,9
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Variante B
Quelle Beschreibung Tageszeitraum (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr)
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPktO1 | IPkt02 | IPkt03 | IPkt04 | IPkt05 | IPkt0O6 | IPktO7
EZQi013 »|Abluft* 7,8 8,4 9,5 0,0 -0,6 4,6 5,8
EZQi014 »|Abluft* 7,7 7,7 9,3 6,4 6,3 5,5 1,7
EZQj015 »|Abluft* 6,4 6,4 9,5 7,6 7,5 12,5 -5,3
EZQi016 »|Abluft* -0,1 0,4 9,6 7,8 7,2 12,5 -5,4
LIQi026 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 46,5 46,2 40,5 32,7 32,0 45,8 49,2
LIQi027 » [Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 43,6 43,3 37,7 30,0 29,3 42,5 44,4
LIQi028 » [Pkw Abfahrt Besucher 22,9 22,7 17,1 16,0 14,7 26,2 23,8
LIQi029 » |Pkw Zufahrt Besucher 23,2 22,9 17,6 16,5 15,6 26,2 25,4
LIQi042 » [Notausfahrt Deinstfahrzeuge Var B 27,6 28,2 36,0 42,7 41,5 48,3 39,0
FLQi014 »|Stellplatze Besucher -4,4 -3,7 6,3 22,4 21,8 30,0 -4,1
FLQi015 »|Stellplatze Var B 27,9 29,0 15,7 27,5 28,0 43,4 42,9
n=11 Summe 48,4 48,1 43,3 43,5 42,4 51,7 51,4
Quelle Beschreibung lauteste Nachstunde
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPkt01 | IPkt02 | IPktO3 | IPktO4 | IPktO5 | IPktO6 | IPktO7

EZQi013 »|Abluft* 4,2 4,7 5,9 -3,7 -4,2 0,9 5,8
EZQi014 »|Abluft* 4,1 4,0 5,7 2,7 2,7 1,9 1,7
EZQi015 »|Abluft* 2,8 2,7 5,9 4,0 3,9 8,8 -5,3
EZQi016 »|Abluft* -3,7 -3,2 59 4,2 3,6 8,9 -5,4
LIQi026 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 38,5 38,2 32,5 24,7 23,9 37,8 44,8
LIQi027 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 38,5 38,3 32,6 25,0 24,2 37,5 43,0
LIQi028 » [Pkw Abfahrt Besucher 25,3 25,1 19,4 18,3 17,1 28,6 29,8
LIQi029 » [Pkw Zufahrt Besucher 25,6 25,3 20,0 18,9 18,0 28,6 31,4
LIQi042 » [Notausfahrt Deinstfahrzeuge Var B 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FLQi014 »|Stellplitze Besucher 22,0 -1,4 8,7 24,8 24,2 32,4 1,9
FLQi015 »|Stellplatze Var B 21,1 22,3 9,0 20,8 21,3 36,6 39,8
n=11 Summe 41,8 41,5 35,8 30,7 30,1 42,9 47,9




Ingenieurbiro
Axel C. Rahn

Die Bauphysiker.

Variante B1
Quelle Beschreibung Tageszeitraum (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr)
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPktO1 | IPkt02 | IPkt03 | IPkt04 | IPkt05 | IPkt0O6 | IPktO7
EZQi004 »|Abluft 7,1 7,7 8,5 -0,8 -1,4 3,6 5,3
EZQi005 »|Abluft 9,2 9,6 10,2 7,8 7,6 5,3 3,2
EZQi006 »|Abluft 7,7 7,7 10,4 9,3 8,7 11,9 -6,3
EZQi007 »|Abluft -0,8 -0,3 8,5 7,3 6,8 12,9 -5,0
LIQi030 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 46,8 46,6 39,6 31,7 30,9 18,8 48,2
LIQi031 » |Pkw Zufahrt Besucher 23,3 23,0 16,0 16,3 16,0 27,2 27,2
LIQi032 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 44,0 43,9 37,1 29,3 28,4 16,2 44,9
LIQi033 » [Pkw Abfahrt Besucher 23,4 23,4 16,5 17,1 16,2 27,5 26,0
LIQi043 » [Notausfahrt Dienstfahrzeuge 28,2 32,1 34,9 43,1 42,1 49,5 43,4
FLQi010 » |Tor Tiefgarage 28,1 30,3 10,2 5,2 4,8 12,6 41,5
FLQi014 »|Stellplatze Besucher -4,7 -4,0 5,6 22,5 21,6 30,0 -6,4
n=11 Summe 48,8 48,7 42,4 43,6 42,6 49,6 51,3
Quelle Beschreibung lauteste Nachstunde
Teilbeurteilungspegel in dB(A)
IPktO1 | IPkt02 | IPktO3 | IPkt04 | IPktO5 | IPktO6 | IPktO7

EZQi004 »|Abluft 3,5 4,1 4,9 -4,5 -5,0 0,0 53
EZQi005 »|Abluft 5,6 6,0 6,6 4,1 4,0 1,7 3,2
EZQi006 »|Abluft 41 4,1 6,7 5,7 5,1 8,3 -6,3
EZQi007 »|Abluft -4,4 -3,9 49 3,7 3,2 9,3 -5,0
LIQi030 » [Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 38,8 38,6 31,5 23,7 22,8 10,8 43,8
LIQi031 » [Pkw Zufahrt Besucher 25,6 25,4 18,3 18,6 18,4 29,5 33,2
LIQj032 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 39,0 38,9 32,1 24,2 23,4 11,2 43,5
LIQi033 » [Pkw Abfahrt Besucher 25,8 25,7 18,9 19,5 18,6 29,8 32,0
LIQi043 » [Notausfahrt Dienstfahrzeuge 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FLQi010 »|Tor Tiefgarage 21,4 23,6 3,4 -1,5 -1,9 5,9 38,4
FLQi014 »|Stellplatze Besucher -2,3 -1,6 8,0 24,9 24,0 32,4 -0,4
n=11 Summe 42,2 42,0 35,1 29,9 29,1 35,6 47,5




Ingenieurbiro
Axel C. Rahn

Die Bauphysiker.

Variante C
Quelle Beschreibung Tageszeitraum (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr)
Teilbeurteilungspegel in dB(A)

IPkt01 | IPkt02 | IPkt03 | IPkt04 | IPKtO5 | IPkt06 | IPktO7
EZQi001 »|Abluft 16,7 17,0 17,8 13,4 12,9 15,0 9,3
EZQi002 »|Abluft 13,5 13,9 18,1 16,6 16,3 17,9 57
EZQi003 »|Abluft 10,7 11,0 12,6 14,1 14,2 20,6 11,8
LIQi034 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 46,6 46,4 40,7 32,9 32,1 23,3 46,8
LIQi035 » |Pkw Zufahrt Besucher 23,3 23,1 17,2 9,4 8,7 5,1 26,6
LIQi040 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 43,4 43,3 37,4 29,7 28,8 19,2 40,0
LIQi036 » [Notausfahrt Dienstfahrzeuge 27,4 28,1 36,0 43,0 41,8 48,1 13,6
LIQi039 » [Pkw Abfahrt Besucher 23,1 23,0 16,8 9,1 8,3 3,7 25,1
LIQi037 » |Pkw Abfahrt Besucher -11,6 -11,2 4,2 16,2 15,6 25,4 -10,2
LIQi038 » [Pkw Zufahrt Besucher " -11,3 -10,9 -3,8 16,2 15,6 26,1 -9,4
LIQi044 » |Notausfahrt Dienstfahrzeuge 43,6 43,5 37,3 29,6 28,8 24,3 45,6
FLQi002 »|Stellplatz Var C 32,7 31,1 16,6 14,3 14,0 22,1 41,7
FLQi006 »|Tor Durchfahrt 2,5 1,5 0,7 -1,4 -0,4 7,8 21,1
FLQi007 »|Tor Durchfahrt -2,6 -2,3 2,9 23,0 21,9 32,7 0,6
FLQi014 »|Stellplatze Besucher -4,5 -3,8 6,1 22,5 21,8 30,0 -6,1
n=15  [Summe 29,7 | 496 | 443 | 439 | 427 | 484 | 504

Quelle Beschreibung lauteste Nachstunde
Teilbeurteilungspegel in dB(A)

IPktO1 | IPkt02 | IPkt03 | IPki04 | IPkt05 | IPkiO6 | IPktO7
EZQi001 »|Abluft 13,1 13,4 14,2 9,8 9,2 11,4 9,3
EZQi002 »|Abluft 9,9 10,3 14,5 12,9 12,6 14,2 57
EZQi003 »|Abluft 7,1 7,4 9,0 10,5 10,5 17,0 11,8
LIQi034 » |Pkw Zufahrt Dienstfahrzeuge 38,6 38,4 32,6 24,8 24,0 15,2 42,4
LIQi035 » [Pkw Zufahrt Besucher 25,6 25,4 19,5 11,8 11,0 7,4 32,6
LIQi040 » |Pkw Abfahrt Dienstfahrzeuge 38,4 38,3 32,4 24,6 23,8 14,2 38,6
LIQi036 » [Notausfahrt Dienstfahrzeuge 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LIQi039 » |Pkw Abfahrt Besucher 25,4 25,4 19,2 11,5 10,7 6,1 31,1
LIQi037 » [Pkw Abfahrt Besucher -9,3 -8,8 -1,8 18,6 17,9 27,8 -4,2
LIQi038 » [Pkw Zufahrt Besucher " -8,9 -8,5 -1,5 18,6 17,9 28,5 -3,4
LIQi044 » |Notausfahrt Dienstfahrzeuge 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FLQi002 »|Stellplatz Var C 24,5 23,0 8,5 6,2 59 14,0 37,2
FLQi006 » [Tor Durchfahrt -12,7 -13,7 -14,5 -16,7 -15,6 -7,5 9,5
FLQj007 »|Tor Durchfahrt -17,8 | -175 | -12,3 7,8 6,7 17,5 -11,0
FLQj014 »|Stellplitze Besucher 2,1 -1,4 8,5 24,8 24,2 32,4 -0,1
n=15 Summe 41,8 41,6 35,8 30,5 29,8 35,2 45,2
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