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1. EinfGhrung

,Die Gropiusstadt ist eine Hochhaussiedlung im Griinen”
(Zitat einer Biirgerin aus der Planungswerkstatt)

1.1.Anlass fr das Mobilitatskonzept

Die Gropiusstadt wachst. Bauliche Nachverdichtung mit neuen Wohngebduden und Zuziige sorgen dafiir, dass
mehr Menschen in der Gropiusstadt leben. Mit dem Wachstum der Gropiusstadt wird es einen zuséatzlichen
Bedarf an Mobilitdt geben, der durch entsprechende vielfdltige Mobilitdtsangebote aufgefangen werden
muss. Denn zugleich fallen Pkw-Stellplatze weg und man muss schon jetzt hinterfragen, ob noch mehr private
PKW flar das Quartier vertraglich sind. Zugleich leben in der Gropiusstadt viele &ltere und
mobilitdtseingeschrdankte Menschen sowie ein hoher Anteil an Kindern und Jugendlichen. Diese Gruppen
zdhlen zu den sogenannten schwachen Verkehrsteilnehmern, die oftmals insbesondere durch den
motorisierten Verkehr gefdhrdet werden.

Seit 2017 wird in der Gropiusstadt das Bund-Lander-Staddtebauférderprogramm ,Zukunft Stadtgrin®
umgesetzt. Die Gebietskulisse fur das Férderprogramm ,Zukunft Stadtgrin® entspricht der QM-Kulisse der
Sozialen Stadt (vgl. Abbildung 1). Ziel des Programms ist die Verbesserung der urbanen griinen Infrastruktur
im Sinne der baulichen Erhaltung und Entwicklung von Quartieren als lebenswerte und gesunde Orte. Hierbei
spielt auch die Bewegung der Bewohner*innen eine wesentliche Rolle.

In Einklang mit den Zielen des Forderprogramms soll dieses Mobilitdtskonzept dazu beitragen, aktive
Fortbewegungsmoglichkeiten wie zu Full gehen und Radfahren zu fordern und langfristig den motorisierten
Verkehr und damit verbundene Emissionen zu reduzieren. Allen Bewohner*innen soll Mobilitat im Sinne der
sozialen Teilhabe ermdglicht werden, wobei diese moglichst klima- und umweltfreundlich und sicher gestaltet
werden soll.

Die Gropiusstadt bietet aufgrund der vielen griinen Wege viel Potenzial fiir den Rad- und Fulverkehr und ist
trotz der Lage am sidlichen Stadtrand gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Zugleich geht mit
dieser Stadtrandlage einher, dass es dort bisher keinerlei Sharing-Angebote gibt. Das gute
Nahversorgungsangebot und zahlreiche Einrichtungen der sozialen Infrastruktur ermoglichen eine
umfassende Versorgung vor Ort.

Das vorliegende Mobilitdtskonzept setzt an diesen Rahmenbedingungen an und verfolgt folgende
Ubergeordneten Ziele:

= Es sollen neue und geteilte Mobilitadtsangebote geschaffen werden.

= Der Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr soll gefordert werden.

= Der Rad- und FuRRverkehr soll gestarkt werden.

= Barrieren sollen abgebaut und Gefahrenstellen entscharft werden.

= Es sollen vielfaltige Mobilitdtsnagebote geschaffen werden, welche die Bedarfe der
unterschiedlichen Nutzergruppen bericksichtigen.

= Eine sichere und umweltfreundliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs soll ermoglicht werden.

Um ein Konzept und MalBnahmen zu entwickeln, die auf die spezifische Situation im Quartier und auf die
tatsachlichen Anforderungen der Bewohner*innen eingehen, wurden im Rahmen der Erarbeitung neben
klassischen Bestandserhebungen auch mehrere stark partizipative Herangehensweisen gewahlt. Auch wurde
eine Vielzahl von Losungen entwickelt, die nicht nur infrastrukturelle Verdnderungen umfassen, sondern auch
,weiche” Malknahmen, bei deren Umsetzung die Bewohnerschaft und die Akteure vor Ort eine Rolle spielen.
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Abbildung 1: Gebietskarte - Quartiersmanagement Lipschitzallee/ Gropiusstadt

1.2.Die Gropiusstadt — Soziodemographische Struktur

Die Gropiusstadt ist ein Ortsteil in Berlin Neukolln, der von 1962 bis 1975 als GroRwohnsiedlung zwischen den
alten Siedlungen Britz, Buckow und Rudow entstand. In der Gropiusstadt leben 37.630 Menschen (Stand 31.
Dezember 2019) auf einer Flidche von 2,66km?. Neben Wohnblécken und Hochhiusern ist die Gropiusstadt
gepragt von den Geschafts- und Stadtteilzentren an den U-Bahnhofen der Linie U7 sowie grolRen Grinflachen,
welche sich zwischen den U-Bahnstationen befinden und den Bewohner*innen zur Naherholung dienen. Die
Gropiusstadt ist vor allem ein Wohngebiet. Bei den wenigen ansassigen Wirtschaftsbetrieben handelt es sich
um Dienstleistungs- und Einzelhandelsbetriebe.

Die Bezirksregion Gropiusstadt weist einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil dlterer Menschen ab 65 Jahren
auf. Diese Altersgruppe stellt fast 30% der Bevolkerung — mit steigernder Tendenz. Aber auch der Anteil an
Kindern in der Gropiusstadt zeigt eine wachsende Tendenz und momentan durchschnittliche Zahlen. Der
Anteil junger Erwachsener ist hingegen vergleichsweise gering.

Fast die Halfte der Bevolkerung der Gropiusstadt besitzt einen Migrationshintergrund — womit die
Bezirksregion im guten Neukdllner Durchschnitt liegt. Unter den Kindern betragt der Anteil mit ausléandischer
Herkunft 76%.

Die Bevolkerung der Gropiusstadt kann im Wesentlichen einem niedrigen bis mittleren Sozialstatus
zugeordnet werden. Ein GrofRteil der &stlichen Gropiusstadt wird durch das Quartiersmanagement
,Lipschitzallee/ Gropiusstadt” unterstitzt. Im Vergleich zu anderen Bezirken in Berlin gibt es in der
Gropiusstadt einen deutlich héheren Anteil von Transferleistungsempfanger*innen und von Einwohner*innen
in einfacher Wohnlage. Auch die Arbeitslosigkeit ist starker ausgepragt.

Unter Bericksichtigung der soziodemografischen Daten wurde ein Konzept flr die Gropiusstadt erarbeitet,
welches eine Teilhabe alle Bewohner*innen am o6ffentlichen Leben fordert, die Mobilitat verbessert und
insbesondere die schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen — wie Kinder, Senioren und Menschen mit
Behinderung — berlcksichtigt.

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 6
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2. Herangehensweise und Aufbau des Konzepts

2.1.Berlcksichtigung besonderer Nutzergruppen

Ein besonderer Fokus liegt auf der Berlcksichtigung verschiedener Nutzergruppen, die in der Gropiusstadt
aufgrund der soziodemographischen Struktur eine besondere Rolle spielen und im Verkehr als ,schwéachere”
Verkehrsteilnehmer*innen oft gefahrdet sind. Zusatzlich gilt es, Menschen mit Mobilitdtseinschriankung eine
Mobilitat zu ermoglichen, welche eine groRtmdgliche Unabhéangigkeit sicherstellt.

2.1.1. Senioren

Senior*innen sind im mit steigendem Alter oftmals nur eingeschriankt mobil. Wegen physischer oder
psychischer Erkrankungen sowie langsamen Reaktionsgeschwindigkeiten fallt es adlteren Menschen oftmals
schwer sich im StralRenverkehr sicher und agil zu orientieren bzw. zu bewegen. Unterstltzungen wie Gehhilfen
und Rollatoren stellen teils eine zusatzliche Belastung im StraRenverkehr dar. AuRerdem kdnnen Senior*innen
schnell verwirrt oder Gberfordert von komplizierten Routen und Situationen sein. Deshalb ist es wichtig,
einfache und neigungsarme Routen zu gestalten, genlgend Sitzmdglichkeiten zu etablieren und das
Sicherheitslevel, z.B. an Kreuzungen zu erhohen.

Tabelle 1: Probleme & Berticksichtigung - Senioren

Personengruppe Problem ‘ Anforderungen

= eingeschrankte Mobilitat, z.B. = geringe Langsneigung der Routen
niedrige Geschwindigkeiten, = Rastplatze / Sitzmoglichkeiten
Gehhilfen / Rollatoren, schnelle = hohes personliches

Senioren Erschopfung Sicherheitslevel

= |eichter verwirrt bzw. schneller (StraRenguerungen etc.)
Uberfordert

= geringe Reaktionsgeschwindigkeit

2.1.2. Kinder und Jugendliche

Vor dem Hintergrund, dass Kinder grundsatzlich nur eingeschrankte kognitive Fahigkeiten aufweisen, ist es fur
sie wichtig, aktiv und spielerisch ein sicheres und verantwortungsbewusstes Mobilitdtsverhalten zu
entwickeln. Neben dieser Entwicklung unterstitzen MaRnahmen im Rad- und FuRverkehr auch die
Gesundheit, die Sicherung des Schulwegs und die Férderung des Gemeinschaftsgefiihls der Kinder und
Jugendlichen, welches beim gemeinsamen Schulweg entsteht. Neben ihrer besonderen Schutzbedurftigkeit,
gelten Kinder und Jugendliche auch auf Grund der pragenden Erlebnisse als eine wichtige Zielgruppe, da die
gewonnen Erfahrungen in diesen Altersgruppen in entscheidendem Male das spatere Verkehrsverhalten als
Erwachsene pragen.

Tabelle 2: Probleme & Berticksichtigung - Kinder und Jugendliche

Personengruppe Anforderungen
= mangelnde kognitive Fahigkeiten = Erfordern besonderen
Kinder und Jugendliche | = Unvermdgen Konsequenzen Schutzmalnahmen
einzuschéatzen = Sichere Schulwege

2.1.3. Menschen mit Behinderung (Mobilitatseinschrankung)

Fir Menschen mit Behinderung ist eine selbststdndige Mobilitdt ein bedeutender Faktor, um sowohl am
beruflichen als auch am sozialen Leben teilzuhaben. Die UN-Behindertenkonvention, die im Jahre 2009 von
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der Bundesrepublik Deutschland unterzeichnet wurde, stellt heraus, dass eine gleichberechtigte Teilhabe aller
Menschen am gesellschaftlichen Leben ein Menschenrecht ist und durch das Abschaffen von Barrieren ein
selbstbestimmtes Leben ermoglicht werden muss. Dies gilt auch fir eine barrierefreie Gestaltung der
offentlichen Infrastruktur.

Um eine solche barrierefreie Gestaltung zu gewahrleisten bendtigt es eine erweiterte bzw. spezielle
Infrastruktur, welche den unterschiedlichen Bedirfnissen der Menschen mit Mobilitatseinschrankung gerecht
wird. Flr eine Teilhabe aller Menschen am 6ffentlichen Leben, ist eine kontinuierliche barrierefreie Gestaltung
der offentlichen Infrastruktur zu gewahrleisten (siehe auch Tabelle 3).

Das vorliegende Mobilitatskonzept gibt Hinweise flir eine inklusive Gestaltung der Infrastruktur. Hierbei
bertcksichtigt das Konzept Menschen, welche auf Grund ihrer Behinderung mobilitdtseingeschrankt sind.
Diese Personengruppen werden im folgendem definiert und anschliefend Ubergeordnete MaRnahmen der
Barrierefreiheit herausgestellt.

Tabelle 3: Probleme & Berticksichtigung - Menschen mit Mobilitdtseinschrdnkung

Personengruppe Problem ‘ Anforderungen
= Eingeschrdankte Mobilitat durch: = bendtigen erweiterte / spezielle
o Korperbehinderung Infrastruktur
Menschen mit o Sehbehinderung = kontinuierliche Infrastruktur
Mobilitatseinschrankung o Hoérbehinderung
o kognitiven
Entwicklungsbeeintrachtigungen

2.2.Vorgehen und Aufbau

Zur Erfassung der aktuellen verkehrlichen Situation und der Mobilitat der Bewohner*innen in der Gropiusstadt
wurde zundchst eine umfassende Analyse des Ist-Zustands mithilfe verschiedener Untersuchungsmethoden
in den drei Bereichen Mobilitdtsverhalten und -bedarfe, Verkehr und Infrastruktur, Prozess und Akteure
durchgefiihrt. Die Infrastruktur und der Verkehr des Quartiers wurden durch Beobachtungen und Vor-Ort-
Begehungen sowie Verkehrszahlungen an ausgewdhlten Knotenpunkten erfasst. Daneben war ein
wesentlicher Baustein, herauszufinden, wie sich die Bewohner*innen in der Gropiusstadt aktuell bewegen,
wie sie ihre Mobilitat wahrnehmen und welche Mobilitdtsangebote ihnen fehlen. Hierfir sind wir mit den
Menschen vor Ort auf verschiedenen Wegen in den Austausch getreten. Ein besonderer Fokus lag dabei auf
den o.g. Nutzergruppen Senioren, Kindern und Jugendlichen sowie Menschen mit Mobilitatseinschrankung.
Auch wurden fur das Quartier wichtige Akteure mit einbezogen und interviewt sowie Ver- und
Entsorgungsprozesse durch Gesprache und teilnehmende Beobachtungen analysiert. Basierend auf diesen
Bausteinen der Bestandserhebung konnten Starken und Schwachen der Mobilitdt im Quartier identifiziert
werden. Detaillierte Ergebnisse der Analyse sind im Gesamtbericht zum Mobilitdtskonzept zu finden.

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 8
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Aus den Ergebnissen der Ist-Analyse ergeben sich klare Handlungsbedarfe, die in Handlungsfelder und
Zielsetzungen Uberfihrt wurden. Ein Leitbild bildet den konzeptionellen Rahmen fir die Handlungsfelder.
AbschlieRend sind die wichtigsten Handlungsempfehlungen fur konkrete MaRnahmen zusammengefasst und
es wird ein Ausblick auf die ndchsten Schritte zur Umsetzung der Mafsnahmen gegeben. Die Umsetzung von
MaRnahmen wird begleitet durch entsprechende kommunikative Elemente, durch die die neuen Angebote

bei der Bewohnerschaft in der Gropiusstadt bekannt gemacht werden und diese zur Nutzung angeregt
werden.

ANALYSE

Zwei Planungswerkstitten

Verkehr und infrastruktur Mobilitatsverhalten und Mobilititshedarf

Verketuszihlungien an sicben Punkten

Beobachtungen

Prozesse und Akteure
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Paketnestollvg
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. 2 Parkraum& | | $3 f ntschartuny
Hadvoriohr HT ¢ ,l 0 - : x
: £28.0Hemlicher Raum Querurgsbereiche

Umnstiep . N = Neue |

Fabveerkol | § 1o '
geiibicly 1 =inobidtsangebote
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Abbildung 2: Vorgehen zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes
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3. Ist-Analyse

Im nachfolgenden Kapitel werden die Kernergebnisse der detaillierten Bestandsanalyse zusammenfassend
und strukturiert dargestellt. Auf die jeweiligen Erkenntnisquellen wird hier zugunsten der Ubersichtlichkeit
verzichtet Im ausflhrlichen Gesamtbericht und dessen Anlagen sind die Ergebnisse der einzelnen
Untersuchungsbausteine (z.B. Workshops, Zahlungen) detailliert ausgefihrt.

3.1.Kernerkenntnisse

Trotz der Lage am sidlichen Stadtrand von Berlin ist die Gropiusstadt durch die U-Bahn-Anbindung gut mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen und an die zentralen Bereiche der Stadt angeschlossen. Die Wege
zu den U-Bahnstationen sind allerdings teilweise — insbesondere aus den nérdlichen Bereichen des Quartiers
— durchaus weiter als 300 m, was die Erreichbarkeit zu Full einschrankt. Die Gestaltung der U-Bahnstationen
und ihres ndheren Umfelds, inkl. der entsprechenden Bushaltestellen, wird ihrer Bedeutung als zentrale Stiitze
einer umweltfreundlichen Mobilitdt aktuell nicht gerecht (z.B. mangelnder Wetterschutz, fehlende
Sitzmoglichkeiten, fehlende durchgédngige Barrierefreiheit, teilweise fehlende Echtzeitinformationen etc.).

Das gute Nahversorgungsangebot und zahlreiche Einrichtungen der sozialen Infrastruktur ermoglichen eine
Versorgung vor Ort, die gut zu Ful}, mit dem Rad oder auch mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln erledigt
werden kann.

Das Quartier bietet aufgrund seiner vielen griinen Wege viel Potenzial fir den Rad- und FuRverkehr.
Insbesondere der zentrale Griinzug ist eine wichtige und attraktive Griinachse zwischen dem Stadtteilzentrum
Johannisthaler Chaussee mit den Gropiuspassagen und dem Ortsteilzentrum Wutzkyallee mit dem
Wutzkycenter. Die Fulwege, die abseits des zentralen Grinzugs zwischen den Hausern verlaufen, sind
ebenfalls ruhige Wege in meist griiner Umgebung, allerdings sind diese oft in einem schlechten Zustand und
nicht barrierefrei (vgl. Integriertes Grin- und Freiflaichenkonzept Gropiusstadt). Die straRenbegleitenden
FuRwege sind entlang der Haupt- und NebenstraRen ausreichend breit, in den NebenstraRen werden zu
FuRgehende aber teilweise durch parkende Pkw behindert.
Die grune Infrastruktur des Quartiers wird von den Bewohner*innen hoch geschatzt, was sich auch darin zeigt,
dass schon jetzt sehr viele Wege im Quartier zu FuB zurickgelegt werden. Insbesondere altere und
beeintrachtigte mobilitatseingeschrankte Menschen wiinschen sich allerdings mehr Sitzbdnke und eine
bessere Beleuchtung entlang zentraler Verbindungen (z.B. Griinzug).

Zur Forderung des Radverkehrs in der Gropiusstadt spielt die Infrastruktur vor Ort, aber auch eine sichere
Anbindung an entferntere Ziele eine zentrale Rolle. Durch das Gebiet verlaufen zwei offizielle Radrouten, die
u.a. eine Anbindung an die zentralen Gebiete Neukolins bieten, allerdings bisher nicht ausgeschildert sind. Die
Gropiusstadt liegt unweit der ,Y-Trasse”, einer potentiellen Radschnellwegeverbindung entlang des
Teltowkanals. Die Radinfrastruktur im Quartier ist sehr heterogen. Die oben angesprochenen Wege im Griinen
bieten gute Radverbindungen, allerdings fehlen hier an vielen Stellen Orientierungshilfen wie Wegweiser und
eine Abgrenzung zu FuRwegen fihrt zu Konfliktpotentialen. Die stralRenbegleitenden Radwege im Quartier
sind in ihrer Qualitat nur teilweise zufriedenstellend, haufig auch schlecht bis sehr schlecht. Insbesondere die
fehlende Radinfrastruktur der Wutztkyallee wird als netzunterbrechend eingeschatzt. An den zentralen Zielen
(z.B. U-Bahnhofe, Schulen, Kitas) aber auch an den Wohnhédusern fehlen oftmals diebstahlsichere und
wettergeschitzte Abstellanlagen.

Insgesamt wird in der Gropiusstadt auffallig wenig Rad gefahren. Das Radfahren in der Gropiusstadt wird von
den Bewohner*innen aufgrund der o.g. Méngel als unsicher und unattraktiv wahrgenommen. Uberraschend
ist auch der geringe Anteil von Kindern und Jugendlichen, die mit dem Rad fahren. Hier wird tUber erhebliche
Mangel bei den motorischen Fahigkeiten Kinder und Jugendlichen beim Radfahren und damit einhergehende
Sicherheitsprobleme berichtet. Auch in der Finanzierung von wechselnden Radern in den Familien fir die alter
werdenden Kinder wird eine Herausforderung gesehen.
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Trotz der zahlreichen Parkplatze auf privaten Flachen und in privaten Parkhdusern ist das gesamte Quartier
von hohem Parkdruck gepragt. Insbesondere in den teils engen Nebenstralen blockieren (regelwidrig)
parkende Pkw einerseits Ubergange fiir den FuB- und Radverkehr und tragen damit zum Attraktivitatsverlust
dieser umweltfreundlichen Mobilitdtsoptionen bei. Andererseits verursachen sie sicherheitsrelevante
Probleme bei der Ver- und Entsorgung des Quartiers. Pkw, die entweder zu dicht an Grundstickseinfahrten
parken oder Zufahrten ganzlich blockieren (z.B. Kirschnerweg, Lowensteinring, Sollmannweg, Joachim-
Gottschalk-Weg, Theodor-Loos-Weg) machen aufwéndige Rangiermandver von Entsorgungsfahrzeugen
notwendig, die Gefahrenpotenziale fur Dritte und Beschaftigte beinhalten. Auch Zustellfahrzeuge bspw. von
Paketzustellern finden fur ihre FahrzeuggrofRen keine angemessenen Haltepunkte. Die existierenden
Parkgaragen bieten ein Potenzial zur Entlastung des offentlichen StraRenlands, sind allerdings bereits gut
ausgelastet. Sie sind teilweise nicht besonders effizient gestaltet und nicht mit dem aktuellen Stand der
Technik ausgestattet (z.B. Lademdglichkeiten fir E-Mobilitat). Es wird ein grolRer Bedarf an Sharing-Angeboten
gesehen, die es bislang in der Gropiusstadt nicht gibt.

Wiederholt wurden Ubererhdhte Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs von den Bewohner*innen als
Problem benannt. Diese stellen ein Gefahrenpotenzial dar und fiihren insbesondere bei den schwacheren
Verkehrsteilnehmer*innen zu Unsicherheiten beim Uberqueren von StraBen (z.B. Lipschitzallee, Fritz-Erler-
Allee, Wutzkyallee). Dadurch wird auch der Schulweg der Schiler an Querungen der groReren StralRen dort als
unsicher eingestuft, was wiederum die eigenstandige Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen einschrankt.
Gleichzeitig verursachen bisweilen recht ausgepragte Bring- und Holverkehre mit dem Pkw an Schulen und
Kitas Probleme fiir andere Verkehrsteilnehmende. Auch fallt der geringe Anteil von Eltern auf, die ihre Kinder
mit dem Rad zur Kita bringen.

An den Kreuzungen verschiedener Verkehrswege und einzelnen Uberquerungen sind besondere Probleme in
der Gestaltung und Nutzbarkeit fir alle Bewohnerinnen und Bewohner aufgefallen. Daher wurden an diesen
Querungen Beobachtungen und eigene Verkehrszdhlungen vorgenommen. Aufgrund der besonderen
Auffalligkeit einer mangelhaften Situation wurde zudem eine gesamthafte Betrachtung der Wutzkyallee
vorgenommen. Nachfolgend werden Erkenntnisse zu besonderen Situationen ausgefihrt.

= U-Bahnhof Lipschitzallee

Der Lipschitzplatz bildet mit dem U-Bahnhof einen zentralen Anlaufpunkt in der Gropiusstadt. Zudem
liegt er in der Mitte des Grlnzugs, der zentrale Einrichtungen der Gropiusstadt verbindet. Die
Ergebnisse der Verkehrszdhlung zeigen die hohe Bedeutung des querenden Ful’- und Radverkehrs (45
% der Gesamtbelastung zu ca. 55 % durch Pkw und Kraftrdder). Vor diesem Hintergrund kann die
aktuelle Priorisierung des motorisierten Verkehrs (vier Fahrspuren, davon je eine primar zum Parken
bei weniger als 10.000 DTV Verkehrsaufkommen) und die entsprechende bauliche Gestaltung
hinterfragt werden. Auch aufgrund der Ndhe des Lipschitzbrunnens als Aufenthaltsort und Spielort fiir
Kinder kann es zu Konflikten im Bereich der Querung kommen. Fir den Radverkehr gibt es aktuell
keine zufriedenstellende Losung, dieser wird direkt Uber den Aufenthaltsbereich rund um den
Brunnen geflhrt.

= Wildmeisterdamm

Der Wildmeisterdamm stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung fir den Rad- und FuRverkehr (u.a.
auch zum Campus Efeuweg) dar. Die Querung an der Fritz-Erler-Allee gestaltet sich aktuell
insbesondere fur Radfahrer*innen und Menschen mit Mobilitdtseinschrankung schwierig, insb. auch
wegen der Verparkung von Ubergingen. Die Stréme des FuR- und Radverkehrs weisen hier klare
Spitzen am friihen Morgen und Nachmittag auf, was auf die Schulzeiten am Campus Efeuweg
zurtickzufihren ist. Auch wenn die Hauptstréome der FuRgénger*innen und Radfahrenden sich entlang
der Fritz-Erler-Allee bewegen, gibt es durchaus relevante Anteile, die die Fitz-Erler-Allee an dieser
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Stelle queren und den Wildmeisterdamm einbinden. Die Ein- und Ausfahrten zum/vom Parkplatz und
Wendevorgdnge erhéhen hier das Konfliktpotenzial.

Die Querung an der Lipschitzallee ist insbhesondere flr den Radverkehr unlbersichtlich. Die Strome
des FuR- und Radverkehrs weisen hier weniger ausgepragte Spitzen auf als an der Fritz-Erler-Allee. Kfz
nutzen den Ubergang auf der Lipschitzallee auch haufig zum Wenden. Hierdurch entstehen an der
ohnehin schon untbersichtlichen Stelle Konflikte zwischen Kfz und dem Rad- und ggf. auch
Fulverkehr.

= Wildhiterweg

Im Wildhiterweg befinden sich mehrere Kinder- und Jugendeinrichtungen, eine Kita sowie eine
Grundschule. Die StraRenraum- und Querungsgestaltung wird dieser Situation aktuell nicht gerecht.
Die Gehwege sind schmal und mit Sperrgitter versehen, wahrend sich die Fahrbahn gerade im Bereich
der Kinder- und Jugendeinrichtungen aufweitet. Gleichzeitig wurden hier erhéhte Geschwindigkeiten
beobachtet und berichtet, was durch die breite Fahrbahn eher geférdert wird.

= Johannisthaler Chaussee

Die Gropiuspassagen bilden einen zentralen Anlaufpunkt zur Nahversorgung in der Gropiusstadt,
welcher durch die U-Bahnstation Johannisthaler Chaussee gut erschlossen ist. Problematisch ist
hierbei jedoch der Zugang fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankung, welche die Johannisthaler
Chaussee queren missen und hierfur aufgrund der Lage der Querungsmaéglichkeit Umwege in Kauf
nehmen missen. Der Radverkehr in Nord-Stid-Relation (entlang des Griinzugs und die Johannisthaler
Chaussee querend) wird Uber den Kirschnerweg gefiihrt. Durch den recht starken Parksuch- und
Anwohnerverkehr entstehen hier Konflikte.

= U-Bahnhof Wutzkyallee und Wutzkyallee

Die Wutzkyallee ist eine wichtige Nord-Sud-Verbindungsachse in der Gropiusstadt und fir den
Schulverkehr von hoher Bedeutung. An der StraRe direkt angrenzend sind verschiedenen
Bildungseinrichtung (Kita, Helmholtz-Schule) und zwischen dem mittig gelegenen U-Bahnhof
Wutzkyallee und dem Campus Efeuweg mit Gemeinschaftsschule und OSZ stellt sie die zentrale
Verbindungsachse dar. Die bestehende Flachenaufteilung wird diesem Umstand nicht gerecht.

Aktuell weist die Wutzkyallee Gberwiegend eine Stralenraumgestaltung mit zwei Fahrspuren sowie
zwei  Parkspuren und beiderseitigen Gehwegen auf, die an vielen Punkten durch
Infrastruktureinrichtungen wie Beleuchtung, Elektro- oder Postkasten und Verkehrsschildern
eingeschrankt sind. Eine Radweginfrastruktur ist nicht vorhanden. Aufgrund des beidseitigen Parkens
und der recht schmalen Fahrspur besteht fiir den Radverkehr ein hohes Gefahrenpotential. Somit
sehen wir hier eine wichtige Licke im Radverkehrsnetz.

Die Verkehrsbelastung in der Wutzkyallee ist mit ca. 2000 bis 2500 Kfz pro Tag lberschaubar. Zu
einzelnen Spitzenstunden sind sowohl an den Kreuzungsbereichen (insb. am U-Bahnhof Wutzkyallee)
als auch im StraRenverlauf (besonders ausgeprdgt im Nordabschnitt) Belastungen von FuR- und
Radverkehr einerseits und Kfz andererseits in ahnlicher GréRenordnung feststellbar. So wurden bspw.
Im Nordabschnitt in der Spitzenstunde 14-15 Uhr etwa 320 ZufuRgehende und 380 Pkw gezahlt.

Der U-Bahnhof Wutzkyallee ist dabei als Quell- und Zielort des FuRverkehrs dominierend. Er wird auch
von Schiiler*innen stark frequentiert. Die Zdhldaten bestatigen den hohen Anteil querender Personen
in Ost-West-Relation. Nachmittags wurden hier zudem verhéltnismalig viele Fulganger*innen mit
Einschréankungen gezahlt.
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Anwohner*innen berichten von Schleichverkehren durch die Wutzkyallee. Diese betreffen sowohl die
Relation West-Ost (Lipschitzallee—Fr.-KayRler-Weg—Wutzkyallee—Fr.-Erler-Allee Ost) als auch die
Relation Nord-Sud (Fr.-Erler-Allee West—Wutzkyallee—Zwickauer Damm). Diese Verkehre lassen sich
aus den Zahlungen durchaus nachvollziehen.

3.2.Zusammenfassung und Handlungsbedarfe

Die Erkenntnisse aus der Analyse sind im Folgenden zusammenfassend in einem MCB-Plan dargestellt
(Méangel-Chancen-Bindungen). Die Karten (siehe nachfolgende Seiten) zeigen, wo Probleme (Mangel) und
Entwicklungspotenziale (Chancen) im Quartier liegen und welche Dinge nicht veranderbar sind (Bindungen).
Sofern sich Mangel, Chance und Bindungen verorten lassen, sind diese entsprechend in der Karte abgebildet.
Allgemeine Aspekte, die sich nicht genau verorten lassen, sind jeweils extra aufgefihrt.

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 13
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Abbildung 3: Zusammenfassende Darstellung der Mcdngel in Bezug auf Mobilitét in der Gropiusstadt
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Abbildung 4: Chancen (griin) und Bindungen (blau) in Bezug auf Mobilitét in der Gropiusstadt

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 15



£) Interlink Finno2grid

Aus der Analyse lassen sich im Wesentlichen folgende zentralen Handlungsbedarfe ableiten, um eine
nachhaltige Mobilitat in der Gropiusstadt zu fordern:

Parkraum managen

Die Problematik des Parkens (Platzangebot und Regeleinhaltung) ist im Gebiet sehr ausgepragt. Es missen
Losungen gefunden werden, mit denen das Zusammenspiel zwischen den zahlreichen vorhandenen privaten
Parkflachen und -garagen sowie dem strafenbegleitenden Parken im offentlichen Strallenland effizienter
gestaltet wird. Hierfir braucht es ein umfassendes Parkraummanagement mit entsprechender
Parkraumbewirtschaftung, -regulierung und -Uberwachung. Langfristig muss es das Ziel, sein, die
Notwendigkeit des privaten Pkw-Besitzes splirbar zu reduzieren.

Sicherheit erhdhen

Obwohl die Gropiusstadt sehr gute Rahmenbedingungen fir den Rad- und FuRverkehr bietet, werden
insbesondere dort, wo dieser mit dem motorisierten Verkehr zusammentrifft, Sicherheitsméngel beobachtet
und von der Bewohnerschaft wahrgenommen. Die Sicherheit flir den Rad- und FuRverkehr muss vor allem an
zentralen Querungen durch entsprechende bauliche Eingriffe erhdht werden. Gleichzeitig sind auch
regulatorische MaRRnahmen beim motorisierten Verkehr erforderlich, um insbesondere fiir Kinder und
Jugendliche, Senioren und mobilitdtseingeschrankte Personen eine sichere eigenstandige Mobilitat zu
gewdhrleisten. Dies umfasst auch die Reduzierung von Hol- und Bringverkehren an den Kita- und
Schulstandorten.

StraBenraum neu priorisieren und verteilen

Dieser Aspekt steht im Zusammenhang mit der Erhohung der Sicherheit, wird aber zusatzlich als
Handlungsbedarf betont. Die aktuelle Gestaltung der StralRen in der Gropiusstadt spiegelt klar die
Bevorrechtigung des motorisierten Verkehrs wider. Der verfligbare StrafRenraum ist mafRgeblich dem
motorisierten Verkehr zugeteilt, wahrend FuRganger*innen und Radfahrer*innen an den Rand gedréngt sind.
Insbesondere an Orten, an denen der Fulverkehr schon heute eine grofse Bedeutung hat, sollte sich dies in
einer entsprechenden Neu-Priorisierung und positiven Gestaltung im Stralenraum niederschlagen und sich
damit auch in der 6ffentlichen Wahrnehmung niederschlagen. Um die aktive Mobilitdt mit dem Rad und zu
Fuls noch starker zu férdern, mussen die entsprechenden infrastrukturellen Voraussetzungen durch eine neue
Verteilung der verfliigbaren Flachen geschaffen werden.

Radverkehr fordern

Im Radverkehr liegt noch viel unausgeschdpftes Potenzial zur Vermeidung von Pkw-Fahrten in der
Gropiusstadt. Dies erfordert die Schaffung einer attraktiven Infrastruktur mit einem durchgangigen Netz,
qualifizierten Wegen — auch im Sinne der Verkehrssicherheit — und entsprechenden Abstellanlagen an den
Quellen und Zielen. Insbesondere bei Kindern und Jugendlichen gilt es, das Radfahren starker zu férdern.

Vielfalt der Mobilitdtsangebote vergroRern und Zugang ermdoglichen

Die Schaffung neuer Mobilitdtsoptionen durch verschiedene Sharing-Angebote kann langfristig dazu
beitragen, den privaten Pkw-Besitz in der Gropiusstadt zu reduzieren. Hierfir muss mit einer breiten Basis von
Partnern zusammengebarbeitet werden (Wohnungsunternehmen, Einzelhandel, Mobilitdtsdienstleister etc.).
Der Zugang (physisch wie informativ) zu den vielfaltigen Angeboten wie auch ihre Nutzung muss moglichst
niedrigschwellig moglich sein und die Struktur der Bewohnerschaft des Quartiers berlcksichtigen.
Informationen zu neuen, aber auch schon existierenden Angeboten, wie zum OPNV, sollten durchgingig
transparent und eindeutig gestaltet sein.
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4. Mobilitatskonzept — Neue Mobilitatsangebote in der Gropiusstadt

4.1. Leitbild: Die Gropiusstadt bewegt —
zukunftsorientierte Mobilitatsangebote in der Gropiusstadt

Die Gropiusstadt bewegt — Doch wie soll eine zukunftsorientierte Mobilitdt im Quartier aussehen?

Unter Berlcksichtigung der Schwerpunkte Wegsamkeit (attraktive und komfortable Wege), Sicherheit
(objektive und subjektive Verkehrssicherheit), Zugdnglichkeit (multi-optionale Verflgbarkeit von Angeboten),
Umweltfreundlichkeit (der Mobilitdt vor Ort) sowie Gemeinschaft (gelebte Mobilitatskultur) soll eine
zukunftsorientierte Mobilitdt in der Gropiusstadt gestaltet werden:

»Gemeinsam mobil bleiben, sicher und umweltfreundlich unterwegs.“

Mobilitit besitzt in unserer Gesellschaft einen sehr hohen Stellenwert. Attraktive, komfortable,
hindernisfreie und vor allem sichere Wege laden alle Menschen dazu ein, sich vor Ort zu Fuf8 und
mit dem Rad zu bewegen. Fufsgidnger*innen und Radfahrer*innen in der Gropiusstadt fiihlen sich
im Zusammenspiel mit dem motorisierten Verkehr sicher und gleichberechtigt.

Allen Bewohner*innen wird Zugang zu einer Vielzahl an Mobilitétsoptionen gewdhrleistet, um so
die Abhdngigkeit vom eigenen Pkw zu reduzieren. Dies umfasst einerseits, dass vorhandene
Optionen wie bspw. das eigene Rad oder der OPNV jederzeit verfiigbar und fiir alle einfach zu nutzen
sind. Andererseits beinhaltet es auch die Schaffung neuer Mobilitétsoptionen wie Sharingangebote.
Durch eine konsequente Férderung der aktiven Nahmobilitét und einer verbesserten Verknipfung
der verschiedenen Verkehrsmittel werden langfristig der motorisierte Verkehr und damit
verbundene Emissionen reduziert.

Unser Mobilitéitsverhalten ist gepridgt von Routinen. Um diese zu durchbrechen, werden die
Menschen vor Ort sensibilisiert und kénnen verschiedene Angebote ausprobieren. Der persénliche
Nutzen alternativer Optionen abseits des eigenen Pkw wird erlebbar. Um dies zu erreichen, gilt es,
die vorhandenen Strukturen zu iiberdenken und dort, wo erforderlich, neue Wege zu gehen und ein
bedarfsgerechtes Angebot zu entwickeln sowie langfristig sicherzustellen.
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Abbildung 5: Leitbild Mobilitct
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4.2.Handlungsfelder

Auf der Grundlage des Leitbilds und der Analyseergebnisse wurden sechs Handlungsfelder mit spezifischen

Zielsetzungen abgeleitet, die jeweils mit konkreten Malknahmenempfehlungen unterlegt sind. Die Umsetzung

der MaRnahmen wird von entsprechenden kommunikativen Elementen begleitet.
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Abbildung 6: Darstellung der abgeleiteten Handlungsfelder
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5. MalRnahmenkatalog

Fir jedes Handlungsfeld werden im Folgenden verschiedene Malnahmen aufgefihrt. Ausfihrlichere
Informationen, wie die Beschreibung der MaRnahme, Ziele, Vor- und Nachteile sowie beteiligte Akteure, sind
im Anhang in MalRnahmen-Steckbriefen zusammengefasst. Viele der MaRnahmen-Steckbriefe enthalten
dariber hinaus weiterfiihrende Details, wie zum Beispiel Verortungen, Umsetzungsstrategien oder technische
Angaben.

Zur Bewertung der MaRRnahmen wurde eine Nutzwertanalyse fir die einzelnen MaRnahmen durchgefihrt (vgl.
ausfuhrlicher Gesamtbericht). Aufbauend auf der Nutzwertanalyse werden die einzelnen Malnahmen
priorisiert, Umsetzungshorizonte festgelegt und Kostenindikationen gegeben (detaillierte Erlduterung hierzu
siehe Abbildung 7). Zusatzlich werden den geeigneten Malknahmen die besonders zu bericksichtigenden
Nutzergruppen (siehe Kapitel 2.1) zugeordnet und die relevanten Akteure fir eine gemeinsame Umsetzung
herausgestellt.

Priorisierung

Bei der Priorisierung ergeben sich die Abgrenzung der Stufen ,wlnschenswert”, ,wichtig“ und ,sehr
wichtig”. Eine Umsetzung von MaRnahmen, die als wiinschenswerte oder wichtige Prioritat eingestuft sind,
ist auch anzustreben und nur in der Abwagung hinter MaBnahmen zu stellen, die héher eingestuft sind.
Eine besondere Bedeutung flir die Zielerreichung haben Schlisselprojekte. Aufbauend auf diesen
Schlisselprojekten sollten andere MaRnahmen umgesetzt werden. Beispielsweise sollte nach der
Verbesserung der Radwegeinfrastruktur in der Gropiusstadt (SchlUsselprojekt) darauf aufbauende
MaRnahmen, wie Lastenrader oder Fahrradspielpldtze umgesetzt werden.

bl

Scuﬁsselojem

Umsetzungshorizont

Fir die Umsetzung der Malinahmen sind unterschiedliche Zeitrahmen vorgesehen. Die Umsetzung wird
dabei in 3 Intervalle unterteilt, ,kurzfristig”, ,mittelfristig” und ,langfristig”. Eine Kombination der
einzelnen Zeitrahmen ist ebenfalls moglich (erkennbar an den Abstufungen der Blautone)

Mittelfristig (3-5 Jahre)

Kostenindikation

Mit diesem Kriterium wird der finanzielle Aufwand fir die Umsetzung der MaRRnahmen abgeschatzt. Die
Kostenangabe bezieht sich in der Regel auf die Investitionskosten der EinzelmalRnahmen. In Einzelfallen
werden aber auch Betriebs- oder Gesamtkosten dargestellt.

Abbildung 7: Bewertungsmethodik — Priorisierung, Umsetzungshorizont und Kostenindikation der MafSnahmen
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Tabelle 4: Mafinahmenportfolio

MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen Hauptakteure

Radverkehr E

Verbesserung der Keine Angabe Senioren, Kinder und Straen- und Grinflaichenamt, ggf. auch

1.1 :
> Fahrradwegeinfrastruktur ; ! h moglich Jugendliche Senatsverwaltung
Radabstellanlagen an Senioren, Kinder und Wohnungsunternehmen, ggf.
1.2
> A Wohnstandorten > . . . %% Jugendliche Stadtentwicklungsamt
Radabstellanlagen an Senioren, Kinder und InfraVelo GmbH, StraRen- und
>128 Standorten des OPNV 6 . . . %

Jugendliche Griunflachenamt, ggf. BVG

Projektgruppe Zukunft Stadtgriin,
Wohnungsunternehmen
Soziale Einrichtung, ADFC (o.a.
ehrenamtliche Initiative), VCD, lokaler
Fahrradladen
ggf. Kooperation mit Jugendclub UFO
VerknUpfung mit Lastenradern

Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt!
im Quartier :

Senioren, Kinder und

513A Jugendliche

Reparaturmoglichkeiten an i

Zukunft Stadtgriin

]
@
&

5.1.3 B! den Abstellanlagen der 5 . Sem(j;er;’nzll?jhe; und Wohnungsunternehmen
: Wohngebdude &
i .
E Reparaturmaoglichkeiten an i Senioren Kinder und Stralen- und Griinflaichenamt
513¢C Abstellanlagen im 5 . I e’ndliche Soziale Einrichtungen als Kimmerer
: o6ffentlichen Raum & Centermanagement als Kimmerer
i
i L 3 Projekt
5.1.4 ] Kinderfahrrad-Abo 6 . Kinder und Jugendliche gty GeineelEleler, Prefegpye
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MaRnahme

Nutzwert

Priorisierung

Umsetzungshorizont

Kostenindikation

Nutzergruppen

Hauptakteure

Quartiersmanagement, Straf3en- und

5.2.5 EBus mit FiRen / Walking Busi

Mobilitatseinschrankung)

5.1.5 : Fahrradspielplatz : 5 : : : %% : Kinder und Jugendliche : Griinflichenamt, ADFC, ved
i i i i i i ]
' Teilnahme an der Klimatour ! : : : i . . : Schulen, Jugendeinrichtungen
1.6 i i i i i i .
>-1.6 i (Kampagne FahrRad) i > i . i i i IR Rl s i Sportvereine, Eltern
] i i i i ] i
i i i i i . Senioren, Menschen mit
i . i i i i Keine Angaben i e ) i InfraVelo GmbH, Straen- und
s17) raweguesne | ¢ | HEE
FuBverkehr :
E E E E E E E Quartiersmanagement,
g : : : : : Senioren, Menschen mit : Stadtentwicklungsamt,
5211 FuBverkehrscheck o6 . . : : ! Mobilitatseinschrankung, ! Quartiersbewohner*innen
i : : : : ' Kinder und Jugendliche ! Senioren- und Behindertenverbénde,
: : : : : : : Kinder- und Jugendeinrichtungen
i i ) i i i i
i i i . . . i i ' Senioren, Menschen mit |
A Barri ihei : : , : i : o ) : - Unfla
5 i arrierefreiheit i 8 i : : %% . Mobilitétseinschrénkung | Straen- und Grinflachenamt
i i i i i i i
i i i i i i i StraBen- und Grinflachenamt,
i Verbesserung der i i i i i Senioren, Menschen mit i Quartiersmanagement Gropiusstadt
>23 : Sltzn;if:'g:t:;ten / : > : . . : : % ' Mobilitatseinschrankung ! Einzelhéndler, Senioren- und
: : : : : : : Behindertenverbande
i i i i i i i
: . : : : : : Kinder und Jugendliche (mit ESchuIamt, Schulen, Eltern/Elternvertretung,
224 : Schulwegplane : > : : : i Mobilitdtseinschrankung) | Schulwegpldne Berlin
i i i i i i i
: : : : : ' Kinder und Jugendliche (mit !
7 i . . i i i inder und Jugendliche (mi i Eltern/Elternvertretung, Schulen
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MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen | Hauptakteure
: : : : : ! Kinder und Jugendliche (miti Schulen, Eltern/Elternvertretung
226 : Elternhaltestellen : ! : : : i Mobilitatseinschrankung) i Polizei, Schulamt
i i i i i i ]
i Bewegte Wege - i i i i P . i Quartiersmanagement, Straflen- und
527 i Gestaltungs- und i 5 i . i i i K'”def und JL.JgendI.!che (mlti Grinflachenamt, Kinder- und
i ) i i i i i Mobilitatseinschrankung) -
: Spielelemente : : : : : : Jugendeinrichtungen
i i i i | i i
E E E E E E E Schulen, Landesverkehrswacht
i Verkehrshelfer / i i i i i Kinder und Jugendliche (miti  Polizei, Eltern/ Elternvertreter*innen
528 i 5 i i i i o N i B ) .
! Schilerlotsen ! : . . : : ! Mobilitdtseinschrankung) ! Schiiler*innen und ehrenamtliche
: : : : : i : Helfer*innen
i i i i i i i
E E E E E Keine Angaben E senioren, Menschen mit ESenatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
29 i B i i i i i ilitatsei a i !
5.2.9 : eleuchtung ! 6 ! . . ! ! méglich : Mgbllltatselnschranlfung, : Klimaschutz
: : : : : ' Kinder und Jugendliche !
i i i i | i i
 Erhaltdi : : . T : :
i rhalt (j|rekter i i i rganzende i TEITEECS i Senioren, Menschen mit StraBen- und Grinflachenamt,
5.2.10¢  Wegeverbindungen/ i 5 i . i Betrachtung i Betrachtung i er . i
i : i i i . i . i Mobilitatseinschrankung Wohnungsunternehmen
; informeller Wege : ; : notwendig ! notwendig i 5
] i i i i ] =
i ) ) i i i . i . i Kinder und Jugendliche i
i Wegeleitsystem f i i i E de Studie i E de Studie i . Lo . e
5.2.11¢ ege"m sys*gm ur i 7 i . . i rgar?zen e. uaie i rgar?zen e. uaie i Senioren, Menschen mit i StraRen- und Griinflaichenamt
i Fulganger*innen i i i in Arbeit i in Arbeit i I - .
: : : : : ! Mobilitatseinschréankung !
Parkraum & Offentlicher Raum :
: . E - HHENE . Keine Angaben | : o
53.1 : Parkraumbewirtschaftung : 3 : : : el i i StraRen- und Griinflaichenamt,
i i i i i i i
532 - Parkraumregulierung / | 1 : . : . Keine Angaben | : StraRen- und Griinfldchenamt
o Zeitparken : : : : moglich : i ’
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MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen ‘ Hauptakteure
E Effiziente Nutzung der E E E E Keine Angaben E E Wohnungsunternehmen, ggf.
5.3.3 : Parkflachen im privaten : 1 : : : mé Iigch : : Parkhausbetreiber, Bezirk, Straflen- und
: Raum : : : : : : : Grunflachenamt
] i i i i ] ]
E Kurzzeitparken an Schulen : : : : : : Schulen, StralRen- und Grinflaichenamt,
534 ; . : 1 : i i i i
i und Kitas i i . . . i i % i i Eltern/Elternvertretung, Ordnungsamt
i i i i i i i
. Parkraumiberwachung/ i i i . i i
i ' i i i i Keine Angaben i i Wohnungsunternehmen, Ordnungsamt,
S | HiereerUng Vo i . i . . . i i moglich i i ggf. StraRen- und Grinflachenamt
! Falschparkern : : : : ; :
i i i i | i i
E Verstarkte Kontrollen des : : : : Keine Angaben : : L
>:3:6 i flieRenden Verkehrs | 3 : . . : : moglich : : Hell 2, @elingsin:
i i i i | i i
EWegerhrung zu Parkflachen! : : : : ' Parkhausbetreiber, Bezirk, StraRen- und
>3.7 i im offentlichen Raum | ! : . . : : % : : Grunflachenamt
i i i i i ] i
ESanierung der Parkhduser imi : EErgénzendes Konzepti : : Wohnungsunternehmen, ggf.
>:3.8 : privaten Raum : 0 : . . . : notwendig : %% : : Parkhausbetreiber
i i i i | i i
E Ladeinfrastruktur im E E E E E E StralRen- und Griinflichenamt,
5.3.9 Ag 5ffentlichen Raum : 2 : . : : : : Stadtentwicklungsamt, Hersteller von
g : : : : : : Ladeinfrastruktur, Planungsbiro
] i i i i ] i
E Ladeinfrastruktur im E E E E E E Wohnungsunternehmen, ggf.
5.3.9 Bg fivaten Raum : 2 : . . : : : : Parkhausbetreiber, Hersteller von
: . : : : : : : Ladeinfrastruktur, Planungsbiro
i i ] i i | i
5.3.10 Lieferzonen im dffentlichen | 1 : . . : @ £ : : . StraRen- und Griinflachenamt, Kurier-,
A Raum : : : py : : i Express- und Paketdienste, Ordnungsamt
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MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen ‘ Hauptakteure
5.3.10; Lieferzonen im privaten ; 1 ; ; @ £ ; : : Wohnungsunternehmen, Kurier-, Express-
B | Raum : : i ~— i : : und Paketdienste
i i i i i i i
i : : : i i i Projektgruppe Zukunft Stadtgriin,
i Gestaltung von Fassaden i i i i i i .
5.3.111 i i 3 i . i i i i Stadtentwicklungsamt,
: Uil el CnE : : : : : : Wohnungsunternehmen
5 . EEE | | |
: Erhaltung, Starkung und i i i i : i StraBen- und Grinflachenamt,
5312 e i 5 i i i i i
+ Sicherung der Grunflachen ! : h i : %% i : Wohnungsunternehmen
! 1 1 1 1 ! 1 I
Umstieg auf den OPNV :
E E E E E E EWohnungsunternehmen, Verkehrsbetriebe
541 Mietertickets : 6 : . : : : i Bewohner*innen’, Quartiersmanagement
g : : : : : : Gropiusstadt
i i i i i i i
g _ i i : : : : Unternehmen der Region,
4.2 i i i i i i : .
>4 i Jobtickets i 6 i . i i i i Verkehrsbetriebe, Bewohner*innen
i i i i i ] i
5 Erhéhung d i 5 i i ; : s
i rnohung er i i i i i i Stralen- und Griinflichenamt,
543 1 Aufenthaltsqualitditan ! 5 : . . : : %% ; : Verkehrsunternehmen
E Haltestellen : : : : : :
i i ] i i | i
E Verbesserung der : : : : : Senioren, Menschen mit : Verkehrsbetriebe, Straflen- und
544 ; . . i 8 i i i i e ) i PR
i Zuganglichkeit i i . . i i %% i Mobilitdtseinschrankung Griunflachenamt
i i i i i ] i
: Dynamische : : : : : ! Verkehrsunternehmen, StraRen- und
245 i Fahrgastinformation | 2 : . : : % : : Grunflachenamt
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MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen ‘ Hauptakteure
R BE | eevecem | SSem
T Mobilitdtsstation i i i i i Mobilitdtseinschrankung @ . ’
: : : : : : ! Grlnflachenamt, Wohnungsunternehmen
Entscharfung der Querungsbereiche :

: Querung U Lipschitzallee / : : : : : : L
5.5.1 : Griinzug (Brunnen) : 7 : . . . : : %%% : : StraRen- und Grinflachenamt

i i i i i ] i

' Wildmeisterdamm / ! i : i ] i e
5.5.2 : leselielies : 5 : . . . : : %%% : : Straen- und Griinflichenamt

i i i i i i i

' Wildmeisterdamm / Fritz- | i : : i : o
5.5.3 : Erler-Alle : 6 : . . . : : %%% : : Straen- und Griinflaichenamt

i i i i | i i

: Fritz-Erler-Allee / : : : : : ! StraRen- und Griinflichenamt, Campus
>4 i Wutzkyallee / Efeuweg | / : . . . : : %%% : : Efeuweg

i i i i i ] i

i Wutzkyallee / Friedrich- i i i i ; : Straen- und Grinflachenamt,
5551 Ké Rler-We : 8 : . . : : %%% : : Eltern/Elternvertretung, Projektgruppe

g Y g : : : : : : Zukunft Stadtgriin, Schulen, Kitas

| ] | | ] | ]

g Cesarineiraahi i i i : ; : StraBen- und Griinflachenamt,
556! Wutzkvallee g : 4 : . . . : : %%% : : Stadtentwicklungsamt, Eigentimer

; Y : : : : : : Wutzkycenter (Teilflache)

| ] | | ] | ]

] Kélner Damm / i : i i : : StraBen- und Griinflachenamt,
557 Wildhiiterwe : 6 : . . : @ : %% : : Eltern/Elternvertretung, Projektgruppe

g g : : : : : : Zukunft Stadtgriin,, Schulen, Kitas
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U-Bahnhof Johannisthaler

MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen | Hauptakteure

w

000 & BB

Packstationen notwendig und Paketzusteller, Bewohner*innen

5.5.8 Stralen- und Griinflaichenamt
Chaussee
!
Neue Mobilitdtsangebote :
E E E E E Ereinzende Studie E E Wohnungsunternehmen,
DGR/ Carsharing : 4 : . . : : g - : : Stadtentwicklungsamt, Einzelhandel- und
E : : : : : : Gewerbeunternehmen, BVG
i : : i : i i
; : : : : Ereinzende Studie ; : Stadtentwicklungsamt,
5621 Bikesharing : 6 : . . : : g notwendi : ‘Wohnungsunternehmen, Einzelhandel- und
: : : : : & : : Gewerbeunternehmen, BVG
i : : i : i i
E E E E E E EWohnungsunternehmen, Verkehrsbetriebe,
563! Digitale Haustafeln : 6 : . : @ @ : : :Bewohner*innen, andere Unternehmen als
g : : : : : : Werbeschalter
i i i i i i i
: : : i i i _ o Projektgruppe Zukunft Stadtgriin,
564 i Lastenrader i 7 i . i i i Senlt.).re“n, I\/.Iensch.en mit iWohnungsunternehmen, Einzelhandel- und
i i i i i i Mobilitdtseinschrankung
: : : : : : : Gewerbeunternehmen
i i i i | i i
i . . i i i i . i i Projektgruppe Zukunft Stadtgriin,
5.6.5 i Fahrradanhanger fr i 4 i . i i Erganzende Stud|e i iWohnungsunternehmen, Einzelhandel- und
i gemeinschaftliche Nutzung ! : : : notwendig : : Gewerbeunternehmen
] = = i = ] i
E E E E E E E Einzelhandelsunternehmen,
: ) ) : : : : Ergdnzende Studie ! : Wohnungsunternehmen,
>:6.6 : R : 4 : . : : notwendig : : Pflegeinrichtungen, Ehrenamtliche
: : : : : : : Helfer*innen
) i ) i i i i
567 : SchlieRfacher und : 1 ; . : : Erganzende Studie : : Wohnungsunternehmen, Kurier-, Express-
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| Erganzende Studie
notwendig

Stadtentwicklungsamt, Kurier-, Express-
und Paketzusteller

5.6.8

MaRnahme Nutzwert Priorisierung Umsetzungshorizont| Kostenindikation Nutzergruppen ‘ Hauptakteure
Pilotprojekt Citylogistik ;

[ERN
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6. Exkurs: Show-Case Mobilitatsstationen

Die Mobilitatsstation ist eine rdaumliche Zusammenfihrung verschiedener Mobilitdatsangebote und Services
(siehe Tabelle 5). Das Ziel der Mobilitdtsstationen ist es, durch eine Vernetzung und Blindelung dieser
unterschiedlichen Mobilitatsangebote die Umsteigewiderstande zu minimieren und ein nutzerfreundliches
Mobilitdtssystem zu generieren. So wirkt sich eine Mobilitatsstation positiv auf das Nutzerverhalten aus und
fordert inter- und multimodalen Verkehr, wéhrend die Abhangigkeit vom privaten Pkw reduziert wird.

Tabelle 5: Mdgliche Ausstattungselemente einer Mobilitétsstation (Beispiele)

Mobilitdtsangebote

= (E-)Carsharing = (E-)Bikesharing
= E-Roller = Bus- und Bahnhaltestellen
= Lastenrader = Transporthilfen

= Mitfahrbank

Erganzende Infrastrukturen und Angebote

= Ladesaule fur E-Fahrzeuge =  Personenunterstand
= Fahrradbox / Radabstellanlagen = Taxistand
=  Parkpladtze (Park & Ride) =  Einbindung von erneuerbaren Energien

Information vor Ort

= Stele = Digitale Abfahrttafeln (DFI)
= Mobilitdtsmanagement = Servicecenter
=  Stadtplan = Infopoint

Services und Dienstleistungen

= Fahrrad-Servicestation =  WLAN

= Paketbox = Fahrkartenautomat
= Logistik-Hub = Schliel’facher

= Kiosk / Backerei = lagerrdume

= Concierge Services = Notrufsprechstelle

Darlber hinaus kdnnen Mobilitdtsstationen beispielsweise in Wohnquartieren nicht nur als ein Standort fir
Mobilitatsdienstleistungen verstanden werden, sondern auch einen Beitrag zur Versorgung und Aufwertung
des Quartiers leisten. Dabei kdnnen die Mobilitatsstationen durch eine attraktive Gestaltung und durch das
Vorhalten von Zusatzleistungen, wie zum Beispiel Reparatursets flr Fahrrader oder Paketstationen, einen
zentralen Aufenthalts- und Versorgungspunkt im Quartier darstellen.
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6.1.Verortung von Mobilitatsstationen in der Gropiusstadt

Die Verortung der Mobilitatsstationen ist entscheidend. Sie muss aus Nutzerper*innenspektive gedacht
werden. Hierzu empfiehlt es sich, Mobilitatsstationen an Standorten mit moglichst hoher Mobilitdtsnachfrage
zu verorten und dabei dezentral in der Gropiusstadt zu verteilen. In einem ersten Schritt sollten die U-
Bahnhofe zu Mobilitatsstationen erweitert werden. Zuséatzlich empfiehlt es sich, die neue Mobilitdtsangebote
in Zusammenarbeit mit den Wohnungsunternehmen und dem Einzelhandel in die Wohnquartiere zu
integrieren. Hierflr kénnten die o.g. Ausstattungsmerkmale der Mobilitatsstationen je nach kleinrdumlichem
Bedarf variieren. So kann neben der umfangreicheren Ausstattung an den U-Bahnhofen bspw. in den
Wohnquartieren auch ein kleineres Angebot umgesetzt werden. Durch die sukzessive Integration weiterer
Standorte wird ein Netz an Mobilitatsstationen in der Gropiusstadt geschaffen, welches den Umweltverbund
fordert. Im Folgenden wird beispielhaft die Verortung einer Mobilitdtsstation an der U-Bahnhaltestelle
Lipschitzallee als zentraler Punkt in der Gropiusstadt dargestellt.

6.2.Beispielhafte Ausstattung der Mobilitatsstation

Die nachfolgenden Ausfiihrungen skizzieren beispielhaft eine potenzielle Ausgestaltung einer Mobilitéitstation
am U-Bahnhof Lipschitzallee. Fiir eine detaillierte Betrachtung der zu integrierenden Ausstattungselemente
sowie dem Umfang der Mobilititsangebote (z.B. Car- und Bikesharing) bedarf es einer weiterfiihrenden
Untersuchung in einer Umsetzungskonzeption.

Wie bereits aufgezeigt, kann eine Mobilitatsstation verschiedene Ausstattungselemente umfassen. Am
U-Bahnhof Lipschitzallee sind bereits verschiedene Elemente, wie zum Beispiel Bus- und U-Bahnhaltestelle,
Radabstellanlagen, Personenunterstand, DHL Packstation und Imbiss integriert. Die Tabelle 6 zeigt auf, welche
zusédtzlichen Angebote an der zentralen Mobilitatsstation Lipschitzallee verortet werden kénnen.

Tabelle 6:Zusdtzliche Ausstattungselemente U-Bahnhof Lipschitzallee

Mobilitdtsangebote

= (E-)Carsharing = Bikesharing
= lastenrdder

Erganzende Angebote

= Ladesaule fUr E-Fahrzeuge = ggf. Einbindung von erneuerbaren Energien
* Uberdachte Radabstellanlagen
(Beriicksichtigung der Planungen der infraVelo)

Information vor Ort

= Stele = ggf. Infopoint
= Stadtplan/ Mobilitatsatlas (siehe
Kommunikationskonzept)

Services und Dienstleistungen

=  Fahrrad-Servicestation =  WLAN
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,{?g Bikesharing

Kosten

* Anschaffungskosten
2.500€ - 3.000€ pro Rad

* |aufende Kosten
1.500€ - 2.500€ pro Rad

Flacheninanspruchnahme
s 2.5m?-3m® pro Rad

Vergréfserung des Kartenausschnittes
siehe Abbildung 9

&% Radabstellaniagen
Kosten
* Fahrradbugel: 220€ pro Stellplatz
s |astenradbogel: 220€ pro
Stellplatz
» Fahrradbox: 2.000€ pro Steliplatz Tl Busstation
Flacheninanspruchnahme
» Fahrradbogel: 1,25m? - 2m? pro Kosten
Stellplatz * Unterstand:
» Lastenradbigel: 3m* pro 11.000€ - 24.000€
Stallplatz « Stele: S000&
* Fahrradbox: 2,5m” - 3m? pro Flacheninanspruchnahme
Rtehpletz = Unterstand: 7.5m*- 21m*
* Stele: 1m?
Zusatziiche Elemente
* DFI-Anzeige
* Fahrkartenautomat
= Notrufsprechstelle

Abbildung 8: Beispielhafte Darstellung einer Mobilitétsstation und mégliche Verortung der Elemente an der U Lipschitzallee

--'3 E-Carsharing

Kosten
» Anschaffungskosten:
2.500€ - 6,000€ pro Fahrzeug

» Laufende Kostery:
550€ - 1.200€ pro Fahrzeug

Flacheninanspruchnahme

= 12 5m¢ pro Fahrzeuq Inkl.
Steliplatz

Zusatzliche Elemente
= |ntegration von emeuerbaren
Energien mdglich
* Bspw. Solaranlage
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Von besonderer Bedeutung ist die Einbindung der Mobilitdtsangebote. Sind Mobilitatsstationen
nutzerfreundlich geplant und weisen eine Kombination verschiedener Verkehrsmittel wie Sharingangeboten
und OPNV auf, wird ein intermodales Verkehrsverhalten der Nutzerinnen und Nutzer erméglicht und somit
der Umweltverbund gestarkt. Idealerweise sollten die Angebote mdglichst zentral und gebiindelt angeordnet
werden (siehe Abbildung 8). Um ein erstes praktikables Angebot zu schaffen, kénnen die Mobilitdtsangebote
jedoch auch in einer fulllaufigen Entfernung bzw. in einem Radius von max. 300 m angeordnet werden. Hierbei
lassen sich die (e)Carsahringangebote auf Grundlage des Carsharinggesetzes auch im StralRenraum der
Lipschitzallee platzieren und eine Bikesharingstation an den Radabstellanlagen auf der Westseite des U-
Bahnhofes errichten (siehe Abbildung 9). Eine Kostenindikation sowie die Flacheninanspruchnahme der
Angebote kdnnen der Abbildung 8 entnommen werden.

Gleichzeitig eignen sich Mobilitatsstationen als Modellstandort fur die Etablierung von Ladeinfrastruktur und
Elektromobilitdt. Neben der Etablierung eines eCarsharingangebotes kann auch Ladeinfrastruktur fir die
Offentlichkeit vorgehalten werden. Durch die Einbindung von erneuerbaren Energien, wie zum Beispiel PV-
Anlagen erlangt die Mobilitdtsstation eine hdhere Aufmerksamkeit sowie ein griines Image.
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Abbildung 9: Beispielhafte Verortung der Mobilitdtsangebote U-Bahnhof Lipschitzallee
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6.3. Aufbau und Betrieb von Mobilitatsstationen

Der Betrieb von Mobilitatsstationen wird in erster Linie durch den Betrieb der dort angesiedelten
(Mobilitats-)Angebote bestimmt, die meist von unterschiedlichen Anbietern betrieben werden.

Daher ist der Betrieb der Mobilitdtsstationen als Ort in erster Linie eine Frage des Betriebs der Flachen im
Sinne der Reinigung, Instandhaltung und ggf. Verkehrssicherungspflicht. Sofern es sich um private Flachen
handelt, bieten sich im konkreten Fall hierflr die Eigentimer der Flachen, z.B. Wohnungsunternehmen an,
wobei eine Kooperation sinnvoll sein kann, wenn die Flachen 6ffentlich zuganglich sind und ggf. anliegende
Flachen ohnehin regelméaRig gereinigt und gewartet werden. Dies kdnnte beispielsweise der Fall sein, wenn
die Mobilitatsstation direkt neben einem offentlichen Platz, 6ffentlichen Stellplatzen und StralRen oder auch
neben einer vorhandenen privaten Parkplatzanlage oder einem Parkhaus entsteht. Ebenfalls kommen
Gewerbetreibende mit entsprechenden Flachen, wie die Gropiuspassagen, als Kimmerer in Frage.

Fir den Betrieb der Mobilitatsstationen wird empfohlen, zeitnah Gesprdche mit der BVG bzw. Jelbi
aufzunehmen. Jelbi ist eine Marke der BVG, unter der unterschiedliche Mobilitdtsangebote, v.a. von Sharing-
Betreibern gebiindelt werden — angedockt an den OPNV. Dabei umfasst jelbi sowohl die physische
VerknlUpfung an Mobilitatsstationen als auch die digitale Vernetzung auf einer Plattform via einer App. Derzeit
wird eine Ausweitung in Stadtrandgebiete diskutiert und von vielen Bezirken sowie von Jelbi selbst angestrebt.
Daher sollte ein erster Schritt die Kontaktaufnahme und die Kldarung einer méglichen Ausweitung in die
Gropiusstadt sein. Da Jelbi feste Kooperationspartner fir die Angebote hat (siehe Abbildung 10, Abbildung 11),
sind diese Gesprache in enger Abstimmung mit Anbietergesprdchen fir Sharing-Angebote im Quartier zu
flhren.

Walnerung © Viuiog higenecrgnelschah mb

Abbildung 10: Mobilitéitsstation Jelbi

Kontaktdaten Jelbi:
Michael Bartnik
Projektleiter Jelbi-Stationen

Vorstandsstab Digitalisierung
Telefon +49 30 256-29014, Mobil +49 151-27 668 461, michael.bartnik@bvg.de, www.jelbi.de
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Abbildung 11: Dienstleisteriibersicht Jelbi

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 33



& Interlink %IﬂﬂOZQI‘Id

7. Begleitende Kommunikationsformate

Neben den eigentlichen Mobilitatsmalnahmen wurde ein Kommunikationskonzept erarbeitet, welches die
MobilitatsmaRnahmen mit einer Vermittlungsstrategie unterlegt.

Neue Mobilitatsangebote zu vermarkten, tragt als Aufgabe gleich zwei Herausforderungen mit sich: Erstens
gilt es, die neuen Mobilitdtsangebote bekanntzumachen, was bei der taglichen Werbeflut denkbar schwierig
ist. Zweitens handelt es sich bei Mobilitdt stets um eine Angelegenheit des menschlichen Verhaltens. Das
unterliegt zu einem Uberwaltigenden Teil aber den automatisch und deshalb unbewusst ablaufenden
Entscheidungsprozessen und lasst sich am allerwenigsten mit Appellen steuern. AuRerdem dauert seine
Veranderung deutlich langer als die reine Einkaufsentscheidung beim Shoppen.

Flr eine raumliche und soziale Struktur wie die Gropiusstadt eignen sich Mechanismen wie Mund-zu-Mund-
Propaganda, die Mdglichkeit zu eigenen Erlebnissen, Geschichten, aber vor allem das Lernen am Modell als
Medium, die neuen Mobilitdtsgelegenheiten wirksam zu kommunizieren. Dieses sowie Effekte der sozialen
Bewdhrtheit setzen aber voraus, dass einzelne Personen oder grofRere Gruppen bereits als aktiv die neuen
Angebote nutzenden Pioniere inszeniert werden konnen. Ansonsten hilft eine groRtmaogliche Prasenz der
Themen im offentlichen Leben.

7.1.Fahrrad-Festival

7.1.1. (Zusammenfassung)
An einem Aktionstag fir GrofR und Klein werden vielfaltige Unterhaltungs- und Mitmach-Moglichkeiten rund
um das Fahrrad geboten. Der Festival-Charakter lockt zum ungezwungenen Erlebnis rund ums Rad.
Sozusagen nebenbei lassen sich die Botschaften zu den fahrradbezogenen MaRnahmen aus dem
Mobilitatskonzept platzieren.

Bezug zu Mobilitdtsmalknahmen:
511—517,56.2,5.6.4,56.5,5.6.6

7.1.2. Beschreibung
Zweck

Je leichter Menschen ein neues Mobilitdtsangebot selbst ausprobieren kénnen, desto eher bildet sich bei
ihnen eine Vorstellung davon. Das Radfahren, dessen Verbesserung die MalRnahmen 5.1.1 bis 5.1.7 im
Mobilitatskonzept anstreben, bietet sich hervorragend als nahezu voraussetzungsloses Ausprobier-Erlebnis
in vielen Facetten an. Das Kommunikationsformat »>Fahrrad-Festival< verfligt Uber ein erhohtes
Aktivierungspotenzial und kann deshalb sofort eingesetzt werden — statt auf einen weit fortgeschrittenen
Ausbauzustand der Radverkehrsinfrastruktur zu warten, kann es, beispielsweise durch jahrliche
Wiederholung, den Ausbaufortschritt sogar aktiv und 6ffentlichkeitswirksam begleiten.

Konzept

Entweder an einem zentralen Standort (z.B. Lipschitzplatz oder Sollmannweg 21)! oder auf verschiedenen,
Uber das Quartier verteilten Flachen, wird an einem Wochenend-Tag von 11 bis 18 Uhr (an einem warmen
Frahlings- oder Sommertag ggf. auch bis 21 Uhr) Programm geboten, das sich aus den folgenden
Bestandteilen zusammensetzt. Es empfiehlt sich, eine zentrale Bihne aufzubauen und die verschiedenen
Aktionen auf der Freiflache rundherum zu platzieren. Ggf. finden sich im Zuge der Vorbereitung des Festivals

1 Der zentrale Spielort starkt selbstredend den Festival-Charakter, weil die hohere Publikumsfrequenz mehr Aufmerksamkeit bei den
Besucher*innen erregt.
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weitere Interessent*innen, die sich mit einem eigenen — themennahen — Angebot (Fahrradhéndler,
Outdoor-Ausrister, ADFC, etc.) auf dem Festival prasentieren mochten.

Das Programm sollte auf verschiedene Weise einsehbar sein (Plakate an Absperrungen, Flyer flr die
Haushalte, Leinwand auf der Bihne) und von einem professionellen Moderator geleitet werden. Die
Angebote rund ums Radfahren sollten mit Verpflegungsmaglichkeiten ergdnzt werden.

Bestandteile

Lastenrad-Probefahrten: Die von der Bezirksverwaltung angeschafften Lastenrdder kénnen probegefahren
werden. Ggf. bietet es sich an, zuvor eine abwechslungsreiche Route um das Quartier herum zu bestimmen
und als kleinen Plan zur Verflgung zu stellen, um einerseits den Probefahrenden verschiedene Verkehrs-
und Anspruchssituationen zu bieten und um andererseits abschatzen zu kénnen, nach wie viel Zeit sie mit
dem Lastenrad wieder zuriickgekehrt sein werden. Es kdnnen auch andere Fahrrad-Arten wie Pedelecs oder
Dreirader fur Menschen mit Behinderung angeboten werden. In Kooperation mit Fahrradhandlern bietet
sich auch die Moglichkeit, zusatzlich Probefahrten flr verschiedene andere Fahrradtypen —
Kinderfahrrader, Patientenfahrrader etc. — anzubieten.

Soundbike/DJ: Besondere Motivation bringt es, wenn die Festival-Musik den Radfahr-Gedanken voll und
ganz widerspiegelt. Hierflir empfiehlt sich deshalb das Anmieten eines Soundbikes sowie eines Music-Acts
oder DJs. Ein stimmungsvolles Video aus Berlin dazu findet sich unter https://vimeo.com/104903948. Ggf.
verfugt der ADFC Berlin bis zum Festival bereits Uber ein Soundbike.?

ADFC-Fahrradspielplatz: Der in Malknahme 5.1.5 beschriebene Fahrradspielpatz eignet sich hervorragend
zum Einsatz auch beim Fahrrad-Festival.

Pedalometer oder Smoothie Bike: Radfahren erzeugt Energie, die nicht zwangsldufig in Bewegung
umgesetzt werden muss. Beispielsweise um im Wettbewerb gegeneinander anzutreten, aber durchaus
auch, um eine Teilmenge Strom flUr verschiedene Angebote beim Fahrrad-Festival zu erzeugen, kann das
Publikum auf bereitzustellenden Ergometern strampeln. Die Firma Morgenwelt GmbH aus Hamburg bietet
dazu verschiedene Konfigurationen an: http://www.morgenweltrocks.de/. Auch gibt es Formen, die die
erzeugte Energie in einen Mixer Uberflhren, der auf dem Rad moniert ist. So konnen die Besucher*innen
beim Treten ihren eigenen Smoothie zubereiten.

Infostand: »Die Gropiusstadt bewegt!< informiert an einem Info-Stand Uber das Mobilitatskonzept. Dazu
empfiehlt sich eine groRe Ubersichtskarte von den geplanten MaRnahmen an einer Stellwand sowie
Informationsmaterial von den verschiedenen Mobilitdtsangeboten. Beteiligte des Programms kommen mit
den Menschen ins Gesprach. Am Gropiusstadt-Infostand soll auch Uber spezielle Angebote, etwa das
Kinderfahrrad-Abo, die Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt oder den Lastenrad-Lieferdienst informiert und zum
Ausprobieren eingeladen werden; Kinderfahrrad-Abos kénnen ggf. bereits vor Ort abgeschlossen werden.

Fahrrad-Schnitzeljagd (fur Kinder und Familien): Jedes Quartier hat viel zu bieten, das es zu entdecken gilt
— in diesem Fall per Fahrrad. Den gesamten Tag Uber gibt eine zentrale Stelle auf dem Festival-Gelande,
beispielsweise der Infostand, Stempelpdsse aus, die Fahrradrouten durch das Quartier, Ratsel und
Stempelstellen enthalten. Ziel ist es, interessante Punkte im Quartier sowie ggf. neue Radfahr-Elemente
(z.B. Abstellanlagen, Radverkehrsanlagen, Reparatur-Einrichtungen, Wegweisungs-Elemente) entdeckbar
zu machen. Jede Entdeckung kann mit einer kleinen Aufgabe oder einem Rétsel verknUpft werden. Die
Teilnehmer*innen kdnnen in beliebiger Reihenfolge die einzelnen Stationen anfahren, die Aufgaben und
Ratsel 16sen und sich an den entsprechenden Punkten Stempel abholen. Die Routen und Ratsel bzw.
Aufgaben kénnen durch das Team von »Die Gropiusstadt bewegt!< erarbeitet werden, fir die Stempelstellen
finden sich ggf. Kooperationen mit verschiedenen Einrichtungen im Quartier. Die ausgefillten Stempelpéasse
werden an der zentralen Stelle wieder entgegengenommen und gecheckt. Wenn sie ein Mindestmal an
Stempeln enthalten, werden sie der Lostrommel hinzugefigt und nehmen so an der Verlosung eines oder
mehrerer Preise teil. Der Programm-Moderator sollte in regelmaRigen Abstdnden vermelden, wie viele

2 https://adfc-berlin.de/aktiv-werden/489-wir-bauen-ein-soundbike.html
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Stempelpdsse schon ausgegeben wurden und, falls es in das Programm passt, Teilnehmer*innen beim
Abgeben ihres Stempelpasses interviewen, ob ihnen die Schnitzeljagd Spall gemacht hat. Um die Teilnahme
an der Schnitzeljagd auch solchen Personen zu ermoglichen, die zuféllig und ohne eigenes Fahrrad zum
Festival kommen, empfiehlt es sich, eine geringe Menge an Leihfahrradern bereitzuhalten.

Fahrrad-Helden: Zur Verdichtung des Bihnenprogramms sollte der Moderator in regelmafigen Abstanden
kleine Interviews fihren mit Menschen, in deren Alltag das Radfahren eine groRRe Rolle spielt. Die Auswahl
der Interviewpartner sollte dabei ein breites Spektrum an Persdnlichkeiten bieten und sich jeweils auf einen
spezifischen Aspekt des Radfahrens konzentrieren. Besonders interessant ware es zudem, Teams
vorzustellen und zu interviewen, die an Wettbewerben wie der Klima-Tour (MaRnahme 5.1.6) oder dem
Stadtradeln teilnehmen. Jede*r Interviewpartner*in kann als Dankeschon ein kleines themennahes Give-
Away, beispielsweise eine Warnweste mit dem Aufdruck von »Die Gropiusstadt bewegt!s, erhalten.

Fahrrad-Codierung: Der ADFC Berlin bietet einen Codier-Service an, der im Rahmen des Festivals aufgestellt
werden kann: https://adfc-berlin.de/service/codierung.html

Reparatur-Kurse in der Fahrrad-Selbsthilfewerkstatt: Die neue Einrichtung zu nutzen, macht noch mehr
Freude, wenn das Reparatur-Know-How aufgefrischt wird. Es empfiehlt sich deshalb, dem interessierten
Publikum in regelmaRigen Abstdnden einen kleinen Grundkurs Fahrradreparatur geben zu lassen, der vor
Ort und mit den dort zur Verfigung stehenden Mitteln durchgefihrt wird, und zwar von erfahrenen
Schrauber*innen. Als einmalige Festival-Aktion kdnnte das Verbrauchsmaterial an diesem Tag kostenfrei
zur Verfligung gestellt werden.

7.1.3. Kosten

= Soundbike/DJ: Preise sind individuell bei Anbietern zu erfragen

= Pedalometer/Smoothie Bike: Preise sind individuell bei Anbietern zu erfragen

= |nfostand: Es fallen Herstellungskosten an, die je nach Ausstattungswiinschen variieren kénnen.

=  Fahrrad-Schnitzeljagd: Fir die Herstellung der Stempelpdsse und die ausgelobten Preise fallen
Kosten an.

= Fahrrad-Helden: Fir die Produktion von Give-Aways fallen ggf. Kosten an.

= Lastenrad-Probefahrten: Fir die Herstellung einer Handlandkarte mit einer empfohlenen
Proberoute fallen geringe Kosten an.

=  Fahrrad-Codierung: 9 Euro je Person, ErméaRigungen bzw. Frei-Kontingente Uber Férdermittel sind
auszuhandeln

= Reparatur-Kurse in der Selbsthilfe-Fahrradwertstatt: Fir den Ersatz des verbrauchten Materials
sowie ggf. fur die fachkundige Betreuung der Reparatur-Kurse fallen Kosten an. Moderation: Um
eine professionelle Moderation zu gewahrleisten, sollte ein entsprechendes Budget fiir Honorar
eingestellt werden.

7.2.Projekttag Mobilitat fir Schulen

7.2.1. Zusammenfassung

Beteiligte des Programms »Die Gropiusstadt bewegt!< veranstalten gemeinsam mit dem Lehrpersonal einen
Projekttag Mobilitat an einer Schule. Sie vermitteln dabei Themen der Verkehrssicherheit, stellen das
Mobilitatskonzept vor (hier insbesondere auch die MaRnahmen zur Mobilitatserziehung) und lassen die
Schiler*innen an deren Vorstellung Uber ihre Mobilitdt von morgen arbeiten. Der Projekttag kann an
verschiedenen Schulen stattfinden. Fir den Anfang kommen beispielsweise die Gemeinschaftsschule
Efeuweg, die Walter-Gropius-Schule und die Hermann-von-Helmholtz-Schule in Betracht.

Bezug zu Mobilitatsmalnahmen:
Allen (insb. 5.2.7,5.2.8,5.2.5,5.2.4,5.1.6)
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7.2.2. Beschreibung

Kinder sind hervorragende Multiplikatoren, insbesondere in einem Stadtquartier mit einem so hohen Anteil
sehr junger Menschen wie in der Gropiusstadt. Darlber hinaus entfalten erzieherische oder auch
Bildungsimpulse umso grofRere Wirkung, je friher sie ansetzen. Projekttage in Schulen zum Thema Mobilitat
helfen deshalb nicht nur, das Mobilitatskonzept bekannt zu machen, sondern leisten auch selbst einen
nennenswerten Bildungsbeitrag.

Projekttage greifen tief in die zeitliche und pdadagogische Architektur des Schulbetriebs ein. Deshalb kdnnen
sie realistischer Weise nur in enger Kooperation und durch hohe Mitwirkung des Lehrerkollegiums sowie
der Schulleitung stattfinden. Es empfiehlt sich, zur besseren Handhabbarkeit, die Projekttage klassenweise
durchzufihren. Verschiedene der nachfolgend vorgeschlagenen Elemente lohnen ihren Einsatz dagegen
erst bei halb- bzw. ganztagiger Nutzung. Daher empfiehlt es sich, an einem Schultag in mehreren Klassen,
aber eben nicht in der gesamten Schule, den Projekttag durchzufiihren. Moglicherweise kann der Projekttag
auch an zwei oder mehreren, ortlich nahe beieinander liegenden, Schulen durchgefihrt werden, sodass die
die besagten Elemente Uber den Tag nacheinander ausgelastet werden.

Pddagogische Einheiten: Um das Thema Mobilitat nicht allzu stark als »Sonderthema« zu kennzeichnen,
sondern um das Sprechen ber Mobilitat in den Alltag der Schiler*innen zu integrieren, empfiehlt es sich,
nicht vollstdndig von den Ublichen Lehrformaten abzuweichen, sondern stattdessen vorhandene
Materialien einzubeziehen. Eine gute Ubersicht bietet sich beispielsweise auf der Webseite umwelt-im-
unterricht.de.> Auch Umweltverbinde, wie beispielsweise der Verkehrsclub Deutschland?, bieten
Materialien und Hilfestellungen an. Grundsatzlich sollte der Fokus nicht auf das richtige Verhalten im
StraRenverkehr begrenzt werden, sondern es sollten alle Aspekte von Mobilitdt zur Sprache kommen. Je
nach Klassenstufe lassen sich auch verschiedene Interaktions-Elemente addieren, beispielsweise ein Quiz
far jingere und ein Rollenspiel fur &altere Schiler*innen, welche konkret zum Mobilitatskonzept
Gropiusstadt gestaltet werden kdnnen. Ein guter Eisbrecher zum Einstieg in das Themenfeld Mobilitat ist
die MobiFace-Methode. Hier kénnen die Schiler*innen einer Klasse eine Symbolkarte fir ein beliebiges
Verkehrsmittel wahlen und sich damit und ihrem Gesichtsausdruck, den sie mit diesem Verkehrsmittel
verbinden, im Fotobulli® fotografieren lassen. Die Fotostrecke hdngen sie an eine gemeinsame Klassentafel
oder -wand und kommen dartber ins Gesprach, welche Emotion sie zu diesem Verkehrsmittel ausdriicken
wollten und warum. Das Lehrpersonal stellt evtl. gezielte Riickfragen, beispielsweise, weshalb keine*r der
Schiler*innen ein bestimmtes Verkehrsmittel gewahlt hat. Die Schiler*innen kdnnen ihre Fotostrecke am
Ende des Projekttages mit nachhause nehmen.

Mehrwert-Aktionen: Neben der rein pddagogischen Bearbeitung empfiehlt es sich, den Projekttag mit
weiteren Nutzenerfahrungen fir die Schiler*innen anzureichern. Das kann beispielsweise die Moglichkeit
sein, das eigene Fahrrad checken oder kostenfrei codieren zu lassen. Fir das Fahrradcheck-Angebot lohnt
sich evtl. eine Kooperation mit dem ADFC Berlin®, ebenso fiir das Angebot der Fahrrad-Codierung.

Erlebnisse: Flir Tage mit gutem Wetter eignet sich ein Stationslauf auf dem Schulhof, um nicht nur Uber das
Thema Mobilitat zu sprechen, sondern um verschiedene Aspekte durch eigene Kérperbewegung auch zu
erleben. Die verschiedenen Stationen konnen verschiedene Themen behandeln und jeweils spezifische
Aufgaben an die Schiler*innen stellen. Je nach Bedarf kdnnen Preise flr die besten Teams ausgelobt
werden. Hier konnte auch auf den Fahrradspielplatz (Malknahme 5.1.5) zuriickgegriffen werden, der zum
einen den SpalR am Fahrradfahren vermittelt und zum anderem die Koordination der Schiler*innen
verbessert. Auch die Entwicklung und Erprobung erster Ideen fir die MaBnahme , Bewegte Wege” (5.2.7)
ist hier denkbar. Dariber hinaus empfiehlt sich als weiterer Programmpunkt des Projekttages ein Klassen-
Spaziergang zu verschiedenen Orten, an denen Mobilitdtsmallnahmen kinftig umgesetzt werden.
Moglicherweise ldsst sich das mit einer kreativen Aufgabe verbinden, beispielsweise der, dass die

3 https://www.umwelt-im-unterricht.de/themen/mobilitaet/mobilitaet-das-thema-im-ueberblick/
4 https://bildungsservice.vcd.org/bildungsmaterial/hochschule/mobilitaetscheck/

5> https://oldbulli.berlin/fotobulli/

6 https://adfc-berlin.de/radverkehr/sicherheit/aktionen/37-fahrradchecks.htmil
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Schiler*innen bildlich darstellen sollen, wie sie sich die ortliche Situation nach Abschluss der
UmbaumalRnahme vorstellen. Der Spaziergang kann padagogisch auRerdem als Exkursion gestaltet werden,
mit dem Auftrag an die Schiler*innen, je Dreierteam eine durchgangige Fotodokumentation anzufertigen.
Alternativ zur Einrichtung eines Fahrradchecks bietet sich als Station des Quartiers-Spaziergangs auch der
Besuch in der Fahrrad-Selbsthilfewerkstatt Sollmannweg an.

Einbindung der Eltern: Um bereits erste Multiplikationseffekte durch die Schiler*innen in Gang zu setzen,
aber auch um Uber Malknahmen des Mobilitatskonzepts zu informieren, sollte fir den Nachmittag des
Projekttages die Elternschaft zusatzlich eingeladen werden. Die Schiiler*innen sollen ihren Eltern dann vor
versammeltem Publikum von ihren Tageserlebnissen und -erkenntnissen berichten. Das kann in niedrigeren
Klassenstufen auf eher spielerische Art und Weise erfolgen, in héheren dagegen stdrker methodisch.
Insgesamt lieBe sich aber eine ungezwungene Atmosphdre schaffen, indem in Vorbereitung des
Projekttages zu Kuchen- und Salatspenden aufgerufen wird o0.d.. Um die Eltern Gber das Mobilitatskonzept
richtig ins Bild setzen und kommende Beteiligungsphasen fundiert ankiindigen zu kénnen, sollten allerdings
kurze Fachimpulse eingestreut werden, eventuell vorgetragen von externen Referenten bzw. den
zustandigen Projektbeteiligten. Als Veranschaulichung bietet sich hier der MobilitdtsAtlas Gropiusstadt (vgl.
7.5) an.

Schulen gelten als besondere Schutzraume. Deshalb wird bewusst auf die Empfehlung verzichtet, weitere
Externe, wie beispielsweise die Anbieter von Fahrzeugen oder Mobilitdtsdienstleistungen einzubinden. Je
nach Ermessen der Schule bzw. der Klasse kann sich das aber in Ausnahmeféllen doch als konzeptionell
passend und erzieherisch vertretbar erweisen. Dann kdme beispielsweise ein vorbereitetes
Klasseninterview mit eine*r Busfahrer*in, eine*r Beamt*in der Stralenbehorde etc. infrage — je nach
Klassenstufe entweder orientiert an der sozialen Rolle fiir oder dem technischen Funktionszusammenhang
mit Mobilitat.

7.2.3. Kosten
Die Kosten richten sich nach den Elementen, die Uber die Ublichen Lehrformate und deren Materialien
hinausgehen und separat gebucht bzw. bereitgestellt werden sollen.

7.3.Parkstand-Popup

7.3.1. Zusammenfassung

Verschiedene leicht transportable Gegenstande (Sitzwiirfel, Info-Theke, Stellwand, Softdrinks, Kunstrasen
oder Teppichboden) werden auf der Flache eines Pkw-Stellplatzes arrangiert. Die »Popup-Oase« ladt
Passanten ein, mit den Beteiligten der Aktion (ber Mobilitat im Allgemeinen und die MaRnahmen des
Mobilitatskonzepts im Besonderen ins Gesprdach zu kommen — und zwar nicht in einer isolierten
Umgebung, sondern genau dort, wo Mobilitat sich vollzieht: auf der Strale.

Bezug zu Mobilitdtsmalknahmen:

Je nach Anlass und Ausgestaltung des Popups kénnen Beziige zu fast allen MobilitdtsmaRnahmen hergestellt
werden. Es kann grundsatzlich zur Kommunikation und Veranschaulichung von Bau- und
GestaltungsmalRnahmen des Mobilitdtskonzepts dienen.

7.3.2. Beschreibung

Pkw-Stellpldtze finden sich grundsatzlich sehr prominent und zentral im StraRenraum. Der Pkw-Stellplatz
markiert durch seine dauerhafte Einrichtung deshalb einen grundsatzlichen Flachenanspruch des
Kraftverkehrs. Diesen Flachenanspruch symbolisch anzuzweifeln, indem ein tempordr gesperrter Pkw-
Stellplatz sichtbar anders bespielt wird, fihrt zu einem Bruch der Gblichen Mobilitatswahrnehmung und -
routine. Plétzlich findet sich das, Gber das aufgrund seiner vermeintlichen Selbstverstandlichkeit gar nicht
mehr gesprochen wird, namlich, dass der StraBenraum dazu bestimmt ist, von Pkw beparkt zu werden,
gestort. Hoher Parkdruck in zentralen Wohnlagen verleiht der Aktion zusatzlich ein gehoériges Mal} an
Aufmerksamkeit. Die Botschaft hinter dem Parkstand-Popup soll gleichwohl nicht provozieren oder gar vor
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den Kopf stolRen, sondern stattdessen auf eine grolRe Chance hinweisen: Verbesserte Mobilitat, darauf zielt
das Mobilitatskonzept ja insgesamt ab, setzt Ressourcen frei, die bislang begraben liegen.

Grundsatzlich empfiehlt sich das Parkstand-Popup fur einen Einsatz auf bzw. an viel befahrenen Stral3en,
etwa auf der Lipschitz- oder der Wutzkyallee; daneben sollte es Uberall dort zum Einsatz kommen, wo auf
Bau- und Gestaltungsmafinahmen im Rahmen des Mobilitatskonzepts hingewiesen werden kann und dient
somit zugleich der Information Uber die Vorhaben. Als Engpass ist die Sperrgenehmigung durch
StralRenverkehrsbehdrde bzw. Ordnungsamt einzuschatzen. Je nach Kooperativitdt der Behérden und den
daraus resultierenden zeitlichen Potenzialen ist auch denkbar, mehrere Popup-Oasen gleichzeitig zu
betreiben. Es empfiehlt sich, ein Popup fur jeweils eine Kalenderwoche zu platzieren, um dem gesamten
Alltagspublikum eine Chance auf Erleben zu bieten. Sollte sich aus der Umsetzung der MalRnahmen des
Mobilitatskonzepts kein passables zeitliches Muster ergeben, ist ggf. die Einbettung in eine berlinweite
Aktion, wie beispielsweise den Parking Day,” denkbar.

Die Gestaltung eines Parkstand-Popups ist génzlich frei. Es empfehlen sich aber Sitzgelegenheiten
(beispielsweise zwei oder drei Sonnenliegen, mit dem Logo von »Die Gropiusstadt bewegt!< bedruckt), ein
Informationstrager zum Thema Mobilitdtskonzept Gropiusstadt (beispielsweise der MobilitatsAtlas
Gropiusstadt an einer Tafel oder auf einem Tisch) als Input flr ein Gesprach, eventuell eine geistige
Herausforderung (beispielsweise ein noch zu entwickelndes Gropiusstadt Mobilquiz) sowie mindestens eine
Aufsichts- und Betreuungsperson. Diese »>Grundausstattung< kann abgerundet werden durch einen
dekorativen Bodenbelag (etwa einen Teppich oder eine Lage Rollrasen, ggf. auf einer Lage Holzpaletten als
Uberschwemmungsschutz), ggf. Freigetranke, ggf. Streumaterial (z.B. Kugelschreiber des Programms) und
ggf. durch ein zusatzliches kommerzielles Angebot, etwa eine CoffeeBike oder eine IceBike. Fur kalte
Jahreszeiten bietet sich die Ausgabe warmender Getrédnke an.

Je nach Menge und Volumen der Ausstattung ist ein Transport von einem zum néachsten Standort per
Lastenfahrrad denkbar, was die Botschaft mit zusatzlicher Glaubwdrdigkeit aufladen wirde.

7.3.3. Kosten
Die Kosten variieren je nach Ausstattungsmerkmalen und ggf. Streumaterial, das im Rahmen der Aktion
verteilt wird. Auch der Personeneinsatz schlagt sich ggf. als Honorarkosten nieder.

7.4.Mobilitatsausstellung Gropiuspassagen

7.4.1. Zusammenfassung

Ein interaktives Programm aus Musik, Prasentationen, Tischgesprachen, Verlosungen und der Mdoglichkeit
von Testfahrten auRerhalb des Centers (z.B. von Lastenradern, Carsharing-Autos etc.) weckt die
Aufmerksamkeit des Einkaufspublikums und bringt die neuen Mobilitatsmoglichkeiten ins Bewusstsein. Den
roten Faden bildet das Mobilitatskonzept Gropiusstadt.

Bezug zu Mobilitdtsmalnahmen:
In der Mobilitdtsaustellungen kénnen alle MalRnahmen thematisiert und beworben werden.

7.4.2. Beschreibung

Das Dilemma von Beteiligungsverfahren besteht darin, dass meist nur wenige und oft immer dieselben
Menschen sich beteiligen, die breite Mehrheit der Menschen dagegen aber scheinbare Gleichgultigkeit
zeigt. Deshalb gilt es, Vorhaben zur Verbesserung der Mobilitat beildufig zu servieren. Das kann sehr gut in
groReren Einkaufszentren funktionieren, weil sich hier ohnehin gréfReres Publikum mit meist langerer
Aufenthaltsdauer findet. Die »Ausstellunge sollte sich dabei allerdings vom statischen Verstandnis I16sen und
neben der reinen Darbietung von Informationen auch interaktive Elemente, Attraktionen und bestenfalls
auch Probiermoglichkeiten umfassen.

7 https://www.parking-day-berlin.de/
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Informationsdarbietung: Entweder auf einer groRen Tafel (beispielsweise mit der aktuellen Version des
MobilitatsAtlas als Hauptmotiv) oder in Form von mehreren Aufstellern werden Informationen lber das
Mobilitdtskonzept, gegliedert entweder nach Ortlichkeiten oder nach Themen, prasentiert. Wichtig ist, die
Informationstrager auch personell zu besetzen, damit Gesprdche entstehen kénnen. Ganz im Stile einer
Promotions-Aktion kénnen vorbeigehende Besucher*innen mit kleinen Geschenken angelockt werden,
beispielsweise mit im Look von >Die Gropiusstadt bewegt!< bedruckten Fruchtgummis in Form von
Radfahrenden.

Interaktive Elemente: Es lohnt auRerdem die Uberlegung, fiir groRe Innenflichen, wie in Einkaufszentren,
die Grundkarte des MobilitdtsAtlas als bedruckten Teppich® fertigen zu lassen und den aktuellen
Umsetzungsstand mittels Figuren zu stellen. So kénnen am »lebenden MobilitatsAtlas Gropiusstadt«
aktueller Zustand und kinftige Malknahmen gemeinsam mit den Besucher*innen interaktiv erortert
werden. Es empfiehlt sich auRerdem, an einem besucherstarken Tag die Anbieter von
Mobilitatsdienstleistungen, also beispielsweise Busverkehrsbetriebe, Car- und Bikesharing Anbieter,
Fahrradhandler etc. einzuladen, sich an Thementischen zu prasentieren und mit den Besucher*innen ins
Gesprach zu kommen. An den Tischen kénnen, als weitere Anreize, beispielsweise Gutscheine fir
Probefahrten oder Testnutzungen ausgegeben werden.

Probiermoglichkeiten: Im Aulenbereich sollten nach Mdéglichkeit viele Probierangebote bereitstehen, auf
die vom Innenbereich her auch gezielt gelenkt werden kann. Neben Mietautos und -fahrradern kénnen hier
beispielsweise auch die Lastenfahrrdder zum Ausprobieren angeboten werden.

Attraktionen: In regelmaRigen Intervallen sollte die Ausstellung aktiv bespielt werden, sodass sie
Besucher*innen anzieht, die sonst gedankenverloren vorbeigegangen waren. Dies kann durch regelmaRige
Verlosungen, aber auch durch Anbieter-Prdsentationen, Fach-Kurzvortrage und Podiumsgesprache
erfolgen.

Die Mobilitdatsausstellung kann, beispielsweise im Rahmen eines quartiersweiten Aktionstages, auch Uber
die Gropiuspassagen hinaus erweitert werden. Dafir kommen dann andere belebte und funktional zentrale
Orte infrage, wie das Wutzkycenter, der Lipschitzplatz, der Sollmannweg 21 oder das Gemeinschaftshaus.
Es empfiehlt sich dann, jeweils unterschiedliche thematische Schwerpunkte zu setzen und dafir
entsprechende spezifische Elemente einzusetzen, sodass flr Besucher*innen des einen Teils der Reiz
besteht, auch andere Ausstellungsteile aufzusuchen. Eine besonders grofse Wirkung dirfte die Kombination
von Mobilitatsausstellung und Fahrrad-Festival erzeugen.

7.4.3. Kosten

Far die Anfertigung der Ausstellungsmaterialien, flr Preise der Verlosungen sowie fir moglicherweise
benotigte Bihnentechnik fallen Kosten an. Die Redner*innen und Prasentator*innen sollten nach
Moglichkeit pro bono gewonnen werden, andernfalls fallen auch hier Honorarkosten an.

7.5.MobilitatsAtlas Gopiusstadt

7.5.1. Zusammenfassung

Durch ein*e Kinstler*in oder eine Agentur wird ein grafisch ansprechender Faltplan von der Gropiusstadt
erstellt.® Sie enthilt neben den vorhandenen Objekten der Landschaft auch herausgehobene bildliche
Darstellungen von den MaRnahmen des Mobilitdtskonzeptes. Je nach Fortschritt der Umsetzung der
MaRnahmen lieRe sich die Karte in regelmaligen Intervallen (beispielsweise jahrlich) aktualisieren.

8 https://bedruckter-teppich.com/spiel-lernteppiche/
9 Beispiel: Aktives Zentrum Berlin ResidenzstraRe (https://www.zukunft-residenzstrasse.de/files/downloads/resi-kiezkarte-az-2019-
kompr2.pdf)
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Bezug zu Mobilitdtsmalnahmen:
Alle MaRnahmen lassen sich im Mobilitatsatlas verorten.

7.5.2. Beschreibung

Zunachst empfiehlt es sich, eine Grundkarte der Gropiusstadt entwickeln zu lassen, die bereits in sich Uber
einen hohen illustrativen Wert verfligt. Sie sollte ein Format aufweisen, das sich sowohl im héauslichen
Gebrauch als auch im professionellen Einsatz gut handhaben l3sst; also beispielsweise als Pocketplaner.®
Beide Eigenschaften, der darstellerische Wert und die multiple Einsatzfahigkeit, durften bereits eine grofl3e
Begehrlichkeit auf den Artikel wecken. Der Atlas kann in seinem Grundzustand fur die vielfaltigsten
Anwendungen genutzt werden, beispielsweise bei Beteiligungsveranstaltungen, an Schautafeln und als
Hintergrundbild fur Prasentationen. Neben dem Einsatz als Printmedium sollte der Mobilitatsatlas auch
digitalisiert zur Verflgung gestellt werden. Somit kann dieser auf verschiedenen Webseiten die
Mobilitatsangebote in der Gropiusstadt aufzeigen und bewerben.

Entsprechend der Zeitplanung der Umsetzung der MalRnahmen aus dem Mobilitdtskonzept empfiehlt sich
dann eine Festlegung, wie viele Atlas-Versionen es geben soll und welche Informationen in welcher Version
zu finden sein werden. Innerhalb jeder Version soll der Unterschied zwischen bereits vorhandenem und
demnéchst oder kirzlich neu Eroffnetem/Bereitgestellten/Hinzugefigten darstellerisch deutlich und
eindeutig herausgearbeitet werden. Dementsprechend ist schon bei der Entwicklung der Grundkarte darauf
zu achten bzw. dem/der Kinstler*in die Anforderung mitzuteilen, dass die Zeichnungs- bzw. Bildelemente
genilgend Platz fir spater zu erganzende Darstellungen bieten sollen.

Die Aktualisierung des MobilitasAtlasses konnte, sofern sie in regelmaRigen Abstdnden erfolgt, jeweils als
Anlass dienen flr eine kleine Festivitdt, eine Pressekonferenz oder eine mobilitdtsbezogene Aktion,
beispielsweise das Fahrradfestival oder die Mobilitdtsausstellung. Auf diese Weise produziert die
Aktualisierung jeweils selbst eine Nachricht und stellt jedes Mal aufs Neue einen Zusammenhang her zum
Mobilitatskonzept, dessen Umsetzung sich absehbar Uber einen langeren Zeitraum erstrecken wird. Der
MobilitatsAtlas als Sammelobjekt bildet auRerdem eine Quasi-Belohnung fir das wiederholte Interesse,
dass die Adressat*innen dem Thema Mobilitat in der Gropiusstadt entgegenbringen. Als hochwertiges Give-
Away eignet der MobilitatsAtlas sich deshalb fir eine limitierte und wohllberlegte Herausgabe.
Beispielsweise konnten kooperierende Einzelhdndler und Einrichtungen — wie das Gemeinschaftshaus, die
Bibliothek, das Gesundheitszentrum, verschiedene Geschéfte in den Gropiuspassagen und im Wutzkycenter
— damit werben, dass dort jeweils der neue Atlas verflgbar sei, und diesen dann auf Nachfrage abgeben
und nur ein Stlick pro Haushalt. So lassen sich Wegwerftendenzen zumindest eindammen. Auch online kann
die jeweils aktuelle Version bereitgestellt werden.

7.5.3. Kosten

Die Kosten fir das Kommunikationsmittel MobilitatsAtlas Gopiusstadt hangt vom Honorar des/der
Kinstler*in ab und bemisst sich auch danach, wie haufig und in welchem Umfang die Grundkarte aktualisiert
werden soll. Es empfiehlt sich allerdings, den Atlas grundsatzlich professionell anfertigen zu lassen; zwar
wirden ein Wettbewerb oder eine Mitmachaktion fiir eine begrenzte Zeit moglicherweise Begeisterung
und Beteiligung erzeugen, allerdings dirfte das Ergebnis absehbar an Brauchbarkeit einbtlen.

10 Beispiel: https://www.pocketplaner.de/pocketplaner.html
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8. Handlungsempfehlungen und Ausblick

8.1.Verortung ausgewahlter Malnahmen

Durch die Umsetzung der herausgestellten MaRnahmen wird ein zukunftsorientiertes und inklusives
Mobilitdtsangebot in der Gropiusstadt geschaffen. Attraktive, hindernisfreie und sichere Wege laden alle
Altersgruppen dazu ein, sich vor Ort auch haufig zu Fu® und mit dem Rad zu bewegen. Allen Bewohnerinnen
und Bewohnern wird ein Zugang zu einer Vielzahl an bisherigen und neuen Mobilitdtsoptionen ermdglicht.
Durch eine konsequente Forderung der aktiven Nahmobilitdt und eine verbesserte VerknlUpfung der
verschiedenen Verkehrsmittel werden langfristig der motorisierte Verkehr und damit verbundene Emissionen
reduziert. Abbildung 12 zeigt die Verortung von ausgewdhlten MaRnahmen in der Gropiusstadt. Weitere
Malnahmen, die sich nicht konkret verorten lassen, sind dem Malknahmenkatalog und den
Handlungsstrategien zu entnehmen.
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Abbildung 12: Verortung ausgewdhlter Mafsnahmen
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8.2.0rganisatorische Verankerung/ Ansprechpartner*innen

Die erarbeiteten Losungsansdtze (siehe Malnahmenkatalog) bilden eine Grundlage fiir weiterfihrende
Gesprache mit Interessengruppen, Verwaltung und Politik. Erste Gesprdache, die innerhalb des
Projektkontextes mit Wohnungsunternehmen, Einzelhandel, Schulen, Kitas, Jugendeinrichtungen sowie dem
StraRen- und Grinflachenamt gefihrt wurden, gilt es zu vertiefen und durch die Beteiligung der einzelnen
Stakeholder eine Umsetzung der MalRnahmen zu ermoglichen. In den folgenden Kapiteln werden die
potenziellen Stakeholder aufgezeigt und die nachsten Schritte zur Etablierung eines zukunftsorientierten und
integrativen Mobilitdtssystems in der Gropiusstadt skizziert.

Durch dieses Vorgehen werden Mobilitdtsangebote unter anderem an Wohnstandorten sowie an Standorten
des taglichen Lebens (Einkaufszentren, Schulen, Kitas etc.) geschaffen bzw. verbessert. Die einzelnen Akteure
kdnnen sich sowohl finanziell und organisatorisch als auch durch die Bereitstellung von Flachen oder
Infrastruktur an den Malknahmen beteiligen.

Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts bedarf es dartber hinaus einer proaktiven politischen
Beteiligung und einer organisatorischen Zuordnung bzw. Ansprechpartner*innen in den
Verwaltungsstrukturen. Die Bandbreite der entwickelten Mallnahmen und verantwortlichen Akteure zeigt,
dass die Integration von zukunftsorientierten und inklusiven Mobilitdtsangeboten eine neue, umfassende
Managementaufgabe ist, welche die Einbindung verschiedener Fachamter, wie z.B. Strafen und
Grinflachenamt, Stadtentwicklungsamt oder das Ordnungsamt erfordert. Auch brauchen einige der
MaRnahmen den Willen zur Verdanderung sowie eine entsprechende politische Unterstltzung. Neben der
Einbindung von verschiedenen Interessengruppen missen die einzelnen Projekte koordiniert und eine
Umsetzung begleitet werden.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt es sich fir die Umsetzung der Malknahmen in der Gropiusstadt kurz- bis
mittelfristig eine Ubergeordnete Koordinationsstelle im Sinne eines lokalen Mobilitdétsmanagements zu
schaffen. Diese fungiert einerseits als Anlaufpunkt fir verwaltungsexterne Interessengruppen und vernetzt
andererseits die einzelnen Fachdamter sowie politische Akteur*innen. Sie halt gewissermafen die Faden zur
Umsetzung des Mobilitdtskonzepts zusammen, informiert Gber den Umsetzungsprozess und organisiert bei
Bedarf 6ffentliche Gremien, Runde Tische, Workshops, Lenkungsrunden etc..

Aktuell werden in vielen Quartieren Prozesse rund um das Thema Mobilitat initiiert. Auf Bezirksebene wird
zudem zunehmend die Relevanz und der ressort- und institutionenlbergreifende Charakter des Themas
erkannt. Daher ist langfristig zu empfehlen, auch auf Bezirksebene eine Position im Sinne eines*r
Mobilitatsmanagers*in einzurichten. Die o.g. Koordinierungsstelle fur die Gropiusstadt ,,im Kleinen” kénnte
dabei als Blaupause fir den gesamten Bezirk ,im GroRRen” dienen.

Um der nicht immer konfliktfreien Querschnittsaufgabe Mobilitat gerecht zu werden, braucht es ungeachtet
von der organisatorischen Verankerung Visionare und engagierte ,Kimmerer®, die das Thema nach innen wie
nach aulRen kommunizieren und verschiedene Interessengruppen einbinden.

8.3.Handlungsstrategien

8.3.1. Handlungsstrategie Stralen- und Grinflachenamt

Viele der MalRnahmen, die im Verantwortungsbereich des SGA liegen, sind in ihrem Umsetzungshorizont, eher
langfristig einzuordnen, da es sich um ,harte” infrastrukturelle MaRnahmen handelt. Diese MalRnahmen
brauchen aufgrund ihrer komplexen Beteiligungs- und Abstimmungsstruktur hdufig eine langere Vorlaufphase.
Daher sind insbesondere auch solche MaRnahmen bereits kurzfristig planerisch anzugehen und vorzubereiten.
Teilweise ist es auch moglich, MaRnahmen mit einer temporaren Vorlaufphase zu beginnen.
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Einige Malknahmen aus diesem Konzept sind bereits in der Umsetzung und bedirfen vorerst keiner weiteren
Planung. Dies betrifft im Einzelnen MalBnahmen zu Steigerung der Barrierefreiheit (5.2.2), der Etablierung
eines Wegeleitsystems (5.1.11) sowie zum Erhalt und Sicherung der Griinflachen (5.3.12).

Folgende Malknahmen sollten kurzfristig angestoRen und damit auf den Weg gebracht werden — wenngleich
die tatsdchliche Umsetzungsplanung und die Realisierung der MalRnahmen realistischerweise teilweise erst
mittel- bis langfristig stattfinden wird.

= Radwegeinfrastruktur (5.1.1)

Hier besteht quartiersweit Handlungsbedarf. Bevor eine Umsetzungsplanung erfolgen kann, muss
durch das SGA eine Priorisierung der im Konzept benennten QualifizierungsmaRnahmen (5.1.1)
erfolgen. Die Umsetzung all dieser Malknahmen wird sich aufgrund ihrer Anzahl und z.T. auch
Komplexitat schrittweise und langfristig vollziehen. Aus Griinden der Symbolwirkung sollten aber
moglichst kurzfristig erste MaRnahmen in der Gropiusstadt umgesetzt werden. Denkbar waren als
Auftakt bspw.: Kélner Damm Nordseite, Fritz-Erler-Allee im Bereich des Campus Efeuweg und eine
temporare Einrichtung eines Radwegs in der nordlichen Wutzkyallee (vgl. 5.5.6). Fir diese kurzfristig
zu initiierenden Malknahmen missen einerseits konkrete Planungsverfahren angestofRen werden und
gleichzeitig die notwendigen Finanzmittel fir die Haushaltsplanung angemeldet werden.

, Umsetzung temporarer
ungen und

S Mag&nahmen
dung Haushaltsmittel dasnaEn

= MaRnahmen im Zusammenhang mit den Planungen fir den Campus Efeuweg

Rund um den in der Entwicklung befindlichen Campus Efeuweg sind zahlreiche MaRnahmen zu

bertcksichtigen, die fir die Mobilitat der Schilerinnen und Schiler von hoher Bedeutung sind. Es wird

empfohlen, die MaRRnahmen geblndelt zu bearbeiten, da gegenseitige Abhangigkeiten bestehen.

Aufgrund des Entwicklungsfortschritts sind u.U. folgende Malknahmen mit den Gesamtplanungen zum

Campus und zum Efeuweg zu harmonisieren:

o Anpassung der Querung Wildmeisterdamm/ Fritz-Erler-Allee (5.5.3)

o Anpassung des Kreuzungsbereichs Fritz-Erler-Allee/ Wutzkyallee (5.5.4)

o Sudliche Zuwegung zwischen Efeuweg und Wildmeisterdamm

o Uberplanung der Wutzkyallee (5.5.6), inkl. Querung Friedrich-KayRler-Weg (5.5.5); unsere
Empfehlungen zur Wutzkyallee sind mit den Planungen fiir den Campus Efeuweg abgestimmt
(Stand Mérz 2020).

o Einrichtung einer Elternhaltestelle fir den Campus Efeuweg inkl. Abstimmung zum Standort

(5.2.6)

= MaBnahmen im und um den zentralen Griinzug

Im Mobilitdtskonzept werden verschiedene MalRnahmen im und rund um den Grinzug in der

Gropiusstadt vorgeschlagen, die einer sinnvollen Abstimmung mit der Uberplanung des Griinzugs

bedirfen. Daher sind diese MaBnahmen konzeptionell gemeinsam zu denken und kurzfristig

zumindest erste MalRknahmen umzusetzen. Folgende MafRRnahmen sind in das Gesamtkonzept des

Grlnzugs zu integrieren:

o Verbesserungen der Beleuchtung (5.2.9) und der Sitzmoglichkeiten (5.2.3) im Grinzug
(Sitzrouten). Diese Malknahmen sind aus unserer Sicht auch kurzfristig umsetzbar.

o Mitden Griinzug-Planer*innen wurde der Uberweg vom Griinzug in die Walter-Franck-Zeile
thematisiert. Hier wird eine Gehwegvorstreckung als geeignet angesehen, um einen sicheren
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und barrierefreien Ubergang zu erméglichen und zugleich widerrechtliches Zuparken zu
vermeiden.

o Planungen fur die Querung am U-Bhf. Lipschitzallee (5.5.1)

o Aufgrund der rdumlichen Nahe zur Querung am U-Bhf. Lipschitzallee kann auch die Verbesserung
der Situation an der Querung Wildmeisterdamm/ Lipschitzallee (5.5.2) schon parallel initiiert
werden. Flr diese Malnahme ist eine kurzfristig umsetzbare, provisorische Vorablosung
vorstellbar, indem durch mobile Elemente die Wendefahrten fur Kfz unterbunden werden und fir
Radfahrer durch Abmarkierung eine intuitive (schrage) Strallenquerung inkl. passender
Hinweisschilder fir den Kfz-Verkehr angelegt wird.

Integration Umsetzung
MaBnahmen in en im
Planungen zum Grinzug (Beleuchtung,

Grinraumkonzept Sitzrouten)

= Austausch SGA und infraVelo GmbH zu Radabstellanlagen an U-Bahnh&fen und Radwegweisung
Die infraVelo ist berlinweit fur die Wartung, Pflege und Weiterentwicklung des Fahrrad-
Wegeleitsystems zustdndig. Im Austausch mit der infraVelo sollte das SGA Vorschlage fir die
Beschilderung von (bezirklichen) Radrouten in der Gropiusstadt einbringen (5.1.7).

Auch hat die infraVelo bereits Standort- und Potenzialanalysen an zahlreichen U- und S-Bahnhofen
(auch in der Gropiusstadt) durchgefihrt und entwickelt basierend darauf nun Vorschlage zur
Qualifizierung und Erweiterung der Abstellanlagen an diesen Bahnhéfen. Hier sollte vom SGA zeitnah
der aktuelle Bearbeitungsstand und die Empfehlungen flr die U-Bahnhofe bei der infraVelo abgefragt
und das weitere Vorgehen abgestimmt werden. Dabei sind ggf. auch schon maogliche Planungen zu
Mobilitatsstationen an den U-Bahnhofen mitzudenken. In Abhangigkeit der Planungen und
Zeitschienen fir die Radabstellanlagen an den U-Bahnhofen ist seitens des SGA zu entscheiden, an
welchen U-Bahnhofen offentliche Reparaturstationen (5.1.3 C) in die Radabstellanlagen integriert
werden sollen oder ob diese unabhéngig davon zusammen mit lokalen Akteuren (z.B.
Gropiuspassagen) kurzfristig initiiert und umgesetzt werden kénnen.

Harmonisierung der \
Realisierung von Fahrrad \

= ¢ Reparaturstationen mit /" gen
“. shnhéfen Planungen fir Abstellanlagen /

Definition der nachsten

= Vertiefende Studie zum Parkraummanagement
Fir einen umfassenden Ansatz zum Umgang mit dem Parkproblem ist zeitnah eine ergdnzende
Machbarkeitsstudie zur Parkraumbewirtschaftung (5.3.1) zu beauftragen. Hier ist auch mit zu
untersuchen, wie ein effizienteres Zusammenspiel von privaten und offentlichen Parkflachen (5.3.3,
5.3.7 und 5.3.8) im Detail ausgestaltet werden kann und wo Parkraumregulierung und Zeitparken
(5.3.2) sowie Lieferzonen (5.3.10) sinnvoll eingesetzt werden konnen.

Beauftragung > tailkerte en
Studie o gyten

= Kolner Damm/ Wildhlterweg (5.5.7)
Die Empfehlungen zum Kreuzungsbereich und zum nordlichen Bereich des Wildhiterwegs sollten
aufgrund der Vielzahl der Kinder- und Jugendeinrichtungen kurzfristig geprift und umgesetzt werden.

Handiungsanforderungen
zum nordichen Bereich Beauftragung
des Wildhterwegs Ausfuhrungsplanung
konkrelisieren

Umsetzung
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Folgende MaRnahmen kénnen mit mittel- bis langfristiger Perspektive zu einem spéateren Zeitpunkt durch
das SGA angeschoben werden.

=  Umbau weiterer Querungen
Weitere verbesserte Querungssituationen fir die verschiedenen Verkehrstrager kdnnen mittelfristig
umgesetzt werden. Sofern Kapazitaten im SGA vorhanden sind, ist eine Vorziehung der MaRnahmen
in den kurzfristigen Bereich gut vorstellbar.
o Anpassung der Querungssituation fir Radfahrer und FuRganger am U-Bahnhof Johannisthaler
Allee (5.5.8)
o Grundhafter Umbau der Wutzkyallee (Ersatz der Vorab-Phase, 5.5.6)

= Erhoéhung der Aufenthaltsqualitdt an Haltestellen (5.4.3)
Im Austausch zwischen SGA und der BVG ist auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt an den
Bushaltestellen im Quartier zu diskutieren (vgl. dazu die Ausfihrung in 6.5.3 beim Akteur BVG).

=  Mobilitdtsstationen (5.4.6)
Nachdem eine Abstimmung und Einigung der Wohnungsunternehmen und ggf. dem
Centermanagement der Gropiuspassagen mit Sharing-Dienstleistern stattgefunden hat und das
Betriebskonzept flir Sharing-Angebote in der Gropiusstadt feststeht, ist der Aufbau von
Mobilitatsstationen verschiedener GrofRenordnungen zu initiieren (5.4.6). Hierflir missen Flachen
sowohl im offentlichen als auch im privaten Raum identifiziert und bereitgestellt werden. Darlber
hinaus sind teilweise bauliche Malknahmen an der Wegestruktur vorzunehmen, aber v.a. auch
dienstleistungsbezogene Infrastruktur (z.B. Ladeinfrastruktur, Stele, Personenunterstand etc.) zu
installieren. Weitere Ausfiihrungen zur Mobilitatsstation werden im Showcase im Kapitel 6 dargelegt.

= ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum (5.3.9)
Ergdnzend zum Aufbau von Ladeinfrastruktur im privaten Raum sollten insbesondere an den
geplanten Mobilitatsstationen, und ggf. dariiber hinausgehend an weiteren zentralen Zielen im
Quartier (z.B. am Campus Efeuweg) Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge im o6ffentlichen
StraRenland bereitgestellt werden.

8.3.2. Handlungsstrategie Wohnungsunternehmen und Einzelhandel

Auch private Unternehmen, wie zum Beispiel die Wohnungswirtschaft oder der Einzelhandel, haben ein groRes
Interesse an der Etablierung von einzelnen MobilitatsmalRnahmen in der Gropiusstadt. Fir eine erfolgreiche
Planung und Umsetzung der folgenden MobilitaitsmaRnahmen gilt es daher, die Privatwirtschaft einzubinden
und an der Umsetzung zu beteiligen. Hierbei muss insgesamt eine Win-win Situation fur alle beteiligten
Akteure geschaffen werden, um somit eine Ertiichtigung der Mobilitat in der Gropiusstadt zu gewahrleisten.

Sinnvoll ist es, diese Akteure Uber die Etablierung eines gemeinsamen Gesprachsangebots immer wieder auf
die Moglichkeiten der verschiedenen Malsnahmen hinzuweisen und somit zur Umsetzung zu motivieren. Dies
ist bspw. im Rahmen von “Runden Tischen” oder Workshops moglich, zu dem auch Fachexperten eingeladen
werden kénnen, um Betreibermodelle und technische Vorgehensweisen zu erldutern. Die Koordination
solcher Veranstaltungen kann bspw. durch einen engagierten Akteur sowie durch ein Mobilitatsmanagement
oder die Projektgruppe Zukunft Stadtgriin erfolgen. Insbesondere in der Anfangszeit werden zu den
verschiedenen MafRnahmen wahrscheinlich wiederholt Workshops oder Runde Tische und somit eine
kontinuierliche Koordination und Moderation erforderlich sein.

Die folgenden MaRnahmen kénnen kurzfristig seitens der Unternehmen und mit Unterstitzung des Bezirks
initiiert werden. Auch hier kann sich die tatsdchliche Umsetzung aufgrund der Komplexitat in einigen Féllen
durchaus bis in den mittel- bis langfristigen Bereich erstrecken:
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= Radabstellanlagen an Wohnstandorten (5.1.2.A)

Zur Forderung des Radverkehrs missen in ausreichender Anzahl diebstahlsichere und
wettergeschitzte Radabstellanlagen an den Wohnstandorten geschaffen werden. Nur wenn man sein
Rad sicher am Wohnort und in der Stadt abstellen kann, wird man sich ein solches anschaffen bzw. ist
mit diesem in der Stadt unterwegs. Unter Bericksichtigung der verschiedenen Formen von
Abstellanlagen (Details siehe Malknahmensteckbrief) missen von den Wohnungsunternehmen in
einem ersten Schritt Potenzialflachen fir sichere Abstellanlagen definiert und anschliefend errichtet
werden. Je nach verflgbaren Flachen kénnen jeweils unterschiedliche Formen von Abstellanlagen
denkbar und auch kombinierbar sein.

Ermittlung von Detailplanung (Formen,
Potentialflachen durch Ausslattung, Anzahl Umsetzung
Wohnungsunternehmen Platze)

= Moglichkeiten zur Fahrradreparatur

Zur Forderung der Radmobilitdt koénnen einfache Reparatursets oder etwas umfassendere
Reparaturstationen (5.1.3.B und 5.1.3.C) in bestehende Fahrradraume, -keller und -pavillons sowohl
an den Wohnorten als auch an moglichen Zielen im Quartier (z.B. Einzelhandel) integriert werden.
Rund um Shoppingcenter kann eine Errichtung von Reparaturstationen auch auf 6ffentlichem Land
notwendig sein, das Centermanagement kann hier aber die Funktion des Kimmerers bernehmen.
Gleichzeitig sollte eine Integration von Reparaturmoglichkeiten bei der Neuplanung von
Abstellanlagen bertcksichtigt werden.

Planung durch individuelle

Akteure (Wohnung

Centermanagement): genauer
Ortund Form

ernehmen,

Umselzung

= lastenrad- und Anhangersharing (5.6.4 und 5.6.5)

[Siehe auch 8.3.4 Handlungsstrategie Projektgruppe Zukunft Stadtgriin/ Mobilitdtsmanagement]

Ein nutzerfreundliches Sharingsystem mit Lastenfahrradern und Fahrradanhangern erfordert
Ausleihstationen, die sich moglichst nah an Wohn- und/ oder Einkaufsstandorten befinden. Um dies
zu realisieren braucht es die Unterstitzung der Wohnungsunternehmen und bspw. der
Shoppingcenter als wichtigen Einzelhandelsstandorten im Quartier. Die Wohnungsunternehmen
missen hierfir geeignete Standorte bzw. Verleihstationen mit fest zustdndigen Personen
identifizieren, die die Ausleihe und Riickgabe abwickeln (Anforderungen: sichere, wettergeschitzte
Standorte, feste Offnungszeiten, gute Sichtbarkeit). Bei den Gropiuspassagen kdnnte das Rad bzw. die
Rader in unmittelbarer Ndhe des Centers stehen und die Ausleihe/ Rickgabe Uber die
Kundeninformation abgewickelt werden (detaillierte Erfahrungswerte hierzu kénnen die Schénhauser
Allee Arcaden liefern). Dem Betreiber des Sharingsystems muss ein verlasslicher
Hauptansprechpartner auf Seiten der Wohnungsunternehmen und Shoppingcenter genannt werden.
Dieser weist jeweils gemeinsam mit dem Betreiber des Sharingsystems alle in den Verleih involvierten
Mitarbeiter*innen in die entsprechenden Prozesse ein.

. Eine fur die Abwickiung
Geeignete Standorte " dieA wiung

far die Lastery
finden

Personal in
sinfuhren

des Verleihs Invoiviertes
verantworltliche Stelle die Prozess

identifizneren

= Lastenrad-Lieferservice (5.6.6)
Zusatzlich zum Lastenradsharing sollte ein Pilotprojekt eines Lastenrad-Lieferservices angestoRen
werden. Dabei werden Waren, die lokal bei einem Handler gekauft werden, noch am selben Tag nach
Hause geliefert. Hierdurch werden insbesondere altere Menschen und Menschen mit Behinderung
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bei ihren Einkdufen unterstitzt. Geeignete Einzelhandler flr einen solchen Service sind klassische
Lebensmitteleinzelhdndler und Drogerien wie sie bspw. im Wutzkycenter oder auch den
Gropiuspassagen ansassig sind. Die raumliche Nahe in einem Center bietet zudem die Moglichkeit,
Waren zu bindeln. In einem ersten Schritt kann das jeweilige Centermanagement dabei unterstitzen,
mogliche Einzelhandler zu identifizieren und zu einem bei einem gemeinsamen Treffen einzuladen.
Bei einem solchen Treffen sollten mit den Handler*innen Rahmenbedingungen fir einen Testlauf
abgesteckt werden. Basierend hierauf wird durch die Projektgruppe Zukunft Stadtgrin bzw. das
Mobilitdtsmanagement eine Projektskizze erarbeitet, die schlielRlich Grundlage fiir die Entwicklung
eines entsprechenden Geschaftsmodells und die Suche von méglichen Partnern fir den Betrieb des
Lieferdienstes ist. Auch der Betreiber des Lastenrad-Sharingsystems kann hier ggf. mit eingebunden
werden.

Erarbeitung
Einz Projektskizze £ inbir yhn q o
Pilctphas
identi h ieren lre l- N entwerfen N
n u' ” n Parinem

= FEtablierung eines Carsharingsystems (5.6.1)
Ziel ist es, in der Gropiusstadt ein stationdres Carsharingsystem zu etablieren, welches
niederschwellige Zugangsvoraussetzungen aufweist. Vor diesem Hintergrund sollte vor allem ein
einheitliches System/ ein einheitlicher Anbieter gewahlt werden. Die Carsharingangebote sollten
vorrangig an den Wohnstandorten aber bspw. auch an den Gropiuspassagen integriert werden. Daher
sollten die Wohnungsunternehmen gemeinsam mit dem Centermanagement und mit Unterstitzung
durch das Projektteam Zukunft Stadtgrin bzw. das Mobilitditsmanagement ein geeignetes
Carsharingsystem erarbeiten. Hierfir missen sich die Unternehmen zu Potenzialflachen fir die
Carsharingstationen abstimmen (Anforderungen: barrierefrei, wohnungsnah, sicher, sichtbar),

Dienstleistergesprache fihren und Betreibermodelle entwickeln. Eine Etablierung sollte kurzfristig
angestoRen und mittelfristig umgesetzt werden. Als Auftakt bietet sich ein Workshop mit allen
Wohnungsunternehmen, dem Centermanagement und Mobilitatsexperten an.

yrmmit IH[' L von Polenzalliachen Dienstleister R0l | rertes Pilotbelrieby
l O w ~ 3 odelle
L abstimmen gesprache lahre ) Umseltzung
u |rrrrfrr-r entwickelr

= Integration von Ladeinfrastruktur an privaten Parkflachen (5.3.9)

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt bis zum Jahr 2030 sieben bis zehn Millionen
Elektrofahrzeuge auf deutschen Strallen zuzulassen. Vor diesem Hintergrund wird auch der Bedarf an
Ladeinfrastruktur zunehmen. Diese muss insbesondere auf privaten Parkflachen vorgehalten werden,
da hier ein GroRteil (ca. 85% am Wohnort oder Arbeitsplatz) der Ladevorgange stattfinden. Zur
Forderung der Elektromobilitdt sollten daher kurzfristig erste Ladesdulen installiert und fir die
Mieter*innen bereitgestellt werden. Bei einem Neubau bzw. bei der Sanierung von Parkhdusern und
Quartiersgaragen empfiehlt es sich die Parkflachen mit Ladeinfrastruktur vorzuristen. Dabei sind der
Netzanschluss flr einen zuklnftigen Ausbau der Elektromobilitdt auszulegen und Leerrohre fir das
Nachristen von Ladesaulen einzuplanen.

qgung und Vorristung
Geeignete Parkflachen Ein erstes Angebot irr der Quartiersg en far

identifizieren Quartier schaffen den Hochlauf
Elektromobilits i

= Parkraumiberwachung auf privaten Flachen
Im 6ffentlichen Raum ist es ausschlielich dem Land Berlin vorbehalten, Ordnungswidrigkeiten zu
ahnden. Auf privaten Flachen kdnnen allerdings auch private Dienstleister zur Ahndung bzw.
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Beseitigung der Fahrzeuge beauftragt werden. Fir die Umsetzung dieser Malinahme bedarf es keiner
Planungsphase. Vielmehr werden die Dienstleister, wie zum Beispiel Parknotruf und Parkrdume AG,
direkt von den Wohnungsunternehmen bzw. Einzelhandlern beauftragt. Derzeit beauftragt die
degewo bereits einen solchen Dienstleister. Um eine flaichendeckende Parkraumiberwachung der
privaten Parkplatze zu gewahrleisten kdnnte eine Kooperation der Wohnungsunternehmen angeregt
werden. Insbesondere in der Einfihrungsphase ist es zielfihrend intensive Kontrolle durchzufiihren
und diese anschliefend dauerhaft im Quartier zu verstetigen.

Folgende Manahmen kénnen mit mittel- bis langfristiger Perspektive angeschoben werden:

=  Mietertickets (5.4.1)
Mietertickets setzen Anreize zur Nutzung des OPNV. Um die Moglichkeiten zu erértern, sollte z.B. ein
,Runder Tisch” zwischen Wohnungsunternehmen und den Verkehrsbetrieben/ dem Verkehrsverbund
arrangiert werden. Aufbauend auf den ersten Gesprachen kénnen weitere Planungen folgen und eine
Umsetzung stattfinden. Die Umsetzung von Mietertickets entsprechend der skizzierten Varianten (vgl.
MaRnahmensteckbriefe) ist in der Folge eigenverantwortlich durch einzelne Wohnungsunternehmen
moglich.

=  OPNV-Echtzeitinformationen (5.4.5) und Digitale Haustafel (5.6.3)
Anzeigen fir die nachsten Abfahrten von Fahrten des Offentlichen Nahverkehrs sind aufbauend auf
einer Datenschnittstelle des VBB auch durch private Akteure installierbar. Diese kbnnen an gut
frequentierten Bereich bspw. in den Einkaufzentren, aber auch in groRen Wohnhausanlagen
angebracht werden. Es wird empfohlen, dass den Akteuren durch einen Vertreter des VBB im Rahmen
eines gemeinsamen Treffens (siehe oben: ,Runder Tisch”) die technischen Anforderungen und die
praktische Umsetzung erldutert wird. Die Umsetzung liegt dann in Eigenverantwortung der Akteure.

Digitale Haustafeln kénnen auch Informationen zu weiteren Mobilitdtsangeboten und anderen
Themen rund um das Wohnen in der Gropiusstadt aufzeigen. Sie bieten Wohnungsunternehmen die
Moglichkeit ihren Mieter*innen zeitgleich, schnell und aktuell alle wichtigen Informationen zu
Ubermitteln. Empfohlen wird, dass die Unternehmen in einem ihrer Immobilien ein Pilotprojekt
starten und eine digitale Haustafel im Mietmodell im Hauseingang installieren und die Riickmeldung
der Bewohner*innen und anderen Beteiligten untersuchen.

= Schlielfacher und Packstationen (5.6.7)
Wohnungsunternehmen wie auch die beiden Centermanagements konnen die Einrichtung von
Packstationen bei Paketzustellern beantragen (z.B. DHL Packstation, Amazon Hub Locker). Damit dies
nicht unkoordiniert ablduft, sollten sie sich vorab gemeinsam Uber die Einrichtung abstimmen (z.B.
Welche Dienstleister? Wo waren geeignete, ausreichend grole, gut zugangliche und sichtbare Flachen
im Quartier?). Die Anmeldung des Bedarfs bei den Dienstleistern erfolgt Gber den jeweiligen
Flacheneigentlimer.

= Erhalt direkter Wegeverbindungen (5.2.10)
Wohnungsunternehmen sollten die zahlreichen Wege in Grinrdumen zwischen den Wohnhdausern
erhalten (insbesondere bei baulichen Nachverdichtungen) bzw. durch den Abbau von Barrieren (z.B.
Zaune) ermoglichen, da diese komfortable Abklirzungen bieten.

8.3.3. Handlungsstrategie Schulen, Kitas und Jugendeinrichtungen

=  Mobilitatserziehung
Viele der Malinahmen, die im Sinne der Mobilitatserziehung speziell auf Kinder und Jugendliche
abzielen, sind ,weiche” MalRnahmen, die sich einfach und kurzfristig realisieren lassen und dadurch
eine schnelle Sichtbarkeit erzeugen. Die Herausforderung liegt hier darin, Lehrer*innen,
Erzieher*innen, Jugendleiter*innen und Eltern zu motivieren und gewinnen, die Vorschlage
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aufzugreifen und eigenverantwortlich weiter voranzutreiben. Hierflir empfiehlt es sich, nicht nur die
Schulleitungen zu informieren, sondern in einer entsprechenden Gremiensitzung (z.B.
Schulkonferenz) die Malknahmen und ihre Notwendigkeit vorzustellen und so idealerweise gleich
mogliche ,Huttrager*innen” zu finden, die Lust haben, sich einzelnen MaRnahmen anzunehmen.

Im Einzelnen sollten bei einer solchen Vorstellung folgende Mallnahmen platziert werden:

o Bewegte Wege (5.2.7) -> Lehrer*innen, Erzieher*innen gewinnen

o Schilerlotsen (5.2.8) -> erfordert i.d.R. Entscheidung in Schulkonferenz nach Anhérung der
ortlich zustandigen Verkehrssicherheitsberater*in der Polizei

o Bus mit FiRen (5.2.5) -> Eltern gewinnen

o Schulwegpldne (5.2.4) -> Schulleitung informieren

o VCD Klimatour (5.1.6) -> Lehrer*innen gewinnen
Die Klimatour sollte neben den Schulen auch verschiedenen Jugendeinrichtungen kommuniziert
werden, um dort Verantwortliche zur Teilnahme zu motivieren.

Fir solche Informationsveranstaltungen konnten die Gemeinschaftsschule Efeuweg sowie die Kitas
Wutzkyallee und Dreieinigkeit den Auftakt bilden, da hier schon Kontakte im Rahmen des
Mobilitdtskonzeptes geknlpft wurden. Daneben bietet sich auch die Ansprache der Hermann-von-
Helmholtz-Schule (aufgrund ihrer Lage) sowie die Walter-Gropius-Schule (aufgrund ihrer Bedeutung)
an. Auch kénnte auch der im Rahmen des Kommunikationskonzepts vorgesehene Mobilitdtstag an
Schulen dazu dienen, die MalRnahmen bekannt zu machen und Mitmacher zu gewinnen.

Teilnahme Schul
N weitere Planung und
/Kitakonferenz -

Umselzung durch Lehrer,
Schulleitung und Eltem

eflung und

Gewinnung von Partnem

= Parken an Schulen und Kitas (5.2.6 und 5.3.4)
Schulen und Kitas sollten sich — sofern sie den Bedarf sehen — kurzfristig gegenltiber dem Bezirksamt
daflr einsetzen, dass in angemessener Form Hol -und Bringzonen eingerichtet werden, Uber die der
motorisierte Elternverkehr so abgewickelt werden kann, dass die anderen Verkehrsteilnehmer in ihrer
Sicherheit méglichst wenig beeintrachtigt werden. Hierfir kénnen auch Kurzzeitparkzonen
eingerichtet werden.

Bedarf konkretisieren und
Vorschlag raurr 2
Verortung entwickein

Beantragung bei SGA

8.3.4. Handlungsstrategie Projektgruppe Zukunft Stadtgrin/ Mobilitdtsmanagement

Zahlreiche der im Konzept genannten MaRRnahmen mussen von der Projektgruppe Zukunft Stadtgrin bzw.
einem klinftigen Mobilitdtsmanagement selbst initiiert und umgesetzt werden — zum Teil ist dies auch schon
geschehen. Das Quartiersmanagement wird hier als Teil der Projektgruppe Zukunft Stadtgriin betrachtet. Fir
einige MalBnahmen sind weitere Partner aus dem Quartier wie bspw. die Wohnungsunternehmen
einzubinden.

Neben den unten erwahnten Schritten zur Realisierung konkreter MaRnahmen fallt der Projektgruppe Zukunft
Stadtgriin, sofern kein Mobilitdtsmanagement implementiert wird, auch eine zentrale koordinierende Rolle
zu. Dies umfasst die Anbahnung von Kontakten, die Durchflihrung von runden Tischen und anderen
Abstimmungsrunden mit den zahlreichen Akteuren, die in die Umsetzung aller MaBnahmen mit eingebunden
werden muissen.
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Kurzfristig ist von der Projektgruppe Zukunft Stadtgrin bzw. einem kinftigen Mobilitditsmanagement zu
initiieren:

= lastenrad- und Anhéngersharing (5.6.4 und 5.6.5)

Das Bezirksamt Neukolln hat bereits 10 Lastenrdder, 2 Elektro-Rikschas und 6 Fahrradanhdnger
angeschafft. Diese sollen vorerst im Sollmannweg 21 zum Verleih angeboten werden. Hierflr wird
derzeit ein System erarbeitet, welches einen Sharingbetrieb der Fahrrader ermoglicht
(Buchungssystem, Abwicklung Ausleihe/Ruickgabe, Instandhaltung etc.). Zuklnftig sollen die Fahrrader
dezentral im Quartier zur Ausleihe bereitstehen. Hierfir sind Einzelhandel und auch
Wohnungsunternehmen als Kimmerer/ Verleiher einzubinden (siehe auch 6.3.2). Die
Gropiuspassagen haben bereits Interesse gezeigt Lastenrader zu verleihen. In einem ndchsten Schritt
mussen konkrete Standorte und verantwortliche Akteure identifiziert werden, um somit eine
dezentrale Umsetzung zu ermdglichen. Es empfiehlt sich, hierflr mit fLotte Berlin zu kooperieren, die
ein ausgereiftes Sharing-System inkl. Buchungsplattform betreibt und auch bereits mit den grofRen
Wohnungsunternehmen Berlins in Austausch steht. Es bestlinde hier ggf. auch die Moglichkeit einer
,White-Label“-Losung, d.h. eines eigenen Brandings unter Nutzung der bewahrten flLotte Plattform
und Prozesse.

Dezentraksierung
Sharingsystem Partner gewinnen,
erarbeiten konkrete Standorte
identifizieren

Standorte fur Verleih dezentralen Vereih der
itten und Las
vorbereilen Anhanger umselzen

r und

= Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt (5.1.3.A)

Es bietet sich an, die Rdumlichkeiten im Sollmannweg 21 auch fur eine Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt
zu nutzen, in der regelméaRig Reparaturaktionen und/oder -kurse stattfinden und Reparaturen selbst
bzw. mit Unterstitzung durchgefiihrt werden kénnen. So hat man dort eine Blndelung von
Angeboten. In einem nachsten Schritt sind die genauen Angebote einer solchen Werkstatt, die
Finanzierung und die Verantwortlichkeiten der jeweiligen Angebote zu definieren: Offnungszeiten,
Werkzeugausstattung, Ausstattung mit Verbrauchsmaterial, mogliche Kursangebote (und Partner),
mogliche Einnahmen. Die Werkstatt kann durch tempordre Reparatur-Aktionen in einem mobilen
Pavillon bei Quartiersfesten ergénzt und beworben werden.

Erganzung durch
«Programmeerung” der Identifmerung von ’ "
Wi ¢ y " 5 lemporare
Werkstattangebote und verantwortichen Partnem )
L X Reparaturaktionen bei
ausstatiung und Einnahmequellen

Quartersfesten

= Fahrradspielplatz (5.1.5)

Kurzfristig kann ein mobiler Fahrradspielplatz fir Quartiersfeste 0.4. (z.B. Sportfest, Fahrrad-Festival,
Projekttag in Schulen) Gber den ADFC Berlin gemietet werden. Der ADFC besitzt einen mobilen, aber
auch recht einfachen Fahrrad-Parcours und vermietet ihn glinstig. Dieser kbnnte zunachst als Test
eingesetzt werden. Mdchte man im Nachgang ggf. einen etwas vielfaltigeren und ansprechenderen
Fahrradspielplatz ins Quartier holen, waren entsprechende Anbieter und Partner zu kontaktieren (vgl.
MaRnahmensteckbrief) und Finanzierungsmoglichkeiten zu klaren. Wird das Angebot von den
Bewohner*innen gut angenommen, kénnte mittelfristig eine permanente Losung an einem festen
Standort in Betracht gezogen werden.

gqal. Anteeter, Partner
und Finanzierung far
anderas Modell finden

Ansprache des ADFC

Berlin
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= FuRverkehrscheck (5.2.1)

Der FuRverkehrscheck ist eine partizipative Begehung des Wohnquartiers, welche unter Einbeziehung
der Bewohner*innen die Starken und Schwachen der Fulverkehrsinfrastruktur untersucht. Er findet
regelmaRig zu verschiedenen Teilbereichen des Quartiers statt. Die Durchfiihrung sollte vorab mit
dem SGA besprochen werden, um bei den Bewohner*innen nicht Hoffnungen auf Veranderungen zu
wecken, die dann nicht eingeldst werden kénnen. Ein erster raumlicher Schwerpunkt fir eine solche
Begehung konnte die nérdliche Lipschitzallee zwischen Zentrum Dreieinigkeit und Fritz-Erler-Allee
sein. Dort befinden sich zahlreiche soziale Einrichtungen, deren Bewohner*innen bzw. Nutzer*innen
idealerweise mit eingebunden werden sollten. Ggf. kann dabei auch der Bereich zwischen
Lipschitzallee und Eugen-Bolz-Kehre einbezogen werden. Wichtig eine gute Dokumentation. Weitere
raumliche Schwerpunkte oder Straflenziige sollten dann gemeinsam mit den beteiligten
Bewohner*innen festgelegt werden.

offentliche Bekanntmachung
Auswahl des Abspeache mit une J he der Jurchithrung und Festiegung eines
Gebwets SGA dortigen Ennchtungen und Dokumentation neven Gebeets
Wohnungsunternehmes

Mittelfristig ist zu initiieren:

= Kinderfahrrad-Abo (5.1.4)

Die Realisierung des Kinderfahrrad-Abos benétigt vor allem in Vorfeld intensive Abstimmungen. In
einem ersten Schritt ware Kontakt zu dem Anbieter eines solchen Geschéftsmodells in Wien
aufzunehmen (vgl. MaRnahmensteckbrief), um die konkreten Rahmenbedingungen und Konditionen
abzufragen und zu besprechen, welche Details bei einer Umsetzung zu beachten sind. AnschlieRend
gilt es, einem lokalen Radhéndler (z.B. Radhaus in Rudow) die Grundziige des Geschaftsmodells
nahezubringen und ihn fur die Umsetzung zu begeistern. Dieser misste — ggf. mit Unterstltzung —.
ein entsprechendes Geschaftsmodell fir sich konkretisieren.

Ansprache aetnes Anpassung und
Einholen welterer lokalen Fahrradhandels Konkretisierung des Bekanntmachung des
Informationen und Darleqgung des Geschaftsmodells Angebols

Geschaftsmodells durch Fahrradhandler

=  Gestaltung von Fassaden und Zwischenzonen (5.3.11)

Die freundliche Gestaltung von Fassaden, Mauern oder auch Zwischenzonen etc. kann das
Quartiersmanagement oder die Projektgruppe Zukunft Stadtgrin zusammen mit den
Wohnungsunternehmen umsetzen. Kiinstlerische Fassadenelemente (z.B. Wandgemalde, ,Murals”),
begriinte Fassaden (z.B. mit Obst oder Gemuise) oder kleine Bienenweiden in den halboffentlichen
L,Vorgarten” bzw. Zwischenzonen der Gebaude kénnen durch einen kinstlerischen Wettbewerb zur
Fassadengestaltung oder durch eine Kooperation mit entsprechenden Umwelt-Initiativen, Stiftungen
etc. umgesetzt werden.

8.3.5. Handlungsstrategie weitere Akteure

In den folgenden Ausflihrungen wird aufgrund der Kleinteiligkeit auf eine Unterteilung zwischen kurz-, mittel-
und langfristiger Initiierung verzichtet.

= Stadtentwicklungsamt:

o Pilotprojekt Citylogistik (5.6.8)
Im Zusammenhang mit dem Lieferverkehr besteht vor allem im KEP-Bereich der Bedarf nach
neuen Mikro-Logistik-Konzepten und einer Feinverteilung mit kleineren FahrzeuggroéfRen. Daher
bietet es sich an, in der Gropiusstadt ein entsprechendes Modellprojekt mit Mikro-Depots zu
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initiileren. Die Struktur der Gropiusstadt bietet hierflir gute rdumliche Voraussetzungen. Zur
Initiilerung eines entsprechenden Projekts muss eine breite Akteursbasis geschaffen werden (z.B.
Bezirksverwaltung, KEP-Dienstleister, Radlogistiker, andere Logistiker, ggf. Fahrzeughersteller, ggf.
Wissenschaft). Der Impuls sollte vom Bezirk ausgehen, um hier gegenilber den anderen Akteuren
die klare Bereitschaft zur Kooperation zu signalisieren. Auftakt kdnnte ein gemeinsamer Workshop
sein, zu dem das Bezirksamt einladt. Da solche Vorhaben meist eine lange Vorlaufzeit bendétigen,
sollte dies bereits kurzfristig angeschoben werden.

o Bikesharing (5.6.2)

Erganzend zum Carsharingangebot soll ein Bikesharingangebot in der Gropiusstadt geschaffen
werden. Zur Forderung des Umweltverbundes missen als Angebot fir die letzte Meile
Leihfahrrader an zentralen Punkten (OPNV-Haltestellen, Wohnquartieren und weiteren Punkten
von Interesse) stationsbasiert zur Verfigung gestellt werden. Um ein erstes Angebot in der
Gropiusstadt zu schaffen gilt es potenzielle Flachen zu identifizieren. Hierbei sollten insbesondere
OPNV Verkniipfungspunkte, wie die U-Bahnhéfe Johannisthaler Chaussee, Lipschitzallee und
Wutzkyallee bericksichtigt werden. Da eine Eigenwirtschaftlichkeit in Stadtrandlagen derzeit nicht
gegeben ist, gilt es in einem nachsten Schritt Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten zu prifen.
Aufbauend auf diesen Vorarbeiten kdnnen Dienstleistergesprache mit verschiedenen Anbietern
gefiihrt werden. Da insbesondere Nextbike bereits ein weitreichendes Netz an Bikesharing-
Stationen in Berlin besitzt und dartber hinaus vom Land Berlin subventioniert wird sollten diese
in den Gesprachen berlcksichtigt werden. Zusatzlich empfiehlt es sich auch
Wohnungsunternehmen und Einzelhandel einzubinden. Diese kénnen Flachen fir die Stationen
bereitstellen und sich an der Finanzierung des Bikesharingangebotes beteiligen.

o Gesamtplanung Wutzkyallee (5.5.6)

Das Gesamtprojekt zum Umbau Wutzkyallee ist ein komplexes Vorhaben, das stark in die
bestehende Struktur eingreifen soll. Aus unserer Sicht ist hier auch das Stadtentwicklungsamt
zentraler Akteur und sollte die konkrete planerische sowie die organisatorische Umsetzung
(Fordermittelakquise) vorantreiben. Entsprechend ist die Abstimmung mit dem SGA zu suchen.
Vorgeschlagen wird eine temporare kurzfristige Mallnahme im nordlichen Teil der Wutzkyallee
(im Zusammenhang mit der Schulwegesicherung) und eine stufenweise Umsetzung der
Gesamtmalinahme.

= BVG:

Qualifizierung OPNV-Haltestellen (5.4.3, 5.4.4., 5.4.5)

Zur Attraktivitatssteigerung, zur besseren Nutzbarkeit und auch zur Erhéhung der Sichtbarkeit der
offentlichen Verkehrsangebote sind MaRnahmen an den Haltestellen von Bus und Bahn empfohlen.
In Verantwortung der BVG liegt dabei der barrierefrei Ausbau der Haltestellen und die Nachristung
mit  dynamischen Fahrgastinformationen. Diesbeziiglich sind v.a. beim Umbau von
Haltestellenanlagen (z.B. am Lipschitzbrunnen, vgl. 5.5.1) entsprechende Lésungen wie vorgezogene
Haltestellenkaps umzusetzen. Bei der Ausristung von weiteren Haltestellen mit Echtzeitanzeigen ist
dies bei der Aufstellung der Ausriistungspldne in der BVG zu beriicksichtigen.

Im Austausch zwischen SGA und der BVG ist auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt an den
Bushaltestellen im Quartier zu diskutieren. Dazu gehort die bessere Ausstattung mit erganzenden
Sitzgelegenheiten oder Moglichkeiten fir weitere Informationsangebote (Wegweiser, Schaukédsten
etc.) sowie Uberlegungen zur Haltemastoptimierung und verbesserten Griinschnitt, um die
Haltestellen als Anlaufpunkt flr bisherige Nicht-Fahrgaste zu entwickeln und auch flr Autofahrer
deutlicher als Zugangspunkt zum OV-System erkennbar zu machen.
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=  Ordnungsamt:

Parkraumiiberwachung im 6ffentlichen Raum (5.3.5)

Zur Umsetzung der jingsten StVO-Novelle werden kiinftig wahrscheinlich vermehrte Kontrollen des
ruhenden Verkehrs stattfinden. Um die Verkehrssicherheit zu erhdhen ist es auch in der Gropiusstadt
dringend notwendig, widerrechtliches Parken konsequent zu ahnden. Zur Sensibilisierung sollten hier
schon kurzfristig und Uber eine bestimmte Dauer mit einer gewissen RegelmaRigkeit Kontrollen im
offentlichen Straenland (3.5) durchgefiihrt werden. Mittel- bis langfristig sind diese vor allem in
Verbindung mit anderen MaRnahmen des Parkraummanagements dauerhaft zu intensivieren.

= Polizei:

Kontrollen des flieRenden Verkehrs (5.3.6)

Erhohte Geschwindigkeiten von Pkw verursachen bei vielen Bewohner*innen des Quartiers grofRe
Unsicherheiten. Hier sollten ebenfalls kurzfristig und Gber eine bestimmte Dauer mit einer gewissen
Regelmaligkeit Geschwindigkeitskontrollen durchgefihrt werden — insbesondere in der Nahe von
Schulen, Kitas, Jugend- und sozialen Einrichtungen (z.B. nérdliche Lipschitzallee, Fritz-Erler-Allee,
Wutzkyallee, Wildhiterweg). Eine dauerhafte bzw. phasenhaft wiederkehrende Durchfihrung sollte
angestrebt und abgestimmt werden.

= Unternehmen im Quartier (und ndhere Umgebung):
Jobtickets (5.4.2)
Ahnlich den Mietertickets setzen auch Jobtickets Anreize zur Nutzung des OPNV. Fir Berliner
Unternehmen hat der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg bereits ein Angebot geschaffen, welches
die Unternehmen erwerben und ihren Mitarbeitern zur Verfligung stellen konnen. Daher gilt es, vor
allem die Unternehmen der Region (z.B. Pflege- oder Betreuungseinrichtungen) zu informieren sowie
zu Uberzeugen.
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