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5.1 Radverkehr
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Uinmding

5.1.1 Verbesserung der Fahrradweginfrastruktur

i Beschreibung: o
@ i

»  Bauliche ErtGchtigung oder Emeuerung der Hauptstralen-begleitenden
Radwege. (siehe separate Ubersicht Fahrradwege)

*  Grundsatzlich sollten die im Berliner Mobilitatsgesetz festgelegten Standards

: umgesetzt werden, um einer neuen fahrradfreundlichen Mobilitat Rechnung

: zu tragen.

*  Neben der Verbesserung der StraBen-begleitenden Radwege sollten auch
Licken im Netz geschlossen und Querungen fur den Radverkehr qualifiziert

A —
i Ziele @
. *  Erhohung des Komforts und Attraktivierung des Radverkehrs fiir alle
- ! Radfahrenden und damit Erhohung des Radverkehrsanteils; Erhéhung der

Verkehrssicherheit; Verringerung der Reisezeiten fiir Radfahrende

Vorteile: | Nachtelle: —
* Gute Sichtbarkeit der Mainahme = Zeitlicher und finanzieller Aufwand durch bauliche Mafilnahmen und
= Unmittelbare und direkt splrbare Wirkung ggf. auch Planung (bei komplexerer Umagestaitung)
Wichtige Akteure: | Bewertung:
ig }-&{ : ng

»  StraBen-und Grinflachenamt Neukdlin (verantwortlich)
*  ggf. auch Senatsverwaltung ;
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Tabelle 1: Ubersicht (iber erhobene Radwege und Empfehlungen

Richtung Strakenseite Zustand Empfehlung (Mindestanforderung)
A) Johannisthaler Chaussee
N1 Rudower Strafke Stieglitzweg Nord gut
N2 Stieglitzweg Fritz-Erler-Allee Nord schlecht Versatz entferneh, asphaltieren,
verbreitern
N3 | Fritz-Erler-Allee Bolzplatz Nord gut bis annehmbar Belag erneuern / asphaltieren
N4 Bolzplatz Kélner Damm Nord sehr schlecht Kompletterneuerung / Umbau
S1 Koélner Damm Gropiuspassagen Sud schlecht bis sehr schlecht Kompletterneuerung / Umbau
S2 | Gropiuspassagen Imbuschweg Sud gut
Erneuerung Belag/Asphaltierung,
f. auch K I konfliktreicher Bereich
S3 Imbuschweg Fritz-Erler-Allee Sud schlecht Get. auch Komp ettumt?au, da konfliktreicher Bereic
(Gropiuspassagen)
S4 Fritz-Erler-Allee Rudower StraRe Sid schlecht Erneuerung Belag / Asphaltierung, Entfernung Versatz
B) Fritz-Erler-Allee

N1 | Zwickauer Damm Wutzkyallee Nord gut
N2 Wutzkyallee Lipschitzallee Nord sehr schlecht Kompletterneuerung / Umbau

hannisthal K |
N3 Lipschitzallee Johannisthaler Nord schlecht bis sehr schlecht ompletterneuerung / Umbau

Chaussee

Johannisthaler ) . .
S1 Chaussee Lipschitzallee Sud gut
Kompletterneuerung / Umbau
S2 Lipschitzallee Wutzkyallee Sud sehr schlecht (unter Berucksichtigung der Querungen Wildmeisterdamm &
Kreuzung Efeuweg)
S3 Wutzkyallee Zwickauer Damm Sud gut
C) Lipschitzallee
W1 | Rudower Strale Fritz-Erler-Allee West annehmbar .te||w.e|§e Au§bes§¢rung des Belags
Mittelfristig Weiterfihrung des Radwegs

W2 | Fritz-Erler-Allee Kélner Damm West gut bis annehmbar teilweise Ausbesserung des Belags
01 Kélner Damm Fritz-Erler-Allee Ost gut bis annehmbar teilweise Ausbesserung des Belags

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt



& Interlink

#inno2grid

02 | Fritz-Erler-Allee | Rudower StraRe Ost schlecht teilweise Ausbesserung des Belags
D) Rudower StraRe / Neukollner StralRe
Ub Rud
N1 | Zwickauer Damm ergansgtr udower Nord gut
N2 UbergansirRudower Lipschitzallee Nord schlecht Belag erneuern / asphaltieren, ggf. auch Komplettumbau
hannisthal Bel halti f. auch K |
N3 Lipschitzallee Johannisthaler Nord schlecht elag erneuern / asphaltieren, ggf. auch Komplettumbau
Chaussee
hannisthal ittelfristig E Bel
51 Johannisthaler Lipschitzallee sud gut bis annehmbar mittelfristig Erneuerung des Belags
Chaussee
$ Lipschitzallee Ubergangstl\rleukollner Siid annehmbar mittelfristig Erneuerung des Belags
Ubergang . y
S3 Neukaliner Str. Zwickauer Damm Sud gut
E) Zwickauer Damm
W1 | Rudower Strale Zittauer StraRe West gut
01 Zittauer StralRe Fleischer StraRe Ost gut
02 | Fleischer StraRe | Neukoliner Strake Ost Uberwiegend schlecht Komplettumbau
F) Kélner Damm
hannisthal E h fur di lichen Abschni
N1 Johannisthaler Lipschitzallee Nord iberwiegend schlecht rneuerung auch fur die restlichen Abschnitte
Chaussee
S1 Lipschitzallee Johannisthaler Sud gut

Chaussee
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5.1.2 Radabstellanlagen

A. An Wohnstandorten

Wichtige Basismalinahme zur Forderung von Radverkehr I
Gute Sichtbarkeit und Symbolwirkung der Manahme
Unmittelbare und direkt splrbare Wirkung fur die Nutzer

Wichtige Akteure: (%3

Wohnungsunternehmen (verantwortlich)

Ggf. Stadtentwicklungsamt Neukolln; bis zu einer Flache von
30 m? ist der Neubau von Fahrradabstellanlagen verfahrens-
/genehmigungsfrel (ved 2018)

Beschreibung

. Ergénzung und Qualifizierung von Radabstelianlagen: nah an den 0
Wohnhausern, barrierefrel, sicher und wettergeschutzt

*  Berucksichtigung verschiedener Fahrradtypen (Pedelecs, Lastenfahrrader,

Anhanger, Dreirader) und elektrischer Rollstihle

Je nach raumlicher Eignung bieten sich verschiedene Optionen an;

Fahrradraum in der Erdgeschosszone

Fahrradkeller — mit Aufzug, Rampe oder Schieberille zu erreichen

Fahrradpavillon

Offene Uberdachung (Minimalanforderung)

Ziele: (d,
*  Zuganglichkeit zur Fahrradnutzung und Diebstahl- und Witterungsschutz
verbessern und dadurch Komfort und Attraktivitat des Fahrradfahrens

erhohen

com» .

Vorteile:

Nachteiie:

«  Zeitlicher und finanzieller Aufwand: je nach gewahiter Option —
(Genaue Bedarfserfassung durch Wohnungsunternehmen)

Bewertung: * Richtwerte:

- 60,-€-200,- €
pro Anlehnbugel
100,- €-300,- €
pro Hoch-Tief Bugel
300,- € -3.000- €
pro Doppelstockparker
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B. An OPNV-Standorten

Beschreibung: o

*  Erganzung und Qualifizierung von Radabsteilanlagen an den Haltestellen
des OPNV, die sicher und wettergeschitzt sind und damit insbesondere
Pendler*innen eine gute Verknipfung von Rad uns OPNV ermoglichen.

. Fur die Standorte U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee, U-Bahnhof
Lipschitzallee und U-Bahnhof Wutzkyallee sind folgende Optionen denkbar:

A, Offene Uberdachung
B. Fahrradboxen
C. SammelschlieBanlage

! .'\ Jadfc 3'- : ey o 2 s d 8 A Ziele: (CJ’
. Wi T e | = Sicherheit des Fahrradparkens erhohen und dadurch die Attraktivitat der
Verknapfung von Fahrrad und OPNV verbessern.
»  Potenziale fiir Fahrgastzuwachse im OPNV als auch fiir die Steigerung der
Radverkehrsnutzung abschopfen,

Vorigile: I + Nachteile:
' ==
»  Starkt das Fahrrad als Zubringer zum OPNV (insb, U-Bahn) »  Zeitlicher und finanzieller Aufwand: je nach gewahliter Option
und férdert damit den Umweltverbund i
*  Gute Sichtbarkeit und Signalwirkung der Manahme
. Unmittelbare und direkt spurbare Wirkung fur die Nutzer

Wichhige Akteure: - Bewertung: * Kosten beziehen sich hier nur auf
) ;.a Fahrradboxen, die als kurzfristige
- InfraVelo GmbH (verantwortlich)

Umsetzungshorizont OO0 Zwischenlasung vom Bezirk

=  StraBen- und Grinflachenamt Neukdlin angeboten werden konnten, bis das
= Ggf. BVG ~ , : Vorgehen zur stadtweiten
' Priorisierung EER Umsetzung von

Sammelschiiefantagen klar ist.
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5.1.3 Angebote zur Fahrradreparatur

A. Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt im Quartier

Beschreibung:

. Erprobungsphase: Temporare, mobile Reparatur-Aktionen 0
(ADFC-Fahrradcheck)

. Etablierungsphase: Zentral gelegene Raumlichkeit fir Fahrrad-Werkstatt mit
regelmaBigen Reparaturaktionen und/oder -kursen und DIY-Reparatur-
Moglichkeit

. Kooperation mit einer sozialen Einrichtung, der ortlichen ADFC-
Stadtteilgruppe, dem VCD oder einem lokalen Fahrradhandier zur Betreuung
der Werkstatt

. Bereitstellung der Werkzeugausstatiung durch Bezirk oder
Wohnungsunternehmen; Nutzer*innen zahlen fur Verbrauchsmaterial und fir
Kurse; Spenden fur Selbsthilfe-Angebote

= Werkstatt kann auch fur andere Reparaturen genutzt werden

Ziele: @/)

. Kostenfreie bzw. -gunstige Fahrradservice-Dienstleistungen ins
Quartier bringen.

Vortelle: :  Nachtelle: bt
. Gemeinschaftlich genutzte Reparaturinfrastruktur fir Alle + . ggf. Kosten fur Raumlichkeit bei dauerhafter Losung
*  Sichtbarkeit im Quartier .= Kommunikationsaufwand, um Angebot ins Bewusstsein der Bewohner zu
»  Temporare Erprobung moglich ﬁ bringen
- Zusatznutzen durch Kombination mit anderen DIY-Reparatur- |

Angeboten
Wichtige Akteure: 5-3'% Bewertung:

. Projektgruppe Zukunft Stadtgriin (verantwortlich)

*  Wohnungsunternehmen

- Soziale Einrichtung, ADFC (0.a. ehrenamtliche Initiative), VCD,
lokaler Fahrradladen, Jugendclub UFO

»  gaf. Verknipfung mit Lastenrad-Sharing
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B. Reparaturmoglichkeiten an den Abstellanlagen der Wohngebaude

Reparatursiation und -sed

Quelle: htlps:fwawrastieu/deffahrrad/ahrradservice;
nen
Vorteile:
. Platzsparend '

*  Einfach bei Abstellanlagen zu integrieren
*  Diebstahlsicherung der Werkzeuge

Wichtige Akteure: 253

*  Wohnungsunternehmen (verantwaortlich)

Beschreibung:

. Einfache Reparatursets an Stahl-Kabeln oder Reparaturstationen o
mit Stand-Luftpumpen und einer Moglichkeit zum Aufhangen des Rades

* Besonders geeignete Standorte: Uberdachte und

Abstellanaigen (Fahrradraume, -keller, -pavillon) an den Wohnhausern

...............................................................................................

*  Bewohnemn ein einfaches und niedrigschwelliges Angebot zur
Instandhaltung der eigenen Fahrrader bieten,

Nachteile:

. Im Vergleich zu normalem” Werkzeug teuer

...............................................................................................................................................................................

Bewertung: N

Umsetzungshorizont ©)

Priorisierung =]
*Richtwert: ca. 2.000,- € pro Station

abschlieRbare
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Ui

C. Reparaturmoglichkeiten an den Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum

Beschreibung.

© = Integration von Reparaturstationen mit Stand-Luftpumpen und einer

| Moglichkeit zum Aufhangen des Rades an zentralen offentlichen Punkten, die

i regelmaRig mit dem Fahrrad angefahren werden

t S Denkbare Standorte waren am Campus Efeuweg (OSZ Lise Meitner/
Jugendclub UFO), an den U-Bahnhdfen Lipschitzallee und Wutzkyallee sowie
an den Gropiuspassagen,

*« Als Kammerer® und ggf. auch Finanzier fur solche Stationen konnten das

Centermanagement der Shopping-Center, die Schulen oder der Jugendclub
gewonnen werden.

*  Menschen ein einfaches und niedrigschwelliges Angebot zur

Reparaturstation und -sel i Instandhaltung der eigenen Fahrrader bieten,

Quelle: htips://www.radfahren-fim.de/502-0-Neue-Fahrrad-Reparaturstationen.htm .
Vorteile: I . Nachteile: —
»  Platzsparend © = ImVergleich zu ,normalem” Werkzeug teuer

«  Einfach bei Abstellanlagen zu integrieren
»  Diebstahlsicherung der Werkzeuge

_____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Wichtige Akteure: 222

*  StraBen- und Grunflachenamt
*  Centermanagement als KiUmmerer und gaf. Finanzier
=  Schulen, soziale Einrichtungen als Kimmerer

Priorisierung )}

*Richtwert; ca. 2.000,- € pro Station
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5.1.4 Kinderfahrrad-Abo

Wie das
Kinderrad-Abo
funktioniert

- ———— e

Geschaftsmodell Kinderrad-Abo von United in Cycling, Seestadt Aspern
Quedle: htips://'www.unitedincycling.com/Kinderrad_Abo

Vorteile:

*  Kosten- und Aufwandsreduzierung bei Anschaffung und
Instandhaltung von Kinderradern

=  Erleichterte ,Entsorgung”

Wichtige Akteure:

*  Lokaler Fahrradhandler (verantwortlich)
*  Projektgruppe Zukunft Stadtgron

____________________________________________________________________________

Beschreibung:

*  Mit einem Fahrrad-Abo, fir das ein monatlicher Abo-Preis bezahit wird,
erhalt das Kind immer die passende FahrradgroBe und jegliche
Reparaturkosten sind bereits gedeckt,

=  Eine groBe Auswahl an Lauf- und Kinderfahrradern bietet zum Beispiel das
Radhaus Rudow. In Zusammenarbeit mit dem Radhaus konnte ein
Geschaftsmodell entwickelt werden, welches sowohl verschiedene Rader als
auch ein Service-Angebot umfasst.

*  \on dem Fahrrad-Abo profitieren Familien mit Kindern, die eine
Mobilitatseinschrankung haben, gleichermalen. Dartber hinaus ware das

Abo auch fur Spezial-Modelle wie dreiradrige Fahrrader denkbar.
Ziele: @'
«  Fahrradnutzung im Kindesalter durch kostengunstigen und

niedrigschwelligen Zugang zu Fahrradern unterstutzen.
Nachteile:

*  Nutzung von Privatgelande durch  fremde" Personen
= ggf. Versicherungspfiicht

Bewertung:

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt




Interlink #inno2grid

Cinneding

5.1.5 Fahrradspielplatz

Beschrelbung:

*  Implementation und Betreuung von mobilen Elementen fir spielerische 0
Parcours-, Slalom- oder Balanceubungen mit dem im offentlichen Raum

*  Der Berliner ADFC ist in Besitz eines einfachen, kieinen mabilen Parcours,
der anlassbezogen aufgebaut werden kann und vom ADFC betreut wird.

. Weitere Anbieter fir mobile und befestigte Radspielplatze sind unter anderen
radel-rum.de oder fahrrad-spielplatz.de.

= Nach der temporaren Erprobung besteht die Moglichkeit einer dauerhaften
Umsetzung.

= Der Betrieb eines dauerhaften Radspielplatzes umfasst vor allem die
Instandhaltung und kénnte vom Bezirksamt (SGA) oder einer sozialen
Einrichtung ubernommen werden

Ziele: @

*  Fahrradbeherrschung der Kinder durch spielerisches Sicherheits- und

Balancetraining verbessern.
Vorteile: l Nachteile:
: R

*  Sichtbarkeit im ¢ffentlichen Raum mit Symbolcharakter = Nutzung von Privatgelande durch ,fremde" Personen
*  Niedrigschwelligkeit . = ggf. Versicherungspflicht
*  SpaB und Spiel i
= Als temporare MaBnahme kostengunstig und flexibel
Wichtige Akteure: 228 :  Bewertung:

-

*  Wohnungsuntemehmen (verantwortlich)
*  StraBen- und Grunflachenamt Neukolin

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 12
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Cinneding

5.1.6 Teilnahme an der Klimatour im Rahmen der Kampagne , FahrRad!”“ des VCD

Beschreibung: 0

*  Radl-Wettbewerb fir Jugendliche

. Dabei kbnnen jedes Jahr von Marz bis August auf taglichen Wegen Kilometer
gesammelt und auf einem online-Portal eintragen werden

= Fir Jugendgruppen, Schulklassen und Familien mit Kindern im Alter von 10
bis 18 Jahren.

*  Anmeldung auf www.klima-tour.de anmelden.

Po. Fur die Anmeidung braucht es eine*n Betreuer*in, z.B, eine*n Lehrer*in,
eine*n Jugendgruppenleiterin, eine*n Trainer*in oder Eltern
; Kommunikation des Angebots gegeniiber Schulen, Vereinen,

° Jugendeinrichtungen etc. notwendig

FirsKlimaamiTour @ zee @

¢ = Anreize fur Kinder/ Jugendliche und Eltemn zur Fahrradnutzung schaffen

Quelle: ved = Jugendgerechte Sensibilisierung fur Fahrrad- und Klimathemen
Vaorteile: +
*  Keine Kosten *  Gewinnmaglichkeiten
= Gemeinschaftliches Wettbewerbserlebnis *  Sensibilisierung
Wichtige Akteure: e | Bewertung:
-

=  Schulen (Lehrer‘innen)

*  Jugendeinrichtungen (Gruppenleiter*innen 0.3.)

= Sportvereine (Gruppenleiterinnen, Trainer*innen 0.3.)
. Eltern

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 13
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5.1.7 Radwegweisung

Beschreibung: o

*  Beschilderungen fur die, durch das Quartier flhrenden Radrouten fur
zusatzliche Radrouten in Berlin mit Ziel- und Zwischenwegweisem

»  Aktuell Erarbeitung durch InfraVelo GmbH

*  Berucksichtigung besonderer Problempunkte der Orientierung beim
Radfahren im Quartier:

*  Wegefuhrung am "Stadtplatz® im sodwestlichen Bereich der

Gropiuspassagen
*  Wegefuhrung Querverbindung Lipschitzallee - Wutzkyallee -
Zwickauer Damm
= Querung Grunzug — Wildmeisterdamm
Ziele @/

*  Orientierung und damit Komfort beim Radfahren verbessern

Quelle: Tagesspiegel

'
.......................................................................... -
'

Vortelle I . Nachtelle:

' o—
. Dient FuBR- und Radverkehr gleichermaBen . Erfordert entsprechende Konzeption

.+ = Aufwand der baulichen Umsetzung

Wichtige Akteure: FE3) Bewertung:

*  InfraVelo GmbH (verantwortlich)
=  Straflen- und Grinflachenamt

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 14
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5.2 Fulverkehr

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdatsangebote in der Gropiusstadt 15
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5.2.1 Durchfihrung von FulRgangerchecks

Beschrelbung: 0

*  Partizipative Begehung des Wohnquartiers, welche unter Einbeziehung
der Bewohner*innen Stérken und Schwéchen der FuBverkehrsinfrastruktur

: untersucht

*  Bereitstellung eines Leitfadens und weiterer Informationen zum Ablauf eines
FuBgangerchecks durch Zukunftsnetz Mobilitat NRW

*  Ein erster raumlicher Schwerpunkt fir eine solche Begehung kénnte die
nordliche Lipschitzallee zwischen Zentrum Dreieinigkeit und Fritz-Erler-Allee
sein. Dort befinden sich zahireiche soziale Einnchtungen, deren Nutzer*innen
idealerweise mit eingebunden werden sollten.

|« Bestandsaufnahme des Fulwegenetzes, welche die Schwachstellen @
; und Potenziale aufzeigt, die Bedarfe analysiert und erste

Ouelte: WOR Maknahmenvorschiage mit den beteiligten Burger*innen erarbeitet.
Vorteile: =  Beteiligung der Bewohner*innen & Menschen mit
+  Kostenginstige Ermittiung von Schwachstellen und Potenzialen des Mobilitatseinschrankung +
FuBwegenetzes *  Berlcksichtigung von lokalem Wissen
*  Schnelle MaBnahmenerarbeltung «  hohere Akzeptanz bei der Umsetzung von MaBnahmen
Wichtige Akteure: 2 Bewertuna:
tig - ng

*  Quartiersmanagement Gropiusstadt (verantwortlich)
»  Stadtentwicklungsamt Neukolin

*  Quartiersbewohner*innen

*  Senioren- und Behindertenverbande

*  Kinder- und Jugendeinrichtungen

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt
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5.2.2 Barrierefreie FuBwegeinfrastruktur

‘ : Beschrelbung: 0
\ = =  Schaffung einer inklusiven FuBwegeinfrastruktur in der Gropiusstadt
b : = Fokus auf der Schaffung von barrierefreien Querungen
= Berucksichtigung insbesondere von Griinzug, Wildmeisterdamm sowie hoch
frequentierter Schulwege
= Attraktivierung des Wegenetzes flr nicht-motorisierte
Verkehrsteiinehmer*innen durch die Umgestaltung der Querungen
= Steigerung der Attraktivitat for Senioren in den umliegenden
Seniorenwohnheimen

..........................................................................................

2l TT R n h|u

*  Zusatzlich zu den 19 zum Umbau vorgesehenden Querungen empfiehit O
sich die barrierefreie Gestaltung folgender Querungen, welche in Kapitel 5

! = nochmals in Detail besprochen werden
= Johannisthaler Chaussee / Kirschnerweg
““““ =  Wilkdmeisterdamm / Lipschitzallee
Vorteile: + © = Wildmeisterdamm / Fritz-Erer-Allee
*  Forderung des FuBverkehrs *  Fritz-Erler-Allee / Wutzkyallee / Efeuweq
* Integration von Menschen mit Mobilitatseinschrankung *  Friedrich-KayRler-Weg/ Wutzkyallee
.= Kolner Damm / Wildhiterweg

Wichtige Akteure: ;;.‘-% Bewertung:

«  StraBen-und Granflaichenamt Neukdlin (verantwortlich)

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdtsangebote in der Gropiusstadt 17
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5.2.3 Verbesserung von Sitzmoglichkeiten / Sitzrouten

 Beschreibung:
= Integration von Sitzmoglichkeiten in regelmagigen Abstanden (ca. 100m0
NEHMEN SIE PLATZ! . bis200m)
_ = Kombination von klassischen Sitzbanken mit kunstlerisch gestalteten
e &5 S : Elementen (z.B. Sitzwurfel)
=  Einbindung von privaten Unternehmen durch Partnerschaften
(.Kimmerer“/Pflege/Auf- und Abstelien von Mobiliar) neben dem offentlichen
Engagement

=  Geeignete Sitzroute: Griinzug zwischen Wutzkyallee und Gropiuspassagen

=  Die Sitzelemente sollen als Verbindungselemente zwischen wichtigen O
Orten im Quartier fungieren. Die Verbesserung der Sitzmoglichkeiten und die
damit einhergehende Steigerung der Aufenthaltsqualitat fohrt zur Forderung

Quelle: Forderung der Nahmobilitat FFM- Bankaufkleber : des Fulverkehrs und starkt die umweltfreundliche Nahmobilitat.
Vorteile: Nachteile:
= Starkung der Nahmobilitat durch ein attraktives Umfeld *  Aufwand fur Wartung und Instandhaltung —
»  Erweiterung des Aktionsradius von Senioren und Menschen |
mit Mobilitatseinschrankung

*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Wichtige Akteure: }é‘ | Bewertung:

= StraBen- und Grinflaichenamt Neukdlin (verantwortlich) Umsetzungshorizont OO
*  Quartiersmanagement Gropiusstadt ;

*  Einzelhandler : Prionisierung [ 1 ]

. Senioren- und Behindertenverbande

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdatsangebote in der Gropiusstadt 18
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LEETE P

5.2.4 Schulwegpldne

Beschreibung: o

=  Schulwegplane als Hilfsmittel zur Auswahl eines sicheren Schulweges

*  Anhand der kartografischen Darstellungen kénnen Eltern und Kinder sich
uber die verkehrsorganisatorischen Gegebenheiten in ihren Wohn- und
Schulumfeld informieren.

*  Die Pline fassen geeignete Stellen und Gefahrenpunkte systematisch
zusammen und erleichtern die Auswahl des sichersten Schulwegs, wodurch
auch Kinder mit einer Mobilitatseinschrankung profitieren.

Ziele

= Schulwegplane dienen der Verkehrsunfallpréavention von Kindern @

*  Sie tragen der Tatsache Rechnung, dass Kinder im StraBenverkehr starker
unfallgefahrdet sind als Erwachsene und regen zu einer weiteren
Beschaftigung mit der Thematik Verkehrssicherheit an bzw. motivieren zu
bisher ungewohnten Mobilitatslésungen.

.
.......................................................................... [T Ll b T T T T T LT T T T

Quelle: Meschede - Schulwegplane

Vortelle:

*  Erhohung der Sicherheit durch die Empfehlung von geeigneten *  Reduzierung der Verkehrsbelastung I
FuB- und Radwegen fur Schiller*innen *  Sensibilisierung der Schilerinnen und Schuler fir

*  Forderung des FuB- und Radverkehrs fiir Kinder und Erwachsene *  Verkehrsthemen, Reduzierung des CO2-Ausstoles

Wichtige Akteure: i 29 Bewertung:

«  Schulamt Neukélin (verantwortlich) ;

*  Schulen
*  Eltern / Elternvertretung
*  Dienstleister fur Stellung der Schulwegplane
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5.2.5 Bus mit FuBen / Walking Bus

Beschrelbung:

=  Eine Gruppe von Grundschulkindern, die in Begleitung eines 0

Erwachsenen auf einer festgelegten Route zu FuB zur Schule gehen.

Hierbei befinden sich auf den Routen ,Haltestellen®, an denen die Kinder

abgeholt werden.

. Durch die Begleitung eines Erwachsenen konnen auch Kinder mit einer
Mobilitatseinschrankung Ihren Schulweg sicher zu Fu zurGcklegen.

. Die Kita Wutzkyallee, Kita Dreieinigkeit und die Gemeinschaftsschule Efeuweg
zeigten bereits Interesse an dieser MaBnahme.

LINIE Y i

o

ﬁ ;
5

o

; o
<

"

Ziele: @

: ~3 . Der Bus mit FBen fordert die Gesundheit, Bewegung und
yistadt Munchen ~ Bus mit Fulen, Verkehrserziehung der Kinder auf eine spielerische Art und Weise. Zusatzlich
sorgt er fur einen sicheren Schulweg und schutzt die Umwelt.

Vorteile . Erhthung der Sicherheit auf dem Schulweg
. Reduktion des taglichen Bring- und Holverkehrs vor den Schulen . Spielerische Verkehrserziehung/ Forderung der Selbststandigkeit +
»  Umweltfreundliche und unabhangige Alternative zum Elterntaxi *  Kennenlernen anderer Kinder — Mobilitat als Begegnung
»  Bewegung an der frischen Luft und dadurch bessere Konzentrationim *  Bessere Orientierung im eigenen Stadtteil
Unterricht »  Zeitersparnis fur die Eltern durch wechselnde Begleitung
Wichtige Akteure: ﬁ . Bewertung:
. Eitern/ Elternvertretung (verantwortlich)
. Schulen
. Kitas
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5.2.6 Elternhaltestelle / Hol- und Bringzone

Beschreibung: o

. Parkflachen, auch ,Kiss-and-Ride-Zonen" genannt, welche sich in der
naheren Umagebung der Schule befinden.

. Haitestellen sollen zur Sicherheit der Schiler*innen beitragen und ein
sicheres Ein- und Aussteigen der Kinder sowie einen sicheren Schulweg
ermoglichen.

. Bei der Auswahl! der konkreten Lage der Hol- und Bringzone sollte darauf
E geachtet werden, dass auch Kinder mit Mobilitatseinschrankungen von dort
die Schule eigenstandig erreichen konnen.

Ziele: @

. Elternhaltestellen sollen den Verkehr vor Schulen und Kindergarten
entlasten und somit die Sicherheit insbesondere fur die Kinder erhchen.

Vortelle

»  Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Verlagerung auf *  Bewegungsforderung der Kinder I
einen oder mehrere Standorte . Treffpunkt fir die Kinder - Kinder konnen eigenstandig den letzten Teil

*  Vermeidung zusatzlicher Fahrwege (in Wohngebieten) ihres Schulweges bewaltigen und andere Kinder kennenlernen

. Sensibilisierung der Eltern

Wichtige Akteure: ' Bewertung:

.‘0
1
ae

= Schulen (verantwortlich)

«  Eltern/ Elternvertretung | Ulznt )
*  Polizel ; ALz tif e i
«  Schulamt Neukolin : Priorisierung

. Stralen- und Grunflachenamt
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5.2.7 Bewegte Wege / Elemente fir interessante Alltagswege

i Beschreibung: o

- Die Ausgestaltung von Alltagswegen mit spielerischen Elementen motiviert
Kinder mit und ohne Mobilitatseinschrankung gleichermalen, ihr eigenes
Wohnumfeld zu erkunden und die Bewegung zu FuB als eine

| selbstverstandliche und Spal} bringende Fortbewegung zu erleben.

.= Hierfur bietet sich insbesondere die Integration von bewegungsorientierten

Spielelementen im Griinzug an.

.....................................................

Ziele: @0

=  Durch die Integration von Spiel- und Bewegungsflachen in Schul-, Kita-

; und Alltagswege sollen Familien und Kinder zum ZufuBgehen animiert und
somit die Nahmobilitat gestarkt werden.

*  Zusatzlich kénnen Elemente der Verkehrserziehung integriert werden (z.B.
Wegemarkierungen und sichere Aufstellfiachen an Querungen)

Vorteile:
«  Starkung der Nahmobilitat *  Bewegungsforderung der Kinder an der frischen Luft I
»  Umweltfreundliche und unabhéngige Fortbewegung *  Bessere Orientierung im eigenen Stadtteil
Wichtige Akteure: 223 ' Bewertung:
-_

. Quartiersmanagement Gropiusstadt (verantwortlich)

»  Strafen- und Grunflachenamt Neukolin
*  Kinder- und Jugendeinrichtungen
»  Schulen & Kitas ;
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5.2.8 Verkehrshelfer*innen / Schulerlotsen

Beschreibung o

=  Ehrenamtliche Helfer*innen (z.B. Eltern, Groeltern) oder Schiler*innen ab
; der funften Klasse.
Lo Die Schulweghelfer*innen stehen den Verkehrsteilnehmer®innen in
bestimmten Verkehrssituationen helfend zur Seite und sorgen fur eine
Absicherung des Schulweges.

. Sie tragt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (v.a. auch fur Kinder m@
Mohbilitatseinschrankung) und Unterstutzung der Verkenhrserziehung bei.

Vorteile:

*  Sicherung der Schulwege *  Schiler*innen erlemen soziale Verantwortung/
Verantwortungsgefuhl und Teamarbeit '
=  Sensibilisierung von Eltern

. Unterstitzung der Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

Wichtige Akteure: 23 ; Bewertung:

= Schulen (verantwortlich)

. Landesverkehrswacht

. Polizel

. Eltern/ Elternvertreter*innen

. Schiler®innen und ehrenamtliche Helfer*innen

Die Gropiusstadt bewegt — neue Mobilitdatsangebote in der Gropiusstadt 23



& Interlink %IﬂﬂOZgrld

5.2.9 Verbesserung der Beleuchtung

Beschreibung 0
. Erhdhung des Sicherheitsempfinden von Zufulgehenden durch
Beleuchtung, Sauberkeit und Gestaltung der Wege

. Unfallverminderung insbesondere in Wintermonaten durch eine gute
Beleuchtung

. Ausbau der Beleuchtung der Geh- und Radwege in der Gropiusstadt wichtig

. Vor allem verbesserte Beleuchtung des Grinstreifens wir von
bewohne “innen gewunscht

Vorteile; Ziele: @
= Starkung des FuBverkehrs I . Forderung einer umweltfreundlichen Nahmobilitat

. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat . Steigerung des Sicherheitsgefuhls der Bewohner*innen

. Forderung der subjektiven Sicherheil . Erhéhung der Sicherheit an Querungsstellen.

. Nutzung von attraktiven Wegebeziehungen auch in den Abendstunden

Wichtige Akteure ste Bewertung:
) ey
. Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Umsetzungshorizont
Klimaschutz (verantwortlich) ———————
Priorisierung
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5.2.10 Erhalt direkte Wegeverbindungen / informeller Wege

Beschreibung o

. FuBganger*innen sind auf Grund ihrer geringen Geschwindigkeiten
besonders empfindlich gegeniber Umwegen.

. Die Gropiusstadt besitzt ein hohes Potenzial zur Forderung von
FuBverkehrsverbindungen.

. Es gibt zahireiche attraktive Wege abseits der Straen inmitten grofzigiger
Grunraume und dariber hinaus Freiflichen zwischen den Wohnhausern.

. Diese ermoglichen komfortable Abkurzungen und sollten in Zusammenarbeit
mit den Wohnungsuntemehmen erhalten bzw. ermoglicht werden.

. Starkung der direkten Wegeverbindungen durch Abkirzungen und
Attraktivierung des FuBverkehrs.

Vorteile: l Nachteiie:

s
. Vorhandene Abklrzungspotenziale ausnutzen . Nutzung von Privatgelande durch fremde” Personen
= Starkung des FuBwegenetzes = ggf. Versicherungspflicht

= Altraktivitatssteigerung durch kurze Wegeverbindungen

Wichtige Akteure: 223

. Wohnungsunternehmen (verantwortlich)
. Stralen- und Grinflachenamt Neukolin
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5.2.11 Wegeleitsystem fir FuRganger*innen

Beschreibung: 0

. Hilfe far FuBganger*innen sich in der Stadt zurechtzufinden, attraktive
Strecken kennenzulernen oder barrierefreie Verbindungen zu finden.
Entwicklung eines entsprechenden Informationsangebot notwendig, um den
FuBverkehr zu fordern

Beispielsweise Wegweiser, Stadtplane, Routenbeschreibungen und
Routenplaner.

Auch Points of Interest, wie Einkaufszentren, Schulen oder Krankenhauser,
sowie die nachsten Haltestellen des OPNV ausgewiesen werden. Aktuell wird
ein entsprechendes Wegeleitsystem fur die Gropiusstadt erarbeitet.

]
1
|
|
|
!

D I —

3
:
:

Ziel ist eine bessere Orientierung und damit Attraktivierung des

' Fulverkehrs.
Vortejle: *  Insbesondere Menschen mit Behinderung und Senioren konnen sich durch
g Girishiars: Nutziing von attraktiven Visrtinckinosn + die Beschilderung von barrierefreien Wegen besser im Quartier orientieren
; , i ; und fortbewegen,
' S A e e e Poom Auch Kinder profitieren von dieser Malnahme beispielsweise auf ihrem Weg
. Starkung des Fulverkehrs und Forderung der Natimobilitat : 2ur Schule.
Wichtige Akteure: 222 | Bewertung:
=N

= StraRen-und Granfiachenamt (verantwortlich) Umsetzungshorizont | Erganzende Studie in Arbeit

Priorisierung m =
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5.3 Parkraum und Offentlicher Raum
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5.3.1 Parkraumbewirtschaftung

Beschreibung:
=  Kostenpflichtiges Parken auf speziell ausgewiesenen Parkflachen 0
*  Uberwachung der Parkdauer durch Parkscheinautomaten, Parkuhren oder
? Parkscheiben
PAR KSCH EIN- . Regulierung des Parksuchverkehrs

* Anwohner*innen konnen gegen eine Jahresgebuhr von der
Parkraumbewirtschaftung befreit werden.

AUTOMAT . *  Generieren von Einnahmen

Hier Parkschein
lasen Ziele:

- Incentivierung von kurzen Parkdauern durch eine Parkraumbewirtschaftung
o Schaffung von Parkraum flr Anwohner*innen

=  Veringerung von Parksuchverkehren

=  Forderung des Umstlieges auf Verkehrsmittel der Nahmobilitat,

Vorteile +
«  Verringerung des motorisierten Verkehrs und *  Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffbelastung

Parkplatzsuchverkehrs . Finanzielle Einnahmen
*  Attraktivitatssteigerung anderer Verkehrsmittel

Wichtige Akteure: « =
Umsetzungshorizont OO0
»  StraBen-und Granflachenamt (verantwortlich) = ,

olg

Priorisierung
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5.3.2 Parkraumregulierung / Zeitparken

Beschreibung! o
=  Zeillich begrenzte Parkraume zur Minderung der Parkplatz-Not gerade
an starker frequentieren Punkten (z.B. Gewerbe, U-Bahnhof)

. Forcierung von Kurzzeitparken mittels verpflichtender Nutzung von
Parkscheiben

= Erreichung einer hoheren Frequentierung der Parkplatze

Ziele: @/

Effizientere Auslastung der vorhandenen Stellpiatze durch die Einfuhrung
des Kurzzeitparkens

= Verminderung des Parkplatzsuchverkehr

Vorteile
*  Verhinderung von Dauerparken *  Moderate Regulierung des Parkplatzsuchverkehrs +'
*  Altraktivitatssteigerung anderer Verkehrsmittel *  Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffbelastung
Wichtige Akteure: ese Bewertung:
-
»  StraBen-und Granflachenamt (verantwortlich) : Umset hori CT)—
il
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5.3.3 Effiziente Nutzung der Parkflachen im privaten Raum

Beschreibung:

. Effizientere Nutzung von Anwohnerparkhauser und -flachen 0
durch eine Freigabe an andere Nutzer*innen tagsiber an Werktagen
*  Vergabe von nicht ausgelasteten Parkflachen bei Nichtauslastung an Dritte

mit

‘.zParks;'hein-- e - 1;m . ettt

. Effizientere Nutzung der Parkhauser
. Verlagerung des parkenden Verkehrs vom offentlichen auf den privaten

Parkraum.

Vorteile:
. Entlastung des offentlichen (Park-)Raums I
. Effizienzsteigerung in Parkhausemn
»  Geringerer Parksuchverkehr
=  Ggf. Einnahmen fir Betreiber / Wohnungsunternehmen
Wichtige Akteure: ete Bewertung:

_

= Wohnungsunternehmen (verantwortlich) Umsetzungshorizont BI0)]
»  ggf. Parkhausbetreiber Kostenindikation - Angaber

Priorisierung
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5.3.4 Kurzeitparken an Schulen und Kitas

Beschreibung: 0

*  Einrichtung von Kurzzeitparken an Kitas und Schulen fur eine effizientere
Nutzung der Steliplatze und Verhinderung von Blockaden durch Dauerparker

=  Das Kurzzeitparken kann auch auf die Schulzeiten begrenzt werden.

= \Verortung der Parkplatze so zu wahlen, dass im direkten Eingangsbereich
kein (bermaRiger Pkw-Verkehr entsteht.

. Effizientere Nutzung der Stellplatze an Schulen und Kitas @
*=  Erhdhung der Verkehrssicherheit,

.......................................................................................................................................................................

Vorteile:

*»  Entzerrung der Hol- und Bringverkehre *  Sensibilisierung der Eltern l
*  Auslastung der Stellplatze *  Hohere Sicherheit

Wichtige Akteure: 222

*  Schukenund Kitas (verantwortlich)

»  Stralen- und Grunflachenamt NeukélinSchuken . :
*  Eltern / Elternvertretung —Pdorierung EEE
»  (Genehmigung und ggf. Finanzierung) i

*  Ordnungsamt
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5.3.5 Parkraumiberwachung / Verhinderung von Falschparkern

Beschreibung

. Implementierung optischer Warnhinweise oder physischer Barrieren 0
. Durchfuhrung konsequenter Sanktionen gegen Falschparker*innen

. Kontrollen sowohl im dffentlichen als auch im privaten Raum

*  Auf privaten Grundsticken konnen die Kontrollen mit Unterstitzung
spezialisierter Unternehmen durchgefuhrt werden

Ziele:

. Die Verhinderung von Falschparkern zielt auf eine Verbesserung des @
Verkehrsflusses und eine Erhdhung der Verkehrssicherheit ab.

Vorteile
Verringerung des Haltens in zweiter Reihe *  Finanzielle Einnahmen (auch durch erhohte Auslastung der I
Quartiersgaragen)

. Freihalten von Lieferzonen
. Sicherung der Mallentsorgungswege

. Mehr Verkehrsfluss, weniger Stau
. Erhohung der Verkehrssicherheit

Wichtige Akteure: Bewertung:

. Wohnungsunternehmen (verantwortlich auf privaten Flachen)
. Ordnungsamt Neukdlin (verantwortlich im offentlichen Raum)
- Stralen- und Grinflachenamt Neukdlin
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5.3.6 Verstarkte Kontrollen des flieRenden Verkehrs

Varteile

*  Verringerung der VerstoRe
. Erhohung Verkehrssicherheit
. Finanzielle Einnahmen

Wichtige Akteure:

. Polizei (verantwortlich)
*  Ordnungsamt

Beschreibung

. Verringerung ordnungswidrigen Verhaltens durch vermehrte und
verstarkte Kontrollen

. Neben der Kontrolle von Falschparkern auch Geschwindigkeitskontrollen

Ziele:

. Durchsetzung der aufgestellten Mainahmen (und der StVO) sowie
Sensibilisierung der Autefahrer*innen und Erhéhung der Verkehrssicherheit

+

Bewertung

Umsetzungshorizont

Ca AN

Priorisierung

&
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5.3.7 Wegefihrung zu Parkflachen

Beschreibung: 0

. Effizientere Nutzung der vorhandenen Parkpiatze, um der
Parkplatzknappheit entgegenzuwirken

. In der Gropiusstadt insbesondere durch eine hohere Auslastung der
Parkhauser moglich

. Dies kann zum einen durch eine bessere Beschilderung innerhalb des
Quartiers erwirkt werden und zum anderen durch eine Anzeige der Anzahl
freier Parkplatze am Eingang der Parkhduser geschehen.

. Fir die Verortung eines Parkleisystems sowie die detaillierte Ausarbeitung
der freien Parkraumkapazitaten sollte eine gesonderte Studie angestrebt
werden.

Ziele: @
= Effizientere Nutzung der Parkhauser und Verlagerung vom offentiichen
auf den privaten Parkraum

Varteile: I

»  Entlastung des offentlichen (Park-)Raums
*  Effizienzsteigerung in Parkhausern
=  Geringerer Parksuchverkehr

Wichtige Akteure: o8 Bewertung:
_—
. Parkhausbetreiber (inkl. Wohnungsuntermehmen) Umsetzungshorizont @ @

(verantwortlich)
- Strallen- und Granflachenamt
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5.3.8 Sanierung der Parkhduser im privaten Raum

Beschreibung:

*  Angebot von breiten Steliplatzen 0
*  Implementierung eines FuBgangerleitsystems
=  Bereitstellen einer ausreichenden Beleuchtung

..........................................................................................

= Verbesserung der Nutzererfahrung sowie der Auslastungen durch @
gestalterische, infrastrukturelle, organisatorische Sanierungsmafinahmen

=  Vermeidung von Angstraumen

Varteile: +
=  Verbesserung der Auslastung

*  Erhohung der (Verkehrs-)Sicherheit

= Emmoglichung der Integration neuer Technologien (z.B. Ladeinfrastruktur)

»  Vermeidung von Wildparken durch Erhohung der Benutzerfreundlichkeit

Wichtige Akteure: s

. Bewertung:
=

\LJ

*  Wohnungsunternehmen (verantwortlich)
»  gof. Parkhausbetreiber

Umsetzungshorizont | Ergénzendes Konzept notwendig

Priorisierung [ B0
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5.3.9 Ladeinfrastruktur

Beschreibung

=  Ziel der Bundesregierung bis zum Jahr 2030 sieben bis zehn Millionen 0
zugelassene Elektrofahrzeuge auf deutschen StraRen zuzulassen (Marktanteil
von 15% - 21%)

»  Aufbau von Ladeinfrastruktur im offentlichen und privaten Raum von grofier
Wichtigkeit

. Forderung der Elektromobilitat durch die Installation von
Ladeinfrastruktur

Vorteile I
»  Abbau von Nutzungshirden bei der E-Mobilitat = Verringerung von Lamm- und Schadstoffbelastung
*»  Sensibilisierung der Nutzer*innen fiir neue Technologien *  Hohere Sichtbarkeit nachhaltiger Mobilitat im Quartier

Wichtige Akteure: ohe Bewertung:
N
. Wohnungsunternehmen (verantwortlich , e - 4
¢ 7 ( ) Umsetzungshorizont ©) Kosten beziehen
«  Stralen-und Grunflachenamt Neukdlin (verantwortlich) s VTR sich auf eine
»  Stadtentwicklungsamt Neukélin : 5 —— R Ladesaule +
riorisierun
»  Hersteller von Ladeinfrastruktur cocobiak CR Installationsarbeiten

. Planungsburo
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5.3.10 Lieferzonen

Beschreibung

=  Einfuhrung von Park- und Halteplatzen fur Handwerker und Lieferdienste

P MaRnahme sowohl fur den offentlichen Raum als auch fur den privaten Raum
: wichtig

= Verhinderung des Haltens in zweiter Reihe,
»  Effizienzsteigerung der Dienstleister
= Verbesserter Verkehrsfluss

Vorteile

- Effizientere Abwicklung der Dienstleistung . Verringerung der Belastung im offentlichen Raum +
«  Erhohung der Verkehrssicherheit =  Bessere Erreichbarkeit der Zieladressen
Wichtige Akteure: 222 Bewertung:

= Wohnungsunternehmen (verantwortlich)

. Stralen- und Granfiachenamt Neukolln (verantwortlich,
Genehmigung und gaf. Finanzierung)

. Kuner-, Express- und Paketdienste

»  gof. Handwerksbetriebe

*  Ordnungsamt Neukolin
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5.3.11 Gestaltung von Fassaden und Zwischenzonen

Beschreibung:

. Positive Imageférderung flr die Mobilitat zu Fu o

*  Schaffung eines attraktiven Quartiers durch eine freundliche Gestaltung der
Fassaden und Zwischenzonen

= Starkung der |dentitat des Quartiers,

=  Fassaden als Orientierungspunkte, insbesondere fur Kinder und Jugendliche

..........................................................................................

«  Vermeidung von Angstraume
=  Schaffung von attraktiven Raumen
*  Forderung der Nahmobilitat

Varteile: I
=  Erhohung der Aufenthaltsqualitat

*  Imageforderung des Quartiers

*  Vermeidung Angstraumen

*  Animation zum zu Fu8 gehen

.......................................................................... F

Wichtige Akteure: Bewertung:

(5
. .
*  Projektgruppe Zukunft Stadtgrin (verantwortlich) } Umsetzungshorizont 00

»  Stadtentwicklungsamt Neukdlin
*  Wohnungsunternehmen
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Uinmding

5.3.12 Erhaltung, Starkung und Sicherung der Grinflachen

Beschreibung: G

*  Gronflachen als Starkung des Quartlers-Charakters

*  Verringerung der baulichen Dichte und Schaffung von qualitativ hochwertigen
Aufenthaltsraumen

*  Grunflachen als Retentionsfidchen entlasten das stadtische Abwassersystem
und sorgen fur ausgewogenes Stadt-/Quartiersklima,

»  Der Griinzug bildet eine attraktive Wegverbindung abseits des motorisierten
Individualverkehrs.

*  Neben einer guten FuBwegeinfrastruktur solite der Griinzug durch Sitzrouten/
Stadtmobiliar sowie durch eine freundliche Gestaltung qualifiziert werden,

=  Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat im Quartier
= Starkung der Nahmobilitat

.....................................................................................................................................................................

Vartelle: +
»  Sicherung und Starkung der sozialen, okologischen, dkonomischen, kulturellen und identitatsstiftenden Funktionen von stadtischen Grunraumen

............... ] -]

Wichtige Akteure: 22 . Bewertung:

==
«  StraBen-und Granfiachenamt Neukdlin (verantwortlich)
=  Wohnungsunternehmen
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5.4 Umstieg auf den OPNV
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5.4.1 Mietertickets

Beschrelbung:

*  Kostenlose oder preiswerte Nutzung des OPNV fOr Mieter"innen 0
. Kostenglnstige Alternative 2um PKW

*  Unterscheidung des Mietertickets in 3 Modelle

Ziele:
*  Integration des OPNV in das Angebot der Wohnungsunternehmen
*  Forderung der Mieterbindung

@

Vorteile: Beispielhafte Kostenrechnunag: ﬁ
*  Attraktivierung der OPNV-Angebote I Freiwilliges Modell: Das Wohnungsunternehmen kauft 500 Jahreskarten fur den

*  Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des Bereich AB und erhalt einen Mengenrabatt von 10%. Statt 728,00 € kostel eine

. Parkdrucks . Karte somit 655,20 €. Jeder Mieter kann dann eine Jahreskarte zu dem Preis vom
»  Ausweitung der OPNV-Angebote durch eine gesicherte Vermieter abkaufen.

*  Nachfrage/ Finanzierung . Solidarmodell: Wohnungsunternehmen und Verkehrsdienstleister vereinbaren fur
. alle Mieter einen Preis fur eine Jahreskarte von 700,- €. Die monatiichen kosten
von 58,33€ werden dann in der Monatsmiete erhoben.

Sharingmodell: Wohnungsuntermehmen kaufen eine bestimmte Anzahl an Tickets,
die geteilt werden. Die Kasten kdnnen gleichmaBiq oder nutzungsabhangig auf aile
Nutzer*innen verteiit werden.

Wichtige Akteure: p=2& | Bewertung:

*  Wohnungsunternehmen (verantwortlich)
. Verkehrsbetriebe

bt Be\Nohnef'innen Pmn g .
. Quartiersmanagement Gropiusstadt
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5.4.2 Jobtickets

Beschreibung:

. Monats- oder Jahresfahrkarten fur offentliche Verkehrsmittel o
. Erwerb der (vergunstigten) Tickets durch den Arbeitgeber

. Uberlassung (kostenlos oder verbilligt) der Tickets an die Mitarbeitenden

Ziele:

»  Verstarkte Nutzung des OPNV
»  Forderung des Umweitverbundes

)

P

Vorteile: ¢ Kostenindikation
= Attraktivierung der OPNV-Angebote | . Die Kosten fur ein Firmenticket der BVG bzw. der VBB stellt sich wie folgt

*  Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des zusammen:
*  Parkdrucks «  Der Arbeitgeber hat die Moglichkeit einen Zuschuss von 10€ oder 15€
*  Ausweitung der OPNV-Angebote durch eine gesicherte : beizutragen.

*  Nachfrage/ Finanzierun
i 9 *  Die BVG gibt bei einem Zuschuss von 10€ einen Rabatt von 4€, bei einem

Zuschuss von 15€ einen Rabalt von 8€.
»  Die Abrechnung erfolgt monallich oder jahrlich.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Wichtige Akteure: 22 | Bewertung:

. Unternehmen der Region (verantwortlich)
. Verkehrsbetriebe
. Bewohner*innen
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5.4.3 Erhohung der Aufenthaltsqualitat an Haltestellen

Beschrelbung: o

. Haltestellen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat verringern die geflhite
Wartezeit und schutzen vor Wind und Wetter.

. Haltestellen als Werbetrager des OPNV gegenuber Autofahrern und
Autofahrerinnen,

= Ertuchtigung der Haltestellen, um einen hohen Komfort fur die Nutzer*innen
Zu gewahrieisten.

. Barrierefreie Gestaltung der Haltestellen

- S Ziele O
Varteile = Vermeidung von Angstraumen durch eine deutliche und freundliche O
»  Forderung des Umweltverbundes + Gestaltung sowie guter Beleuchtung
»  Verschénerung des Stadtbildes *  Erhohung des Wohibefindens durch eine positive Gestaltung und Etablierung
*  Vermeidung von Angstraumen von Stadtmobiliar und Unterstanden an den Haltestellen und
*  Erhohung des Komforts insbesondere fir Senioren und V\{egever bindungen

Menschen mit Behinderung *  Forderung des OPNV

Wichtige Akteure: Bewertung:

\ L]
)
e

»  StraBen-und Granflachenamt Neukélln (verantwortlich)
. Verkehrsunternehmen

00

Umsetzungshorizont

Priorisierung
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LR Y

5.4.4 Verbesserung der Zuganglichkeit

Beschreibung: e
*  Barrierefreie Geslaltung des offentlichen

¢ = Kurze Wege und eine gute Zuganglichkeit ermdaglicht die Erreichbarkeit eines
: leistungsfahigen OPNV-Systems

*  Starkung des OPNV in der Gropiusstadt durch eine komfortable und
barrierefreie Gestaltung der Haltstellen

»  Bericksichtigung der Bedurfnisse aller
= Die Wegefiihrung zu Haltestelien solite ebenfalls berucksichtigt werden

Quelle: Kronimus AG

.................................................................

Varteile: I Ziele @
= Barrierefrei gestaltete OPNV Angebote erméglichen allen =  Abbau von Barrieren zur Nutzung des OPNV
Menschen eine Realisierung ihrer alltaglichen Wege i Attraktivierung des Systems
= Attraktivierung der OPNV-Angebote | = Erhdhung der Auslastung des OPNV
»  Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des .= Starkung des Umweltverbundes
*  Parkdrucks ;
___________________________________________________________________________________ ,
Wichtige Akteure: 222 ' Bewertung:
-

=  Verkehrsbetriebe (verantwortlich)
. Strallen- und Griunflachenamt Neukdiin
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5.4.5 Dynamische Fahrgastinformationen / Echtzeitanzeigen

Beschreibung: o

Erweiterung der herkdmmlichen (statischen) Fahrgastinformationen

*  Anzeige von aktuellen Zeiten bis zur nachsten Ankunft der Busse uber
elektronische Abfahrtstafein

»  Zusatzlich konnen elektronische Fahrplananzeiger mit Sprachausgaben
versehen werden, welche auch Blinden und Menschen mit Sehbehinderung
eine Reiseinformation ermoglichen.

. Eine Umsetzung ware neben den U-Bahnhaltestellen in der Gropiusstadt,
auch an POI (Einkaufszentren, Gemeinschaftshaus, etc.) zu empfehlen

Vartelle: I | Ziele @
. Erhohung der Aufenthaltsqualitat an Bushaltestellen . Durch die Darstellung von Echtzeitdaten kann der Fahrgast mit einem

= Steigerung der Nutzerfreundlichkeit Blick auf den Monitor entscheiden, ob sich das Warten an der Haltestelle

»  Imageforderung durch technische Innovation 5 oder der Verbleib an einem Ort lohnt, er noch schnell etwas erledigen méchte

oder er eine weitere Haltestelle aufsucht,

\
__________________________________________________________________________________ == = = e e
'

Wichtige Akteure; 222 ' Bewertung:

»  Verkehrsunternehmen (verantwortlich an Haltestellen)
*  Weitere Akteure (verantwortlich an sonstigen Orten)
. Strallen- und Grinflachenamt Neukdlin
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5.4.6 Erweiterung zur Mobilitatsstationen

wie z.B. Sharingoptionen, Ladeinfrastruktur und erganzende Services mit
dem OPNV.

*  Eine einheitliche Grundgestaltung und ein modularer Aufbau ermoglicht an
jedem Ort eine individuelle und bedarfsgerechte Zusammenstellung der
Elemente.

Schaffung von Verknapfungspunkten zur Forderung von multi- und
intermodalen Wegeketten.

einen Mehrwert flr die Bevolkerung schaffen und den Umweltverbund

. sy
» Stadtentwickiungsamt (verantwortlich)

*  Wohnungsunternehmen

* Einzelhandel

= Verkehrsuntemehmen

» Strallen- und Grunflachenamt Neukolin
* Centermanagement Gropiuspassagen

Beschreibung: ﬂ
*  Verknupfung verschiedener Verkehrsangebote und Dienstleistungen,

=  Durch die Etablierung von Mobilitatsstationen entstehen zentrale Orte, welche

fordern,
Vorteile
*  Reduzierung des MIV *  Impulse fiir Elektromobilitat und Neu-Mobilitatsangebote I
. Forderung des Umweltverbundes . Imageforderung fur Kommunen und Verkehrsbetriebe
*  Integration innovativer und umweltfreundlicher Verkehrsmittel *  Attraktive Treffpunkte und Aufenthaltsbereiche
Wichtige Akteure: 223 Bewertung:
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5.5 Entscharfung der Querungsbereiche
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5.5.1 Querung U Lipschitzallee / Griinzug (Brunnen)

Problemslefiung

Im Quernungsbereich U Lipschitzaliee / Grinzug wird der motorisierte Verkehr von den Tednehmer'innen der Planungswerkstatt als sehr
dominant walrgenommen, Zusatzich besteht ein Konflikipoterzial zwischen Rad- und FuBverkehr bel der Querung des
Lipschitzbrunnens, Insbesondere an warmen Sommertagen wird der Platz um den Brunnen als Aufanthaitsort genutzt und spialende
Kinder pefinden sich rund um den Brunnen. Hierdurch kommt es zu Konflikten mit guerenden Radfahrer*innen, welche den Grinstrefen
als Wegebeziehung nutzen,

MaBnahmenvorschiage for eine sichere Querung der Lipschitzalioe

.. Zur Repriorisierung des molorisierien Verkshes: ... 2ur Entscharfung des Konfiikipotenzials zwischen Rad- und
Fuliverkehr:

* Einfihrung enes Tempo 30 Bereichs baw. Verlangerung des »  Uberpiaming der Radwegefihrung am Brunnen und Trennung
bestehenden in Richtung Stden des Rad- und FuBverkehrs

*  Vergro@erung des Querungsbereiches und gal. Trennung von * Einrichtung von breiten Wegen im Grinzug, welkche gina
Rad- und Fulverkehr und/ oder farbliche Markierung des gemeinsame WegelUhrung ermaoglichen und/ cder Trennung
Querungsbereiches des Rad- und Fullverkehrs

= Aufpflasterung der Fahrbahn im Kreuzungsberesch * Radwegekonzept und -beschilderung fir den Grinzug

* Verangerung der Ampeiphasen fir FuBganger*innen
= Beschrankung des motonsierten Verkehrs auf eine Fahrspur

Wichtige Akteure ;&é Bewertung:

Umsatzungsharizont O8]

1
= Strafen- und Grunflachenamt (verantwortiich) "
1
1
1

,_\(_oo-;uw

Blickrichtung Westen Bickrichtung Westen

'y '
5/ @
Bild 1: Ausfahrt Parkhaus Bid 2: Brunnen x?;’ $ Q
K ¢

ﬁ Standpunkt Fotos

Bid 3: Querung / LSA
Bickrichtung Osten
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Der Lipschitzplatz bildet einen zentralen Anlaufpunkt in der Gropiusstadt mit einem hohen FulBverkehrsanteil.
Die durchgefiihrte Verkehrszahlung hat ergeben, dass in der Spitzenstunde bis zu 500 FuRganger*innen und
ca. 80 Radfahrer*innen den Knotenpunkt queren. Demgegeniber umfasst der motorisierte Individualverkehr
ca. 720 Fahrzeuge in der Spitzenstunde. Der GroRteil des FulR- und Radverkehrs quert dabei die Lipschitzallee
(Ost-West-Verbindung) und bewegt sich entlang des Griinzuges. Uber den Gesamttag gemittelt betragt der
Anteil des Rad- und FuRverkehrs ca. 45 % des Gesamt-Wegeaufkommens am Knoten (vgl. Zahlergebnisse).

Insbesondere auf Grund der hohen Fuligangerzahlen empfiehlt sich eine Umsetzung der Malinahmen zur
Repriorisierung der verfligbaren Verkehrsflachen. Hierbei werden durch die Reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit fir den MIV sowie eine Verlangerung der Griinphasen zur Querung der Lipschitzallee durch
FuRganger*innen und Radfahrende, die Sicherheit und die Attraktivitdt des nicht motorisierten Verkehrs
erhoht. Durch eine Aufpflasterung des Querungsbereiches wird die Aufmerksamkeit der Nutzerinnen und
Nutzer im motorisierten Verkehr zusatzlich gestarkt und gleichzeitig die Geschwindigkeitsreduzierung
sichergestellt.

Weiterhin fihrt die Verengung der Lipschitzallee auf eine Fahrspur im Kreuzungsbereich zu einer verbesserten
Aufenthaltsqualitat um den Brunnen und vergroRert den Abstand zur befahrenden Stralle. Fir Radfahrende
ergibt sich die Moglichkeit zur Anlage von zeitgemalRer Radinfrastruktur und auf der westlichen StraBenseite
zum U-Bahnhof hin kann ausreichend Warteflache fiur FuRganger geschaffen werden. Da in diesem Bereich
ohnehin kein ruhender Verkehr erlaubt ist, gehen mit dieser MaBnahme keine Parkplatze verloren. Zusatzlich
kdnnen gestalterische Trennelemente, die den Gehweg und die Aufenthaltsflichen um den Brunnen optisch
teilen, die Sicherheit an der Kreuzung maligeblich erhéhen. Hierdurch werden insbesondere spielende Kinder
vor dem unachtsamen Betreten der Stralle geschitzt.

Der Querungsbereich fur FuRanger*innen, welcher durch eine Lichtsignalanlage geregelt ist, sollte darlber
hinaus sldlich um einige Meter vergrofRert werden, um das Konfliktpotenzial zwischen FuRgédnger*innen und
Radfahrer*innen zu reduzieren. Das Halten der Busse wird in den Haltebuchten erméglicht, welche zwischen
dem ruhenden Verkehr und der Spurverengung entsteht (in Lage der bestehenden Haltestellen).

Das Konzept und die Skizzen wurden in Abstimmung mit und von Rehwaldt Landschaftsarchitekten angefertigt.

pestand Planungsentwurt:
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Abbildung 1: Skizze fiir die Umgestaltung an der Querung , Lipschitzplatz" inkl. Lipschitzbrunnen
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5.5.2 Querung Wildmeisterdamm / Lipschitzallee

Problemsleliung 0

Im Querungsbereich Widmeisterdemm und Lpschitzallee wird insbesondere die sichere Querung der FuBganger‘innen und
Radfahrerinnen Uber die Lipschitzallee ais verbesserungswirdig angeseben, Der Wildmeisterdamm ist in diesem Abschniti ein getrennier
Geh- und Radweg, weicher den Campus Efeuweg mit dem Gropiushaus sowle dem Grinzug verbindet und somit eine attraktive
Varbindung fir den nicht motonsierien Individualverkehr schafft, Die Querungsverhaltresse an der Lipschitzallee sind jedoch insbesondere
fur den Radverkehr unibersichtiich, Die Markierungen deuten den welteren Wegeverlauf des Wildmeisterdamms an, wekcher jedoch quer
Gber die Lipachitzaliee veriauft, Die Querung wird zusatzlich durch die Ein- und Ausfahrt zum Parkhaus sowie durch das Wenden des MIV
erschwert.

For FuBganger'mnen st zur Querung der Lipschilzaliee eine Verkehrsinsel singerichist worden, Eine Bamierefraibeit sl an der
Querungshilfe durch die fehlende Absenkung des Bordsteins an der westlichen Einmdndung des Wikdmeisterdamms nicht gegeben.

MaBnahmenvorschidge lor eine sichere Querung der Lipschitzalioe o

*  Verlangerung des Tempo 30 *  Vermeidung der Wendemogiichkelt far MIV

= klare Wegefihrung fur FuB- und Radverkehr mit baulichen =  Ggf. Aulpfasterung des Querungsbereichs als Uberfahrhirde
Anpassungen der Infrastruktur oder optische Hervorhebung des Wildmeisterdamms im

«  Errichiung enes Fulgangeriberwages StraSenbereich

= Errichtung einer zweiten sudlichen Mittelinsel fiir Rad- und
Fulverkehs

Wichlige Akleure P33 Bawertung

« Straflen- und Grunflachenam! (verantwortlich) Umsetzungsharizont

ﬁ Standpunkt Fotos

Bid 1: Wikdmeisterdamm Bid 2: Querung
Bickrichtung Westen Wildmeisterdamm/Lipschitzal.
(von Lipschitzallee) Blickrichtung Osten

Bild 3: Wildmessterdamm
Blicknchtung Osten
(auf Lipschitzaliee)
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Uinnsding

5.5.3 Querung Wildmeisterdamm / Fritz-Erler-Allee

Problemslefiung 0

Die Querung der Fritz-Erler-Allee am ostlichen Ende des Wikimeisterdamms gestaltel sich insbesondere fur Radfahrer‘innen und
Menschen mit Mobilitatseinschrankung als schwierig, Der Querungsbereich verfigl Uber keinen barrierefreien Ubergang (absenken
Bordsteine) und wird zusatzlich durch den ruhenden Verkehr erschwert. Die Beobachtungen zeigen, dass die FuBgangerinsal nur selten
genutzt wird und Fullganger'innen die Stralle zur Uberquerung verwenden. Dieser Vorgang wird durch die versetzte Aufstelifidache im
Narden, welche sich nicht direkt gegenuber der Mitlelinsel befindet, verstarkt,

Darlber hwnaus befindet sich die Aufstelifiache der Parkplatzzufahrt direkt auf der Emmdndung des Wildmeisterdamms. Hierdurch kommt
es durch ein- und ausfalvende Pkws sowle zusaizlichen Wendevorgangen zu Konfiikten zwischen Pkw, Rad- und FuBverkehr

Haltevernaot:

ndrdicher Fahrstredan: 06:00 bis 9:00 Uhr

stdicher Fahestreifen: 13:00 bis 19:00 Uhr

MaRBnahmenvorschlage fur eine sichere Querung der Fritz-Erler-Allee =

* Barrerefraier Ausbau der Querung *  Querungsbereich und Aufstallzene fir Rad- und Fulverkehr im

= Verhinderung des nuhenden Verkehrs im Quenungsbereich Norden auf die Hohe der Querungsinsel veriegen und
{ganztagiges Halteverbot) kennzeichnen

Wichlige Akleure FEY)

* Straflen- und Grunflachenam! (verantwortiich)

Bild 1
Querungssituation
Fritz-Erler-Allee

146 Blickrichtung Suden

Big 3:
Querungssituation
Fritz-Erler-Allea
Bickrichtung Norden

Bild 2:
Wildmeisterdamm
Blickrichtung Westen
(von Fritz-Erler-Alee)
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5.5.4 Kreuzungsbereich Fritz-Erler-Allee / Wutzkyallee / Efeuweg

Problemslefiung

Die Kreuzung ist zu SioRzeten gepragt von groBen Schilerstromen zum Campus Efeuweg (Uber 2.000 Schuler*innen) bei gleichzeitig
recht hohem motorsieriem Durchgangsverkehr, Die vorgeschiagenen MaSnahmen zielen daher vor allem auf eine Erhohung der
Sicherheit der schwacheren Verkehrstelinehmenden, elne Eindammung des Durchgangsverkehrs und eine Stirkung des OPNV ab.

Die MaBinahmen fur die Wutzkyaliee werden in der Gesamtbetrachtung der Wutzkyallee beschrieben.

MaBnahmenvorschiage zur sicheren Gestaltung des Knotenpunktes Fritz-Erier-Allee / Wulzkyaliee / Efeuweg )
(Die Vorsahaoe wurden 1 mmen mit den Tainshmartinnen daer Panumgsweristall antwickait) -
... Tar die Fritz-Erler-Allee .. fir dan Efouweq
* Taxistand vor das Gesundheitszentrum veriegen * Verschwenkungen und Verbreierung der Gehwege,
* Geh- und Radweg auf der ndedlichen Seite der Fritz-Erler- Elnrichtung eines verkehesberuhiglen Bereiches
Adiee verbraitern * Verbindung zur Rudower Strafie fir Rad- und FuBvarkehr
* Bamerefreie Gestaltung der Ubergange qualifizieren
* qgl. Einfihrung einer Busspur aul der Fritz-Erler-Alles (Entfall
Parkplatze)

* Abbegeverbot aus Richtung Osten nach Wutzkyalles zur
Sicherstellung Durchgangsverkehr im Bereich Bushallestelie
(abh. vom Konzept Wulzkyallee)

Wichtige Akteure F23

= Stralen- und Grunflachenamt (verantwortiich) | Umsatzungsharizont Q18]
* Campus Efeuweg E

g — Bild 1: Fritz-Erler-Allee (nordliche Seite)
= Blickrichtung Osten
Wutzkyallee/ ,
Fritz.Erler- g
Alleg a .
P Esso B e

ﬁ Standpunkt Fotos

Bild 3: Blick auf den
Kreuzungsberesch von Nord
Osten

Blickrichtung Sod-Westen

Biki 2: Blick auf den Kreuzungsbereich von Sid-West
Blickrichtung Norden
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Uinnsding

5.5.5 Querung Wutzkyallee / Friedrich-KayRler-Weg

Problemsleliung o

Durch die Burgerinnen der Gropiusstadt wird der molorisierte Individualverkehr auch hier als sehr dominant wahrgenommen, Die
Fahrzeuge sind nach Einschatzung der Burger'innen oft mit giner Gberhohten Geschwindigkeit unterwegs.

Zusatzlich verfigt die Kreuzung derzeit Uber keine FUhrung des Radverkehrs, Insbesondere flr Radfahrer*innen, welche die Wutzkyallea
vom Friedlich-KayBler-Weg kommend in Richtung Wutzkycenter queren wollen, st die Radwegefuhrung sehr unGbersichilich?! nicht
vorhanden, Durch die in der Umgebung befindlichen Schulen — Hermann von Helmholtz Schule und Campus Efeuweg - ist die Querung
darlber henaus stark von Schiler'innen frequentiert.

MaBnahmenvorschiage Hr eine sichere Querung Wulzkyallee / Friedrich-KayBler-Weg 5
* Reprorsierung des MIV = Verbesserung der Sichtbeziehung zum U-Bahnhof (Entfall
»  Verangerung der Ampelphasen fiir den FuBverkehr Grinanpflanzungen im Bereich der Strallenquerung)
= Aufpfiasterung der Fahrbahn im Kreuzungsbereich * MaBnahmen zur sicheren Gestaltung des
*  Erneuerung der Markierung des Querungsberaiches unter Schalernnenverkehrs _
Bericksichligung der Radyerkehrsfilhrung (ggf. farbliche * Einglederung von Bus mit FiBen
Markierungen) = Gestalterische Elemente fur Kinder

Wichtige Akteure }&.a

* Stralen- und Granflachenamt (verantwortlich)

* Elternv Elternvertretung (verantwortlich)

* Quartersmanagement Groplusstad! (verantwortlich)
= Schulen

« Kitas '
Lenzelptay |
et I T

th-KayBier.weg =5 UWuukyallee s

| Hels Wu(zky“
Hermann- V= | =

& von-Helmholtz- S

S Schule )oachamﬁpnfthdk-Weg i

¢ (Mittelstufe) ' )

gis
¢ LI:%

t Standpunkt Fotos

Bild 2: Friedeich-KayBller-Weg Blickrichtung Westen (Wutzkyallee)
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5.5.6 Gesamtbetrachtung Wutzkyallee

Problemstieliung

Ist die Wutzkyallee fir den Schulverkshr von hoher Bedeutung

ganzhafte Betrachtung der Wutzkyallee vorgenommen.

MaBnmahmenvorschlage fur Anpassungen in der Wutzkyallee

= Ausbau der Gehwegbreite m Nordabschnitt (ostseitia) auf 4
Meter chne bauliche Einschrankungen

» Anlage einer Radinfrastruktur (im Nordabschnitt zwingend mit
eigenstandiger FOhrung aufgrund Schulwege)

= Im Noedabschnitt Einnehlung einer Einbahnstralenregelung it
Fahririchtung Nard

Wichtige Akteure =3

« Strallen- und Grinflachenamt (verantwortlich)
« Stadiplanungsamt (verantwartiich)
» Eigentimer Wutzkycenter (verantwortlich fur Platzflache)

oben: typischer
Strafenquerschratt

unten finks: ange
Strafenstuaton

unten rechis
Gehwegsituation mit
Aufbauten

rechis; Planantwurf

Dia Wutzkyaliee stelit ais Strallenzug eine wichtige Nord-Sud-Verbindungsachse in der Groplusstadt dar. Fur den dicht bebauten Beresch
2wischen Lipschitzallee und Zwickauer Damm stellt sie die einzige durchgehende Wegefihrung Richtung Norden und Siden dar. Zudem

Akluell weist die Wulzkyalise dberwiegend ene Strallenraumgestaliung mil zwel Fatwspuren sowle zwei Parkspuren und beiderseitigen
Gehwegen von je 2,5-3 m Breite (zusatziich an vielen Punkten baulich eingeschrankt} auf, Eine Radweginfrastruktur st nicht vorhanden
und stellt eine Lucke in der Radwegeinirastruktur dar. Aufgrund des bexdseitigen Parkens und der recht schmalen Fahrspur besteht fur den
Radverkehr ein hohes Gefahrenpotential. Daher wird im Rahmen des Mcbilitaiskonzepts In Abstimmung mit dem Aufiraggeber ene

Ziel ist die Veerbesserung der Situation fir den FuB- und Radverkehr und gleichzeitigem Erhalt (eines Teils) der Parkplatze.

&
Anlage der Fahrspur im Nordabschnitt westsaitig. um Gefahr
von Radunfélien zu reduzieren.
Verbesserung der Knotensituation mit der Fr.-Erler-Allee und am
U-Bahnhol Wutzkyallee (siehe separate Ubersichien)

Anlage einer Schulbushallestelie im Stdabschnill an der
Hemihaltz-Schule

Bewertung
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Die Wutzkyallee stellt als StraRenzug eine wichtige Nord-Sid-Verbindungsachse in der Gropiusstadt dar. Fir
den dicht bebauten Bereich zwischen Lipschitzallee und Zwickauer Damm stellt sie die einzige durchgehende
Wegeflihrung Richtung Norden und Stiden dar. Zudem ist die Wutzkyallee fir den Schulverkehr von hoher
Bedeutung. An der StraRe direkt angrenzend sind verschiedenen Bildungseinrichtung (Kita, Helmholtz-Schule)
und zwischen dem mittig gelegenen U-Bahnhof Wutzkyallee und dem Campus Efeuweg mit
Gemeinschaftsschule und OSZ stellt sie die zentrale Verbindungsachse dar. Die bestehende Flachenaufteilung
wird diesem Umstand nicht gerecht.

Aktuell weist die Wutzkyallee Uberwiegend eine StraRenraumgestaltung mit zwei Fahrspuren (in Summe ca.
6m) sowie zwei Parkspuren und beiderseitigen Gehwegen von je 2,5-3 m Breite (zusatzlich an vielen Punkten
durch Infrastruktureinrichtungen wie Beleuchtung, Elektro- oder Postkdsten und Verkehrsschildern
eingeschrankt) auf. Eine Radweginfrastruktur ist nicht vorhanden und stellt aus unserer Sicht somit eine Licke
in der Radwegeinfrastruktur dar. Aufgrund des beidseitigen Parkens und der recht schmalen Fahrspur besteht
fir den Radverkehr ein hohes Gefahrenpotential. Daher wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts in
Abstimmung mit dem Auftraggeber neben den Querungsbereichen (vgl. 5.5.4 und 5.5.5) eine ganzhafte
Betrachtung der Wutzkyallee vorgenommen.

Beispielhafte StraBenquerschnitte Nordabschaitt Wutzkyaliee ’ [

é Qrﬁu uﬂ

3 0 30

Wkt ooy P o G ,;z

Siidabschnitt Wutzkyalies

Abbildung 2: Strafsenquerschnitte im Bestand in der Wutzkyallee (eigene Fotos und Zeichnungen)

Die Verkehrsbelastung in der Wutzkyallee ist mit ca. 2000 bis 2500 Kfz pro Tag ist Gberschaubar. Zu einzelnen
Spitzenstunden sind sowohl an den Kreuzungsbereichen (insb. Am U-Bahnhof Wutzkyallee) als auch im
StraRenverlauf (besonders ausgepragt im Nordabschnitt) Belastungen von FulR- und Radverkehr einerseits und
Kfz andererseits in ahnlicher GroRenordnung feststellbar. So sind bspw. Im Nordabschnitt in der
Spitzenstunden 14-15 Uhr etwa 320 ZufuRgehende und 380 Pkw gezahlt worden (vgl. auch Zahlergebnisse in
Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Der U-Bahnhof Wutzkyallee ist dabei als Quell-
und Zielort des FuRverkehrs dominierend. Zudem wurden durch Anwohner*innen Schleichverkehre durch die
Wutzkyallee berichtet. Diese betreffen sowohl die Relation West-Ost (Lipschitzallee—Fr.-KayRler-Weg—
Wutzkyallee—Fr.-Erler-Allee Ost) als auch die Relation Nord-Sid (Fr.-Erler-Allee West—Wutzkyallee—Zwickauer
Damm). Diese Verkehre lassen sich aus den Zdhlungen durchaus nachvollziehen.
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wichtige Verkehrsstrome wichtige Verkehrsstrome
im MIV (Pkw+Krad) im FulRverkehr

(

00 250 oongueemed
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Abbildung 3: Verkehrsbelastung und Hauptverkehrsstréme in der Wutzkyallee (eigene Zéhlungen)

Auf Grundlage der Zahlergebnisse und der Bewertung der bestehenden baulichen Situation in der Wutzkyallee
wird als Ziel fur planerische Malknahmen die spirbare Verbesserung der Bedingungen fir den Ful3- und
Radverkehr benannt. Gleichzeitig sollen aber auch Parkflachen fur den Kfz erhalten werden, um die ohnehin
angespannte Parksituation im Quartier nicht UbermaRig zu belasten. Daher werden folgende
MafRnahmenbausteine vorgeschlagen:

= Ausbau der FuRwegbreite im Nordabschnitt auf einer Seite auf 4m Breite moglichst ohne bauliche
Einschrankungen durch Infrastruktureinrichtungen (Empfehlung ostseitig, aufgrund der Lage des U-
Bahnhofs und der Vermeidung des Umbaubedarfs an der StralRenbeleuchtung).

= Anlage einer durchgehenden Radweginfrastruktur (dabei im Nordabschnitt aufgrund Schulverkehr
zwingend mit eigenstandiger Fihrung, bspw. protected bike lane, im Stdabschnitt ggf. auch als
Angebotsstreifen auf der Fahrbahn).

= Zur Sicherung von Parkpldtzen wird im Nordabschnitt eine EinbahnstraRenregelung mit Fahrtrichtung
Nord vorgeschlagen. Alternativ sind beide Richtungsfahrbahnen moglich, sofern auf alle Parkplatze
verzichtet wird. Am Nordende der Wutzkyallee ist zur Sicherstellung der Zufahrt zur Tankstelle
weiterhin Zweirichtungsverkehr sinnvoll.

= Die verbleibende Parkspur im Nordabschnitt sollte westseitig angelegt werden, um durch passende
Sichtbeziehung und abweisende Stellung sich 6ffnender Kfz-Tlren potenzielle Radunfélle minimiert
werden.

= Verbesserung der Knotensituationen mit der Fr.-Erler-Allee (vgl. Kapitel 5.5.4) und am U-Bahnhof
Wutzkyallee (vgl. Kapitel 5.5.5) mit Sicherstellung einer Radinfrastruktur.

= Anlage einer Schulbus-Haltestelle im Sddabschnitt an der Helmholtz-Schule (fir regelmaRige
Schwimm- und Sonderfahrten).
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Planentwurf

Vorzugsvariante (mit Parken)

GE@E@M

, 2,00 2,00 350 150
Vorgarten Gehweg Rad  Parken Kfz Rad

Vorgérten

16,00
KGesamtieene Strallencaum}

Alternativvariante (keine Einbahnstral3e)

% Qﬁe% b ag

300 150 6,00 150
Vorgarten Gehweg  Rad Kfz Rad

Vorgiirten
Beispiel flur Straenraumaufteilung
mit einer Fahr- und einer Parkspur

inkl. Geh- und Radwege

16,00
IGesamibeete Stradlencaum}

Abbildung 4: Planung fiir den Nordabschnitt (beispielhafter Querschnitt fiir zwei Optionen; eigene Fotos und Zeichnungen)

Planentwurf
AA |_C,
6,00 150 700 1,50 300
Schulgelinde Gehweg Rad Kz Rad Gehweg Vorgirten
19,00
(Gesamtteedte Strabereaum)
B:B %
= g % @
6,00 2,00 650 150 3,00
Schulgelinde Gehweg Parken (150 Kiz Rad Gehweg Vorgrten
od-Schutzstredien
- 19,00
R Bedarf fiir eine sichere Schulbushaltestelle

Abbildung 5: Planung fiir den Siidabschnitt (beispielhafte Querschnitte, wobei A:A die Situation im Kreuzungsbereich Fr.-Kayfser-Weg
darstellt, B:B. die Situation im weiteren stdlichen Strafsenverlauf; eigene Fotos und Zeichnungen)
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Taxistand und Kiss&Ride

oD
<

Spur denkbar (zeltwelses * o

Halteverbot auBer Taxen) Abbiegeverbot Richtung Stid,
damit Verkehrsfluss gesichert bei
Bushalt (Wende mit Zufahrt

Tankstolle in etwa 200 m)
NS agp———

gemeinsame Nutzung i

1CA

Zufahrt Tankstolle moglich,
anschlieBend BLgm d Pwkspu.'

I
i

iberfahrbares Fahrradkapp

Abbildung 6: Detailplanung fiir die Kreuzungsbereiche (links: Knoten mit der Fr.-Erler-Allee, rechts: Kreuzung am U-Bahnhof
Wutzkyallee — eigene Zeichnungen)

Gehwogvorstreckungen/ ‘

Die Gesamtmalinahme in der Wutzkyallee ist als komplexe MaRnahme einzuordnen. Die EinzelmaRnahmen
zu den Kreuzungsbereichen (siehe 5.5.4 und 5.5.5) sind dabei zeitlich passend zu entwickeln. Weiterhin ist
davon auszugehen, dass zahlreiche Akteure beteiligt und viele Bedenken berlcksichtigt werden missen.
Daher ist eine schnelle Umsetzung nicht zu erwarten. In diesem Zusammenhang ist zu empfehlen, der
eigentlichen MaRRnahme eine Vorphase voranzustellen, um sowohl relativ schnell der Schulwegesicherung zu
entsprechend und gleichzeitig die Zustimmung zur MaRnahme zu starken. Im Rahmen dieser Phase sollte eine
provisorische Umgestaltung des Nordabschnitts vorgesehen werden. Dazu kann auf der 6stlichen Fahrspur ein
Radweg abmarkiert werden. Durch den Wegfall der parkenden Kfz besteht die Erfahrung, dass auch die
nutzbare Gesamtbreite des FuRwegs erhéht wird, da im Normalfall von den Passaten regelmaRig ein Abstand
zu den Fahrzeugen gewahrt wird. Mit ahnlichen ,Testphasen” wurden an anderer Stelle bereits gute
Erfahrungen gemacht. So wurde bspw. Bei der Umgestaltung der Zeppelinstralie in Potsdam eine halbjahrige
Testphase mit provisorisch markierten Radwegen vorangestellt. Im Nachgang der ,Testphase” sind die
Bedenken und Widerstdnde gegen solch erheblichen Umgestaltungsprojekte auch deutlich weniger kritisch
gewesen.
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5.5.7 Querung Kolner Damm / Wildhuterweg

Problemsteliung 0
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MaBnashmonvorschlage fur eine sichere Querung Koliner Damm / Wikihiterweg 5
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5.5.8 Querung am U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee

Problemstefiung

Eme direkle Querung der Johannisthaler Chaussee ! derzeit am U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee nicht mogiich, Die barrerefreie
Querungsanlage mit LSA befindet sich ca. 80 m nord-Gstlich des U-Bahnhofes. Eine weitere Querungsmoglichked befindet sich ca. 50 m
sid-wesltlich der Station. Diese verfugt jedech (iber keine LSA und st nicht barrierefrel, Durch den Mittelstrelfen wird mit Hilfe eines
Zaunes eine Querung auBerhalb der Querungsaniagen verhindert. Der barierefreie U-Bahnhofszugang befindet sich nur auf der
nordiichen Seite der Johanmisthaler Chaussee, Diese baulichen Gegebenheiten erschweren die Querung fur Menschen mil
Mobilitatseinschrankung extrem. Zusalzlich wird durch dle fehlende Barrierefreiheit an der sOd-westiichen Querungsmoglichkeit die
Querung for Fulganger*innen und Radfahrer*innen, welche sich im Grunzug bewegen, erschwert,

MaBnahmenvorschiage fur eine sichere Querung der Johannisthaler Chaussee: =

* Bamierefreser Ausbau der sudlichen Querung
= \ersetzen der LSA auf die Hohe der U-Bahnstation
= gaf, Errichtung eines barrierearmen Zugangs zur U-Bahnstation

auf der sudlichen Strallenseite
Wichtige Akteure il; '; Bewertung
= Strafen- und Granfidchenamt (verantwortiich) ' Umsetzungshorizont OO0
« SenUVK
- BVG :
_____________________________________________ L e o oo

Bid 1: Johannisthaler Chaussee Blickrichtung
Sud-Osten (Kirschnerweg)

t Standpunkt Folos

Bild 2: Johannisthaler Chaussee

‘ ' Blickrichtung Nord-Westen
Bild 3: Johannisthaler Chaussee

Blickrichtung Sod-Osten (Kirschnerweg)
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5.6 Neue Mobilitdtsangebote
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5.6.1 Carsharing

Beschreibung: o

«  Erganzendes Mobilitatsangebot zur Unterstutzung des Umweltverbundes

= Zwel verschiedene Arten des Carsharnngs - Free Floating Angebote und
standortgebundene Angebote.

*  Etablierung eines standortgebundenen Angebots in der Gropiusstadt
wahrscheinlicher

*  Aufbau und Etablierung eines Carsharingsystems mit Unterstitzung @
verschiedener Interessengruppen

e .= Forderung des Umweltverbundes
. = Senkung des hohen Parkdruck in der Gropiusstadt

Vorteile: I . Nachteile: —
=  Ermoglicht die Unabhangigkeit vom privaten Pkw *  Derzeit voraussichtlich keine Eigenwirtschaftlichkeit in Stadtrandlagen

«  Ermoglicht eine bedarfsgerechte Mobilitat } gegeben

»  Effiziente Nutzung der Fahrzeuge : =  Hoher Abstimmungsaufwand zwischen beteiligten Akteuren und Anbietern

. Flexible Fahrzeugwahl
=  Ggf. Forderung von eMobilitat

....................................................................................................................................................................

Wichtige Akteure:

Ve
)
/ L

*  Wohnungsunternehmen (verantwortiich)
*  Stadtentwicklungsamt Neukolin

»  Einzelhandel- und Gewerbeunternehmen
=  BVG
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5.6.2 Bikesharing

Beschreibung

. Einfiihrung eines Bikesharingangebots zur Erganzung des OPNV o

. Das Bikesharing-System stellt an zentralen Punkten (OPNV Haltestelle,
Wohnquartier, weitere Punkte von Interesse) stationsbasiert Leihrader zur
Verfugung,

. Leihrader kénnen derselben oder einer beliebigen Station innerhalb des
Systems wieder abgegeben werden

*  Aufbau eines Bikesharingsystems zur Forderung des Umweitverbundes
und Uberbrickung der letzten Melle
»  Forderung des Umweltverbundes

Vorteile: I . Nachteile
-

=  Entlastung des Stralenverkehrs und Reduzierung des =  Derzeit voraussichtlich keine Eigenwirtschaftlichkeit in Stadtrandiagen
Parkdrucks gegeben
»  Reduzierung der Schadstoffemissionen »  Dadurch Anbietergesprache schwierig

. Forderung des Radverkehrs in der Gropiusstadt

Wichtige Akteure: .

= Stadtentwicklungsamt Neukolin (verantwortlich)
. Wohnungsunternehmen

. BVG

. Einzelhandel- und Gewerbeunternehmen

Prionsierung
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5.6.3 Digitale Haustafeln

Beschreibung:

*  Moglichkeit fur Wohnungsunternehmen thren Mieter*innen schnell und
aktuell zu wichtigen Themen zeitgleich in allen ihren Immobilien zu informieren

. Einblendung von Informationen wie lokale Nachrichten, die Wettervorhersage
oder aktuelle Fahrplane moglich

*  Querfinanzierung durch Einblendung von Werbung maglich

. Schaffung eines Ecosystems fur die Kommunikation zwischen
Bewohner‘innen, Mieter*innen, Eigentimer*innen, Immobilien-
Bewirtschafter*innen und Dienstleister*innen aller Art

»  Senkung von Aufwand und Kosten der Informationsverteilung

Vortelle: l
. Aktuelle Mieterinformation und Mieterkommunikation auf einen Blick

- Sparen von Druck- und Verteilkosten sowie Prozesskosten

. Zentrale & einfache Inhaltspflege, attraktive Mehrwertdienste wie Wetter, Fahrplan und Nachrichten

. Vandalismusschutz

Wichtige Akteure: Bewertung:

\O
):

» Wohnungsunternehmen (verantwortlich)
=  \Verkehrsbetriebe

. Mieter*innen

=  Andere Untermehmen als Werbeschalter

Umsetzungshorizont OO0 *Der Hersteller der
Cmetanindikatinn digitalen Haustafeln

e bietet ein Kauf- und
Priorisierung @ Mietmodell an
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5.6.4 Lastenrader

Vorteile: 5
: o

Symbolwirkung und Sichtbarkeit im Sinne der

Beschreibung: 0
Umweltfreundliche, kostengunstige und platzsparende Losung fir den

Transport von gréBeren Einkaufen, sperrigen Objekten oder Kindern
Alternative zum PKW

Der Bezirk hat bereits Lastenrader und Fahrradanhanger Gber das Programm
Zukunft Stadtgron angeschafft.

Eine effiziente Nutzung der Lastenrader kann durch die Integration eines
Shaningangebotes ermdglicht werden

____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Alternative zum PKW flr die Bewohner*innen der Gropiusstadt

Radverkehrsférderung = Ergdnzung zum Mobilitatsangebot im Quartier
»  Wohnstandorte ideal fur Lastenrad-Sharing ! = Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
»  Effizientere Nutzung/Ausiastung durch Sharing | = Senkung des Parkdrucks in der Gropiusstadt
Wichtige Akteure: 222 Bewertung:

*  Projektgruppe Zukunft Stadtgrin (verantwortlich)
=  ADFC Berlin bzw. fLotte Berlin

*  Wohnungsuntermehmen

=  Einzelhandel- und Gewerbeunternehmen
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5.6.5 Fahrradanhanger fir die gemeinschaftliche Nutzung

Beschreibung: 0
. Kostengunstige und platzsparende Losung fur den Transport von
' Einkaufen und Gutern

=  Bereitstellung von Fahrradanhangern sowie ggf. weitere Hilfsmittel (z.B.
Sackkarren oder faitbare Taschen) fiir Bewohner*innen im Wohnumfeld

«  Nutzung durch alle Bewohner*innen Ober eine digitale Verieihstation

__________________________________________________________________________________________

*  Forderung des Radverkehrs in der Gropiusstadt durch die Moglichkeit O
grofRere Lasten mit dem Fahrrad zu transportieren
=  Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

Vortelle: I
»  Vereinfachter Transport von Einkaufen etc. mit dem Fahrrad *  Im Sharing-System méglich
«  Symbolwirkung im Sinne der Radverkehrsforderung in der Gropiusstadt  *  Forderung des Umweltverbundes
«  Werbemoglichkeiten far Wohnungsunterehmen und/oder »  Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und des Parkdrucks
Gewerbetreibende *  Reduzierung der Schadstoffemissionen
Wichtige Akteure: 22 | Bewertung:
=2 i

*  Projektgruppe Zukunft Stadtgran (verantwortlich)
*  Wohnungsuntemehmen
. Einzelhandel- und Gewerbeunternehmen
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5.6.6 Lastenrad-Lieferservice

. Beschreibung:
. ! R - 5 = Komfortabler Service fiir Menschen, welche auf Grund einer 0
P\ x g : Erkrankung oder Uberlastung nicht mehr eigenstandig ihre Einkaufe
: VEIOg Ista transportieren konnen.

*  Als zusatziiches Mobilitatsangebot konnte fur diese Personen in Abstimmung
mit Einzelnandelsunternehmen ein Lieferdienst in der Gropiusstadt
geschaffen werden

= Durch die Etablierung des Lieferservices mit Lastenradern soll ein
neues und umweltfreundiiche Angebot fur die Bewohner*innen der
Gropiusstadt geschaffen werden,

Quelle: logistra
Vorteile: I + Nachteile: —
*  Umweltfreundlicher Transport von Gutern »  Hoher Kostenaufwand fur Rader und Personal muss in Kooperation mit dem
*  Steigerung der Lebensqualitat ; Einzelhandel und gaf. Pflegeeinrichtungen abgestimmt werden
= Unterstitzung der Unabhangigkeit von Senioren und . = Ggf. Einbindung von ehrenamtiichen Helfer*innen

Menschen mit Mobilitatseinschrankung
*  Entlastung der Familienmitglieder

....................................................................................................................................................................

Wichtige Akteure: 2

. Einzelhandelsunternehmen (verantwortlich)
*  Ggf. Wohnungsunternehmen

*  Ggf. Pilegeinrichtungen

. Ehrenamtliche Helfer*innen

Bewertung:
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5.6.7 Mikrodepotkonzept — SchlieRfacher und Packstationen an Wohnstandorten

Beschreibung: o

. Rund um die Uhr Paketzustellungen durch die Integration von
Schiiefachern und Packstationen in Wohnquartieren

»  Modulare Zusammenstellung der Stationen je nach Bedarf und
Raumanforderungen maglich

*  Veranlassung von Ricksendungen der Pakete von Bewohner®innen moglich

Ziele: @

. Erhéhung der Erstzustellquote
*  Reduzierung des Lieferverkehrs
=  Optimierung der Routen von Lieferverkehren moglich

Vortelle: I
*  Reduzierung von Lieferverkehren und Entlastung des Verkehrs *  Reduzierung der Schadstoffemissionen

. Erhéhung der Erstzustellguote — Komfortgewinn flr die Bewohner*innen
*  Pakete kbnnen unabhangig von Offnungszeiten zugestellt und abgeholt

werden
Wichtige Akteure: 222 Bewertung:
- |

*  Wohnungsunternehmen (verantwortlich) { Umsetzungshorizont ®©
*  Kurier-, Express- und Paketzusteller : e Brirke ' :
. Bewohner*innen
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5.6.8 Pilotprojekt Citylogistik

Beschreibung:
. Gebiindelte und nachhaltige Auslieferung von Paketen, um die o
Umweltbelastung zu senken

= Einfuhrung von kleinen Logistikzentren, wo Pakte gesammelt werden und mit
dem (E-)Lastenrad oder zu Full ausgeliefert werden

=  Gemeinschaftliche Arbeit durch KEP-Dienstleistern notwendig

..........................................................................................

. Pilotprojekt mit Logistikdienstleistern, welches eine nachhailtige @
Citylogistik ermdglicht.

»  Durch die Bundelung von Warenstromen und die Nutzung von nachhaltigen
Transportmittein werden sowohl der Verkehr als auch die CO2-Emissionen

reduziert,
Vortelie: I Nachteile:
- =
. Reduzierung von Lieferverkehren und Entlastung des . Erfordert breite Akteurbasis und ggf. Fordermittel
innerstadtischen Verkehrs ¢ = Platzbedarf far Hubs

. Reduzierung der Schadstoffemissionen :
*»  Forderung des Einsatzes elektrifizierter Fahrzeuge
Wichtige Akteure: oS Bewertung:

—
= Stadtentwicklungsamt Neukdlin (verantwortlich) E Umsetzungshorizont

. Kurier-, Express- und Paketzusteller
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