Anlage zum Ergebnisprotokoll der 8. Sitzung am 28.11.2023 im Rathaus Treptow

Beschluss 01/23:
Kein FNP-Anderungsverfahren — Erhalt und Schutz der Biotop- und Artenvielfalt in der Wuhlheide

Im Zusammenhang mit dem Bebauungsplanverfahrens 11-178 des Bezirks Lichtenberg hat der Bezirk im
Rahmen der Beteiligung zum seitens des BA Lichtenberg initiierten FNP-Anderungsverfahrens (03/22) eine
entsprechende ablehnende Stellungnahme im Rahmen der TOB-Beteiligung (Oktober 202) verfasst. So birgt
das beantragte FNP-Anderungsverfahren aus Sicht der bezirklichen Fachverwaltungen erhebliches
Konfliktpotenzial sowohl auf die naturschutzfachlichen als auch auf die freiraumwirksamen Qualitdten der
Wuhlheide. Bisher ist das Anderungsverfahren nicht abgeschlossen. Der durch unseren Bezirk angestrebte
gemeinsame Austausch sowohl mit Lichtenberg als auch der zustédndigen Senatsverwaltung steht jedoch
noch aus. Hier sollten die auch vom Beirat fiir Naturschutz und Landschaftspflege benannten Punkte
angesprochen werden, die sich weitgehend mit den vorgebrachten Argumente des Bezirks decken.

Bisher gibt es keinen neuen Sachstand.

Beschluss 02/23: Entwicklungskonzept Spreekiiste — 6kologische Aspekte friihzeitig im Verfahren
beriicksichtigen und die Ufer der Stadtspree fir Naturschutz und Erholung im Gleichklang entwickeln

Mittlerweile konnte das Werkstattverfahren Spreekiste durch Zusammenfiihrung der beiden Siegerentwdirfe
(Ortner & Ortner sowie ENS) zu einem ,Masterplan Berlin- Spreekiste” abgeschlossen werden. Damit liegt
der 2. Baustein des bezirkstbergreifenden Entwicklungskonzeptes ,Spreeklste” vor. Derzeit wird die
Erstellung des Entwicklungskonzept ,Spreekuste” insgesamt, d.h. die Phase 3, die letzte, des Projektes
vorbereitet. Unter Beriicksichtigung des Masterplans ,Berlin- Spreekiste” und der Stellungnahmen der
Offentlichkeit soll nun ein stddtebaulich- und landschaftsplanerisches Leitbild unter Einordnung der
kleinrdumigen stadtebaulichen Entwicklungen im Kontext der Gesamtstadt weiterentwickelt werden. In der
Diskussion mit Politik und Offentlichkeit soll aufgezeigt werden, wie durch ein stadtebauliches
Entwicklungsleitbild die siedlungs- und freiraumstrukturellen Zusammenhéange innerhalb des Gesamtraums
gestarkt und verbessert werden kénnen. Das Leitbild bildet eine stadtebauliche Grundlage fiir die weitere
Entwicklung hinsichtlich Freiraum- und Gebaudestrukturen, Wegeverbindungen und Nutzungen — daraus
sind jedoch keine konkreten Bauprojekte ableitbar.

Die okologischen und naturschutzfachlichen Voraussetzungen werden ebenso wie die stadtklimatischen
Auswirkungen Bestandteil der Betrachtungen im weiteren Verfahren sein. Hierauf wird der Bezirk ein
erhdhtes Augenmerk legen. Uber den Fortgang des Verfahrens wird berichtet.

Der Bezirk unterstitzt die Intention, die Insel Bullenbruch als geschitzten Landschaftsbestandteil, vor
urbanen Nutzungen und Beeintrachtigungen durch in der Umgebung stattfindende Aktivitaten zu bewahren.
Die Insel ist im bezirklichen Ausgleichsflachenkonzept als eine Flache mit Potenzial fiir Renaturierungs-
malnahmen enthalten.



Beschluss Nr. 03/2018: Erhalt von 100jahrigen Eichen im Bebauungsplan 9-63
Aktualisierung der dem Bebauungsplanverfahren 9-63 zugrunde gelegten Trassenfiihrung Anbindung
Adlergestell

Im Beschluss Nr. 03/2018 des Bezirksnaturschutzrats Treptow-Képenick wurde als verkehrliche ErschlieBung
des B-Plangebietes 9-63 Variante 3B zugrunde gelegt, die in den nachfolgenden Abstimmungen durch den
betroffenen Grundstiickseigentimer nicht mitgetragen wurde. Die durch den Bezirksnaturschutzbeirat unter
bestimmten Voraussetzungen (siehe auch unten) mitgetragene Variante 2A wurde inzwischen im Rahmen
einer Weiterentwicklung in Abstimmung mit den Beteiligten durch die Variante 2C ersetzt.

Im Rahmen der 4. Steuerungsrunde mit Eigentlimern, Berliner Forsten und Unterer Naturschutzbehorde
(UNB) am 29.08.2019 wurde die Priifung der zwischen 2A und 2B als Kompromiss befindlichen Variante 2C
vereinbart, da der mafRgeblich betroffene Grundstiickseigentliimer die Variante 2A ablehnte und die UNB
Variante 2B, die seitens der beiden betroffenen Grundstlckseigentimer als Kompromiss favorisiert wurde,
nicht mittrug. Die Prifung der Variante 2C, die weiter vom Bestandsgebaude des Bildungszentrums abrickt
und im Bereich der Grundstiicksgrenze der beiden betroffenen Eigentiimer verlduft, wurde auch auf der 33.
Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Bauen (gemeinsam mit den Ausschissen fur Tiefbau und
Ordnungsangelegenheiten, Wirtschaftsforderung, Tourismus und Birgerdienste, Umwelt- u. Naturschutz und
Grinflachen) am 04.09.2019, kommuniziert und durch die BVV-Verordneten unterstitzt. In der 5.
Steuerungsrunde am 06.11.2019 wurde die bis dahin weiter mit den beiden betroffenen
Grundstlckseigentimern und Fachbehérden vorabgestimmte Trassenflihrung der Variante 2C von den

Beteiligten bestatigt (s. Variante 2C):
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Auf Grundlage dieser neuen Variante der Trassierung konnte ein Kompromiss aus Eingriff in private
Grundsticksflachen und Eingriffen in geschiitzte Biotope und Wald gefunden werden: Variante 2C bedeutet



einen etwas groRReren Eingriff in Biotope als die bisherige Vorzugsvariante 2A, aber einen kleineren Eingriff als
Variante 2B, durch den erforderlichen Ausgleich vergroRert sich ggli. Variante 2A die Aufforstungsflache

(siehe Variantenbewertung 2A, 2B, 2C).

Die UNB stimmte in einer Stellungnahme, der sich Berliner Forsten anschloss, der Variante 2C zu und stellte
eine Befreiung nach § 67 BNatSchG von den Verboten des Eingriffs in die Biotopflachen und zur Minimierung
der Auswirkungen des Eingriffs unter folgenden Bedingungen in Aussicht:

Variante 2C wird von allen Betroffenen mitgetragen,

Erforderliche Waldkompensation erfolgt im Geltungsbereich des B-Plangebietes,

keine weiteren Eingriffe in geschitzte Biotopflachen durch neue GrundstlckserschlieBungen oder weitere
verkehrliche Verbindungen,

wertgebende Einzelbaume auRerhalb der Waldflachen werden im B-Plan gesichert,

Trassenquerschnitt im Bereich der geschitzten Biotope wird reduziert (gemeinsamer Geh- und Radweg).

In einem Abstimmungstermin am 28.11.2019 mit den Fachbehtérden UNB und StralRen und Grundflachenamt
(SGA) wurde mit Einigung zu Querschnittsgestaltung erzielt und die Variante 2C weiterentwickelt: Im Bereich
der im B-Plan 9-63 darzustellenden Waldflache wird ein Gehweg nur auf der sidlichen StraRenseite geflhrt.
Zusatzlich werden flr einzelne Baumstandorte Aussparungen im Gehweg bzw. Bankett und nur in einem
kurzen Abschnitt beidseitige Gehwege vom Adlergestell kommend vorgesehen. Die Trassenfliihrung wird so
angepasst, dass weitere Baumstandorte erhalten werden kénnen. Durch die Reduzierung des StralRen-
guerschnitts im Waldbereich wird wiederum der Eingriff in Biotope und Wald und damit auch die Waldauf-
forstungsflache verringert, bedingt durch die Anpassung der Trassenflihrung zugunsten zu erhaltener Baume.
Die bisherigen Zufahrten vom Adlergestell werden durch neue Grundstiickszufahrten an der Planstralie
(Anforderung Verkehrsabteilung Senatsverwaltung) ersetzt. Der geplante Knotenpunkt Glienicker Weg/Anna-
Seghers-StraRe ist entfallen.

In der 6. Steuerungsrunde am 17.02.2020 wurde mit Klarung der Reduzierung des Trassenquerschnitts im
Bereich der geschitzten Biotope und die Weiterentwicklung der Variante 2C durch die beteiligten

Grundstlckseigentimer und Fachbehorden bestatigt (siehe weiterentwickelte Variante 2C):
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Zusammenfassend wurde in Abwagung des naturschutzfachlichen Minimierungsgebots einerseits und dem
Interesse an einer geordneten Entwicklung des Gesamtgelandes andererseits die Variante 2C seitdem in der
weiteren Planung zu Grunde gelegt: Die Waldkompensation erfolgt dabei im Plangebiet innerhalb der
festzusetzenden Flache fir Wald, weiteren Eingriffe in geschitzte Biotopflachen durch neue
GrundstlckserschlieBungen oder weitere verkehrliche Verbindungen im Bereich der Wald- und Biotopflachen
sind ausgeschlossen, wertgebende Einzelbdume aulerhalb der Waldflachen sind durch Einzelbaumstandorte
im Bebauungsplan dargestellt bzw. gesichert. Die dem Bebauungsplan 9-63 zugrundeliegende
ErschlieBungsplanung wurde seitdem auf dieser Grundlage angepasst (siehe aktuellen Auszug Entwurf
Planzeichnung B-Plan 9-63, 07/2023):
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Die im Beschluss Nr. 03/2018 des Bezirksnaturschutzrats Treptow-Képenick zur Mittragung der Variante 2A
formulierten Anforderungen:

Dass Uber die Trasse hinaus keine weiteren Eingriffe in die geschiitzten Biotopflachen durch beispielsweise
abzweigende neue GrundstickserschlieRungen und weitere verkehrliche Verbindungen (geplante Anbindung
Knotenpunkt Glienicker Weg/Anna-Seghers-Stralke) verursacht werden.

Die Waldkompensation ausschliefRlich im Geltungsbereich des Bebauungsplans (B-Plans) nordwestlich der
Trasse 2A festgesetzt wird, wobei die dort vorhandenen Alteichen nicht in die Kompensationsflache
einzurechnen sind.

Die wertgebenden Einzelbdume sind im B-Plan festzusetzen.
Die geplante Zufahrt zum Handwerkerhof weiter in die Richtung des geplanten Knotenpunkts bzw.
weitrdumig in Ostliche Richtung verschoben wird.

Die zuklnftige Waldfldche sollte zusammenhéangend in das Fachvermégen des Landes Berlin Gbergehen.



werden weitestgehend auch von der inzwischen zugrunde gelegten Variante 2 C erfillt (s. oben), lediglich
Anforderung unter 5. (d. h. die Ubertragung der zukiinftigen Waldfliche in das Fachvermégen des Landes
Berlin) soll perspektivisch nach Ertlichtigung der im B-Plan festzusetzenden Flache fir Wald bzw. nach
Umsetzung der Waldkompensation erfolgen und ist im Detail noch zu klaren.

Beschluss Nr. 02/2018:
B-Plan 9-7 ,Spreepark”: verkehrliche Anbindung unter Wahrung des Altbaumbestandes

Die im Bebauungsplan festgesetzte Breite der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,,Fuf-, Rad- und
zufahrtberechtigter Verkehr” innerhalb der bereits 6ffentlich gewidmeten Verkehrsflaiche Dammweg ist
Ergebnis einer umfangreichen Abstimmung der zu berlcksichtigenden verkehrlichen und naturschutz-
rechtlichen Belange aber auch der nachbarlichen Aspekte einschlielRlich der zu erschlieRenden Grundstiicke
und sichert nur die Umsetzung von verkehrlichen Mindestanforderungen unter Wahrung der
Verkehrssicherheit innerhalb der bereits 6ffentlich gewidmeten Verkehrsflache. Bei der Festlegung der
Verkehrsflache und der Verortung der zwei erforderlichen Ausweichbuchten aulRerhalb der bereits 6ffentlich
gewidmeten Verkehrsflache wurde beachtet, dass die Eingriffe in den vorhandenen geschitzten
Baumbestand, das Landschaftsschutzgebiet und die angrenzenden Waldflachen so gering wie moglich
gehalten werden zudem wurde die Flacheninanspruchnahme der Verkehrsanlage insgesamt auf max. 7,00 m
begrenzt. Im Ergebnis wird es durch die Ertlichtigung des Dammweges keine Reduktion von Badumen geben.
Auswirkungen auf den Wald wurden seitens der Berliner Forsten durch die festgesetzte Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung ,FuR-, Rad- und zufahrtsberechtigter Verkehr” (Dammweg) nicht festgestellt.
Um die Auswirkungen auf das Landschaftsschutzgebiet und den Wald zu reduzieren, erfolgte bereits eine
Teileinziehung (ABI. vom 14.01.2022, Seite 74 ff.) von StraSenland (Dammweg) und Beschrdnkung des
Benutzerkreises. Demnach werden zufahrtsberechtigt nur Fahrzeuge eines klar definierten Nutzerkreises
sein, die insbesondere zur Ver- und Entsorgung, zum wirtschaftlichen Betrieb der Anlieger oder aufgrund
anderer offentlich-rechtlicher Vorschriften zwingend erforderlich sind. Neben Ver- und
Entsorgungsfahrzeugen sowie Bewirtschaftungsverkehr der Anlieger (Spreepark, Eierhduschen, Plansche und
Berliner Forsten/Waldschule) sind dies u.a. Fahrzeuge von Liefer- und Dienstleistungen, Menschen mit
korperlichen Einschrankungen sowie Gaste des Ausflugslokals ,Altes Eierhduschen” mit zeitlich befristeter
Zufahrtsgenehmigung (z.B. flir geschlossene Veranstaltungen). Die Teileinziehung wird durch eine
entsprechende Verkehrsbeschilderung deutlich gemacht und durch eine gegenwartig in Ausfihrung
befindliche Schrankenanlage unterstitzt.

,Dabei soll der Dammweg als gemischte Verkehrsflache fiir den PKW, Rad- und FulRverkehr mit angepasster
Geschwindigkeitsbeschrankung ausgewiesen werden. Die Nutzung soll fir den motorisierten
Individualverkehr in geeigneter Weise baulich eingeschrankt sein.”

Der Dammweg wird auch kinftig durch unterschiedlichste Personengruppen (ZufuRgehende jeglichen Alters,
Menschen mit Behinderungen, Radfahrende, Pkw- und Lkw-Verkehr) genutzt. Damit ergeben sich erhéhte
Anforderungen an die Verkehrssicherheit. Diese kbnnen nur mit einer Trennung der einzelnen Verkehrsarten
erreicht werden, damit fir schutzbedUrftige Verkehrsteilnehmer ein gesicherter Bereich innerhalb der
Strallenverkehrsflache gewahrleistet werden kann. Im Rahmen der Ertlichtigung des Dammwegs innerhalb
der bereits 6ffentlich gewidmeten Verkehrsflache werden diese verkehrlichen Anforderungen an die
Verkehrssicherheit bertcksichtigt. Der Dammweg mit seiner Lange von 650 m entspricht nicht den
Anforderungen eines verkehrsberuhigten Bereiches gemald Richtlinien zur Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)
— Abschnitt 5.2.1. ,Wohnweg". Der Dammweg ist kein Wohnweg und es Uberwiegt auch keine (berwiegende
Aufenthaltsfunktion. Eine Festsetzung als Mischverkehrsflache ist aus den o.g. Griinden nicht moglich.



,Einzelne Ausweichbuchten sollen ausschlieilich in Bereichen ohne wertgebende Altbdume eingerichtet
werden. Dabei ist zu beachten, dass der Kronentraufbereich mit einem zuséatzlichen Radius von zwei Metern
nicht in Anspruch genommen wird.”

Die Lage der zwei erforderlichen Ausweichbuchten auRRerhalb der bereits 6ffentlich gewidmeten
Verkehrsflache ist Ergebnis einer umfangreichen Abstimmung zwischen Berliner Forsten, der unteren
Naturschutzbehorde und dem StralRenbaulasttrager und tragt sowohl verkehrlichen Belangen als auch den
Belangen von Natur und Landschaft Rechnung. Die Ausweichbuchten wurden so geplant, dass sie sich
aullerhalb der Kronentraufbereiche befinden.

,Neben der — auch 6ffentlichkeitswirksamen — Schwerpunktsetzung auf den Umweltverbund (OPNV, Rad-
und FuBverkehr) sollten weitere verkehrliche Losungen gefunden werden, wie beispielsweise eine
Wendeschleife flir Reisebusse an der Bulgarischen Stralke oder ein P+R Parkplatz an der Képenicker
LandstrafRe einschlieflich bei Bedarf eines Shuttle-Betriebs.”

Zur Unterstitzung der Mobilitdtswende wurde fir den kinftigen Kunst- und Kulturpark ein ErschlieRungs-
und Mobilitdtskonzept erarbeitet, das einerseits restriktive MalRnahmen fir den motorisierten
Individualverkehr und andererseits MalBnahmen zur Férderung der Trager des Umweltverbunds (Ful3-, Rad-
und offentlicher Nahverkehr) umfasst, zu deren Umsetzung sich die Griin Berlin GmbH im Rahmen der
sukzessiven Eroffnung des , Kunst- und Kulturparks” bis 2026 verpflichtet hat bzw. die durch den jeweiligen
Baulasttrager erfolgen.

Die Bulgarische Stral3e ist ab dem Knotenpunkt mit der Neuen Krugallee als Fahrradstralie (VZ 244)
ausgewiesen. Zusatzlich ist Uber ein Zusatzzeichen das Befahren fiur ,Anlieger” und , Parken” erlaubt. Dies
ermoglicht Reisebussen grundsatzlich die Einfahrt, um Passagiere ein- bzw. aussteigen zu lassen. Die
Bulgarische StraRe ist in nordostlicher Richtung als Sackgasse ausgebildet. Im Stralenraum befinden sich
beidseitig Parkplatze in Senkrechtaufstellung. Nach etwa 150 m endet der StralRenzug in einer Wendeanlage.
Diese Wendeanlage ermdglicht in ihren Ausmalen das Wenden mit Bussen in einem Zug. Das
Verkehrsgutachten zum B-Plan 9-7 ,Spreepark” vom 12.01.2022 benennt die Nutzung der Wendeanlage
durch Busse im Reise- und Gelegenheitsverkehr, um Gasten in unmittelbarer Nahe des kiinftigen
Haupteingangs West den Ein- und Ausstieg zu ermoglichen, ebenfalls. Die Erforderlichkeit der Bedienung des
Parks mit Reisebussen wird im Rahmen der sukzessiven Inbetriebnahme des Kunst- und Kulturparks in
Abstimmung mit dem zustdandigen StraRenbaulasttrager und der Grin Berlin GmbH geprift bzw. weiter
geklart. Spatere Anpassungen der verkehrsbehérdlichen Anordnungen sind moglich. Uber die Haltestellen
Képenicker Landstr,/Dammweg, Eichbuschallee/Koépenicker Landstrale und Képenicker LandstralRe/
Sportplatz kann mittels der Buslinien 165 und 166 die Haltestelle Bulgarische Str. in der Ndhe des kinftigen
Hauptzugangs West erreicht werden. Die Einrichtung von zusatzlichen P+R Flachen entlang der Képenicker
Landstrafe ist nicht vorgesehen.

Frau Dr. Leistner
November 2023



