Arbeitsgruppe Radverkehrsstrategie (AG RVS) des
FahrRats Tempelhof-Schéneberg von Berlin

https://www.berlin.de/ba-tempelhof-schoeneberg/politik-und-verwaltung/gremien-und-ansprechpartner/fahrrat/

Ziele, Mittel und MaRnahmen
fur die Umsetzung der Berliner Radverkehrsstrategie (RVS)

in Tempelhof-Schoneberg

(Stand 25.02.2016)

Die Neufassung der Berliner Radverkehrsstrategie (RVS) wurde vom Berliner Senat am 5. Méarz 2013
beschlossen. Volltext und Kurzfassung als Broschiire siehe:
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/download.shtmi

Die Bezirke sind durch den Berliner Senat aufgefordert, MaBnahmen zur Realisierung der Berliner RVS zu
identifizieren und umzusetzen bzw. an deren Umsetzung mitzuwirken; die bezirklichen FahrRate haben
hierbei eine wichtige beratende und unterstiitzende Funktion. Vorliegendes Papier beschreibt die fiir
Tempelhof-Schéneberg empfohlenen MaRnahmen.
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1 Ziele

Vordringlichste Ziele flr die Umsetzung der Berliner Radverkehrsstrategie (RVS) auf Bezirksebene sind
die
e Verbesserung und Sicherung der Radverkehrsinfrastruktur
e Senkung der Unfallzahlen mit Radverkehrsbeteiligung; RVS Kap. 3.1.4
e angemessene Finanzierung von MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs; RVS Kap. 3.1.5
e Verbesserung der Personalausstattung zum Radverkehr im Bezirk; RVS Kap. 6.1

e Verbesserung der Lebensqualitat, zu der der Radverkehr ein wesentlicher Baustein ist
(“fahrradfreundlicher Bezirk“); RVS Kap. 3.2

e Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr, insbesondere der Verlagerung des Kfz-
Verkehrs auf das Fahrrad; RVS Kap. 3.1.1

e Verbesserung der Kombination OPNV und Fahrrad; RVS Kap. 3.1.3

e Schaffung eines grundsatzlichen Konsens zwischen Verbandsvertretern und Amtstragern Gber die
Art der umzusetzenden MalRinahmen, um den haufig umfangreichen Abstimmungs- und damit
Personalaufwand zu vermindern; RVS Kap. 6.1

2 Personal- und Sachmittel

Die Verbesserung der Personalausstattung in den zustandigen Stellen des Bezirks ist unabdingbare
Voraussetzung fiir die Umsetzung der Berliner RVS auf Bezirksebene.

Es soll eine weitere zusatzliche Ingenieursstelle im Fachbereich Stralen dauerhaft geschaffen und
gesichert werden, die hauptsachlich fiir den Radverkehr zustédndig ist. Der Bezirk soll sich gegeniber der
zustandigen Senatsverwaltung um eine weitere Verbesserung der Personalausstattung bemihen.
Malnahmen zur Forderung des Radverkehrs in Berlin sind vergleichsweise preiswert und kosteneffektiv.
Der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) der Bundesregierung sieht eine Untergrenze von 5 € pro
Einwohner und Jahr bei den Investitionen flir den Radverkehr vor. Der Bezirk soll sich gegeniber der
zustandigen Senatsverwaltung um eine weitere Verbesserung der Mittelzuweisung bemiihen.

3 Handlungsfelder

Die im Anhang aufgefiihrten MaBnahmen sind entsprechend der Gliederung der Berliner RVS fir
Tempelhof-Schoneberg systematisiert und nach den Bedirfnissen in Tempelhof-Schoneberg gewichtet
(siehe auch unter 3.2). Die MalRnahmen gliedern sich in drei Handlungsfelder (‘Drei-Saulen-Modell‘):

1. Umsetzung des bezirklichen Nebenroutenkonzepts und des landesweiten Hauptroutennetzes
(siehe 3.1),

2. straBenbauliche MaRnahmen (siehe 3.2), unabhdngig davon, ob sie im Nebenroutenkonzept
erfasst sind,

3. weitere Handlungsfelder (siehe 3.3).



Der Bezirk Tempelhof-Schéneberg soll zur Finanzierung der MalRnahmen:

a. wie bereits im Doppelhaushalt 2016/2017 (ab 2017) pro Haushaltsjahr fir die Umsetzung des
Nebenroutenkonzepts weiterhin 200.000 €/Jahr bereitstellen,

b. sich aktiv dafiir einsetzen, dass dariiber hinaus fir die weiteren strallenbaulichen
Radverkehrsmalnahmen und Handlungsfelder der bezirklichen RVS (siehe 3.2 und 3.3 dieses
Entwurfs) eigene Bezirksmittel bereitgestellt werden,

c. die Nutzung von Senatsmitteln (z.B. Titel ,Verbesserung Infrastruktur fir Radverkehr” und
»,Unterhaltung von Radwegen”) sowie EU-Mitteln (z.B. GRW — Gemeinschaftsaufgabe
»Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” und EFRE — Europaischer Fonds fiir regionale
Entwicklung) beantragen.

3.1 Umsetzung des Nebenrouten- und Hauptroutenkonzepts

Das von Verbands- und Amtsvertretern in dreijahriger gemeinsamer Arbeit erarbeitete Fahrrad-
Nebenroutenkonzept fiir Tempelhof-Schoneberg wurde am 27. August 2014 von der Bezirksver-

ordnetenversammlung (BVV) Tempelhof-Schéneberg beschlossen (Drs. 1023/XIX und Drs. 1154/XIX).
http://www.berlin.de/ba-tempelhof-schoeneberg/bvv-online/vo020.asp?VOLFDNR=4816&options=4

http://www.berlin.de/ba-tempelhof-schoeneberg/bvv-online/vo020.asp?VOLFDNR=4947&options=4

Das Nebenroutenkonzept umfasst elf Nebenrouten (NR 1 bis NR 11).
https://www.berlin.de/ba-tempelhof-schoeneberg/politik-und-verwaltung/gremien-und-
ansprechpartner/fahrrat/artikel.387441.php

Folgende Schritte werden fiir die Umsetzung des Nebenroutenkonzepts fiir notwendig erachtet:

a. Die Bereitstellung der entsprechenden Personal- bzw. Sachmittel durch den Bezirk bzw. die
Senatsverwaltung.

b. Die kontinuierliche Unterstiitzung durch die tGberbezirklichen Entscheidungstrager der
Senatsverwaltung und der Verkehrslenkung Berlin (VLB) zur Umsetzung der Abschnitte auf bzw.
liber Hauptverkehrsstralien; das Bezirksamt Tempelhof-Schoneberg soll hierauf moglichst
friihzeitig hinwirken.

c. Die Nebenrouten NR 1, NR 7 und NR 11 sollen prioritdr umgesetzt werden; sie lassen sich schon
mit wenigen stralenbaulichen MalRnahmen realisieren. Die prioritare Auswahl erfolgte auf
Grund der Bedirfnisse einer groBen Zahl Radfahrender:
die NR 1 durchlauft den Bezirk in nord-siidlicher Richtung, die NR 7 von Ost nach West; die nord-
stdlich verlaufende NR 11 in Schéneberg ermoglicht die Umgehung der Bundesstralle 1 (B1).

d. Die Nebenrouten NR 2, 3, 4, 5, 6, 8,9 und NR 10 sollen im Anschluss eingerichtet werden.
Punktuelle MaBnahmen, die auf diesen Routen liegen, kdnnen und sollen bereits zuvor
umgesetzt werden; hierzu sind prioritdare MaRnahmen im Anhang benannt.

Um die Sicherheit und Attraktivitat fir den Radverkehr zu steigern, soll geprift werden, welche
Abschnitte der Neben- und Hauptrouten als FahrradstralRen ausgewiesen werden kdnnen.



Das Hauptroutenkonzept der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt umfasst Abschnitte
von sechs Radial- (RR) und Tangentialrouten (TR) in Tempelhof-Schoneberg, des Radfernwegs Berlin-

Leipzig sowie des Berliner Mauerwegs.
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/mobil/fahrrad/radrouten/

Die Umsetzung des Konzepts der Hauptrouten, die durch den Bezirk fiihren, erfordert die kontinuierliche
Unterstltzung durch die Uberbezirklichen Entscheidungstrager der Senatsverwaltung inklusive der
Verkehrslenkung Berlin (VLB) gemiR RVS Kap. 4.2.3 a® und soll verstirkt vom Bezirk angefragt werden.
Das Bezirksamt Tempelhof-Schoneberg soll im Rahmen seiner personellen Mdglichkeiten an der
moglichst friihzeitigen Umsetzung der Hauptrouten mitwirken.

3.2 StraRenbauliche MaRnahmen

Die weiteren stralenbaulichen MalBnahmen zur Forderung des Radverkehrs auf Bezirksebene sind
hinsichtlich ihrer Bedeutung nach folgenden Kriterien gewichtet worden:

Gefahrenbeseitigung und Sicherheit (40%)
Umsetzungsmoglichkeiten, z.B. Kosten, Komplexitat der MalRnahme (25%)

g

3. positive Wirkung fiir den Radverkehr, z.B. Einbindung in das Haupt-/Nebenroutennetz (20%)
4. Synergieeffekte (15%)

Prioritdre MaRnahmen sind:

a. Auf allen HauptverkehrsstralRen sollen in Abstimmung mit der zustdndigen Senatsverwaltung
nach Moglichkeit Radfahrstreifen (durchgehende Linie) oder Schutzstreifen (unterbrochene
Linie) eingerichtet werden, sofern keine Sonderfahrstreifen (‘Busspuren’) vorhanden sind.
Hierbei soll die ausgewogene Gewichtung der betroffenen Verkehrsteilnehmer gewahrt werden.

b. Bestehende Busspuren sollen in Abstimmung mit der zustandigen Senatsverwaltung zeitlich
ausgeweitet werden (vgl. RVS Kap. 4.5.4 a: ,,Uberpriifung zeitlicher Beschriankungen auf
Busspuren®), um den Radverkehr sicherer zu machen. Prioritar sollten die Rheinstr., Hauptstr.,
Potsdamer Str. und Martin-Luther-Str. Gberprift werden. Sofern erforderlich und baulich
moglich, sollen an Bushaltestellen tiberbreite ,Busspuren” markiert werden, damit Radfahrende
an haltenden Bussen sicher vorbeifahren konnen.

c. Die straBenbaulichen MalBnahmen, die in Anlage 1 (hochste Prioritat) gekennzeichnet sind, sollen
prioritdr umgesetzt werden, die straBenbaulichen MaBnahmen der Anlage 2 (Entwurf) daran
anschlieRend. Die finanziellen Mittel miissen jeweils zusatzlich bei der zustandigen
Senatsverwaltung beantragt werden.

! GemaR Statusbericht von SenStadtUm/VLB zur Umsetzung der Berliner RVS vom 25.03.2015 wird angestrebt,
jahrlich eine Hauptroute fertigzustellen und zu beschildern.



3.3 Weitere Handlungsfelder

Weitere MalRnahmen der Berliner RVS, fir die der Bezirk zustadndig ist, sollen im Rahmen der finanziellen
und personellen Moéglichkeiten folgendermafien umgesetzt werden (siehe auch Anlagen 1 und 2):

a.

Verkehrsschulen und Mobilitdtserziehung

Das Bezirksamt soll fiir die personelle Ausstattung der Jugendverkehrsschulen sorgen und so die
Mobilitatserziehung im Bezirk unterstiitzen. Ausreichende Offnungszeiten der Jugend-
verkehrsschulen sollen gewahrleistet werden. Zusatzlich zum Besuch der Jugendverkehrsschulen
soll die Durchfiihrung der Radfahrausbildung und -priifung im realen Verkehr unterstitzt
werden; vgl. RVS Kap. 4.6.

Radverkehrssicherheit im Umfeld der Schulen

Die zustandige StraRenverkehrsbehorde soll gemeinsam mit den jeweiligen Schulen und der
Polizei die Sicherheit im Umfeld der Schulen priifen und Vorschlage zu deren Verbesserung
entwickeln.

Baustellen und Radverkehr

Bei Baustellen an HauptverkehrsstraRen soll der Radverkehr grundsatzlich auf einer eigenen Spur
auf der StraBenflache gefiihrt werden. Hierzu soll eine Empfehlung zur verbindlichen Beachtung
und Einfihrung bei der Obersten Strallenverkehrsbehorde eingereicht werden. Bei Baustellen im
Nebenstrallennetz soll dariiber hinaus gepriift werden, ob der Radverkehr entgegen temporar
angeordneter Einbahnstrallenregelungen gefiihrt werden kann; vgl. RVS Kap. 4.1.3 b.

Freihaltung von Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlagen und Busspuren sollen verstarkt durch das Ordnungsamt von haltenden
Fahrzeugen freigehalten werden; vgl. RVS Kap. 4.1.2 d. Offentlichkeitswirksame
Schwerpunktkontrollen durch das Ordnungsamt sollen verstarkt durchgefiihrt werden. Zuséatzlich
sollen eine Kontakt-eMailadresse und eine Kontakt-Telefonnummer des Ordnungsamts zur
Meldung von VerstoRRen auf der Website des FahrRats veroffentlicht werden.

Auch im Winter sind Radverkehrsanlagen gemaf Berliner StraRenreinigungsgesetz von
Hindernissen aller Art freizuhalten; vgl. RVS 4.1.2 a. Es sollen eine Kontakt-eMailadresse und eine
Kontakt-Telefonnummer der Berliner Stadtreinigung (BSR) zur Meldung von VerstoRen auf der
Website des FahrRats veroffentlicht werden.

Vorbeifahr- und Einfidelungsstreifen; ARAS

Der Bezirk soll sich bei der zustandigen Verkehrsbehorde bzw. Senatsverwaltung dafir
einzusetzen, auf HauptverkehrsstraRen und deren ErsatzstralRen, die keine Fahrradspuren haben,
nach Moglichkeit Vorbeifahrstreifen vor Ampeln und Einfadelungsstreifen dahinter einzurichten.
Bei Bedarf und nach Maglichkeit sollen durch die zustandige Verkehrsbehorde auf
HauptverkehrsstraRen Linksabbiegespuren fir den Radverkehr und in den zufiihrenden
Nebenstrallen aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) eingerichtet werden.

Modellprojekte
Der Bezirk soll sich auf mindestens ein Modellprojekt (MP) der Berliner RVS bewerben:
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/de/modellprojekte.shtml
MP 1 ,Beschleunigung von Hauptrouten” (RVS Kap. 4.2.3 c),
MP 2 ,Bezirkliche Fahrradrouten (Nebenrouten)” (RVS Kap. 4.2.4 c),
MP 3 fahrradfreundliche Nahbereichskonzepte” (RVS Kap. 4.2.5 d),
MP 4, Innovative Knotenldsungen” (RVS Kap. 4.2.6 b),
MP 5 ,Fahrradfreundliche Lichtsignalanlagen (Griine Welle)“ (RVS Kap. 4.2.6 c),
MP 6 ,Fahrradfreundliche EinkaufsstralRe” (RVS Kap. 4.4.3 a) sowie
MP 7 ,Innovative GroRRabstellanlagen” (RVS Kap. 4.4.4 a)
MP 8 ,Partnerschaftskampagne” (RVS Kap. 4.3.2 b und c)



g. Schnellrouten
Der Bezirk soll sich bei der zustéandigen Senatsverwaltung dafiir einsetzen, dass Moglichkeiten zur
Errichtung von schnellen Routen fiir den Radverkehr und Pedelecs gepriift werden; vgl. RVS Kap.
4.2.3c.

h. Offentlichkeitsarbeit und Kommunikationskampagnen
Der Bezirk soll sukzessive die Bekanntmachung der Berliner RVS und der bereits erreichten
Verbesserungen fiir den Radverkehr auf Bezirksebene durch oértliche oder bezirkliche
Kommunikation — z. B. durch 6ffentlichkeitswirksame Eroffnung von ausgeschilderten Routen,
Pressemitteilungen und Internetauftritt — sicherstellen; vgl. RVS Kap. 4.8.1 d. Der Bezirk soll
hierbei mit den zustandigen Senatsstellen eng zusammenarbeiten.

i. Abstellanlagen fiir Fahrrader
Der Bezirk soll sich gegeniiber der Senatsverwaltung, der Deutschen Bahn, der S-Bahn Berlin und
der BVG dafir einsetzen, dass an stark frequentierten U-, S-, DB-Bahnhofen Abstellanlagen
verbessert oder geschaffen werden; vgl. RVS Kap. 4.42. Prioritdre Beispiele sind: U-Bhf.
Nollendorfplatz, S-Bhf. Lichtenrade, S-Bhf. Schichauweg, U-Bhf. Alt-Mariendorf sowie S- und DB-
Bhf. Siidkreuz (westliche Seite); die Errichtung eines FahrRad-Parkhauses ist zu erwagen, der
Bezirk soll dazu mit den in Frage kommenden Grundstiickseigentliimern (z.B. Deutsche Bahn)
Kontakt aufnehmen.
In anderen Bereichen mit hohem Bedarf an Fahrradstellpldtzen, z.B. an Schulen und
Kindertagesstatten (vgl. RVS Kap. 4.6 e), vor kulturellen Einrichtungen, in Geschéaftsstrallen, aber
auch in Wohnbereichen, sollen nach Moglichkeit mehr geeignete Radverkehrs-Abstellanlagen
bedarfsorientiert errichtet werden. Diese dirfen den FulRgangerverkehr nicht behindern. Wo in
Gehwegbereichen nicht ausreichend Platz flir Fahrradabstellanlagen vorhanden ist, soll in
Abhangigkeit von der ortlichen Situation gepriift werden, ob diese durch Umnutzung von Kfz-
Stellplatzen errichtet werden kénnen.

Prioritare Beispiele fiir einen hohen Bedarf an Fahrradabstellpldtzen, der aktuell nicht gedeckt
ist, sind die Akazien-, Goltz- und Gleditschstral3e.

j- Aufweitung von Umlaufsperren und -gittern
Der Bezirk soll sich bei den zustandigen Stellen dafiir einsetzen, dass bestehende Umlaufsperren
und -gitter, die nicht den aktuell giltigen ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen” (ERA 2010)
entsprechen (Mindestabstand der Sperren 1,50 m sowie keine Uberlappung der Gitter),
aufgeweitet werden, um Tandems und Fahrradern mit Anhdngern die Durchfahrt zu ermaoglichen
und Konflikte mit dem FuRverkehr zu verringern (z.B. Flaschenhalspark).

k. Wegoffnungen in Griinflaichen
Im Rahmen von einzelnen Projekten, die der Bezirk durchfiihrt oder begleitet, ist bereits bisher
geplant bzw. teilweise schon umgesetzt, dass einzelne Wege in Griinanlagen auch durch
Radfahrende genutzt werden diirfen (z.B.: Teilabschnitte der Schéneberger Schleife, des
Radfernweges Berlin-Leipzig und von einzelnen ,,Nebenrouten”.)

Der Bezirk soll im Einzelfall prifen, ob und ggf. fiir welche weiteren Wege in Griinanlagen ein
erheblicher Bedarf zur Offnung fiir den Radverkehr besteht, und ob diese fiir den gemeinsamen
FuRgdnger- und Radverkehr geeignet sind.

Bei der Offnung von Wegen in Griinanlagen fiir den Radverkehr ist stets durch geeignete
bauliche, verkehrsrechtliche und kommunikative MaBnahmen fiir ein verkehrssicheres und
ricksichtsvolles Miteinander von FuBgédngern und Radfahrern Sorge zu tragen.

2 Die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt hat eine ,Strategie Fahrradparken erarbeitet, fir die der
Bezirk Modellprojekte vorschlagen soll. Der Abschluss der Untersuchung ist fiir April 2016 geplant.



I.  Offnung von EinbahnstraBen
Der Bezirk soll in Abstimmung mit der zustandigen Verkehrsbehérde priifen, welche
Einbahnstrallen gemal der ,,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA 2010) fiir den
Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung gedffnet werden kdnnen; vgl. RVS Kap. 4.2.5 c.

m. Unterhaltungsmingel von Radverkehrsanlagen
Der Bezirk soll priifen, ob die Meldung von baulichen Mangeln an Radverkehrsanlagen, und die
Meldung von unsachgerecht eingerichteten Baustellen mit Auswirkungen auf den Radverkehr
durch eine gesonderte Kategorie ,Radverkehr” im bezirklichen Meldesystem fiir akute
Unterhaltungsmangel unterstiitzt werden kann, damit diese Meldungen eindeutig dem
,Radverkehr” zugeordnet werden kénnen.

n. Online-Dialog von SenStadtUm
Die Meldungen im Online-Dialog von SenStadtUm 20133 zur Identifikation von subjektiv
wahrgenommenen Gefdahrdungspunkten sollen dem FahrRat Tempelhof-Schéneberg zuganglich
gemacht und durch den Bezirk bearbeitet werden, sobald die Auswertung der Senatsverwaltung
fir Stadtentwicklung und Umwelt fertig gestellt ist.

o. OPNV und Rad
Bike & Ride-Platze sollen ergdnzt und in das Routennetz sowie die Routenbeschilderung der
Hauptrouten und Zulaufstrecken einbezogen werden; vgl. RVS Kap. 4.7 a.

p. Verkehrssicherheitsprogramm "Berlin Sicher Mobil" 2020 des Berliner Senats
Der Bezirk soll gemeinsam mit dem Senat die Ziele des Berliner Verkehrssicherheitsprogramms
umsetzen. AuBBerdem soll der Bezirk die Berliner Charta fiir die Verkehrssicherheit unterzeichnen.
Er verpflichtet sich damit, in seinem Verantwortungs- und Tatigkeitsbereich MalRlnahmen zur

Erhéhung der Verkehrssicherheit umzusetzen.
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/sicherheit/programm/index.shtml

g. Radverkehrsanlagen sicherer gestalten (Berliner RVS 4.3.1)
Der Bezirk soll sich in Abstimmung mit der zustdandigen Verkehrsbehorde dafiir einsetzen, dass
an Unfallschwerpunkten, insbesondere Knotenpunkte (StraRenkreuzungen oder Einmiindungen),
bei denen Radfahrende gehauft in Unfalle verwickelt wurden, MaBnahmen zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit mit Prioritat geplant und umgesetzt werden; diese Unfallschwerpunkte
werden in die Liste prioritdirer MaBnahmen (Anlage 1) aufgenommen.

r. Radfahren attraktiver machen
Strallen mit Kopfsteinpflaster sollen nach Mdoglichkeit und vor allem bei Umbaumalnahmen mit
ebenen Fahrstreifen fir den Radverkehr versehen werden, wenn zu erwarten ist, dass sie von
Radfahrenden stark genutzt werden.

3 ‘Radfahren in Berlin — Abbiegen? Achtung! Sicher iiber die Kreuzung’. Auswertungsbericht zur
Offentlichkeitsbeteiligung. Online-Dialog im Zeitraum 12. November bis 10.Dezember 2013.
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1312/nachricht5131.html



4 Monitoring der Umsetzungsfortschritte

Das Monitoring der Fortschritte in der Umsetzung der auf den Bezirk angepassten Berliner RVS und
dessen Weiterentwicklung wird sichergestellt durch den FahrRat Tempelhof-Schéneberg, an dem seitens
der Bezirksverwaltung der StraRenbaulasttrager und nach Bedarf weitere Fachbereiche teilnehmen,
behandelt die MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs regelmaRig und gleicht diese mit der RVS ab.
Auf dieser Grundlage spricht er weitere Empfehlungen aus und schreibt die RVS fort.

Der Berliner FahrRat evaluiert alle zwei Jahre die Umsetzung der Berliner Radverkehrsstrategie. Der
Bezirk Tempelhof-Schéneberg wird der zustdndigen Senatsverwaltung dazu regelmiaRig Uber die
Umsetzung jener MaBnahmen aus der Berliner RVS, die in seiner Zustandigkeit liegen, berichten.

Anlagen:
1. Liste erforderlicher MaRnahmen mit héchster Prioritat
2. Liste weiterer erforderlicher MaRnahmen (Entwurf)

Die Arbeitsgruppe Radverkehrsstrategie (AG RVS) des FahrRats Tempelhof-Schéneberg

Berlin, 25. Februar 2016



