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Was ist seit dem Kiezspazier-
gang passiert?

Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung

Vertiefende MaBnahmenplanung aufbauend auf
Leistungsbaustein A und Ergebnissen der
Offentlichkeitsbeteiligung

Ermittlung einer Vorzugsvariante aufbauend auf der
Untersuchung von mehreren Basis- und
Vertiefungsvarianten

Prafung der verkehrlichen Wirkung
Erarbeitung eines méoglichen Umsetzungskonzepts
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Ergebnisse der Beteiligung

Hinweise aus der Bevdlkerung

« im Rahmen des Kiezspaziergangs am 07. Mai
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Ergebnisse der Beteiligung

Mehrheit der Rickmeldungen bestatigt bekannte Themen:

« geringe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

« eingeschrankte Querbarkeit der Knotenpunkte

« Wunsch nach Umgestaltung der Fritz-Reuter-StraBBe
Neue Themen aus der Offentlichkeitsbeteiligung:

« SchlieBung/Umgestaltung der Zufahrt zur Gustav-
Freytag-StraBe

« Kritik an schlechter Querbarkeit der DominicusstraBBe
(nicht Teil des Untersuchungsgebiets)

« Verkehrsberuhigung GutzkowstraBe

Ruhender Verkehr in der Karntener Stral3e problematisch
(z. B. zweite Reihe, Kreuzungsbereiche; verursacht durch
»Elterntaxis™ und Abholung an der Pizzeria)

RUckmeldungen zum ruhenden Verkehr widersprichlich
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Umgestaltung Zufahrt Gustav-Freytag-StraB3e
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Parken vs. Verkehrssicherheit

—
N

O
o

Stellpldtze Pkw

—-
(6]

@
19)]

Verkehrsberuhigung Fritz-Reuter-StraBe
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Geschwindigkeitssenkende MaBnahmen
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Querung DominicusstraBe
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FahrradstraBe

w
@

Verkehrsberuhigung GutzkowstraBBe
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Regenbewadsserung
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Radabstellanlagen
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Querungsmaoglichkeiten
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Umgestaltung S-Bahnhof
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Befestigung Fahrbahn

Stellpldtze sonstige

Verkehrsberuhigung aller StraBen

FahrradstraBe Karntener StraB3e

Verkehrssicherheit Zufahrt Ebersstral3e

Barrierefreiheit

Konflikt Zufahrt EbersstraBe

Elterntaxis/Abholung

Querung DominicusstraBBe

EinbahnstraBBen

SchlieBen Zufahrten und Sackgassen

Lieferverkehr

Modalfilter

Sicherheit Kinder
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Vertiefte MaBnahmenplanung

Entwicklung der Vorzugsvariante in zwei Schritten:

» Betrachtung und Bewertung 3 Basisvarianten

« Entwicklung von 2 Vertiefungsvarianten

Vorteil: Gestaffelte Dringlichkeiten und bauliche Ablaufe

Ziele der Basisvarianten: Sichere, barrierefreie Verkehrsabwicklung
und Fokus auf sichere Querungen aller Knotenpunkte

In allen Varianten mdglich: Entsiegelung, Baumpflanzungen, neue
Aufenthaltsflachen (Klimaanpassung, Aufenthaltsqualitat)

Nach Auswahl einer Basisvariante:

* Untersuchung der Vertiefungsvariante mit zusatzlichen
MaBnahmenbausteinen

« Vergleich und Bewertung dieser Erganzungen fuhrt zur
Vorzugsvariante
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Basisvarianten

Basisvariante 1:

» Ausbau Gehwegvorstreckungen (neu sowie bestehende)

« Zusatzliche Querungsstellen in EbersstraBe & GutzkowstraB3e

» Geschwindigkeitsreduktion durch Aufpflasterungen

» Parkordnung bleibt gréBtenteils erhalten, punktuelle Anpassungen
Basisvariante 2:

» Fahrbahnverschwenkungen zur starkeren Geschwindigkeitsreduktion
* Mehr Gestaltungsspielraum, aber groBerer Eingriff in Stellplatze

» Parkordnung grundsatzlich erhalten, punktuelle Anpassungen
Basisvariante 3 (Mischvariante):

* Neuordnung der Parkstande in Karntener Str. & Gustav-Freytag-Str.
(Senkrechtparken auf einer StraBenseite)

» Geschwindigkeitsreduktion je nach StraBe durch Aufpflasterungen
und Fahrbahnverschwenkungen




Basisvarianten

Basisvariante 1 wird weiterverfolgt, keine Neuordnung der
Stellplatze

Senkrechtparken bringt keinen Stellplatzvorteil bei gleichzeitigen
funktionalen Nachteilen:

« héheres Unfallrisiko beim rickwartigen Ausparken
* versperrte Sichtachsen
* Behinderung des flieBenden Verkehrs in engen StraBen

Basisvariante 1 ist zwar gestalterisch zurtickhaltendste Variante aber
bietet bei geringem Aufwand eine hohe Flexibilitat fir spatere
Umnutzung (Baume, Fahrrader, Aufenthaltsflachen)




Vertiefungsvarianten

Kombination zusatzlicher MaBnahmen
aufbauend auf Basisvariante

Vertiefungsbereiche

(1) Klimastrale,

(2) FahrradstraBe und

(3) Vorplatz des S-Bahnhofs

(4)Bereich der Zufahrt zur Gustav-Freytag-
StraB3e
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M Fahrbahnanhebungen

Wesentliches Merkmal:

« Zufahrt Gustav-Freytag-StraBBe wird geschlossen
und zum Kiezplatz qualifiziert

« Noérdlicher Abschnitt der Gustav-Freytag-StraBe wird
zur Einbahnstral3e

Einrichtung einer FahrradstraBBe in der EbersstraBBe
und Einrichtung einer KlimastraBe in der Fritz-Reuter-
StraBBe

Verkehrliche Auswirkungen:

» Ausfahrende Verkehre verlagern sich auf Karntener
StraBe und Ebersstral3e

» Reduziert Parksuchverkehre, aber beeinrflusst
Schleichverkehr kaum beeinflusst

« Mehrverkehr auf Karntener StraB3e, ostlicher
EbersstraBe, sudlicher Gustav-Freytag-Stralle

« Weniger Verkehr auf Fritz-Reuter-StraBe und
nordlicher Gustav-Freytag-StraBe (positiv flr
KlimastraBBe)
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. Wesentliche Merkmale:
£

B pom AR » Bereich am S-Bahnhof Schéneberg wird zum
KlimastraBe Fritz-

(temporaren) Kiezplatz qualifiziert

Reuter-StraB3e
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« Mittleren Abschnitt der EbersstraBBe wird zur
Einbahnstral3e

Ebenfalls Einrichtung einer FahrradstraBe und
KlimastraBe

Verkehrliche Auswirkungen:

« Sperrzeiten des Kiezplatz Ausweichverkehr tber
umliegende StraBen (Karntener StraBe, Fritz-
Reuter-StraBe, GutzkowstralBBe, nordliche Gustav-
Freytag-StraBe)

. FahrradstraBe Ebersstral3
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- & - Schleichverkehre entfallen, Parksuchverkehr bleibt
é bestehen

» Mehrverkehr: Karntener StraBBe, Fritz-Reuter-StraBe,
GutzkowstraBe, nordliche Gustav-Freytag-StraBe

@& Gehwegvorstreckung « Weniger Verkehr: stdliche Gustav-Freytag-StraBe,
M Fahrbahnanhebungen mittlere & &stliche EbersstraBe
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Vorzugsvariante

Beide Varianten verfolgen dieselben Ziele
Unterschiede bei der Lage und Qualitat des Kiezplatzes:

« Variante 1: Kiezplatz in der Gustav-Freytag-StraBe dauerhaft umgestaltbar, gute Chancen fur Entsiegelung,
Begrinung, neue Aufenthaltsflachen

« Variante 2: Kiezplatz am Bahnhofsvorplatz nur temporar nutzbar, Gestaltung nur mit flexiblen Elementen
moglich

Verkehrliche Unterschiede:
« Variante 1: Hauptwirkung ist die Reduzierung des Parksuchverkehrs durch Sperrung der Zufahrt
« Variante 2: EinbahnstraBe in der EbersstraBe ermdglicht starkere Steuerung des Durchgangsverkehrs

Variante 1 bietet deutlich mehr Potenzial fir dauerhafte Aufenthaltsqualitat, Begrinung und Klimaanpassung
und wird als Vorzugsvariante empfohlen
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EinzelmaBnahmen

Qualifizierung Quartiersplatz
Gustav-Freytag-Stral3e

EinbahnstraBe (Gustav-
Freytag-StraBe Nord)

AR o O

Gehwegvorstreckungen

Fahrbahnanhebungen

FahrradstraBe EbersstralBBe
Baumpflanzungen

KlimastralB3e Fritz-Reuter-
StraBBe
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Kiezplatz

Schrittweise Umsetzung des Kiezplatzes:

 zuerst temporare Sperrung (Pflanzklbel, Parklets) W

i

« frihzeitige Aktivierung & Beobachtung verkehrlicher
Effekte

« spater dauerhafte Umgestaltung

Qualitaten des Kiezplatzes:
« neue Aufenthaltsflache, Verkehrsberuhigung
« bessere Ubersicht im Einfahrtsbereich

« Erweiterung zweier Grunflachen zu einer groB3en,
larmreduzierenden Flache

» Schutz von Kindern (Abschirmung zur DominicusstraBBe)

- Platz fiir Café-AuBensitzbereiche, konsumfreie Zonen,
maogliche Spielangebote
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FahrradstralBe Ebersstralie

Tempo-30-Zone wird aufgehoben

FahrradstraBe erhalt Vorfahrt gegenliber Karntener StraBe mit baulicher Betonung und Ausbau der
Gehwegvorstreckungen

Knotenpunkt mit Gustav-Freytag-StraBBe wird aufgepflastert (Querung, Geschwindigkeitsreduktion) und
Gehwegvorstreckungen schafft Flachengewinn im Bereich des Vorplatzes zum S-Bahnhof
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Umsetzungskonzept

Umsetzung abhangig von der Jahresplanung des Fachbereichs
StraBe

Stufenweise Umsetzung ermdglicht Beseitigung dringlicher
Mangel (Verkehrssicherheit), erhéht Akzeptanz und ermdéglicht
Anpassung an Finanzmittel / Forderungen

Temporare MaBnahmen ermdglichen frih sichtbare

Verbesserungen aber giirfen-nicht daverhaft bleiben—Ubergang
zu-hochwertiger-baulicherUrmsetzung

Grin- & KlimaanpassungsmaBnahmen spielen zentrale Rolle:
mehr Grinflachen, Baumpflanzungen, dezentrale Entwasserung
(wo moglich)

Baumpflanzungen in Karntener StraBe Ost mdglich

Karntener StraBe West mit Leitungs-/Flachenkonflikten nur
mobile Trége oder Parklets mit Pflanzungen
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Bestand:

'Endzustand
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