Bezirksamt Tempelhof-Schoneberg von Berlin
Abteilung Blrgerdienste, Ordnungsamt, Stra3en- und Grinflachenamt

Zu Pkt. der Tagesordnung

Bezirksamtsvorlage
- zur Beschlussfassung -

fur die Sitzung am Dienstag, dem 15.01.2019

. Gegenstand der Vorlage: Beschluss der BVV
Drucks.-Nr. 0773/XX vom 20.06.2018

Mehr Verkehrssicherheit am Ubergangswohnheim
Marienfelde schaffen

1. Berichterstatterin: Frau Bezirksstadtratin Christiane Heil3

1. Beschlussentwurf: Das Bezirksamt beschliel3t, die beiliegende Vorlage
- Mitteilung zur Kenntnisnahme - an die Bezirksver-
ordnetenversammlung weiterzuleiten.

V. Begrindung: Ist der Anlage zu entnehmen.
V. Rechtsgrundlage: § 36 BezVG
VI. Auswirkungen auf die Gleichstellung der

Geschlechter

VIl.  HaushaltsmaBige/ Personalwirtschaftliche
Auswirkungen

VIIl.  Nachhaltigkeit (s. Anlage)

IX. Mitzeichnung

Berlin Tempelhof- Schoneberg, den 08.01.2019

Christiane Heil}
Bezirksstadtratin
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MITTEILUN G - zur Kenntnisnahme -
des Bezirksamtes Tempelhof-Schoneberg von Berlin
uber den Beschluss der BVV vom 20.06.2018 Drucksache Nr. 0773/XX

Mehr Verkehrssicherheit am Ubergangswohnheim Marienfelde schaffen

Die BVV fasste auf ihrer Sitzung am 20.06.2018 folgenden Beschluss:

Die Bezirksverordnetenversammlung mége beschlie3en:

Die Bezirksverordnetenversammlung empfiehlt dem Bezirksamt, sich bei den zustandigen
Stellen daflr einzusetzen, dass in der Marienfelder Allee im Bereich des
Ubergangswohnheimes vor oder hinter der gegeniiberliegenden Bushaltestelle eine
FuRgangerschutzanlage (FuRgangerampel), nach Méglichkeit zusammen mit einem
FuRgangerschutzweg (Zebrastreifen), errichtet wird.

Zusatzlich ist zu prifen, ob entsprechend der Bestimmungen vor Schulen und
Kindertagesstatten, Tempo 30 angeordnet werden kann.

Der BVV ist bis zur November-Sitzung 2018 zu berichten.

Das Bezirksamt teilt hierzu mit der Bitte um Kenntnisnahme mit:

Das Bezirksamt hat sich an die zustandige Senatsverwaltung gewandt, von dort liegt
folgende Stellungnahme vor:

,Die Verkehrslenkung Berlin (VLB) muss im Einzelfall prifen wie die aktuelle ver-
kehrsrechtliche Situation vor Ort ist, da nach § 45 Abs. 9 StVO Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen sind, wo dies auf Grund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist.

Grundsatzlich durfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs gemaf
§ 45 Abs. 9 der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Sicherheit und Ordnung Ubersteigt.

Bei der Prufung, ob strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen in Betracht kommen,
mussen alle Umstande des Einzelfalles, also vor allem die Verkehrsbedeutung, das
Verkehrsaufkommen und die Aufrechterhaltung des Wirtschafts- u. Gewerbeverkehrs
berucksichtigt werden.



Auch ist zu berucksichtigen, dass es sich nicht um Gefahrdungen handeln darf, die
sich aus dem taglichen Verkehrsablauf ergeben, sondern vielmehr um Gefahrdun-
gen, welche fur den Fahrzeugfuhrer nicht erkennbar genug auftreten konnten.

Entsprechend der derzeitigen Rechtslage ist eine generelle Einfihrung von Tempo
30 als innerortliche Hochstgeschwindigkeit in Deutschland nicht mdglich. Auch ist
nicht beabsichtigt im Berliner HauptstralRennetz generell Tempo 30 einzufuhren. Eine
Ausnahme bildet jedoch der direkte Bereich vor Schulen. Au3erdem kénnen unter
bestimmten Voraussetzungen im unmittelbaren Bereich vor Kindergarten, die an
Stralden des Uberortlichen Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrtsstralden liegen, stre-
ckenbezogene innerortliche Streckenverbote (Tempo 30) angeordnet werden, auch
ohne Nachweis einer besonderen, ortlich bedingten Gefahrenlage, die das allgemei-
ne Risiko einer Beeintrachtigung erheblich Ubersteigt.

Nach dem Stadtentwicklungsplan (StEP) Verkehr gliedert sich das Berliner Stral3en-
netz in ein Ubergeordnetes Hauptverkehrsstrallennetz und ein sogenanntes Neben-
netz (untergeordnetes Netz). Letzteres umfasst ca. 70 % der Berliner Strallen und
ist aufgrund seiner geringen Verkehrsbedeutung Bestandteil von Tempo 30-Zonen
oder verkehrsberuhigten Bereichen.

Das Ubergeordnete HauptverkehrsstralRennetz hat dagegen eine gesteigerte ver-
kehrliche Funktion. Es soll den innerstadtischen Durchgangs- und Wirtschaftsverkehr
aufnehmen und stellt dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ein leistungsfa-
higes Strallennetz zur Verfligung. Diese Funktionen konnen jedoch nur gewahrleistet
werden, wenn dieses Netz moglichst geringen Beschrankungen unterliegt.

Bei einer von Vertretern der Polizeidirektion 4 und der VLB am 01.08.2018 durchge-
fuhrten Ortsbesichtigung am Standort Marienfelder Allee 66-80 zwischen Steger-
waldstrale und Kaiserallee ergaben sich folgende Feststellungen:

e Querungshilfen:
o Es befinden sich im Kreuzungsbereich Marienfelder Al-
lee/Stegerwaldstralle zwei Querungshilfen in Form einer Mittelinsel.

» Eine Mittelinsel befindet sich in Hohe der Marienfelder Allee 60.

= Die andere Mittelinsel, welche 2018 neu errichtet wurde, befindet
sich im Bereich der Marienfelder Allee 63 und 66-80 direkt in
Hohe des Ein- / Ausgangs zum Ubergangswohnheim bzw. in
Hohe des Lichtmastes 39.

*» Die Querungshilfen sind mit einem taktilen Bodenleitsystem
ausgestattet.

e Radwege:
o Es befinden sich keine Radwege im Streckenabschnitt.

e Schulen / Kitas:
o Es ist nicht bekannt, dass sich am gepriften Standort eine Schule oder
Kita befindet.

e OPNV:
o Im Streckenabschnitt verkehrt die Buslinie M77.




o Im Kreuzungsbereich Marienfelder Allee/Stegewerwaldstralle befinden
sich auch Haltestellen.

Streckenverbot (Tempo 30) im Streckenabschnitt:
o Tempo 30 gilt von 22-6 h im Streckenabschnitt — Larmschutz.

Allgemeines:
o Der Streckenverlauf ist gerade und fur alle Verkehrsteilnehmer gut ein-

sichtbar. Aul3erdem ist der Bereich der Mittelinsel in Hohe vor dem
Ubergangswohnheim in beide Fahrtrichtungen mit einem absoluten
Haltverbot (Zeichen 283 StVO) versehen worden.

o Ludcken zum Queren der Fahrbahn sind im Bereich der Querungshilfen,
aber auch auferhalb der Querungshilfen vorhanden.

o Personen, die aus dem Ubergangswohnheim kamen, konnten problem-
los und sicher die Fahrbahn im Bereich der Mittelinsel queren.

o Die Gesamtfahrbahnbreite betragt ca. 13 m. Im Bereich der Mittelinsel
ist die Aufteilung 5 m Fahrbahn — 3 m Mittelinsel — 5 m Fahrbahn.

o Wahrend der Ortsbesichtigung konnte keine ,Raserei“ festgestellt wer-
den, dies ist aber sicherlich immer ein subjektiver Eindruck und kann
sich zu anderen Zeiten auch anders darstellen.

Auch hat die VLB eine Verkehrsunfallauswertung flr den zu prifenden Bereich
angefordert:

Zeitraum 01.07.2015 bis 30.04.2018
Unfalle insgesamt: 29
o Dies ist fur einen Zeitraum von drei Jahren und einem recht langen
Strecken-abschnitt keine Uberdurchschnittliche Zahl.
beteiligte Fulganger: 2 (beide Unfalle erfolgten aufgrund eines Fehlverhaltens
der zu FuR Gehenden beim Uberschreiten der Fahrbahn)
beteiligte Kinder: 1
beteiligte Radfahrer: 0
Unfallgrund Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit: 0
Hauptunfallgrinde (bei einem Unfall kbnnen mehrere Grinde zusammentref-
fen):
7 x ungenugender Sicherheitsabstand
5 x Einfahren in den FlieRverkehr
4 x Fahrstreifenwechsel
3 x nicht angepasste Geschwindigkeit
3 x Fehlverhalten beim Wenden oder Ruckwartsfahren
2 x Fahrzeugverkehr missachtet
Die Unfallzahlen sind im Vergleich zur letzten angeforderten Auswertung (Un-
falle im Zeitraum 18.07.2013 — 24.02.2016) sogar marginal gesunken von 31
auf 29 Unfalle).

0O O O O O O

Bezuglich der im Antrag angesprochenen Thematik mehrerer Personenschaden und
dem Hinweis, dass die Marienfelder Allee am zu prufenden Standort nur unter Ge-
fahr fur Leib und Leben Uberquert werden kann, teilt die VLB mit, dass wie oben be-
reits erwahnt in den letzten drei Jahren zwei Unfalle passiert sind in die zu Ful® Ge-
hende involviert waren. In beiden Fallen erfolgten die Unfalle aufgrund eines Fehl-



verhaltens der zu Fuld Gehenden. Wenn sich die Verkehrsteilnehmer, auch zu Ful
Gehende, an die rechtlichen Vorgaben der StVO halten und generell ein respektvol-
les und vernunftiges Miteinander aller Verkehrsteilnehmer im Stral3enverkehr auch
aulerhalb der rechtlichen Regelungen beherzigt wird, besteht im Bereich des gepruf-
ten Standortes, insbesondere auch aufgrund der neuen Mittelinsel, keine Gefahr fur
Leib und Leben beim queren der Fahrbahn. Auch verweist die VLB in diesem konkre-
ten Sachverhalt auf die §§ 1 (Grundregeln) und 25 (FuRganger) der StVO.

Anmerkung der VLB zur Antragshistorie:

Die damalige Vizeprasidentin des Abgeordnetenhauses von Berlin Frau Schillhaneck
beantragte mit Schreiben vom 11.05.2015 u. a. aufgrund des Ubergangswohnheimes
Marienfelder Allee 66-80 den Bau einer Lichtzeichenanlage im Kreuzungsbereich
Marienfelder Allee/Stegerwaldstral3e.

Diesbezlglich wurde die Thematik in den Sitzungen der AG Férderung des Fuliver-
kehrs und bei einem Ortstermin am 27.08.2015 behandelt und besprochen. Die AG
zur Forderung des FulRverkehrs, in der u. a. das Bezirksamt Te-Sb, die Polizei, die
damalige Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt, die BVG und die VLB
mitwirkte, beschloss den Bau einer Mittelinsel in Hohe Marienfelder Allee 63 und 66-
80.

Der Bau einer Mitteinsel wurde von dem Gremium als ausreichend angesehen damit
zu Full Gehende sicher die Fahrbahn queren konnen. Eine LZA wurde unter dem
Aspekt der Berucksichtigung des Verkehrsablaufes und der vorhandenen Sicher-
heitsverhaltnisse nicht flr erforderlich gehalten. Die Fertigstellung der Mittelinsel er-
folgte dieses Jahr. Durch die nun vorhandene Mittelinsel haben zu Ful3 Gehende den
Vorteil, dass sie beim Uberqueren der Fahrbahn dort stehen bleiben kénnen, die
Fahrbahn nicht in einem Zug queren missen und nur den Fahrzeugverkehr aus einer
Fahrtrichtung beachten mussen.

Aulerdem reichte das Bezirksamt mit Schreiben vom 14.06.2016, welches mit
Schreiben vom 21.07.2016 beantwortet wurde, einen Antrag des Kinder- und Ju-
gendparlamentes zur Prufung einer LZA an diesem Standort ein.

Ergebnis:

Unter Einbeziehung der Verkehrsunfallauswertung (Art und Anzahl der Unfalle), der
Ortsbesichtigung, der Antragshistorie und der zu berucksichtigenden rechtlichen Re-
gelungen besteht keine besondere Gefahrenlage im Bereich der Marienfelder Allee
66-80 zwischen Stegerwaldstral’e und Kaiserallee. Die VLB lehnt daher die Anord-
nung einer Lichtzeichenanlage, eines Fuldgangeriberweges und eines Streckenver-
botes (Tempo 30 — tagsuber) fur diesen Streckenabschnitt ab.”

Berlin Tempelhof-Schoneberg, den 08.01.2019

Angelika Schattler Christiane Heil}
Bezirksburgermeisterin Bezirksstadtratin
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