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PROTOKOLL
vierte ordentliche Sitzung des Mobilitatsrates

Sitzungstermin: 13.12.2022

Sitzungsbeginn: 17.00 Uhr

Sitzungsende: 18.45 Uhr

Veranstaltungsort: Dienstgebaude Auf dem Grat 2, Raum 34
Sitzungsleitung: BzStR Herr Aykal

Protokoll: Frau Margraf (OrdUmNatSGA Ref)

Bezirksstadtrat Aykal begriiit die Teilnehmenden an der vierten Sitzung des Mobilitatsrates.
Die Vertreterin der FDP-Fraktion bittet darum, eine Teilnehmendenliste dem Protokoll beizufiigen.

TOP 1 Sachstand zu den Vorhaben des Straflen- und Griinflichenamtes (SGA) im Bereich Rad- und
FuBverkehr in 2023; Information zum Stand des FuBverkehrsplans

TOP 2 Wiinsche und Anregungen der teilnehmenden Organisationen

Die Fachbereichsleiterin Tiefbau (Tief FL) berichtet zum FuBverkehrsplan. Sie teilt mit, dass es vor
Kurzem ein Abstimmungsgesprach mit der Senatsverwaltung, Abteilung IV zum Thema
FulBverkehrsplan gegeben hat. Bei der Erstellung des FuBverkehrsplan sind Quell- und Zielverkehre
wichtig. Bushaltestellen, Schulen, soziale Einrichtungen, Geschéfte sind Ziele, die fulllaufig erreicht
werden missen. Der Plan wird zurzeit von einem Planungsbiiro im Auftrag der Senatsverwaltung
erarbeitet und soll im Frihjahr 2023 dem Bezirk vorgestellt werden. Bezirksstadtrat Aykal bittet die
Teilnehmende um Vorschlage fir den FulRverkehrsplan, die er gerne an die Senatsverwaltung
weiterleiten kann. Er denkt an Hinweise fiir Querungshilfen, barrierefreie Ubergidnge und MaRnahmen
zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat. Tief FL informiert dariiber, dass die Vorgaben fir alle Bezirke
gleich sind. Im Bezirk Steglitz-Zehlendorf seien die ,,Hotspots des FuRverkehrs“ die SchloRstralle und
der Teltower Damm in Zehlendorf Mitte. Bezirksstadtrat Aykal ergdnzt, dass auch die
Schulwegsicherheit in Bezug auf den FuBverkehr eine wichtige Rolle spielt. In diesem Zusammenhang
kénne er zum einen auf die fehlende LSA an der BuhrowstraRe zur Uberquerung des Steglitzer Damms
hinweisen und zum anderen auf die zu kurze Grinphase der FuBgdngerampel an der
SchildhornstraBe/Ecke GritznerstralRe. Bezirksstadtrat Aykal weist darauf hin, dass die Fraktionen der
Zahlgemeinschaft seit Langeren an einem Fulverkehrsplan fir den Bezirk arbeiten, dieser aber
vermutlich noch nicht fertig gestellt ist.

Der Vertreter der Linksfraktion weist darauf hin, dass der Gehweg an der Goerzallee auf der nérdlichen
Seite im Abschnitt zwischen dem Lichterfelder Weg und der Billy-Wilder-Promenade unbefestigt sei.
Tief FL nimmt diesen Hinweis gerne auf. Sie berichtet des Weiteren, dass die Ausfiihrungsvorschriften
zu § 7 des Berliner StraRengesetzes iber Geh- und Radwege - die ,,AV Geh- und Radwege“ aktuell von
der Senatsverwaltung lberarbeitet wird. In dieser neuen Richtlinie werden dann genaue Vorgaben z.B.
fir die Befestigung der Gehwege festgelegt. Im Bezirk Steglitz-Zehlendorf sind noch viele unbefestigte
Gehwege vorhanden, die befestigt werden mussen, zB. die KéhlerstralRe in Lichterfelde oder auch die
Bernhard-Beyer-StraBe im Ortsteil Wannsee. Auch die Instandsetzung maroder Gehwege trage
maRgeblich zur Verbesserung des FuRverkehrs bei. Hierbei komme es allerdings immer wieder zu
Zielkonflikten mit StraRenbidumen, deren Wurzeln des Ofteren Gehwegschidden verursachen. Die
Sanierung der Gehwege werde aus den bezirklichen StraBenunterhaltungsmitteln finanziert. Die
Senatsverwaltung stelle auch Mittel fir Projekte zur Verbesserung des FulRverkehrs zur Verfligung, es
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sei aber noch nicht klar in welcher Hohe. Die Vertreterin von Changing Cities fragt, ob das Amt in
Kontakt mit den Berliner Wasserbetrieben (BWB) stehe, die aktuell eine BaumalRnahme im Hlttenweg
am Abzweig TaylorstraRe durchfiihrten. Sie schlagt vor, dass die BWB nach Beendigung ihrer
Baumallnahme hier einen Gehweg einrichten kdnnen. Tief FL entgegnet, dass es geplant sei, die
TaylorstraBe komplett zu sanieren, in diesem Zug sollten auf beiden Seiten Gehwege gebaut werden.
Bezirksstadtrat Aykal schldgt vor, das Projekt TaylorstraBe im Rahmen der zweiten Sitzung des
Mobilitatsrates im nachsten Jahr genauer vorzustellen.

Die Vertreterin der FDP teilt mit, dass es an der Ampelkreuzung Teltower Damm/KirchstraRe auf Grund
der Ampelschaltung zu Konflikten zwischen Radfahrenden und zu FuR gehenden kdme. Dies miisse an
die hier zustandige Senatsverwaltung weitergeleitet werden. Bezirksstadtrat Aykal ergdnzt, dass der
Teltower Damm im gesamten Abschnitt zwischen der GartenstraRRe und der Kreuzung Berliner Stral3e
eine Herausforderung darstelle, der StraRenquerschnitt ist nicht so groR3, die Belieferung der Geschafte
stellt eine grolRe Herausforderung dar.

Der Vertreter von Ful’ e.V. schlagt vor, die Moglichkeiten Ideen fir den Fullverkehrsplan einzubringen,
nochmals tiber das , Netzwerk Schulwegsicherheit” bzw. den Bezirkselternausschuss (BEA) bekannt zu
machen. Herr Aykal sagt zu, diese Institutionen anzuschreiben und um Rickmeldung bis 15.01.2023 zu
bitten.

Die Vertreterin von Changing Cities fragt, ob es die Moglichkeit eines interaktiven Stadtplans gabe, in
den dann Vorschlage eingetragen werden kdnnten. Dies ist technisch nicht mdglich. Bezirksstadtrat
Aykal regt an, dass die Teilnehmenden z.B. Bordsteine benennen konnen, die dringend abgesenkt
werden missten. In diesem Jahr seien im Bereich der Residenz Dahlem — Clayallee/FinkenstraRe 6
Borde abgesenkt worden. Im Jahr 2022 habe das Bezirksamt 90.000 € von der Senatsverwaltung fir
Bordabsenkungen erhalten; fiir das Jahr 2023 wiirden 150.000 € erwartet.

Der Vertreter der Linksfraktion teilt mit, dass die Griinphase fiir zu Full Gehende an der Ampelanlage
am Bahnhof Lichterfelde Ost liber die Lankwitzer Straf3e zu kurz sei. Die Seniorenvertreterin erldutert,
dass Seniorinnen und Senioren verschiedene Anliegen im Bereich der Mobilitdt haben, so seien Tempo
30 in der AltensteinstraRe, die Einrichtung eines Rufbusses im Bereich der SachtlebenstraBe und eine
bessere Querungsmoglichkeit Gber die Potsdamer Chaussee in Hohe der WolzogenstraRe. Hier kénne
man auf Grund einer BaumaRnahme den Verkehr sehr schlecht einsehen. Bezirksstadtrat Aykal sagt,
dass er gerade fir den Bezirk Steglitz-Zehlendorf Rufbusse sehr interessant findet und es bedauert,
dass SenUMVK und BVG ein entsprechendes Modellprojekt nur im Nordosten Berlins aufgelegt hat. Er
werde sich diesbeziiglich an SenUMVK und BVG wenden.

Der Vertreter des ADFC e.V. teilt mit, dass eine Bordsteinabsenkung am Munsterdamm in Hohe des
Schwimmbades am Insulaner an einer unglinstigen Stelle sei. Tief FL teilt mit, dass an der Kreuzung
Worpsweder StraRe/Steglitzer Damm noch die Borde abgesenkt wiirden. Grundséatzlich achte der
Fachbereich Tiefbau bei StraRensanierungsmaBnahmen darauf, die Barrierefreiheit zu verbessern.
Manchmal gabe es aber unterirdische Schachtanlagen, die eine Bordabsenkung nicht erlaubten. Von
den 150.000 € aus dem Bordabsenkungsprogramm der Senatsverwaltung konnten ca. 20 Borde/Jahr
abgesenkt werden. Das ist natirlich fir so einen groRRen Bezirk viel zu wenig. Es sei nicht moglich,
provisorische Rampen zB aus Asphalt anzulegen, da die Wasserfiihrung am Stralenrand dann nicht
funktioniere. Die Vertreterin von Changing Cities regt an, diesbeztglich Lésungen aus Ddnemark bzw.
den Niederlanden zu tGbernehmen. Auch fiihre eine massive Zuriickdrangung des Autoverkehrs zu
einer groReren Sicherheit fiir zu FuB Gehende. Bezirksstadtrat Aykal ist der Ansicht, dass sich der Bezirk
auf Grund der geringen finanziellen Mittel alternative Ideen entwickeln muss.

Der Vertreter von Ful} e.V. schlagt vor, einen Workshop mit der Industrie und dem Pflasterhandwerk
durchzufiihren, um so neue LOsungen fir Bordsteine diskutieren zu kénnen. Dann miussten
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entsprechende Rahmenvereinbarungen getroffen werden. Es sei wichtig, mit den Firmen, die die
BaumaRnahmen letztendlich umsetzen, im Gesprach zu sein. Tief FL gibt zu bedenken, dass wir als
Bezirk immer nur die ausfiihrende Behorde seien, die Vorschriften werden auf Landesebene durch die
Senatsverwaltung erlassen.

Bezirksstadtrat Aykal fUhrt aus, dass wir was den Verkehr im Nahfeld von Senioreneinrichtungen, Kitas
und Schulen betrifft, umdenken missen. Leider gibt es im StralRen- und Griinflaichenamt vor allem im
Bereich der Planungsgruppe ein groRes Personalproblem. Die Ingenieurstellen mit dem Schwerpunkt
auf Fulverkehr sind ausgeschrieben, aber es ist noch keine Bewerbung eingegangen. Eine
Schwierigkeit ist sicher die im Vergleich zur Senatsebene deutlich schlechtere Bezahlung. Zu diesem
Thema gibt es in der nachsten Woche ein Gesprach mit der Staatssekretarin.

Der Vertreter des BUND schlagt vor ,,Pop-up-MalRnahmen“ vorzusehen — so kdnne man an den Stellen,
an denen der Gehweg nicht zu nutzen sei, die zu FuR Gehenden lber die Fahrbahn fiihren und dafiir
einzelne Parkplatze abordnen. Des Weiteren schlagt er vor besondere Schwellen, wie sie im ,,Park am
Gleisdreick” an den Auf- und Abfahrten der Radwege eingebaut wurden, quasi als Rampen zu
verwenden. Hier sei der Wasserablauf kein Problem.

Die Vertreterin der FDP-Fraktion beschreibt eine Ortlichkeit vor dem Einkaufszentrum LIO in
Lichterfelde Ost. Dort sei an der Lankwitzer Stral3e zwischen der Einfahrt zum Parkhaus fir PKW und
der Einfahrt fur Lieferfahrzeige ein sehr hoher Bordstein, was dazu fiihre, dass einfahrende PKW einen
groReren Bogen fahren missen und dabei auf die Gegenfahrbahn geraten und in diesem Moment nicht
zwei Fahrzeuge aneinander vorbeifahren kénnen. Tief Fl wird sich diese Stelle ansehen.

Die Seniorenvertreterin ergdnzt, dass es im Ortsteil Nikolassee auf den Gehwegen groRe Problem fiir
Rollatoren nutzende Menschen gabe, da hier die Baumwurzeln das Pflaster aufgebrochen haben. lhr
ist bewusst, dass es nicht moglich ist, Giberall Biume zu fillen, umso den Gehweg nachhaltig sanieren
zu koénnen. Sie schlagt vor, die Gefahrenstellen mit z.B. phosphoreszierender Farbe anzuspriihen, um
diese zumindest sichtbar zu machen. Bezirksstadtrat Aykal flihrt aus, dass Straenbdume in der Stadt
unter groBem Stress stehen.

Der Vertreter des VCD schlagt vor, StraBen zu WohnstraRen umzufunktionieren, damit die Menschen
die Fahrbahn nutzen kénnen, wenn der Gehweg in einem schlechten Zustand, bzw. nicht saniert
werden kann. Den Begriff der WohnstralRen kennt die StVO nicht. Es gibt aber den ,,verkehrsberuhigten
Bereich”. So ein verkehrsberuhigter Bereich zeichnet sich dadurch aus, dass es eine gemeinsame
Verkehrsflache gibt, die baulich hergestellt werden muss. Autos diirfen nur auf markierten Stellflachen
parken, gefahren wird in Schrittgeschwindigkeit, zu FuR Gehende dirfen die ganze Flache nutzen, die
gesamte Flache hat Aufenthaltsqualitat. Dieser Vorschlag wird diskutiert, diese Losung bietet sich
jedoch in den vorher beschriebenen StraRen, in denen die Gehwege von den Baumwurzeln in
Mitleidenschaft gezogen wurden, nicht an.

Bezliglich des Radverkehrs erlautert Bezirksstadtrat Aykal welche Radverkehrsanlagen im letzten Jahr
umgesetzt wurden: Sanierung des Hochbordradwegs auf der LeonorenstralRe, Teilbereich Unter den
Eichen, Kaiser-Wilhelm-StraRRe und AttilastralRe, Teilbereich der Potsdamer Chaussee, Teilbereich der
AlbrechtstralRe. Es sei vorgesehen in 2023 die Radverkehrsanlage auf der Albrechtstralle bis zur
Plantagenstralle zu erweitern, die PlantagenstraRe zu sanieren und weiter lber die Sidendstralie eine
komfortable Mdglichkeit fiir Radfahrende die SchloRRstralRe zu erreichen, zu schaffen. AuRerdem sollte
in 2023 in Zusammenarbeit mit der Projekteinheit der Senatsverwaltung der Steglitzer Damm bis zum
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S Bahnhof AttilastraRe einen Radfahrstreifen erhalten, ebenso die Thielallee. Auch entlang der Kénigin-
Luise-Strale sei eine Radverkehrsanlage in Planung.

Der Hochbordradweg entlang der Clayallee werde weitergebaut, die Argentinische Allee misse
ebenfalls entsprechend beplant werden. Er freue sich, dass in 2022 ca. 5 km Radfahrstreifen umgesetzt
wurden. Der Vertreter der Senatsverwaltung teilt mit, dass von der Senatsverwaltung auch im
nachsten Jahr wieder Mittel fir die Verbesserung der Radinfrastruktur zur Verfligung gestellt werden.
Allerdings sei es wichtig, dass die Mittel dann auch wirklich verausgabt werden.

Bezirksstadtrat Aykal erkundigt sich nach der geplanten Querungshilfe an der Siemensbrticke. Tief FL
flhrt aus, dass an dieser Stelle eine provisorische Mittelinsel eingebaut wird, um die Querung zu
erleichtern. Die Planung daflr wird Anfang des nachsten Jahres ausgeschrieben. Leider hat sich dies
hingezogen auf Grund des Personalnotstands in der Planungsgruppe im SGA.

Die Vertreterin von Changing Cities freut sich, dass wenigstens 5 km Radstreifen geschaffen wurden,
gibt aber zu bedenken, dass dies groRtenteils an den Stellen passiert ist, an denen dem KFZ-Verkehr
nicht weh getan wird. Aus ihrer Sicht ist es erfreulich, dass jetzt Radfahrstreifen an der Konigin-Luise-
Stralle vom Botanischen Garten bis zum Anfang von Dahlem Dorf geschaffen werden. Noch wichtiger
ware es, diese durch Dahlem Dorf hindurch bis zur Pacelliallee zu verlangern. Auch miusste auf der
Clayallee zwischen Riemeisterstralle und Berliner StraBe die Situation flr Radfahrende verbessert
werden. Bezirksstadtrat Aykal sagt, dass er nicht dogmatisch sei, es missten alle
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt werden. Sein Ziel ist und bleibt die Mobilitdtswende im Bezirk
voranzutreiben.

Der Vertreter des ADFC e.V. mahnt an, dass es dringend eine Lésung beim Ende des neuen
rotmarkierten Radfahrstreifens am Knoten Albrechtstrale/KlingsorstraRe/Neue FilandastraRe geben
musse. Tief Fl teilt mit, dass die verkehrsrechtliche Anordnung fiir diesen Abschnitt bereits vorliege,
diese nur aktuelle witterungsbedingt nicht umgesetzt werden kénne. Des Weiteren erkundigt er sich
nach dem Stand der Umsetzung des BVV-Beschlusses-Nr. 1202/V vom 20.01.2021 , Waldsiedlung
Onkel-Toms-Hitte: EinbahnstraBen flir Radfahrende in Gegenrichtung 6ffnen” auf Drucksachen-Nr.
1918/V. Hierzu gibt es eine Vorlage zur Kenntnisnahme, die auf der Homepage des Bezirksamtes
eingesehen werden kann. Dieser Beschluss ist in Teilen umgesetzt.

Die Seniorenvertreterin kritisiert, dass aktuell der Radverkehr stark ausgebaut werde, aber die
Bedingungen fiir dltere Menschen sich dabei verschlechterten. Altere Menschen bendtigten
Parkmoglichkeiten in den Stadten, sie seien zum Teil auf ein Auto angewiesen. Dieser Aspekt diirfe
nicht Gbersehen werden.

TOP 3 Verschiedenes

Der Vertreter der Linksfraktion erinnert an den tddlichen Unfall auf der Leonorenstralle, bei der eine
Jugendliche ums Leben gekommen ist. Jeder Verkehrstote ist einer zu viel. Baulich kdnne man an dieser
Stelle nichts verbessern. Der ADFC e.V. weist daraufhin, dass am Sonntag, 18.12.22 um 15 Uhr eine
Mahnwache in der LeonorenstralRe organisiert wird. Der Vertreter des Ful’ e.V. erkundigt sich, ob die
Busse der BVG mit einem automatischen Bremssystem Euro NCAP ausgerstet seien. Dazu zdhlten
auch Notbremssysteme, die in Zukunft fiir PKW-Neuzulassungen verpflichtend erforderlich seien. Die
Vertreterin der BVG erkundigt sich dementsprechend. Im Nachgang teilt die Vertreterin der BVG mit,
dass Gefahrenbremsungen wegen der hohen Sturzgefahr fiir die Fahrgaste generell sehr heikel seien.
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Die BVG habe Notbremsassistenzsysteme mit 30% der vollen Bremswirkung getestet. Diese hatten sich
aber in der Praxis nicht bewahrt und seien deshalb nicht standardmaRig bestellt worden.

In der ersten Sitzung des Mobilitatsrates im Jahr 2023 wird das Amt (ber das Neubaugebiet in
Lichterfelde Sud in Bezug auf Verkehr berichten.

An folgenden Terminen soll der Mobilitatsrat im Jahr 2023 jeweils von 17.00 — 18:30 Uhr stattfinden:
28.02.2023; 27.06.2023; 26.09.2023; 05.12.2023. Die Einladungen mit Angabe des Sitzungsortes
werden zwei Wochen vor der Sitzung per Mail verschickt.

Die Sitzung am 28.02.2023 wird in der Villa Donnersmarck, SchadestraBe 9-13, 14165 Berlin
stattfinden.

Petra Margraf, 23.01.23




