FahrRat — 2. Sitzung vom 11.06.2019

PROTOKOLL
Zweite ordentliche Sitzung des FahrRats

Sitzungstermin: Dienstag, 11.06.2019
Sitzungsbeginn: 17.30 Uhr

Sitzungsende: 19.00 Uhr

Veranstaltungsort:  C22/23 im Rathaus Zehlendorf
Sitzungsleitung: BzStR Frau Schellenberg
Protokoll: Frau Wagner

Bezirksstadtratin Frau Schellenberg begriiit die Anwesenden. Das Protokoll der letzten
Sitzung sowie der Ortsbegehung MarkelstraRe wird ohne Anderungen angenommen.

TOP 1 Vorstellung der Planungen zum Koénigsweg

- bei dem Teilstiick handelt es sich nicht um eine Radschnellverbindung

- es handelt sich um ein Teilstlick der Ost —West Verbindung (der alten Planungen)
- das Teilstlick Jungfernstieg wurde geschlossen

Problem beim Kénigsweg:

- Fahren auf der Fahrbahn sehr schwierig, da Kopfsteinpflaster

- Es werden 4m Asphalt benétigt, nach den neuen Vorgaben des Mobilitatsgesetzes

- Frage, wie man mit Parkbuchten umgeht

- Unterfiihrung: Es muss noch mit den Berliner Wasserbetrieben geklart werden, wie das
Wasser ablauft

Hinweis/Anmerkungen/Anregungen:

- Reiterweg muss mitgedacht werden

- Planungen gehen bis an die Zdune ran (nicht weiter)

- Wenn Teile asphaltiert werden, wo lauft Wasser ab? Wie viele Ablaufe sind notwendig?
- bisher sind 2m breite Asphaltstreifen vorhanden

- Hohenwielsteig nicht attraktiv flr Autofahrende

Anmerkung der SenUVK:

- Bauplanungsunterlagen (BPU) miissen noch erstellt werden, dafiir muss die Entwasserung
geklart sein

- Fahrbahnasphaltierung kann die SenUVK finanzieren, dafiir wurden bereits Planungsmittel
zur Verfligung gestellt

Weiteres Vorgehen:

Wenn es gelingt in den nachsten drei Monaten die BPU fertigzustellen, dann kdnnte im
Januar 2020 die Ausschreibung beginnen, Umsetzung kénnte im Sommer/ Herbst 2020
stattfinden, wenn eine Baufirma gefunden wird
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TOP 2 Anpassung der MaBnahmen aus Investitionsplanungen an das Mobilitédtsgesetz

1)

Beide MalRnahmen sind in Investitionsplanungen eingestellt, aber aufgrund der
gestiegenen Anforderungen durch das Berliner Mobilitatgesetzes ist eine Anpassung
notwendig

Thorwaldsenstrale

- derzeit finden unterschiedliche Variantenuntersuchungen statt

- Planungen befinden sich wieder ganz am Anfang

Ausgangslage:

- der schmale Radweg (Hochbord) befindet sich neben dem Fullweg

- zwischen Ful3- und Radweg befindet sich ein schmaler Streifen mit Baumen

- nach Ricksprache mit dem Griinflaichenamt, sind die Baume zu grolRen Teilen durch
Streusalz geschadigt, so dass ein Grof3teil von ihnen voraussichtlich gefallt werden
mussen

- es gibt in beide Fahrtrichtungen zwei Fahrspuren, wovon in Abschnitten eine als
temporare Busspur dient, in anderen Abschnitten wird die jeweils rechte Spur als
Parkmaglichkeit genutzt (Hinweis der BVG: demnachst wird es eine 24/7-Busspur)

- in der Mitte der Fahrspuren befindet sich ein Mittelstreifen auf dem Baume stehen,
der auch als Parkflache genutzt wird (dies ist nicht zuldssig, wird aber geduldet)
Probleme:

- Radweg ist durch Baumwurzeln geschadigt und nach Vorgaben des
Mobilitatsgesetzes viel zu schmal

- der Parkdruck ist sehr hoch und muss mitgedacht werden

- Finanzierung ist noch nicht geklart

Eine Variante sieht vor, den Radweg auf der einen Seite zurlickzubauen, um auf der
anderen Seite den Radweg mit einem Schutzstreifen umzubauen.

Vorschlage/ Hinweise/ Anmerkungen:

- Wenn eine Fahrspur wegfallt, sollte der Radweg mit Pollern geschiitzt werden

- wenn es nur eine Fahrspur pro Richtung gibt, muss der Lieferverkehr (sowie
Feuerwehr/ Abfallwirtschaft/ Transportfahrzeuge fiur mobilitatseingeschrankte
Personen/ etc.) mitgedacht werden

- Radweg ist derzeit nicht zu befahren (zu schmal, Wurzelschaden)

- Hoherlegen des Radweges (Anmerkung SenUVK: aufgrund der Randbebauung nicht
moglich)

Weiteres Vorgehen:

Wenn es neue Planungen gibt, sollte diese erneut im FahrRat vorgestellt werden (am
besten mit einer Gegenuberstellung: Wie viele Parkplatze/ Baume gibt es aktuell?
Wie viele Parkplatze/ Baume wird es nach der UmbaumaRnahme geben?)
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2) Munsterdamm (Verldngerung nach Lankwitz)
Ausgangslage:
- Radweg (Hochboard) befindet sich direkt neben dem Fullweg
- es gibt drei Fahrspuren pro Richtung
- in der Mitte befindet sich ein Mittelstreifen mit Baumen
- eine Baumreihe befindet sich zwischen duRerster Fahrspur und Radweg
- Verbreiterung des Radweges ist prinzipiell moglich, da genug Platz vorhanden ist,
aulRerdem ist die Schadigung des Radweges durch Baumwurzeln nicht so massiv
- Mittelstreifen konnte teilweise verschmalert werden

Vorschldge/ Hinweise/ Anmerkungen:

- Baumscheiben miussen breiter gedacht werden, da Baume (iber die Jahre wachsen
Die erste Idee der Umplanung wurde auf der Bezirksamtswebseite veroffentlicht und
hatte Proteste zur Folge. Hauptkritik war, dass die Fahrspuren sowie der
Schutzstreifen zu schmal angedacht waren.

- Auch hierbei handelt es sich um erste Umplanungen. Diese MaRBnahme sollte
ebenfalls im FahrRat noch einmal betrachtet werden.

TOP 3 Verschiedenes
Vorschlage des ADFC
1) Tietzenweg (parallel zur DrakestraRe) ausbauen

Anmerkung vom Bezirksamt:

- derzeit wird der Tietzenweg als Umleitung fiir BaumaRBnahme genutzt
- das BA sieht auch die Notwendigkeit zu handeln, aufgrund der personellen Situation
derzeit nicht moglich
- Fragen zur Entwasserung mussen geklart werden
2) Schiitzallee
- Parallelstrafle, um die StraBBe Unter den Eichen zu umgehen, allerdings ist die Schitzallee in
keinem guten Zustand
Anmerkung vom Bezirksamt:

- Sachverhalt ist bekannt
- schwierige Situation, da es eine 30iger Zone ist: UmbaumaRknahmen miissen aus
den StraBenunterhaltungsmitteln finanziert werden (wurde bereits angefangen)
- dieser Radweg wird auch von vielen Schiiler_innen benutzt

3) HochbaumstraRe/ Altdorfer StraRe

- daraus konnte eine FahrradstraBe gemacht werden

N&chste Sitzung: 29. Oktober 2019 um 17.30 Uhr
- Vorstellung des Radroutennetzes

Ubernichste Sitzung: Frithjahr 2020




