Protokoll
zur 10. Sitzung des Ausschusses fiir Bau und Verkehr am
22.01.2003

Beginn: 16:30 Uhr Ende: 19.10 Uhr

Teilnehmer: sieche Anwesenheitsliste

Vor Beginn der Sitzung werden an alle Ausschussmitglieder die Tabellen zum Mit-
telabfluss im Baubereich verteilt.

Der Vorsitzende begriitt alle Anwesenden und als Gaste Herm Schiedz (Senatsver-
waltung fiir Stadtentwicklung — SenStadt -), Herm Lemke von der BVG (eingeladen
vom Bau-A zum Thema Busspur Malteserstrale), Herm Bresske (Dir. 4), Hermn Dr.
P. Becker und Herrn U. Pfeiffer (Seniorenvertretung), anwesende Biirgerinnen und
Burger.

BV Kdmer erbffnet die Sitzung. Der TOP 3.3 — Autofreie SchloRstrale (Drs.Nr.
471/1) und TOP 3.4 — Mehrsprachiges Informationssystem im OPNV (Drs.Nr. 479/11)
sowie TOP 3.12 — Platzbenennung nach Heinrich Albertz (Drs.Nr. 531/I1) werden
vertagt, da sie zuerst im Wirtschaftsausschuss bzw. Kulturausschuss beraten werden
missen. Die SPD-Fraktion bittet den Ausschussvorsitzenden, die der Vollstandigkeit
halber auf der Tagesordnung befindlichen und zu vertagenden Sachen gesondert zu
kennzeichnen. Der Vorsitzende sagt dies zu.

BV Ronnisch kritisiert die Ausschusszuordnung der TOPs 3.11 — Abriss der Wann-
see-Terrassen (Drs.Nr. 519/1l) und 3.14 — Hundekotbeseitigung jetzt auch in Steglitz-
Zehlendorf (Drs.Nr. 546/11). Diese TOPs betréfen nicht den Bau-A sondemn den
Stadtplanungs-Ausschuss. BV Koémer erwidert darauf, dass die Entscheidung nach
Erorterung im Altestenrat so getroffen worden ist.

TOP 1 - Offentliche Biirgerfrage-Viertelstunde
a) Digitale Verkehrsleit-Tafel in Wannsee (Wannseebriicke)

Der anwesende Herr Dr. Beyer tragt sein Anliegen vor und stelit die Frage, wie es
zu der Entscheidung gekommen ist, eine Verkehrsleit-Tafel an der Wannseebri-
cke anzubringen. Nach Ansicht von Dr. Beyer wird der Verkehr nicht gesteuert,
und es kommt weiterhin zu Staus, das System arbeite fehlerhaft oder gar nicht. Er
mdchte wissen, was dieses System gekostet hat und wer dafir zustandig ist.
Ferner weist er auf den schlechten StraRenzustand Am GroRen Wannsee hin.

Herr Muller-Ettler (Leiter Fachbereich Tiefbau — Bau L) erklart dazu, dass sich
dieses System noch in der Erprobungsphase bzw. Aufbauphase befindet. Es ist
eine Verkehrsleitzentrale in Berlin geplant, die die aktuellen Daten aufnimmt, G-
berpriift und diese weiterleitet an das digitale Leitsystem.

Zu dem schlechten StraRenzustand ,Am GroRen Wannsee" erldutert BauDez,
dass die Finanzmittel zur Beseitigung von StraRenschaden stark gekiirzt worden
sind. Es laufen aber Anstrengungen vorhandene |-Mittel so umzuwandeln, dass
sie anteilig fur die Reparatur von StraRenschaden verwendet werden kénnen.
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b) Tempo 60 auf der BAB A 115 ab As Spanische Allee bis Dreilinden / Tempo 40
Ausfahrt Wannsee

Dr. Beyer kann nicht nachvollziehen, warum eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von Tempo 60 und an der Ausfahrt Wannsee auf Tempo 40 eingerichtet wurde.
Herr Schledz von der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung (SenStadt) erklart
dazu, dass es sich hierbei um eine bereits langere Zeit bestehende Larmschutz-
mafnahme handelt.

BV Hippe gibt Herrn Dr. Beyer recht. Er hat kein Verstéandnis fiir die Herunterset-
zung der Geschwindigkeit und sagt zu, dass dies auch weiterhin ein Thema fiir

. den Bau-A sein wird.
Herm Dr. Beyer wird geraten, sich Uber den Werdegang Informationen bei der
zustandigen Stelle in der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung zu besorgen.

Dr. Beyer bittet noch zusatzlich um Informationen tber diverse Liegenschaften
(Jugenderholungsheim, Blindenheim u.a.). BauDez meint dazu, dass er vorab die
Kldrung der Eigentumsverhéltnisse bendtigt. Es ist nicht maglich, hier eine Ant-

wort darliber zu geben, ob Voranfragen vorliegen. Dies sollte entweder im
Stadtplanungs-Ausschuss vorgetragen werden oder Herr Dr. Beyer sollte sich di- ™
rekt an das Bezirksamt wenden.

Herr Dr. Beyer wird sich zwecks der weiteren Vorgehensweise an BauDez wen-

den.

TOP 2 - Bericht aus dem Bezirksamt

1. Bericht iiber Produktkostenrechnung einschl. Personalentwicklung

Mit Schreiben vom 07.01.03 an den Vorsitzenden hat BV Hampel (GRUNE) um
entsprechenden Bericht des Stadtrates gebeten. BV Kémer hat das Schreiben
per Fax an BauDez mdB um Antwort weitergeleitet und als Anlage | mit der Einla-
dung zum BAU-A. am 22.1.03 verteilt.

BV Reinhardt (SPD) erinnert an Folgendes: Es solite eine Schulung stattfinden,

die den Umgang mit der Software vermittelt, Uber die die Verordneten die Daten

per EDV abrufen kénnen. Noch ist aber keine Freischaltung erfolgt. Es wurde

vereinbart, die in Kurze zu erwartende Freischaltung abzuwarten, so dass die ™
Ausschussmitglieder Fragen vorbereiten konnen. Der Punkt wurde in eine der

néchsten Sitzungen vertagt.

2. Offnung der Hans-Bohm-Zeile zur beidseitigen Durchfahrt

Mit Schreiben vom 03.12.2002 an BV Kormer hat Herr D. Discher aus der Eilertstr.
15 eine Durchschrift seines Schreibens an BauDez vom 30.11.2002 bergeben
und um Hilfe bei der Durchsetzung seines Anliegens gebeten. BV Kémer hat das
Schreiben als Anlage Il mit der Einladung zum BAU-A. am 22.1.2003 verteilt.

Das Schreiben an BauDez wurde vom Bauamt mit Schreiben Tief 3 vom
20.12.2002 beantwortet. Da das Amt keinen Vorteil in der Offnung der Hans-
Béhm-Zeile erkennen kann, wurde der Vorschlag des Herm Discher abgelehnt.
Eine Reaktion auf dieses Schreiben ist nicht bekannt.

Nach kurzer Diskussion wird die Bitte des Hermn Discher vom Bau-A ebenfalls
einhellig abgelehnt.

2{8}



3. Kldrung der Kompetenzen der BVV bei Tempo 30-Regelungen

Mit Schreiben vom 3.12.2002 an RA L hat der Vorsitzende im Auftrag des Aus-
schusses um Stellungnahme zu dem Thema gebeten, die mit Schreiben vom
27.12.2002 durch RA L abgegeben wurde.

BV Komer hat den Schriftwechsel als Anlage Il mit der Einladung zum Bau-A am
22.1.2003 verteilt. Auf ihn wird verwiesen. Der vorsitzende bittet BauDez um
Darlegung, wie er sich die Einbeziehung der BVV in Elnvemehmensfallen vor-
stellt.

BauDez duRert dazu, dass die Behandlung von Tempo-30-Zonen und —Einzel-
" anweisungen im Bau-A aufgrund der Aussage vom RA nicht gedndert wird. Er
wird die Ubliche Verfahrensweise beibehalten.

Unklar bleibe die Unterscheidung von Tempo-30-Zone und —Einzelausweisung.

BauDez auert dazu, dass diese Unterscheidung nicht in der Kompetenz des Be-
zirkes liegt. BV Kémer weist darauf hin, dass diese Unterscheidung maRgeblich
ist dafur, ob der Bezirk an der Entscheidung beteiligt ist oder nicht.

BV Kopp (CDU) empfiehit, samtliche Anordnungen der StraRenverkehrsbehdrde
genauestens zu priifen. Er gibt noch zu bedenken, dass die Stralenverkehrsbe-
horde die Finanzlage des Bezirkes nicht berlicksichtigt. Er macht den Vorschlag,
die StraRenverkehrsbehérde zu bitten, bei Entscheidungen, die den Bezirk
betreffen, das BA friihzeitig zu einer Stellungnahme aufzufordem.

BV Ronnisch (SPD) teilt diese Meinung nicht. Er meint, dass es von der Kosten-
ersparnis her ausreicht, Schilder aufzustellen.

BV Hippe bittet um Erklarung, welche Griinde einerseits fir eine Einzelauswei-
sung vorliegen missen und wann und durch wen andererseits eine Umsetzung in
eine Tempo-30-Zone erfolgt. Er bittet BauDez, diese Abgrenzung zu erldutern.

BauDez erkldrt dazu, dass nur die fachliche Uberlegung im Vordergrund steht.
Zur Frage der Abgrenzung existiere eine Stellungnahme der Strallenverkehrsbe-
hérde zum Vorgang Garystrale.

BV Koémer bittet BauDez zu klaren, ob der Bau-A aufgrund der Abgrenzung an
dem Vorgang GarystralRe beteiligt ist oder nicht. BauDez sagt dies zu.

BauDez wird zur Frage der Abgrenzung gebeten, einen kompetenten Vertreter
der StrafRenverkehrsbehdrde in den nachsten Bau-A einzuladen, um zu klaren, in
welchen Fallen der Bezirk und seine Organe von der Stralenverkehrsbehérde an
der Entscheidung zu beteiligen sind.

4. -Busspur Malteserstralle

Bau L teilt mit, dass die Anordnung seit 1998 lauft und hat einen Plan ausge-
hangt.

Herr Schledz (SenStadt) gibt folgende Erklarung ab: Die geplante Busspur ist er-
forderlich und sinnvoll. Durch die geplante Busspur soll dem Bus in der durch
starke Rickstaubildung gepragten Verkehrslage der Vorrang gegeben werden.
Herr Lemke (BVG) zeigt groRes Interesse daran, diese Idee durchzusetzen. Die
Kompromissidsung der Mittellage findet bei der BVG grofRen Zuspruch und er
bestétigt, dass samtliche Kosten von SenStadt bzw. der BVG getragen werden
(13.207,28 € + MwSt.).

BV Kopp (CDU) ist der Meinung, dass nur ein neuer Engpass geschaffen wurd
und bezieht sich hierbei auf die Ablehnung des Baus der B 101-Trasse.
Was 1998 galt habe sich bis heute nicht geandert. Er lehnt diesen Vorschlag ab.
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BV Kihnast (FDP) bezieht sich ebenfalls auf die B 101 sowie auf das IVU-
Gutachten und stimmt BV Kopp zu.

BV Reinhardt (SPD) spricht sich fiir die Busspur aus. Im Vordergrund sollte die
Zufriedenheit der Fahrgaste stehen.

BV Hampel (GRUNE) sieht eine gewisse Minderung fiir den Privatverkehr.

Frau Wagner (fraktionslos) sieht in den AuRerungen von BV Kopp einen Wider-
spruch und ist fir die Einrichtung einer Busspur.

BV Hippe (CDU) bittet um Klarung, wo die Behinderung liegt; in der Paul-
Schneider-StralRe oder der Malteserstralle.

BauDez tragt vor, dass der Bus sich bei Einrichtung einer Busspur besser in den -
" Verkehr der Paul-Schneider-StralRen einfideln kann.

Herr Schledz gibt die Griinzeiten an der LSA an Zeiten wie folgt an:
Verkehrsrichtung Alt-Lankwitz - 24 Sekunden

Paul-Schneider-Strafle - 12 Sekunden, Kamenzer Damm - 12 Sekunden plus
dem Zufahrtsverkehr aus der Gallwitzallee. Der Riickstau erfolgt bis Mihlenstra-
Re. Er kann nicht definitiv sagen, welcher Zeitraum benétigt wird, um durch den
Stau zu kommen, widerspricht aber den Au[&erungen von BV Kopp, dass zusétz-
licher Engpass entsteht. Er befiirwortet die Verlagerung des Verkehrs, um den ™
Stau in der Paul-Schneider-Stral’e beherrschen zu kénnen. Herr Lemke erldutert,
dass die Busspur bewirken wird, dass die Busse im Mittel einen Ampelumiauf (60
sek.) friher in die Paul-Schneider-Stralle einbiegen kdnnen. Die Fahrzeitgewinne
ergeben eine Einsparung von iber 10.000 € pro Jahr.

BauDez bittet den Ausschuss, sich die Situation vor Ort anzusehen.

AnschlieRend soll die Erdrterung fortgesetzt werden.

Tempo 30 fiir StraBenzug Lorenz-/ Mariannenstrafe

Am 17.1.2003 musste vom Tiefbauamt — nach Abstimmung mit PolPras — der ge-
samte StraRenzug mit 30 km/h ausgeschildert werden. Es waren (ber die ge-
samte Lange verteilt ca. 50 Schlaglécher bis zur GroRe 50x50 cm festzustellen,
die dauerhaft nicht sofort repariert werden kdnnen. Der StraRenzug weist eine 5
cm dicke Asphaltdecke auf Reihensteinpflaster auf.

Offensichtlich aufgrund der Alterung und damit der abnehmenden Elastizitat und
Viskositat des Asphalts entstehen nunmehr die vielen Schlagidcher. Eine Grund-
instandsetzung der Fahrbahn, die ca. 1,8 Mio € kostet, wurde auf Abfrage an ™
SenStadt zur Aufnahme in die I-Planung gemeldet.

Auch mussten bzw. missen weitere Strallenabschnitte vorsorgllch mit VZ ,Ach-
tung — StraRenschéden® ausgeschildert werden:

Kaiser-Wilhelm-StralRe (im Bereich Alt-Lankwitz bis Teltowkanal auch 30 Km/h)
Lindenthaler Allee (von Potsdamer Chaussee bis Mexikoplatz)

Auch diese Stralenabschnitte sind an SenStadt zur Aufnahme in die I-Planung
gemeldet worden.

. Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung im Bereich Schiof3stralle

Wenn die Polizei und das Wetter mitspielen, soll zum 17. Marz 2003 die Erweite-
rung der Parkraumbewirtschaftung in Kraft treten.

Herr Bresske duert dazu, dass er von der Terminmitteilung tiberrascht wurde.
Es werden erst ab dem 01.04.2003 nur 4 zusatzliche Ordnungskréfte zur Verfi-
gung stehen kdnnen. Er weist darauf hin, dass eine Uberwachung in den Neben-
straen bis dahin nur bedingt durchgefiihrt werden kann.

BauDez erldutert noch dazu, dass die Vlgnettenbearbeltung den Zeitverzug maR-
geblich beeinflusst hat.
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7. Mittelabfluss im Baubereich
Im Rahmen einer Kleinen Anfrage der BV MartienfRen wird vom BA die entspre-
chende Information abgefordert, die dann im nachsten Bau-A bei Bedarf erlautert
werden sollte.

8. Sachstand zum Thema ,,UnregelmaRigkeiten bei der Rechnungsiegung ei-
ner Fachfirma im Fb Tief* (vgl. Protokoll vom 28.08.2002) .

Die Uberpriifung aller Rechnungen des Jahres 2001 konnte vom Tiefbauamt im
Dezember 2002 abgeschlossen werden. Der festgestelite ,Schaden” fur das Land
Berlin betragt — saldiert mit den zuriickbehaltenen Rechnungsbetrdgen an die

- Firma - 11.261,52 DM (= 5.757,92 €). Die Forderung konnte durch Aufrech-
nungsersuchen bei zwei anderen Bezirken vollstandig ausgeglichen werden, so
dass nach derzeitigem Stand dem BA ein finanzieller Schaden nicht entstanden
ist.

9. Geschwindigkeitsbeschrinkung DessauerstraBBe

Herr Udo Warschewske hatte sich mit Schreiben vom 01.10.2002 an alle Fraktio-
nen mit der Bitte gewandt, sich fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung in der
Dessauerstrafle einzusetzen. Vom Amt wurde ihm mitgeteilt, dass die Frage im
BAU-A. am 7.11.02 behandelt werden soll. Das Schreiben war aber nicht allen
Fraktionen bekannt, so dass es auf den nachsten BAU-A. vertagt wurde. Das Amt
sieht allerdings keinen Handlungsbedarf, da die Dessauerstralle bereits innerhalb
einer Tempo-30-Zone liegt.

10. FNP-Andérungsverfahren B 101 - IVU-Gutachten

BauDez teilt mit, dass die offentliche Auslegung der Plane im FNP-
Anderungsverfahren vom 03.02.2003 bis 07.03.2003 stattfindet. In diesem Zeitraum
wird daher auch die Birgerinformationsveranstaltung, die BauDez zu diesem Thema
vorgeschlagen und zugesagt hat, betr. des FNP-Anderungsverfahren in Lankwitz
stattfinden.

BV Kémer hat erfahren, dass das 1VU-Gutachten auf CD-Rom oder Papier bei der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung vorliegen soll. Er hatte BauDez gebeten, -
dieses zu besorgen. BauDez teilt mit, dass dem BA dieses Gutachten trotz seiner
Bemuhungen bislang nicht von SenStadt zuganglich gemacht wurde, er sich aber
weiterhin darum bemiht.

TOP 3 - Antrage
TOP 3.1 — FahrradstraBe Havelchaussee ~ Drs.Nr. 77 / 1l
Das Naturschutz- und Griinflachenamt erstellt zur Zeit noch ein Gesamtradwege-

konzept zur ,Offnung von Wegen in Griinanlagen fiir Fahrradfahrer*. Wenn dieses
vorliegt, wird der Punkt wieder aufgenommen.

Der TOP wird vertagt.

TOP 3.2 - StraRenumbenennungen — Drs.Nr. 401 / |l

BauDez gibt hier zu Bedenken, dass eine Vorab-Information fir die betroffenen Biir-
gerinnen und Birger mit Schwierigkeiten verbunden ist. Er ist dafiir, den klassischen
Weg zu gehen. Es sollten erst alle Stellungnahmen der zustandigen Amter und Be-
hérden eingeholt werden. Bevor eine BA-Vorlage gefertigt wird, sieht er den richti-
gen Zeitpunkt, die betroffenen Birgerinnen und Biirger zu informieren.
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BV Kihnast (FDP) sieht auch weiterhin keinen Grund fiir eine frithzeitige Blrgerin-
formation. :

Frau Wagner (fraktionslos) ist fiir eine Blirgerveranstaltung und gibt als Beispiel die
StraRenumbenennung ,Seebergsteig* an. BauDez ist damit einverstanden, es kom-
me auf den Einzelfall an. -

- BV Hampel stellt fiir die Fraktion der GRUNEN folgende Anderung des Antragstex-
tes zur Diskussion:

Er gibt mehrere Méglichkeiten vor, und zwar ,,durch geeignete MaBﬁahmen, z.B.
auch durch Wurfsendungen oder durch Wurfsendungen oder gleichwertige

- MaBnahmen mindestens so rechtzeitig geschehen....”.

Die SPD-Fraktion ist mit der Formulierung ,z.B. auch durch Wurfsendungen® ein-
verstanden. :

Die Fraktion der CDU schlagt folgende Anderung vor: ,mindestens durch
Wurfsendungen®. Alle Vorschlage werden erortert.

Die antragstellende Fraktion &ndert darauf hin ihren Antrag wie folgt:

«Das Bezirksamt wird ersucht, vor zukiinftigen Umbenennungen von StraRen und
Platzen iber den im StraRengesetz und seinen Ausfiihrungsvorschriften vorgegebe-
nen Umfang hinaus, die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner und Grund- -
stlickseigentlimerinnen und Grundstlickseigentiimer {iber die Beweggrtinde fiir die
Umbenennung umfassend zu informieren. Dies soll durch Wurfsendungen oder
gleichwertige MaBnahmen mindestens so rechtzeitig geschehen, dass die Be-
troffenen die Moéglichkeit haben, im Rahmen der Biirgerbeteiligung in den
Fachausschiissen ihre Meinung einzubringen*.

Die Fraktion der SPD ist gegen diese Anderung des Antragstextes.

Die Fraktion der CDU tritt dem Antrag bei.

Der geanderte Antrag wird mit 8-Ja-Stimmen zu 7-Nein-Stimmen angenommen.
TOP 3.3 - Autofreie SchloBstraBe — Drs.Nr. 471/ 11

Vertagt

TOP 3.4 - Mehrsprachiges Informationssystem im OPNV — Drs.Nr. 479/ I
Vertagt ‘ ‘
TOP 3.5 - BVV-Beschluss Nr. 51 vom 11.04.2001

Tempo-30-Zone im Oberhofer Weg — Drs.Nr. 480 / I

BV Kémer stellt die Vorlage zur Abstimmung. Wer fiir die Tempo-30-Zone ist, soll
mit Ja, wer dagegen ist, mit Nein stimmen. Die Abstimmung ergibt:
7-Ja-Stimmen zu 8-Nein-Stimmen

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone im Oberhofer Weg wird somit abgelehnt.

TOP 3.6 - Vorlage zur Beschlussfassung 480 / I
» 1empo-30-Zone-Oberhofer Weg*“ - Drs.Nr. 490 / li (neu)
BV Komer will diesen Antrag ebenfalls zur Abstimmung stellen. BV Sunkel (FDP)
beantragt getrennte Abstimmung der beiden Absétze (Nr. 96 sowie Nr. 7).
~BVV-Beschluss Nr. 96 vom 20.09.2000 ,Anbringen von Haltelinien in der Gera-
rer Strafe im Kreuzungsbereich des Oberhofer Weges zur Verdeutlichung der
vorhandenen Stoppschilder und
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BVV-Beschluss Nr. 97 vom 20.09.2000 ,Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h im Oberhofer Weg zwischen Hildburghauser Strale und PoRnecker Stra-
Re“

Die getrennte Abstimmung wird mit Mehrheit abgelehnt.

BV Kémer stellt den Antrag zur Abstimmung,

Der Antrag wird mit 7-Ja-Stimmen zu 8-Nein-Stimmen abgelehnt.

TOP 3.7. — Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung Hildburghauser
StraBe - Drs.Nr. 501 /1l

BauDez erklart, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung in der Hildburghauser

* Strafe eingerichtet worden ist, um auch in nichster Zeit die Dauerhaftigkeit des

StralRenbelages zu gewahrleisten. BV Ehigdtz (CDU) ist von diesem Grund nicht G-

berzeugt und teilt mit, dass sie sich den StraRenzustand vor Ort angesehen hat.

Nach lhrer Meinung besteht hier kein Grund fiir eine Geschwindigkeitsbeschran-

kung; es belastet nur den dortigen StraRenverkehr.

BV Sunkel (FDP) erinnert an die Aussage von Herrn Lemke (BVG), dass jede Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auch Mehrkosten fiir die BVG bedeutet.

BV Hippe (CDU) stellt die Frage, ob Tempo-30 liberhaupt zur Schonung des Stra-
Renbelages geeignet sei.

Baul sagt dazu, dass schon das Aufstellen der Schilder ,Achtung StraRenschaden*®
zur Temporeduzierung geeignet und zur Verhinderung von Schaden von Amts we-
gen auch gerechtfertigt sei. Im Ubrigen sei der mit 30 km/h ausgewiesene Bereich
gar nicht so lang wie im Antrag ausgefihrt.

BV Weihe (SPD) hat nach seiner Aussage Briefe von Anwohnern bekommen, dass
noch vor der Geschwindigkeitsbeschrankung das Wohnen in der Hildburghauser
Stralle mit Belastungen gepragt war, wie z.B. Klappem von Tellem und Regalen u.3.

Er ist dafiir, die Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu belassen.
BV Sunkel (FDP) fragt Herrn Bresske, ob Messungen vorgenommen worden sind.
Herr Bresske verneint dies, da Messungen dort nicht geboten seien.

BV Wollschlager (CDU) stellt die Frage, wann mit der Ausbesserung der Stralen-
schaden begonnen wird.

BauL sagt dazu, dass die Schilder auf Dauer weitere Schaden verhindern sollen und
deshalb solange stehen bleiben missen, bis mit den Reparaturen begonnen werden
kann. Wann dies der Fall ist, kann er z.Zt. noch nicht sagen.

BV Kémer stellt den Antrag zur Abstimmung
Mit 8-Ja-Stimmen zu 6-Nein-Stimmen wird der Antrag angenommen.

TOP 3.8 — Parkscheiben-Verpflichtung auf dem Kranoldplatz - Drs.Nr. 502 / Il
BauDez ist flr eine moderate Ausweitung der bestehenden Parkzonen.

Es gebe nur Teilbereiche, die eine Parkscheibenregelung haben. Ein Teil der Park-
platze kdnne wegen der Bauarbeiten an der Bahnstrecke nicht genutzt werden. Be-
ricksichtigt werden mussen auch die Interessen der Anwohner. Das Amt schlagt

vor, sich nach dem Ende der Bahnbauarbeiten mit der StraRenverkehrsbehorde G-
ber eine Ausweitung der Parkscheibenzone zu unterhalten.

BV Ehlgétz (CDU) ist dafir, den dortigen Zustand sofort zu verdndem bzw. zu
verbessemn. Es muss kurzfristig mehr Méglichkeiten fir Kurzzeitparker geben.

BV Weihe (SPD) schlieit sich den Ausfiihrungen von BV Ehligotz an.
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BV Kémer stellt den Antrag zur Abstimmung.
Der Antrag wird einstimmig angenommen.

Aufgrund der fortgeschrittenen Zeit wird der Rest der TO auf den néachsten
Ausschuss vertagt.

Wortmeldungen fiir ,Verschiedenes” gab es nicht.
Vorsitzender:  Herr Kémer

" Schriftfihrer:  Herr Kithnast
Protokoll: 'Frau Andreas
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WoPlE

Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin

Abt. Bauen, Stadtplanung und Naturschutz »
Bauamt — Fachbereich Tiefbau

Bezirksamt Sieglitz-Zehlendorf, Schiofstrale 80, 12154 Berin ( nur Briefsendungen )
Bezirksamt Steglitz-Zehlendor, SchiofAstrale 80, 12185 Beriin ( nur Frachtsendungen )

Dienstgebdude: Rathaus Zehlendorf

KirchstraRe 1/3
Hermn 14163 Berlin
Detlef Discher GeschZ. Tief 3
, e : i
EllertStr' 15 (bitte immer angeben)
. ' Bearbeiter: Herr Stumpe
14165 Berlin Zimmer: 5 131
2 Durchwahl: 6321-7754
@ intern 9914- 7754
FAX 6321- 6235
Vermittlung: 6321-0
E-Mail: stumpe-b@stegl-zehl.verwalt-berlin.de
Datum 20. Dezember 2002

Offnung der Hans-Bshm-Zeile
Ihr Schreiben vom 30.11.2002
Sehr geehrter Herr Discher,

lhr o.g. Schreiben an Herrn Bezirksstadtrat Staglin ist zustandigkeitshalber an den Fach-
bereich.Tiefbau zur weiteren Bearbeitung weitergeleitet worden.

Ihre Auffassung, dass durch die Offnung der Hans-Béhm-Zeile die Eilertstralle gvrundle-
gend entlastet werden kann, wird hier nicht geteilt.

Durch eine Beseitigung der Abriegelung an der Sachtlebenstrale / Hans-Béhm-Zeile

wiirde zwar eine direkte Durchfahrtsmdéglichkeit vom Nieritzweg.zur Sachtlebenstrafie
geschaffen, jedoch kénnten die Autofahrer auch damit nicht die ampelgeregelte Kreu-
zung SachtlebenstraRe / Machnower Strale umfahren. Es entstinde dadurch kein Zeit-
vorteil, da auch das Wiedereinfadeln in den Verkehr der Sachtlebenstrae und die
Rechts-vor-Links-Regelung innerhalb dieser Tempo-30-Zone unvorteilhaft wéren. Eine
Verringerung des Verkehrs in der Eilertstralle wirde damit nicht erreicht werden.
Ebenso wiirde der mégliche Verkehr von der Siid-Grundschule in der Adolfstrale, der in
Richtung Machnower StraBe fahrt, wohl nur bedingt durch die Hans-B6hm-Zeile fahren
und die Eilertstralle entlasten. Auch diese Autofahrer wiirden dadurch keinen Gewinn

_erlangen, da ebenfalls wiederum die Kreuzungen Walterhoferstrae / Sachtlebenstrale

sowie Sachtlebenstrafte / Machnower Stralle zu passieren wéren. .

Auch die Autofahrer, die vom Teltower Damm kommend in Richtung Ludwigsfelder Stra-
Re bzw. Lindenthaler Allee / Potsdamer Chaussee den stark befahrenen Knotenpunkt im
Zentrum von Zehlendorf umfahren, werden wohl weder durch die Eilertstrae noch durch
die Hans-B&hm-Zeile fahren. Dieser groRrdumige Schleichverkehr scheidet hier m.E.

aus.
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Da der von lhnen beanstandete starke Verkehr nach meinen Erkenntnissen wenn iiber-
haupt nur zu den Verkehrsspitzenzeiten auftritt und die Situation am Tage wohl als eher
ruhig bezeichnet werden muss, ist anzunehmen, dass es sich wohl hauptsachlich um

Ziel- bzw. Quellverkehr in das hier vorhandene Wohngebiet handelt, der auch hier einen
Parkplatz sucht bzw. von hier abfahrt. Es muss bemerkt werden, dass sich die jetzige
Situation in diesem Bereich keineswegs besorgniserregend oder gar verkehrsgefahrdend
darstelit.

Angesichts der vielféltigen Einrichtungen innerhalb dieses Gebietes (Krankenhaus, meh-
rere Schulen, Kitas und Kirchen) ist auch eine grundsétzliche Verkehrsverminderung

wohl nur schwer durchzusetzen, da die Bereitschaft, dffentliche Verkehrsmittel zu nutzen
und auf ein Auto zu verzichten, nur bei einem geringen Anteil der Bevolkerung vorhan-

den ist.

Der von |hnen genannte Schwerverkehr wie z.B. Mullfahrzeuge wirde auch ben einer
Offnung der Hans-B6hm-Zeile weiterhin die EilertstraRe befahren. Auch der von lhnen
erwdhnte wiinschenswerte Effekt der gleichméRigen Nutzung aller vorhandenen Straflen
ist wohl kaum erreichbar, da den Nutzern nicht vorgeschrieben werden kann, woher die-

se zu kommen und wohin diese zu fahren haben.

Es sollte hier erwéhnt werden, dass auch Wiinsche von Bewohnern aus der Gutz- _
mannstrale an uns herangetragen wurden, méglichst eine Einbahnstrale in der Gutz- ’%)
mannstrale einzurichten. Auch dieser Wunsch mag verstandlich erscheinen, ist jedoch
wegen der Auswirkungen auf das gesamte Wohngebiet (auch auf die Eilertstrale) nur
schwer zu realisieren.

{

Ich bedauere Ihnen mitteilen zu missen, dass die Offnung der Hans-Béhm-Zeile abge.
lehnt wird, da eine grundlegende Anderung des Verkehrs hierdurch nicht erreicht werden
kann.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Muller-Ettler



