(Auszug aus den)
Beschliissen Nr. 287 - 311

der 14. ordentlichen, offentlichen Sitzung
der Bezirksverordnetenversammlung Steglitz-Zehlendorf von Berlin

am 19.03.2003

Drucksache Nr. 504/11 Antrag der GRUNE-Fraktion
Wander- und Fahrradweg am Teltowkanal
sowie Beschlussempfehlung des
Ausschusses fiir Stadtplanung, Naturschutz
und Landschaftspflege

Beschluss Nr. 298

Die BVV hat beschlossen:

Das Bezirksamt wird ersucht, sich bei den zustéindigen Stellen erneut dafiir einzusetzen, dass
der Wander- und Fahrradweg entlang der Nordseite des Teltowkanals vom Edenkobener Weg
bis zum Maulbronner Ufer verldngert wird. Sollte das aus finanziellen Griinden im Moment
nicht moglich sein, sollte zumindest im Rahmen des Briickenbaues der Anhalter Bahn die
Option offengehalten werden. Mit diesem Liickenschluss wire der Weg von Teltow bis zum
Mariendorfer Damm durchgehend benutzbar.

Bezirksverordnetenvorsteher

19.03.2003
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Vorlage
zur Kenntnisnahme fiir die
Bezirksverordnetenversammiung

1. Gegenstand der Vorlage: BVV-Beschluss Nr. 298 vom 19.03.2003
Wander- und Fahrradweg am Teltowkanal
Drucksache 504 / Il

2. Berichterstatter: Bezirksstadtrat Staglin

3. Die Bezirksverordnetenversammlung wird gebeten, von Nachstehendem Kenntnis
zu nehmen:

Die Bezirksverordnetenversammlung hat am 19.03.2003 den folgenden Beschluss ge-
fasst::

.Das Bezirksamt wird ersucht, sich bei den zusténdigen
Stellen erneut daftir einzusetzen, dass der Wander- und
Fahrradweg entlang der Nordseite des Teltowkanals vom
Edenkobener Weg bis zum Maulbronner Ufer verlangert
wird. Sollte das aus finanziellen Griinden im Moment nicht
maoglich sein, sollte zumindest im Rahmen des Briicken-
baues der Anhalter Bahn die Option offengehalten wer-
den. Mit diesem Lickenschluss wéare der Weg von Teltow
bis zum Mariendorfer Damm durchgehend nutzbar."

Dazu wird Folgendes berichtet:

In den Planfeststellungsunterlagen zum Wiederaufbau der Anhalter Bahn war die
Wiederherstellung der sog. Noérdlichen Vorlandbriicke Bestandteil der Planung.

Die DB AG als Antragsteller erhielt selbst erst im Verlauf des Verfahrens die Infor-
mation, dass die Vorlandbriicke als Vorleistung fiir eine ehemals geplante Durch-
bindung der Stralte Maulbronner Ufer erstellt wurde.

Diese im Trassenverlauf bis zum Wiederaufbau der Anhalter Bahn bestehende Bri-
cke wurde errichtet, um eine Stral’enverbindung vom Maulbronner Ufer zur
Borstellstrale / Albrechtstralle zu bauen. Diese Verbindung wurde nie realisiert und
besteht auch nicht als ff Fluchtlinie in den Fluchtlinienplanen vom 10.01.1901 und
27.12.1912. Die Stralkenfluchtlinien enden unmittelbar vor der Bahntrasse.



Es besteht somit keine planungsrechtliche Sicherung und die Bahn AG ist berechtigt,
Querung {iber eine nicht bestehende Stralenverbindung im Rahmen des Wiederauf-
baus abzubauen und durch einen kostengtinstigeren geschutteten Damm zu erset-
zZen.

Eine Briickenverbreiterung, die die ununterbrochene Fiithrung der Fahrradumland-
route 12 garantieren konnte, wird entsprechend Eisenbahnkreuzungsgesetz einem
Neubau gleichgesetzt, den das Land Berlin bei der DB AG bestellen und zu einem
hohen Anteil oder auch vollstandig finanzieren misste. Kosten fur den Wiederaufbau
der Vorlandbriicke wurden von der DB AG mit ca. 500.000,00 € beziffert.

Das damalige Bezirksamt Steglitz hat mehrfach die Berticksichtigung der Vorland-
briicke bzw. eine Verbreiterung der Teltowkanalbriicke bei der Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung eingefordert.

Aufgrund der Haushaltssituation in Berlin besteht derzeit keine Moglichkeit, einen
entsprechenden Briickenbau zu finanzieren.

Die Senatsverwaltung furr Stadtentwicklung untersttitzt mit Schreiben vom Juli 2000
den Kompromissvorschlag des Fb Stadtplanung im damaligen Bezirksamt Steglitz,
den Radweg tiber die Sieversbriicke zu leiten und die zum Frankentaler Ufer fuhren-
de Treppenanlage in eine fur Radfahrer und Rollstuhlfahrer nutzbare Rampe umzu-
bauen. Diese Treppenanlage befindet sich im Besitz des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes Berlin. Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung hat entsprechende
Kontakte aufgenommen.

Die Radroutenfiihrung tiber die Sieversbriicke soll durch eine Radfahrer-LSA gesi-
chert werden.

Es bleibt jedoch entsprechend eines Abstimmungsprotokolls von April 2001 weiterhin
Zielsetzung des Landes Berlin die gradlinige Flihrung der Umlandroute 12 auf der
Nordseite des Teltowkanals zu realisieren.

RegelmaRige mundliche Anfragen bei der zusténdigen Verwaltung hinsichtlich
der Umsetzung der o.g. Planung ergaben, dass die Haushaltssituation diese
nicht zulasst. Auch das Provisorium auf der Stidseite des Kanals eine Rampe zu
bauen und die erforderliche Radfahrer-LSA zu installieren, sind derzeit nicht im
Haushaltsplan eingestelit.

Der Bebauungsplan XI1-279 ,Karl-Lange-Briicke-Nord" berlicksichtigt die Flihrung
der UR 12. Im weiteren Verfahren ist die Darstellung der Wegeflihrung entspre-
chend der moglichen baulich technischen Unterfihrung der Anhalter Bahn und der
sich daraus ergebenden Anschliisse anzupassen.

ijird gebeten, den Beschluss damit als erledigt anzusehen.

Neber Stagli

ezirksblrgermeister Bezirksstadtrat




