BA Steglitz-Zehlendorf 11.12.2019
ImUmTiefDez Apparatnummer -7000

Vorlage
zur Beschlussfassung
far die Bezirksamtssitzung am 17.12.2019

. Gegenstand der Vorlage: BVV-Beschluss-Nr. 658/V vom 16.01.2019
Ampelschaltung optimieren, Fu3ganger*innen am
Hindenburgdamm nicht ausbremsen
Drs-Nr.: 0960/V

. Berichterstatter: Bezirksstadtratin Maren Schellenberg

. Beschlussentwurf: Das Bezirksamt beschliel3t, der BVV die beigefiigte
Vorlage zur Kenntnis zu geben.

. Begrindung: Auf die beigefligte Vorlage fiir die Bezirksverordnetenver-
sammlung wird verwiesen.

. Rechtsgrundlagen: § 36 Abs. 2 b) BezVG i.V.m
§ 36 Abs. 3 BezVG

. Finanzielle Auswirkungen: keine

. Auswirkungen auf eine entfallt
nachhaltige Entwicklung:
. Veroffentlichung (BVV-BNr: 471/V): ja

. An der Vorlage hat mitgewirkt: Entfallt

Maren Schellenberg
Bezirksstadtratin



Abt. Immobilien, Umwelt und Tiefbau 17.12.2020
ImUmTiefDez Apparatnummer -7000

Vorlage
zur Kenntnisnahme
far die Bezirksverordnetenversammlung

1. Gegenstand der Vorlage: BVV-Beschluss-Nr. 658/V vom 16.01.2019
Anpassung der Software bei Lichtzeichenanlagen
Drucksachen-Nr. 0960/V

2. Berichterstatter: Bezirksstadtratin Frau Schellenberg

3. Die Bezirksverordnetenversammlung hat am 16.01.2019 folgenden Beschluss gefasst:

,Das Bezirksamt wird gebeten, sich an die zustandigen Stellen zu wenden, die Ful3génger-
ampeln entlang des Hindenburgdamms, insbesondere im Bereich des Krankenhauses und
der Manteuffelstral3e so zu schalten, dass zu Ful3 Gehende (insbesondere altere Menschen)
innerhalb einer Grin-Phase die Stral3e (ggf. in Teilen) Uberqueren kdnnen, zusatzlich sind
Gewehvorstreckungen zu prufen.”

Hierzu wird berichtet:

Am 23. Januar 2019 wurde die zustandige Verkehrslenkung Berlin (VLB) gebeten, den Be-
schluss zu prifen. Da wir keine Antwort erhalten haben, wurde die VLB am 17.07.2019 er-
neut an den Beschluss mit der Bitte um Priifung erinnert. In lhrem Schreiben vom 10. De-
zember 2019 teilte die VLB folgendes Prufergebnis mit:

.[...] Zu allererst darf ich Ihnen versichern, dass ein wesentliches verkehrspolitisches Ziel
meiner Behorde ist, zu Ful3 Gehende als schwachsten Verkehrsteilnehmern eine groRtmag-
liche Sicherheit im StralRenverkehr zuteil werden zu lassen.

Die Lichtsignalanlagen der Stadt werden nach den bundesweit geltenden ,Richtlinien fur
Lichtsignalanlagen® (RiLSA) konzipiert. Als Berechnungsgrundlage fiir die Freigabezeiten der
zu Full Gehenden dienen die in den Richtlinien zugrunde gelegten Gehgeschwindigkeiten.
Grundsatzlich ist nicht vorgesehen, dass bis zum Erreichen des gegeniiberliegenden Bordes
Grun gezeigt wird. Es sind jedoch Mindestgriinzeiten sowie Schutzzeiten vorgeschrieben.
Die Schutzzeit gewahrleistet, dass nach dem Umschalten auf Rot noch ausreichend Zeit
bleibt, die betretene Furt sicher raumen zu kdnnen, bevor der querende Fahrverkehr seine
Freigabe erhalt bzw. der abbiegende Verkehr seinen griinen Pfeil. Die Sicherheit der zu Ful}
Gehenden an einer einzelnen Furt bemisst ich somit nicht aus der Grin-Dauer der Freigabe.
Vielmehr besteht der Querungsvorgang sowohl aus der Grinphase als auch aus dem an-
schlieRenden Teil der Rotphase, der zur vollstandigen Rdumung der betretenen Fahrbahn
notwendig ist. Die Grinlichtdauer ist als ein verlangertes Startsignal zu verstehen, dass der
FuRganger auch noch wahrend seiner Querung einsehen kann.

Zusatzlich so zu Fullgehenden ein komfortables Queren ermdglicht werden, weshalb das
Queren in einem Zuge angestrebt wird. Das heil3t bei StralRen mit Mittelstreifen (wie auch



beim Hindenburgdamm) soll ein an der ersten Furt bei Griinbeginn startender zu Ful3 Ge-
hender die zweite Furt noch wéahrend deren Grinzeit erreichen und betreten kénnen. Kann
bei der Signalprogramm-gestaltung eine derartige Schaltung nicht eingehalten werden, steht
fur den Zwischenstopp eine sichere Aufstellflache zwischen den Furten zur Verfugung, so
dass eine Gefahrdung ausgeschlossen werden kann.

Nach Prufung der verkehrstechnischen Unterlagen der einzelnen Lichtsignalanlagen (LSA)
des Hindenburgdamms kann ich Ihnen folgendes mitteilen:

Die funf LSA entlang des Hindenburgdamms werden mit einer verkehrsabhangigen Steue-
rung zur Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) betrieben. Das
heil3t die Steuerung wird von den Bussen der BVG beeinflusst, in dem sich die Busse uber
Funk an den LSA anmelden und ihre Freigabezeiten anfordern, um die Kreuzung mdglichst
ohne LSA-Halt zu passieren. Aul3erdem werden tageszeitabhangig verschiedene Program-
me geschaltet, um den wechselnden Verkehrsautfkommen mdglichst gerecht zu werden. Das
heil3t, die Grunzeiten fur zu Ful3 Gehende andern sich je nach Tageszeit und ob sich ein Bus
ann&hert oder nicht.

An der LSA Hindenburgdamm/ Gardeschiutzenweg — Gélieustral3e it das Queren in einem
Zuge mit der Grunzeit der aktuellen Steuerung leider nicht mdglich. Das sichere Queren ei-
ner Furt bis zur Mittelinsel ist hingegen in jedem Fall gewahrleistet, auch wenn der Einfluss
eines BVG-Busses die Grunzeit verkirzt. Die Steuerung der LSA it seit 2011 in Betrieb. Die
Anspriiche an die Griinzeiten fur zu Fuligehende haben sich seit 2011 geandert, weshalb
zurzeit auch der zweite Teil des Mobilitatsgesetzes erarbeitet wird, der konkrete Anforderun-
gen diesbeziiglich festlegen soll. Leider ist es aber nicht moglich die mehr als 2300 Berliner
LSA kurzfristig an diese gehobenen Anspriiche anzupassen. Daher kann ich in diesem Fall
nur um Geduld bitten: die LSA ist aktuell sicherlich nicht optimal fir zu Ful? Gehende ge-
schaltet, aber entspricht den derzeit giiltigen Richtlinien und eineGefahrdung kann ausge-
schlossen werden. Bei einer langfristig anstehenden Modernisierung der LSA werden wir
prufen, ob Verbesserungen fir zu Ful? Gehende umgesetzt werden kénnen. Das Ziel eines
flussigen Verkehrsablaufes zur Reduzierung umweltschadlicher Emissionen darf dabei je-
doch nicht aus den Augen verloren werden.

Die Steuerung der LSA Hindenburgdamm (Haydenstral3e — Manteuffelstral3e) hingegen wur-
de im Juni 2018 erneuert. Hierbei wurden die Grunzeiten fir zu Ful Gehende angepasst, so
dass eine Querung in einem Zuge nun zu allen Tageszeiten und auch bei Beeinflussung
durch den Bus seitdem mdglich ist. Eine Verlangerung der Griinzeiten dartiber hinaus lehne
ich ab, da sich dadurch die Koordinierung entlang des Hindenburgdamms verschlechtern
wilrde. Eine Koordinierung ist grundsatzlich anzustreben um einen mdéglichst stetigen Ver-
kehrsfluss und damit einhergehend eine Verringerung von Larm, Abgasen und und Energie-
verbrauch zu erreichen.

An den drei LSA Hindenburgdamm/Augustastrale - Klingsorstrale, Hindenburgdamm
(MoltkestralRe) und Hindenburgdamm/ BakestralR3e - Karwendelstral3e ist das Queren in ei-
nem Zuge ebenfalls mdglich. Hier gibt es allerdings die Einschrdnkung, dass sowohl im
Nachtprogramm (vor 6:00 Uhr und nach 21:30 Uhr) als auch bei einer Busbeeinflussung die
Grinzeit der zu Ful3 Gehenden gekiirzt wird und das Queren in einem Zuge nicht mehr mog-
lich ist . Das sichere Erreichen der Mittelinsel ist durch die Schutzzeit aber in jedem Fall ge-
wahrleistet. Die Nachteile fur zu FuR Gehende sind mir durchaus bewusst. Deshalb werden
wir bei einer zukunftigen Anderung an einer der drei LSA erneut griindlich priifen, ob Ver-
besserungen fur den FulRverkehr umgesetzt werden kénnen, wobei sowohl die Koordinie-
rung als auch die OPNV-Beschleunigung dabei nicht auRer Acht gelassen werden dirfen.



Da die von Ihnen erhobene Bitte um Verlangerung der Griinzeiten fur zu Fuld Gehende nicht
die Sicherheit de_r zu Full Gehenden an diesen LSA berihrt, sehe ich derzeit leider keine
Mdglichkeit eine Anderung zu bewirken. Ich bitte Sie hierfir um Verstandnis.

In Ihrem Schreiben baten Sie auerdem darum zu prifen, in wie weit Gehwegvorstreckun-
gen sinnvoll waren, um die Situation an den benannten LSA zu verbessern. Gehwegvorstre-
ckungen sind erhebliche bauliche Anderungen an einer LSA. Bauliche Anderungen ziehen
immer auch eine Uberprufung und Anpassung der Steuerung an die neuen Gegebenheiten
nach sich. Voraussichtlich misste im Kreuzungsbereich eine Fahrspur wegfallen, so dass
nur noch zwei Spuren zum links- und rechtsabbiegen sowie zum geradefahren vorhanden
ware, wodurch sich die Leistungsfahigkeit verschlechtert, weil Rechtsabbieger den Gerade-
ausfahrenden behindern. Séamtliche Freigabezeiten missten demnach geprift werden, so
dass nicht sichergestellt ist, dass die derzeit vorhandene Grinzeit fur die zu Ful3 Gehenden
erhalten bleiben kann. AuBerdem mussen bei einer Neuberechnung der Steuerung auch alle
neuen Gegebenheiten mit in die Berechnung einflielBen. So wirde man bei der Berechnung
die kirzeren Wege fur zu FuRgehende ansetzen. Ein Gewinn fir die zu Fuligehenden ist
daher fraglich und kann pauschal nicht abgeschatzt werden. Eine detaillierte Prifung und
Planung fur jeden einzelnen Knotenwére notwendig.

AbschlieBend mochte ich daran erinnern, dass die finanziellen Ressourcen der Stadt Berlin
sehr begrenzt sind. Ein solcher Umbau einer LSA mit der damit einhergehenden notwendi-
gen Umprogrammierung ist sehr kostenintensiv. Im Sinne einer sparsamen Haushaltsfuh-
rung ist es mir nicht maoglich, eine solche Planung mit ungewissem Erfolg fur insgesamt fiinf
LSA anzustofZen.*

Es wird gebeten, den Beschluss als erledigt zu betrachten.

Cerstin Richter-Kotowski Maren Schellenberg
Bezirksbirgermeisterin Bezirksstadtratin
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