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Vorlage
zur Beschlussfassung

fir die Bezirksamtssitzung am 747722018

1. Gegenstand der Vorlage:

2. Berichterstatterin:

3. Beschlussentwurf:

4, Begrindung:

BVV-Beschluss Nr. 596V vom 14.11.2018
,2StraBenbenennung nach Eleanor Lansing Dulles®
Drucksache Nr. 0973/V :

Bezirksstadtiratin Schellenberg
a) Das Bezirksamt beschlie8t, den Namen ,Eleanor Lansing
Dulles” auf die mit der BVV abgestimmten Liste fur kiinftige

Benennungen zu setzen.

b) Das Bezirksamt beschliet weiterhin, der BVV die beigeflg-
te Vorlage zur Kenntnis zu geben.

Auf die beigeflgte Vorlage zur Kenntnisnahme fur die BVV
wird verwiesen.

5 Rechtéqrundlaqen: ' § 36 Abs. 2 Buchst. b) Bezirksverwaltungsgesetz (BezVG)

6. Finanzielle Auswirkungen: keine

7. Auswirkung auf die Nachhaltigkeit: keine

8. Veréffentlichung: Einer Veroffentlichung stehen keine schutzbedurftigen Belange

9. Mitwirkungen:

Maren Schetlenberg
Bezirksstadtratin

Dritter-entgegen.

keine



Abteilung Immobilien, Umwelt und Tiefbau ' ~27.12.2018
ImUmTief Dez \ _ ~ 7000

Vorlage zur Kenntnisnahme fr die
BezirksverordnetenversammIunq

1. Gegenstand der Vorlage: BVV-Beschluss Nr. 596/V vom 14.11.2018
,StraBenbenennung nach Eleanor Lansing Dulles*
BVV-Drs. 0973/V

2. Berichterstatter: - Bezirksstadtrétin Schellenberg

3. Die BezirksverokdnetenversammIung hatte am 14.11.2018 den folgenden Beschluss
gefasst: ' ,

,Das Bezirksamt wird ersucht, Eleanor Lansing Dulles (1895-1996) der
StraBenbenennungsliste des Bezirks hinzuzufugen.*

Hierzu wird mitgeteilt:

Eleanor Lansing Dulles hat mit ihrem Leben und Wirken groBe Verdienste fir die Stadt
Beriin erreicht, die aus Sicht des StraBen- und Griinflachenamtes eine StraBen- bzw.
Platzbenennung rechtfertigen wiirde. Ein Bezug zum Bezirk Steglitz-Zehlendorf ist
ebenfalls deutlich erkennbar. :

Die Prifung der Voraussetzungen nach dem Berliner StraBengesetz und der AV
Benennung ist erfolgt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass einer Benennung nach Eleanor
Lansing Dulles derzeit keine Griinde entgegenstehen wiirden. Des Weiteren wiirde durch
eine Benennung der Anteil der weiblichen Namen im Bezirk Steglitz-Zehlendorf erhoht
werden kénnen, das diesen Vorschlag ebenfalls beglinstigt.

Der Name ,Eleanor Lansing Dulles* wird daher auf die mit der BVV abgestimmte Liste
gesetzt, damit eine eventuelle Benennung zu einem spateren Zeitpunkt méglich ist.

Es wird gebeten, den o. g. BVV-Beschluss als erledigt anzusehen.

Cerstin Richter-Kotowski aren Schellenberg
Bezirksblrgermeisterin : ‘ Bezirksstadtratin

«




Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin Dezember 2018

Bezirksbiirgermeisterin

-3203

Vorlage

zur Beschlussfassung
fur die Bezirksamtssitzung
am 18. Dezember 2019

1. Gegenstand der Vorlage:

2. Berichterstatter:

3. Beschlussentwurf:

4. Begrindung:

5. Rechtsgrundlagen:

6. Finanzielle Auswirkungen:

7. Auswirkungen auf eine
nachhaltige Entwicklung:

8. Veroffentlichung (BVV-BNr. 471/\V):

9. An der Vorlage hat mitgewirkt:

/_;2 o~ k@'{'@ N

Richter-Kotowski
Bezirksbiirgermeisterin

BVV-Beschluss Nr. 404/V vom 21.03.2018
JAlternative Antriebe bei Fahrzeug-
beschaffungen bertcksichtigen.”

Drs.-Nr. 0659/V

Bezirksburgermeisterin Richter-Kotowski
Das Bezirksamt beschlief3t, der
Bezirksverordnetenversammlung die
beigefligte Vorlage zur Kenntnis zu geben.
Auf die beigefligte Vorlage fir die
Bezirksverordnetenversammiung wird Bezug
genommen.

§ 36 Abs. 2 Buchst. b) und e) BezVG

Kann zzt. nicht beziffert werden.

Reduzierung von Luftschadstoffen

Ja

entfallt




Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin Dezember 2018
Bezirksblrgermeisterin -3203

Vorlage
zur Kenntnisnahme
fur die Bezirksverordnetenversammlung

1. Gegenstand der Vorlage: BVV-Beschluss Nr. 404/V vom 21.03.2018
»Alternative Antriebe bei Fahrzeug-
beschaffungen beriicksichtigen.”

Drs.-Nr. 0659/

2. Berichterstatter: Bezirksbilrgermeisterin Richter-Kotowski

3. Die Bezirksverordnetenversammlung wird gebeten, von Nachstehendem Kenntnis
zU nehmen:

Die Bezirksverordnetenversammlung hat am 21.03.2018 den folgenden Beschluss
gefasst:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, mehr schadstoffarme Fahrzeuge in die
Fahrzeugflotte des Bezirksamtes zu integrieren und die Umstellung auf alternative
Antriebstechnologien voranzubringen.

Hierzu wird Folgendes berichtet:

Fur die Umstellung der offentlichen Fuhrparks auf klimafreundliche/ alternative
Antriebstechnologien gibt es auf Landesebene inzwischen mehrere bindende
Vorgaben:

1. Als Emeuerung des Leistungsblatts 4 Anhang 1 der VwVBU
(Verwaltungsvorschrift fir Beschaffung und Umwelt) kam Ende 2017 vom SenUVK
die Anweisung, die Dienstwagenflotte schrittweise auf emissionsarme Fahrzeuge mit
niedrigeren Grenzwerten umzustellen. Bevorzugt werden sollen Voll-Elektro-Autos
mit benétigter Ladeinfrastruktur, sonst bei nicht vertretbar hohen Kosten Hybrid-
Autos oder Erdgas-Autos und nur im Ausnahmefall Autos mit Verbrennungsmotoren
mit max. CO2-Ausstol} von 120 g/km und 0,12 g/k Stickoxid-Aussto3 (NOx) bei
Neuanschaffung (Leasing und Kauf). (Details s. Anlage 1)

2. Im Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm 2030 ist als MalRnahme V-19
(Handlungsfeld Verkehr) die emissionsfreie KFZ-Flotte des Landes Berlin
beschrieben, die langfristig komplett auf E-Fahrzeuge und Wasserstoffantriebe
umgestellt werden soll, mit dem kurzfristigen Ziel von mindestens 10 % Anteil am
landeseigenen Fuhrpark (s. Anlage 2).




3. Im bisherigen Entwurf des Mallnahmenplans CO2-neutrale Verwaltung, der
gerade vom Senat beschlossen wurde und demnéchst in den RdB geht, sind
mehrere MalRnahmen enthalten, die das Thema der klimafreundlichen Mobilitat der
offentlichen Hand beinhalten, z.B.:

- U-4 Aufbau eines verpflichtenden Mobilitdtsmanagements

- 3-1 Umsetzung eines zentralen Mobilitatsmanagements

- 3-2 Umstellung des Fuhrparks auf CO2-neutrale Fahrzeuge

- 3-3 Starkung des Jobtickets fir die Beschéaftigten der Verwaltung Berlin

- 3-6 Anschaffung von Pedelecs/ E-Rollern fiir die Ordnungsamter

(s. Anlage 3)

Das bedeutet, dass das Augenmerk nicht allein auf die PKW gerichtet ist, sondern
auch andere klimafreundliche Fortbewegungsarten umfasst.

4. Die Koordinationsstelle Klimaschutz und Nachhaltigkeit hat in der Vergangenheit
die Amter tiber Férderméglichkeiten informiert, die von den Amter dann auch genutzt
wurden und werden. Die Informationen Uber aktuelle Férderungen werden laufend
verteilt, sobald sie vorliegen.

Im Umwelt- und Naturschutzamt werden hauptsachlich private Fahrrader und ein
privates Pedelec (Umwelttechnik) und der OPNV genutzt.

Die Zahl der Dienstwagen ist sehr gering: 2 Kleinstwagen (Benziner, Bj. 2012 und
2017) fur den Bereich Naturschutz.

Fur mehrere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wird fiir deren Dienstwege jetzt ein
Pedelec beschafft, auch als Anreiz fiir weitere Amter.

Das GriUnflachenamt hat bereits 2017 sechs spezielle Elektronutzfahrzeuge als
Ersatz fur alteren Bestand mit BENE-F&rdermitteln beantragt und in 2018 vier davon
bestellt. Des Weiteren wurden zwei Pedelecs fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
angeschafft.

Im Objektmanagement wurde die Bestellung eines Streetscooters (DHL-Entwicklung)
zurlickgestellt.

Im Amt far Weiterbildung und Kultur wurde ebenfalls ein Antrag auf BENE-F&rderung
im Férderschwerpunkt 4 fir nachhaltige Mobilitat gestellt. Damit soll der alte noch
dieselbetriebene Bibliotheksbus auf Elektroantrieb umgertstet werden.

Auch das Jugendausbildungszentrum hat nach Riicksprache mit dem
Grunflachenamt die Férderung fir zwei Elektrofahrzeuge samt Ladeinfrastrukter als
Ersatz fur die veralteten Nutzfahrzeuge beantragt und gerade die Férderzusage mit
90% iger Forderung aus BENE-Mitteln erhalten (Nov. 2018).

Aus den Fordermitteln sollen zwei Elektronutzfahrzeuge (inkl. Ladestationen)
beschafft werden und im Gegenzug werden zwei Altfahrzeuge stillgelegt. Durch den
Austausch der beiden Fahrzeuge (Opel Combo und VW Caddy) wird der
Schadstoffaussto um 5760 kg/a CO2-Aq reduziert.

Der geleaste Dienstwagen der Bezirksbirgermeisterin ist seit August 2018 ein
Fahrzeug mit Hybrid-Antrieb.

Im Rahmen der Angebotseinholung fiir ein neues Dienstfahrzeug des Schul- und
Sportamtes wurde auch die Mdoglichkeit der Anschaffung eines Fahrzeugs mit
elektrischem bzw. Hybrid-Antrieb geprift. Die Kosten fir ein Fahrzeug mit
alternativem Antrieb hatten allerdings erheblich Uber den Leasingkosten fir




Fahrzeuge mit herkémmlichem Verbrennungsmotor gelegen. In Bezug auf ein reines
Elektrofahrzeug sind zudem, aus Sicht des Schulamtes, wesentliche Fragen der
Ladeinfrastruktur noch ungeklart bzw. nicht optimal gel&st.

Der Leasingvertrag fur das Dienstfahrzeug des Schulamtes wurde allerdings nur mit
einer Laufzeit von 24 Monaten abgeschlossen, mit der Hoffnung, dann bessere
Bedingungen zur Anschaffung von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb vorzufinden.

Das Ordnungsamt wird die Beschaffung von Elektro- oder Hybridfahrzeugen priifen,

sobald eine gesicherte Lademdglichkeit flir Elektrofahrzeuge auf dem Parkplatz
neben dem Ordnungsamt geschaffen wird.

Es wird gebeten, den Beschluss als erledigt zu betrachten.

Richter-Kotowski
Bezirksburgermeisterin




Anloge A

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz b .
Senatorin el"

" Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz — 10179 Berlin

Dienstgebdaude: &

An
. L . . Am Kallnischen Park 3
- die Senatsverwaltungen (einschlieRlich Senatskanzlei) 10179 Berlin

Telefon: +49-30-9025-1000

- die Bezirksamter von Berlin
Telefax: +49-30-9025-1001

- die Verwaltung des Abgeordnetenhauses

- die Prasidentin des Verfassungsgerichtshofes Datum 05.12.2017

- die Préasidentin des Rechnungshofes
- die Sonderbehdrden

- die nlichtrechtsféhigen Anstalten

- die Krankenhausbetriebe

- die Eigengesellschaften

- die gemischtwirtschaftlichen Unternehmen,
an denen Berlin Uberwiegend beteiligt

- die Kdrperschaften, Anstalten und Stiftungen des &ffentlichen Rechts

Rundschreiben SenUVK 01/2017 _
Anwendung von neuen Umweltschutzanforderungen bei der Beschaffung
von PKW

Im Rahmen des 100-Tage-Programms hat der Senat beschlossen, die Umwelt-
schutzanforderungen fiir die Beschaffung von Fahrzeugen zu aktualisieren, um die
Dienstwagenflotte schrittweise auf emissionsarme Fahrzeuge, wie Hybrid- und
Elektrofahrzeuge, umzustellen.

Um die am 26.04.2017 vom Umweltbundesamt veréffentlichten neuesten Erkenntnisse zu
dem stark erhéhten NO,-AusstoRR von Diesel-Pkw umgehend zu beriicksichtigen und die

. Beschaffung von Fahrzeugen mit sehr hohen NO,- und CO,-Emissionen zu vermeiden,
werden mit diesem Rundschreiben die hestehenden Umweltschutzanforderungen fir die
PKW-Beschaffung (Leasing und Kauf) im Leistungsblatt 4 Anhang 1 der Verwaltungs-
vorschrift ,Beschaffung und Umwelt — VwVBU" hinsichtlich der Auswahl des Antriebs, der -
Luftschadstoffe und der CO,-Emissionen angepasst. Dies erfolgt im Vorfeld der
Fortschreibung der VwVBU.

Ab sofort sind bei der Beschaffung von PKW folgende Umweltschutzanforderungen bei
der Leistungsbeschreibung zu verwenden:

e Es sind bevorzugt Fahrzeuge mit voll-elektrischem Antrieb zu beschaffen und
bei Bedarf die dafir notwendige Ladestruktur am Standort des Fahrzeugs
aufzubauen.



Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz ‘ Seijte 2 von 2

e st fir den geplanten Einsatzzweck kein Fahrzeug mit rein elektrischem Antrieb zu
vertretbaren Kosten geeignet, ist alternativ ein Fahrzeug mit Hybridantrieb als
Kombination von Elektro- und Ottomotor (bevorzugt als Plug-In-Hybrid) oder
mit Erdgasantrieb (CNG — Compressed Natural Gas oder Biomethan) zu
beschaffen.

e Fahrzeuge mit vollelektrischem Antrieb und Plug-In-Hybride im elektrischen
Betrieb dirfen nicht mehr als 19 kWh/100 km elekirische Energie verbrauchen
(basierend auf den Werten der Typgenehmigung).

e Plug-in-Hybridfahrzeuge miissen eine Mindestreichweite im rein elektrischen
Betrieb von 30 km erreichen (basierend auf dem bei der Typgenehmigung
verwendeten Fahrzyklus).

e Fir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor ist fiir die Stickoxidemi'ssion (NO,) ein Wert
von 0,120 g/km im realen Fahrbetrieb' (bei Hybridfahrzeugen bezogen auf den
reinen Betrieb mit Verbrennungsmotor) einzuhalten.

e Fir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor darf der AusstoR an Kohlendioxid (CO,)
folgende Werte nicht iberschreiten:

o Fahrzeuge der Segmente (nach Kraftfahrtbundesamt) Mini, Kleinwagen und
Kompaktwagen: 120 g/km :

o Fahrzeuge der Segmente (nach Kraftfahrtbundesamt) Mittelklasse, obere
Mittelklasse, Vans, Gelandewagen und Oberklasse: 130 g/km und ab
01.01.2019: 120 g/km

In diesem Kontext wird ausdricklich auf die bestehende Hartefallklausel nach Nr. 11 der
- VWVBU hingewiesen, wonach fiir begriindete Ausnahmefalle von den o.g. Anforderungen
“abgewichen werden kann, siehe: _ '
http://www.berlin.de/senuvk/service/gesetzestexte/de/beschaffung/vorschrift haertefall.sh
tml. C '

Vor Anwendung der Hartefallregelung wenden Sie sich vorab an die Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr wund Klimaschutz, Referat | C 56 (9025-2390, Email:
volker.schlickum@senuvk.berlin), um die weiteren Schritte zur Beschaffung von anderen
emissionsarmen Fahrzeugen festzulegen.

Die uibrigen Anforderungen des Leistungsblatts 4 der VwVBU bleiben davon unberiihrt.
Dies gilt auch fiir die Berechnung der Lebenszykluskosten.

. Weitere Informationen zu emissionsarmen Fahrzeugen finden Sie zudem unter:
http://www.berlin.de/senuvk/service/gesetzestexte/de/beschaffung/beschaffungshinweise.
shiml :

Ich bitte Sie, lhre nachgeordneten Einrichtungen in Kenntnis zu setzen.

REGINE GUNTHER

' gemaR den RDE-Messvorschriften der Verordnung (EU) 2016/427 und (EU) 2016/646




Konsolidierte Fassung

Anderungen gem. AH Drucksache 18/0423 und AH Drucksache 18/0780 -

Fur ein klimaneutrales Berlin

Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramm 2030 (BEK 2030)

Umsetzungszeitraum 2017 bis 2021
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Es soll ein permanentes, an ausgewahlten Hot Spots angelehntes Monitoring installiert und dariiber
verkehrs- und umweltorientierte Steuerungs- und Informationsstrategien ausgelést werden, um
Verkehrsstdrungen entgegenzuwirken. Damit wird der in Berlin mit dem Projekt iQtraffic begonnene
Weg, sowochl verkehrliche Kriterien als auch die Luftschadstoffbelastung als Auslgser
umweltsensitiver LSA-Steuerstrategien zu nutzen, konsequent fortgefiihrt. Im Rahmen der
MaRnahme soll daher eine kontinuierliche Umsetzung von simulationsgestiitzten Systemen zur
Uberwachung und Steuerung der Verkehrs- und Umweltqualitit durch die Anpassung der
Lichtsignalanlagen, auch unter den Gesichtspunkten der CO,-Emissionen, gewahrleistet werden. Die
Wirksamkeit dieser MalRnahmen ist aber so lange begrenzt, wie nicht generell einer Verminderung
des Verkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr erreicht werden kann. Die Umsetzung von MaRnahmen soll
unter strenger BerUcksichtigung der angestrebten Anderung des Modal Splits zugunsten des
Umweltverbundes erfolgen. '

4.3.13. Geschwindigkeitsreduzierung auf Berliner Autobahnen (V-16)

In Berlin wird bereits seit Jahren die Strategie eines stadtvertrdglichen Geschwindigkeitsniveaus,
wie Tempo 30, mit dem Ziel einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und einer Reduzierung der
Lirm- und Luftschadstoffbelastung vorangetrieben. Aus Sicht des Klimaschutzes ist dariiber hinahs
auch' eine Reduzierung der Geschwindigkeiten auf den Berliner (Hochgeschwindigkeits-)
Autobahnabschnitten sinnvoll, da dort 'Kraftstoffeinsparungen und somit geringere CO,-Emissionen

zu erzielen sind.”

Derzeit sind die rechtlichen Rahmenbedingungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung allein zur
Reduzierung der CO,-Emissionen nicht gegeben. Berlin wird sich deshalb im Bundesrat fiir eine
linderiibergreifende Initiative zur Uberp_ri.'lfung und ggf. Anderung der rechtlichen
Voraussetzungen einsetzen.

4.3.14. Emissionsfreie Kfz-Flotte des Landes Berlin (V-19)

Die Kfz-Flotten der stadtischen Betriebe (Ver- und Entsorgungsunternehmen), der Berliner
Verwaltung sowie der Bezirke besitzen einen groBen Anteil an der in Berlin erbrachten
Verkehrsleistung. Zum Teil werden bereits klimafreundlichere Fahrzeuge eingesetzt (Erdgasfahrzeuge
der BSR). Durch eine schrittweise Umstellung der fossil angetriebenen Flotten auf alternative, larm-
und schadstoffminimierende Antriebe bzw. erneuerbare Energien kann ein Beitrag zur Erreichung
des Klimaneutralitatsziels bis 2050 erreicht werden.

% Eine reine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 bedeutet nur eine geringe Auswirkung auf den

Kraftstoffverbrauch und somit auf den CO,-AusstoR. Daher wird mit einer Reduzierung der Geschwindigkeiten im
,narmalen” StadtstralRensystem immer eine Verstetigung des Verkehrs (Minimierung der Anfahr- und Hal'tevcrgénge]
angestrebt.  Eine deutliche Wirkung der reinen Geschwindigkeitsreduzierung wird dagegen in den
Hochgeschwindigkeitsbereichen auf Autobahnen erzielt, in‘ denen der Luftwiderstand malgeblich den
Kraftstoffverbrauch mit bestimmt. Das Wirkpotenzial beschrankt sich auf Pkw sowie leichte Nutzfahrzeuge. Schwere -
Nutzfahrzeuge und Busse unterliegen bereits einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80km/h.
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Hierbei sind als landeseigene Flotten z. B. die Fahrzeuge der BSR sowie der Fuhrpark von Polizei,
Ordnungsdamtern, Berliner Forsten, StraBen- und Griinflichendmtern und Feuerwehr
einzubeziehen. Zur Starkung der Vorbildfunktion sind weiterhin der verwaltungsinterne Fuhrpark
und die Dienstfahrzeuge mit einzufassen. Erste Bestrebungen zu einer Elektrifizierung des
Fuhrparks wurden bereits im Rahmen des Schaufensterprojekts E-Mobilitit unternommen, wobei in
den nichsten Jahren mindestens 10 % des landeseigenen Fuhrparks umgestellt werden sollen. Ziel ist
es, in Stufen langfristig einen vollstindigen Flottenwandel durch Einsatz von E-Fahrzeugen und
Wasserstoffantrieben zu erreichen.

Auch wenn die Substitution schrittweise erfolgen muss, soll das Vorhaben bereits bei weiteren
kurzfristigen Planungen beriicksichtigt werden.

4.3.15 Reduzierung Luftverkehrsemissionen

Zur Reduzierung der Luftverkehrsemissionen sind insbesondere die folgenden Mafnahmen
umzusetzen: '

- emissionsabhdngige Start- und Landegebiihren: An den Flughdfen Tegel und
Schonefeld werden derzeit fluglirmbezogene Start- und Landeentgelte nach
Larmklassen erhoben. Zum Zwecke des Klimaschutzes wird sich das Land Ber-
lin als Gesellschafter der Flughafen Berlin-Brandenburg GmbH dafiir einsetzen,
dass zusdtzlich eine CO,-basierte Entgeltverordnung fur den zukiinftigen BER
geprift und umgesetzt wird.

- KompensationsmafRnahmen: Im Rahmen des Klimaschutzes wird sich das Land
Berlin als Gesellschafter der Flughafen Berlin-Brandenburg GmbH dafiir einset-
zen, dass verpflichtende CO;-KompensationsmalRnahmen nach Gold Standard
in die Umweltrichtlinien der Flughafen Berlin-Brandenburg GmbH geprift,
umgesetzt und im Zuge der kontinuierlichen Umweltberichterstattung
dokumentiert werden.

- Energiebesteuerung Luftverkehr bzw. Anhebung der Luftverkehrssteuer auf
das MalB einer Energiebesteuerung: Um die Luftverkehrsemissionen zu
reduzieren und die Wettbewerbshedingungen zwischen den Verkehrstragern
zu harmonisieren, wird das Land Berlin in den Bund-Lander-Gremien initiativ
mit dem Ziel, dass sich die Bundesregierung auf EU-Ebene fiir eine europaweit
einheitliche Energiebesteuerung des gewerblich verwendeten Kerosins im
Luftverkehr einsetzt. Bis zu einer Einigung auf EU-Ebene soll der Bund die
bestehende Luftverkehrssteuer bis zu der Hohe anheben, die sich aus einer
Besteuerung des in Deutschland gewerblich verwendeten Kerosins ergeben
wiirde.
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(sieche Kapitel 3.2). Der nachfolgende MaRnahmenkatalog stellt ein Grundgerist an
madglichen Malnahmen dar, die fir die Zielerreichung herangezogen werden kénnen und
bietet damit eine orientierende Hilfestellung. Bei sukzessiver Umsetzung dieser
MaRnahmenvorschldge sowie geeigneter Erganzung durch zusatzliche MalRnahmen ist bis
2030 mit einer deutlichen Reduzierung der kompensationsrelevanten verwaltungsbezogenen
Emissionen zu rechnen, so dass der zu kompensierende Emissionsanteil auf ein Minimum
reduziert werden kann.

Die nachfolgend dargestellten Malinahmenvorschldge werden einerseits unterteilt in zentral
umzusetzende (Ubergeordnete) Malnahmen und dezentral verwaltungsspezifisch
umzusetzende MaRnahmen. Andererseits kénnen die - MaBRnahmenvorschlage vier
verschiedenen Wirkungsbereichen zugeordnet werden:

° Organisation und Kommunikation,

e Energieverbrauch im Gebaude,

e Mobilitat,

e Beschaffung und Ressourcenverbrauch.

Die Grenzen zwischen diesen Wirkungsbereichen sind jedoch flieBend, so dass viele
MaRnahmenvorschldge in mehreren Bereichen wirken. Die hier vorgenommene Clusterung
dient somit lediglich als erste Orientierung. Zudem wirken diverse Malnahmen auch in
Kombination mit anderen, worauf bei der Umsetzung zu achten ist.

4.1. Ubergeordnete Mafnahmen

Bei den nachfolgend aufgefihrten Malinahmen handelt es sich um zentrale Aktivitdten, die
von der fUr Klimaschutz zustdndigen Senatsverwaltung federfuhrend zu initiieren und
umzusetzen sind. Dazu sind bei Bedarf die betroffenen Verwaltungen einzubeziehen,
entsprechende Beschlisse herbeizufihren und die fiur eine Umsetzung erforderlichen
Haushaltsmittel einzustellen.

¢ Kommunikationsstrategie und Intranetauftritt CO,-neutrale Verwaltung

e Motivationsprogramme zum klimaschonenden Verhalten entwickeln

e Entwicklung einer Mobilitdtskampagne fir die Verwaltung

e Aufbau eines verpflichtenden Mobilitatsmanagements

e Mobilitédtsportal: Carsharing & Fahrgemeinschaften erméglichen und férdern
e Ausbau des ‘zentralen Beschaffungswesens bei relevanten Produktgruppen

e Zentrales Vermittlungssystem fir wiederverwertbare Produkte

Bei einigen Malknahmen handelt es sich um die Schaffung eines (modularen) Angebotes fiir
alle betroffenen Verwaltungen, das diese bei der Umsetzung entsprechender
verwaltungsspezifischer Malnahmen nutzen konnen. Zur Einbeziehung der (brigen
Verwaltungen sind daher bei Bedarf entsprechende Angebote zu formulieren oder
Unterlagen und Arbeitsmaterialien bereitzustellen. (Dies wird in der n&heren
MaRnahmenbeschreibung im Anhang dargestelit.)
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4.2. VerWaItungsspezifische MaRnahmen

. Neben den zentralen MaRnahmen hat jede betroffene Verwaltung in eigener Zusténdigkeit
spezifische MaRnahmen umzusetzen, um die verwaltungsbedingten CO,-Emissionen zu
reduzieren. Der vorliegende Malinahmenkatalog dient dabei als Unterstiitzung, wobei die
MaRBnahmen bei Bedarf an die spezifischen Belange der jeweiligen Verwaltung anzupassen
sind und nicht alle MaBnahmenvorschlage in jeder Verwaltung sinnvoll sind. (So gibt es z.B.
MaRnahmenvorschlage, die sich auf bezirkliche Belange beziehen und somit in
Senatsverwaltungen nicht anwendbar sind.)

Bei den Maflnahmenvorschldgen kann es sich um einmalige (z.B. technische) MalRinahmen
handeln, oder um Aktivitdten die regelmafig bzw. wiederkehrend durchzufiihren sind, um
einen dauerhaften Erfolg sicherzustellen. Ziel wiederkehrender Aktivitdten sollte es sein,
entsprechende Prozesse in das gewohnheitsmaRige Handeln zu Uberfihren und damit rein
temporare Einsparungen bzw. Rebound-Effekte zu vermeiden.

4.2.1. Bereich Organisation und Kommunikation

Der Bereich ,Organisation und Kommunikation“ stellt ein Bindeglied zur Vernetzung der
Beschaftigten und der konkreten Aktivitdten (auch anderer Wirkungsbereiche) innerhalb der
Verwaltung dar. Eine erfolgreiche Umsetzung von Mafinahmen in diesem Wirkungsbereich
wird daher maRgeblich flr die Zielerreichung sein.

Dem  Bereich ,Organisation und Kommunikation® kdnnen die folgenden
MaBnahmenvorschlédge zugeordnet werden, die im Anhang ndher beschrieben werden:

e Leitungsebene als Vorbild in Sachen Klimaschutz

e Ansprechpartner*in CO,-neutrale Verwaltung '

¢ Motivationsprogramme zum klimaschonenden Verhalten umsetzen

e Interne Kommunikation der MaBnahmen und des Umsetzungsstandes

e Verhaltenskodex CO,-Neutralitat |

e CO,-Status sichtbar machen

e Mobilitdtskampagne umsetzen
4.2.2. Bereich Energieverbrauch im Gebaude

Im Bereich Energieverbrauch sind Mafthahmen zusammengefasst, die den
nutzungsspezifischen Gebdudeenergieverbrauch im Fokus haben. Dabei handelt es sich um
den Verbrauchsanteil des Gesamtenergieverbrauchs, der vom Nutzer maligeblich
beeinflussbar ist. (So ist z.B. die Grundbeheizung eines Gebiudes oder der Stromverbrauch
fir gebaudetechnische Anlagen von der Verwaltungsnutzung weitgehend unabhéngig.) Die
MaRnahmen dienen somit der Einsparung von Energie im Verwaltungsalltag.

Dem Bereich ,Energieverbrauch im Gebhaude"* kénnen die folgenden MalRnahmenvorschlage
zugeordnet werden, die im Anhang ndher beschrieben werden:

e Beleuchtungsstrategie

e Beleuchtungssteuerung und LED in &ffentlichen Bereichen
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e |LED-Arbeitsplatzbeleuchtung

e Energiemanagement fur die Serverraume

. Energiemanégement der IKT am Arbeitsplatz

e Einsatz zentraler Drucker |

» Einrichtung von Teekilchen und Kihlschranktauschprogramm
e Austausch bzw. Abschaffung von Warmwasserboilern

e Einheitliche Vorgaben zur Nutzung verbrau_chsintenéiver privater Elektrogerate
4.2.3. Bereich Mobilitit |

Die im Mobilitdtsbereich vorgeschlagenen Malnahmen beziehen sich nicht ausschlieflich
auf die Dienstgdnge und Dienstfahrten / Dienstreisen, sondern beziehen bewusst auch
darliber hinausgehende Angebote fir Beschéaftigte mit ein. Auch wenn die Emissionen, die
auf dem Arbeitsweg der Beschaftigten anfallen, nicht in die Bilanzierungsgrenzen der CO,-
Bilanz der Verwaltungen fallen, sind die damit verbundenen Auswirkungen nicht zu
- vernachlassigen und sollten daher nach Moglichkeit perspektivisch ebenfalls reduziert
werden. '

Dem Bereich Mobilitdt konnen die folgenden MaRnahmenvorschlage zugeordnet werden, die
im Anhang naher beschrieben werden:

e Umsetzung eines zentralen Mobilitaitsmanagements

e Um_stelluhg des Fuhrparks auf CO,-neutrale Fahrzeuge

e Starkung des Job-Tickets fur die Beschaftigten der Verwaltung Berlin

e Dienstreisen COs-neutral gestalten |

e Einrichtung von Video- und Telefonkonferenzarbeitsplatzen in allen Gebduden

o Anschaffung von Pedelecs / E-Rollern fr die Ordnungsamter

» Kostenfreie Nutzung des 6ffentlichen Fahrradverleihsystems flr Dienstfahrten

e Reduzierung von Parkplatzen und Zubau von Fahrradstellplatzen vor
Dienstgebauden

e Jobrad einflhren
4.2.4. Bereich Beschaffung und Ressourcenverbrauch

Annlich wie im Bereich Mobilitat lassen sich auch die (Einspar)Effekte der nachfolgend
-aufgefuhrten Mallnahmenvorschlage nicht direkt in den CO,-Bilanzen der Verwaltungen
abbilden. Nichtsdestotrotz dient ihre Umsetzung dem Leitgedanken einer klimaneutralen
Verwaltung.

Dem Bereich Beschaffung und Ressourcenverbrauch kénnen die folgenden
Malinahmenvorschldge zugeordnet werden, die im Anhang naher beschrieben werden:

e Nutzung des zentralen Beschaffungswesens fur Produkte mit Klimarelevanz
¢ - Schulung /Monitoring der Verwaltungsvorschrift Beschaffung und Umwelt (VwVBU)

e Teilnahme an einem zentralen Vermittlungssystem fiir wiederverwertbare Produkte
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Gesamtiibersicht MaRnahmenvorschldge

Nr. ’ MaBnahmentitel

Ubergeordnete Maf3inahmen

U-1 | Kommunikationsstrategie und Intranetauftritt CO,-neutrale Verwaltung
U-2 | Motivationsprogramme zum klimaschonenden Verhalten entwickeln
U-3 | Entwicklung einer Mobilitiatskampagne fiir die Verwaltung
U-4 | Aufbau eines verpflichtenden Mobilitdtsmanagements
U-5 | Mobilitatsportal: Carsharing & Fahrgemeinschaften ermoglichen und férdern
U-6 | Ausbau des zentralen Beschaffungswesens bei relevanten Produktgruppen
U-7 | Zentrales Vermittlungssystem fiir wiederverwertbare Produkte
U-8 | Handlungsleitfaden CO,-neutrale Veranstaltungen ,
Bereich Organisation und Kommunikation
1-1 | Leitungsebene als Vorbild in Sachen Klimaschutz
1-2 | Ansprechpartner*in CO,-neutrale Verwaltung
1-3 | Motivationsprogramme zum klimaschonenden Verhalten umsetzen
1-4 | Interne Kommunikation der MaRnahmen und des Umsetzungsstandes
1-5 | Verhaltenskodex CO,-Neutralitét
1-6. | CO,-Status sichtbar machen
1-7 | Mobilitatskampagne umsetzen
; Bereich Energieverbrauch im Gebdude
2-1 | Beleuchtungsstrategie
2-2 | Beleuchtungssteuerung und LED in &ffentlichen Bereichen
2-3 | LED-Arbeitsplatzbeleuchtung
2-4 | Energiemanagement fir die Serverrdume
2-5" | Energiemanagement der IKT am Arbeitsplatz
2-6 | Einsatz zentraler Drucker
2-7 | Einrichtung von Teekiichen und Kiihlschranktauschprogramm
2-8 | Austausch bzw. Abschaffung von Warmwasserboilern :
2-9 | Einheitliche Vorgaben zur Nutzung verbrauchsintensiver privater Elektrogerate
: Bereich Mobilitat
3-1 | Umsetzung eines zentralen Mobilitdtsmanagements
3-2 | Umstellung des Fuhrparks auf CO,-neutrale Fahrzeuge
3-3 | Starkung des Job-Tickets fur die Beschaftigten der Verwaltung Berlin
3-4 | Dienstreisen CO;-neutral gestalten
3-5 | Einrichtung von Video- und Telefonkonferenzarbeitsplatzen in allen Gebauden
3-6 | Anschaffung von Pedelecs / E-Rollern fir die Ordnungsamter
3-7 | Kostenfreie Nutzung des &ffentlichen Fahrradverleihsystems fiir Dienstfahrten
3-8 | Reduzierung von Parkpldtzen und Zubau von Fahrradstellpldtzen vor Dienstgeb&uden
3-9 | Jobrad einfiihren
Bereich Beschaffung und Ressourcenverbrauch
4-1 | Nutzung des zentralen Beschaffungswesens fir Produkte mit Klimarelevanz
4-2 | Schulung /Monitoring der Verwaltungsvorschrift Beschaffung und Umwelt (VwVBU)
4-3 | Teilnahme an einem zentralen Vermittiungssystem fiir wiederverwertbare Produkte
4-4 | Dienstanweisung zu Ressourcenverbrauch und Abfalltrennung
4-5 | Reduzierung des Papierverbrauchs
4-6 | Digitalisierung von Pendelmappen zur Reduzierung des Postverkehrs
4-7 | CO,-neutrale Veranstaltungen
4-8 | Vegetarisches und saisonales Angebot in Kantinen
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