Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin

Ausgegeben am 11.12. 1964 | IV. Wahlperiode Nr. 770

Vorlage — zur Kenntnisnahme —

gemifl Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin
iiber Verordnung

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes XTI-116
fiir den Straflendurchbruch

zwischen Westtangente und Bergstrafle

sowie fiir die Verbreiterung der Filandastrafie
zwischen Bergstrafle und Siidendstrale

im Bezirk Steglitz

Wir bitten, gem&afB Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin
die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Wohnungs-
wesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verordnung

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes XII-116
fiir den StraBendurchbruch zwischen Westtangente
und Bergstrafie sowie fiir die Verbreiterung
der FilandastraBe zwischen BergstraBe und SiidendstraBe
im Bezirk Steglitz.

Vom 29. November 1964.

Auf Grund des § 10 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni
1960 (BGBIL.I S.341 | GVBL S.665, 1077) in Verbindung
mit § 4 des Gesetzes zur Ausfiihrung des Bundesbau-
gesetzes vom 21. Oktober 1960 (GVBI. S.1080) wird ver-
ordnet:

§1 .

Der Bebauungsplan XII-116 vom 3. Dezember 1963 fiir
den StrafBendurchbruch zwischen Westtangente und Berg-
strafle sowie fiir die Verbreiterung der Filandastrafie
zwischen Bergstrafle und Sidendstrafle im Bezirk Steglitz
wird festgesetzt.

§ 2

Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Bezirks-
amt Steglitz, Abteilung Bau- und Wohnungswesen, Amt
fiir Vermessung, beglaubigte Abzeichnungen des Be-
bauungsplanes koénnen beim Bezirksamt Steglitz, Abtei-
lung Bau- und Wohnungswesen, Planungsamt und Bau-
aufsichtsamt, wahrend der Dienststunden kostenfrei
eingesehen werden.

§ 3
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.



A. Begriindung:

I. Veranlassung des Planes

Ein groBer Teil des innerstédtischen Straflennetzes ein-
schliefflich der Bundesstraflen und Hauptverkehrsstrafien
wird bereits heute bei einem Motorisierungsgrad von einem
Kraftfahrzeug auf etwa sieben Einwohner bis an die
Grenzen der Leistungsfihigkeit beansprucht. Bei der Ent-
wicklung des Kraftverkehrs ist jedoch in absehbarer Zeit
mit einer Motorisierungsdichte von 1:5 zu rechnen. Es
wurde daher im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs notwendig, zur Abwicklung des libergeord-
neten und zur Bewiltigung des innerstédtischen Verkehrs
Entlastungsstralen anzulegen, die Teil eines zusammen-
hidngenden Verkehrsnetzes sind. Dieses Netz ist in seinen
Grundziigen bereits im Fldchennutzungsplan von 1950 ent-
halten. Es besteht aus vier die Innenstadt umschliefenden
Tangenten, einem im ndheren Bereich des S-Bahn-Ringes
verlaufenden Stadtring und 13 VerbindungsstraBen zwi-
schen dem Stadtring und dem Berliner Autobahnring. Die
fiir dieses Netz angestellten Erhebungen {iiber das be-
stehende Verkehrsbedirfnis und die kiinftig zu erwartende
Verkehrsbelastung ergaben fir einen groflen Teil dieses
Netzes die Notwendigkeit eines autobahnméfigen Ausbaus.
Die neu anzulegenden Stralen miissen, soweit moglich, so
gebaut werden, dafl sie frei von héhengleichen Kreuzungen
bleiben und getrennte Fahrbhahnen fiir den Richtungs-
verkehr haben.

Wéhrend zwischen den Bezirken Schoneberg und Steg-
litz durch den Bau der Westtangente eine leistungsfdhige
StraBenverbindung geschaffen wird und mit dem Weiterbau
des Stadtringes eine ebenso leistungsstarke Verbindung
zwischen dem Westteil des Bezirks Charlottenburg und
dem Bezirk Schéneberg entsteht, sind die Verkehrsbezie-
hungen in Nord-Siid-Richtung zwischen dem Geschéfts-
zentrum um den Kurfiirstendamm und dem Verwaltungs-
zentrum am Fehrbelliner Platz einerseits und den Wohn-
gebieten im Bezirk Steglitz andererseits auf die vorhande-
nen Stadtstraflen angewiesen. Nach Ausbau des Durch-
bruches von der Kaiser-Friedrich-Strae zur Branden-
burgischen Strafie ist im Bereich siidlich des Fehrbelliner
Platzes in der schon heute bis an die Grenzen der Lei-
stungsfihigkeit beanspruchten Brandenburgischen Stralle
und Laubacher Strafle mit einem so starken Anwachsen
des Verkehrs zu rechnen, dal ein ordnungsgemé&fer Ver-
kehrsablauf nicht mehr gewé&hrleistet werden kann. Es
mufll daher eine zus#tzliche EntlastungsstraBe schon fir
den von dem Straflenzug Kaiser-Friedrich-Strafle / Bran-
denburgische StraBle und der Konstanzer Strafie in Rich-
tung Steglitz flieBenden Verkehr gebaut werden. Diese
Entlastungsstrafle — der sogenannte Steglitzer Verbinder —
beginnt in Verldngerung der Konstanzer Strafle an der
Berliner Strafie. Sie erh&lt am Bahnhof Schmargendorf
Anschlufl an den Stadtiring und wird iiber den Breiten-
bachplatz und die Schildhornstralle an die Westtangente
herangefiihrt und Uber Filandastrafle an die Straflenziige
Klingsorstrafle und Albrechtstrafie — Steglitzer Damm an-
geschlossen. Hierdurch wird gleichzeitig eine Verbindung
zwischen den durch die Westtangente und die Wannsee-
bahn getrennten Teilgebieten des Bezirkes Steglitz ge-
schaffen und der versetzte Querverkehr auf der SchloB-
straRe von der Schildhornstrale zur BergstraBe und
Albrechtstrafle beseitigt. ’

Ferner mufl die Filandastrafie — als Verldngerung des
Steglitzer Verbinders — in Anbetracht der zu erwartenden
Verkehrsbelastung verbreitert werden.

Der Bebauungsplan schafft die rechtlichen Vorausset-
zungen fiir die Inanspruchnahme der fiir die StraRenbau-
mafBnahme bendtigten Grundstlicksflachen und regelt Art
und MaB der baulichen und sonstigen Nutzung der be-
troffenen Grundstiicke.

Nach der vorbereitenden Bauleitplanung - Neufassung
des Baunutzungsplanes vom 28. Dezember 1960 (ABIL. 1961
S.742) - liegen das Geldnde zwischen Wannseebahn — Kor-
nerstraBe und BergstraBe sowie ein etwa 40 m breiter
Streifen ostlich der Kornerstrafle im beschridnkten Arbeits-
gebiet, Baustufe IV/3, und die restlichen Grundstiicke
innerhalb des Planbereiches im allgemeinen Wohngebiet,
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Baustufe IV/3. Fir die Grundstlicke 0stiich der Filanda-
straffe und siidlich der WuthenowstraB3e ist allgemeines
Wohngebiet, Baustufe ITI/3, ausgewiesen.

II. Inhalt des Planes

Der Bebauvungsplan hat den Steglitzer Verbinder 6stlich
der Westtangente und die Verbreiterung der Filandastrafe
bis zur Siidendstrafie zum Inhalt.

Der Verbinder wird von der Schildhornstrafie {iber ein
Briickenhauwerk, das neben den durch einen Mittelstreifen
getrennten Richtungsfahrbahnen auch einen Fulginger-
uberweg zu dem Gebiet westlich der Wannseebahn auf-
nehmen soll, an die Filandastrafe angeschlossen. Die Fahr-
bahnen der Menckenstrafe, der Kiilzer Strafle und der
Jeverstrafle bleiben nur in dem Umfang erhalten, wie sie
fiir die verkehrliche ErschlieBung der angrenzenden Grund-
stiicke bendtigt werden.

Die Kreuzung des Verbinders mit der Bergstrafie wird
so ausgebaut, dafl der Verkehr in die verschiedenen Rich-
tungen reibungslos abflieBen kann.

Die Filandastrafle wird auf 29,0 m verbreitert; sie er-
hédlt ebenfalls durch Mittelstreifen getrennte Richtungs-
fahrbahnen.

An den Ecken der im Planbereich liegenden StraBen
wurden — soweit erforderlich — aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit Eckabschrigungen vorgesehen.

Die fiir die StraflenbaumaBnahmen benétigten Grund-
stlicksflachen — mit Ausnahme der Teilflichen der Grund-
stlicke KornerstraRe 11-17, Menckenstrale 25-26 a und 28,
Menckenstraie 2 Ecke Kiilzer Strafle 1, Kiilzer Straflie 2
und Filandastrafle 21 Ecke Althoffplatz 1 — sind inzwischen
erworben worden. Die Ankaufsverhandlungen fiir die vor-
genannten Grundstiicke sind bereits eingeleitet worden.

Fir die nicht fiir StraBenlandzwecke in Anspruch zu
nehmenden Grundstiicksfldchen wurden Art und MafB der
baulichen und sonstigen Nutzung wie folgt geregelt:

1. Die zur Zeit gewerblich genutzten Restflichen der
Grundstiicke KornerstraBe 11-17 und die selbstindig
nicht mehr nutzbare Restfliche des Grundstiicks
MenckenstraBe 28 wurden als Gewerbegebiet mit
héchstens 3 Vollgeschossen, der Grundflichenzahl 0,5
und der Geschoffldchenzahl 1,2 bei geschlossener Bau-
weise festgesetzt.

2. Fiur die vorhandenen 3- und 4geschossigen Wohn-
bauten auf den Grundstiicken MenckenstraBe 25-26 a
und Bergstrafle 80-81 Ecke JeverstraBe 1 wurden die
Baukorper als allgemeines Wohngehiet mit der ent-
sprechenden Anzahl der Vollgeschosse festgesetzt.

3. Die Baugrundstiicke westlich der FilandastraBe zwi-
schen Bergstrafle und SilidendstraBe wurden flichen-
maBig als allgemeines Wohngebiet mit hdéchstens
4 Vollgeschossen, der Grundfldchenzahl 0,3 und der
Geschofiflachenzahl 1,2 bei geschlossener Bauweise
festgesetzt. Da es sich im vorliegenden Falle um ein
tiberwiegend bebautes Gebiet mit einer {iber 1,0 liegen-
den Geschoffldchenzahl handelt und dariiber hinaus
dem Gebiet im Bereich des Steglitzer Verbinders eine
besondere Bedeutung zukommt, ist die gegentiiber den
Vorschriften der Baunutzungsverordnung erhéhte Ge-
schoBflachenzahl gerechtfertigt. Offentliche Belange
stehen nicht entgegen.

4. Die nicht fir die Straflenbaumafnahmen benotigten
Fldchen der Grundstiicke zwischen der Bergstrafle, der
Menckenstrafle, der Kiilzer StraBe und der JeverstraBe
wurden sldwestlich des Verbinders als o6ffentliche
Griinfliche und norddstlich des Verbinders als Spiel-
und Tummelplatz festgesetzt.

Auf Grund der StrafenbaumafBnahmen wurde es not-
wendig, die gegenstandslos gewordenen StraRen- und Bau-
fluchtlinien aufzuheben und der Planung entsprechende
Strafenbegrenzungslinien, Baugrenzen und - soweit er-
forderlich — Zu- und Ausfahrtsverbote sowie die mit einem
Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zu belastenden Flidchen
festzusetzen,




TII. Verfahren

Der Bebauungsplan hat gemiR § 2 Abs. & des Bundes-
baugesetzes den Behtrden und Stellen, die Triger offent-
licher Belange sind, vorgelegen. Bedenken und Anregungen
wurden nicht vorgebracht.

Die Bezirksverordnetenversammlung des Bezirks Steg-
litz hat dem Bebauungsplan am 18. Dezember 1963 zu-
gestimmt; er ist gem#B § 2 Abs. 6 des Bundeshaugesetzes in
der Zeit vom 13. Januar 1964 bis einschlieBlich 13. Februar
1964 offentlich ausgelegt worden. ' :

Von Herrn Kurt Wendt, dem Eigentliimer des Grund-
stiicks Kiilzer Stralle 2, wurden bereits vor der Auslegung
Bedenken gegen die Inanspruchnahme seines Grundstiicks
fiir einen Kinderspielplatz vorgebracht. Hierzu ist zu er-
wihnen, daf3 Herr Wendt bereits beim Erwerb des Grund-
stiicks im Jahre 1963 darauf hingewiesen wurde, da3 das
Grundstilick fiir 6ffentliche Zwecke benétigt werde.

Gegen die Festsetzung eines Spiel- und Tummelplatzes
wurden ferner wahrend der Auslegungsfrist von Herrn
Griinder als Testamentsvollstrecker zum Nachla der
fritheren Eigentiimerin des Grundstiicks JeverstraBle 22
Ecke Kiilzer Strafle 3, Frau Johanna Burghard, zur Wah-
rung der Rechte des in der Erbauseinandersetzung zu
bestimmenden kiinftigen Eigentlimers vorsorglich Be-
denken vorgebracht mit der Bitte, die Entscheidung bis
nach der Erbauseinandersetzung auszusetzen. Zu diesen
Bedenken der Eigentiimer der Grundstiicke Kiilzer Strafle 2
und Jeverstrafle 22 Ecke Kiilzer Strafle 3 ist folgendes
auszufiihren: :

In dem Gebiet zwischen Eisenbahn - Bezirksgrenze
Schéneberg — BismarckstraBe — Bergstrale und Steglitzer
Verbinder mit etwa 9000 Einwohnern soll nach den Richt-
linien der Deutschen Olympischen Gesellschaft — Goldener
Plan — fiir die Schaffung von Spiel- und Tummelpldtzen
je Einwohner 1 m? Fldche zur Verfligung stehen. Von den
erforderlichen 9000 m? sind lediglich etwa 1000 m? Netto-
spielfliche vorhanden. Dariiber hinaus sind in dem vor-
genannten Bereich etwa 3600 m? Spiel- und Tummelplatz-
fliche geplant. Auf den Grundstiicken zwischen dem Steg-

litzer Verbinder, der Kiilzer Strafe und der JeverstraBle ‘

soll hiervon eine etwa 1400 m?2 grofle Fldche angelegt
werden. Die entsprechenden Grundstiicke sind bis auf
Kiilzer Strafle 2 und das unbebaute Grundstiick Jever-
straBBe 22 Ecke Kiilzer Strale 3 bereits von Berlin er-
worben worden. Auf die vorgenannten Grundstiicke kann
jedoch nicht verzichtet werden, zumal auch nach Inan-
spruchnahme dieser Grundstiicke ein Fehlbedarf von etwa
4400 m? in dem Einzugsbereich verbleibt. Hinzu kommt,
dafB allein schon die Aussonderung des Grundstiickes Kiil-
zer StraBe 2 aus dem Spiel- und Tummelplatz sowohl
stiddtebaulich als auch strukturell nicht zu rechtfertigen
wire.

Im iibrigen wird darauf hingewiesen, daBl die Fest-
setzungen des Bebauungsplanes bis zur Durchfiihrung
der Planung keine unmittelbaren Auswirkungen auf die
derzeitige Nutzung des Grundstiicks Kiilzer Strafie 2 haben.
Wertsteigernde Baumafnahmen, die den Festsetzungen
des Bebauungsplanes widersprechen, kdnnen jedoch nicht
zugelassen werden.

Die vorgebrachten Bedenken mufBten hiernach unhberiick-
sichtigt bleiben.

Ferner wurden wihrend der Auslegungsfrist von Friu-
lein Dr.Ingeborg Stoérig fiir die Erben des verstorbenen
Eigentiimers des Grundstiicks Menckenstrafe 28, Herrn
Ferdinand Henry Storig, Bedenken und Anregungen vor-
gebracht, die sich gegen die Fiihrung des Steglitzer
Verbinders richten. Frédulein Dr. Storig fiithrt aus, dal der
Steglitzer Verbinder der Wegersparnis — u. a. flr das Uni-
versitdtsklinikum - diene. Es sei daher auch mdoglich,
das Briickenbauwerk um ungefihr 150 m nach Siiden zu
verschieben und die Trasse des Verbinders iliber den Alt-
hoffplatz an die Filandastrafie anzuschlieBen. Im iibrigen
werde bezweifelt, daR der Ausbau des Steglitzer Ver-
binders iiberhaupt notwendig sei, zumal die vorhandenen
Straf3en sowie die Unter- und Uberfiihrungen im Bereich
der Eisenbahntrasse fiir den Verkehr ausreichen wiirden,
inshesondere wenn nach Ausbau der Westtangente die

Beseitigung des sogenannten Querverkehrs von der Schild-
hornstraBe zur BergstraBe und Albrechtstraflie zur Ent-
lastung der Schlo8strafe nicht mehr erforderlich sei. Ein
Verkauf des Grundstiicks kdme nur dann in Betracht, wenn
sich die Entschédigung nach der augenblicklichen Grund-
stickspreisentwicklung richten oder ein gleichwertiges
Grundstiick zur Verfligung gestelit wiirde, zumal das
Grundstiick erst 1954 bebaut worden sei.

Hierzu wird bemerkt, daBR entsprechende Ankaufsver-
handlungen bereits eingeleitet worden seien. Die sich
ergebenden Entschiddigungsfragen kénnen jedoch nicht im
Bebauungsplanverfahren gekldrt werden; ihre Behand-
lung muf3 einem gesonderten Entschidigungsfeststellungs-
verfahren vorbehalten bleiben.

Im iibrigen wird zu den Anregungen des Friulein Storig,
die die Anderung der Trasse des Steglitzer Verbinders be-
treffen, folgendes ausgefiihrt:

Der Auffassung, daB der Steglitzer Verbinder lediglich
aus Griinden der Wegersparnis gebaut werden soll, kann
nicht gefolgt werden. Der Anschiuf des Universitits-
klintkums an das SchnellstraBennetz wird durch den Bau
des Zubringers zwar erleichtert; er ist jedoch fiir die
Planung des Zubringers nicht von Bedeutung. Der Ver-
binder dient vielmehr — wie bereits unter I. ausgefiihrt —
der Entlastung der zwischen Schildhornstrae und Al-
brechtstraBe bis an die Grenzen der Leistungsfihigkeit
beanspruchten Schlofstrafle. Entsprechende Untersuchun-
gen ergaben, daB die SchlofistraBe auch nach Herausnahme
des Durchgangsverkehrs und des versetzten Querverkehrs
noch voll ausgelastet sein wird.

Dartiber hinaus ist zu bedenken, daB die Westtangente
bei Fortfall des Steglitzer Kreuzes in dem vorgenannten
Bereich nicht zu erreichen wére. Auflerdem konnte dieser
Querverkehr und der Zufahrtsverkehr zur Westtangente
ohne den vorgesehenen Verbinder nur durch die Verbreite-
rung anderer StraBen und damit unter ungleich groBeren
Eingriffen in das Privateigentum und die bestehende Bau-
substanz bewdltigt werden.

Der Vorschlag, den Zubringer etwa 150 m nach Siiden
zu verschieben, so daf die Trasse iliber den Althoffplatz
fihrt, wirde zur Folge haben, daB sich die Kreuzung
mit der Bergstrafle nach Westen verlagern und so nahe
an die Eisenbahnanlagen herankommen wiirde, dafl der
Abstand fiir den auf der Rampe zu vermittelnden Hohen-
unterschied zu gering werden wiirde, abgesehen davon,
dafl in diesem Falle zwar nicht die Bebauung des Grund-
stiicks Menckenstraie 28, daflir aber andere etwa gleich
wertvolle Bausubstanz beseitigt werden miif3te.

Die Bedenken und Anregungen konnten daher sowohl
aus verkehrstechnischen als auch aus wirtschaftlichen
Griinden nicht beriicksichtigt werden.

B. Rechlsgrundlagen:

Bundesbaugesetz vom 23. Juni 1960 (BGBL. I S. 341 | GVBL
S.665) in Verbindung mit der Baunutzungsverordnung
vom 26. Juni 1962 (BGBIL. I S.429 | GVBL 8. 757);

Gesetz zur Ausfiihrung des Bundesbhaugesetzes vom 21. Ok-
tober 1960 (GVBIL. S.1080).

C. HaushaltsmiBige Auswirkungen:

a) Einnahmen und sidchliche Ausgaben:

Der Steglitzer Verbinder zwischen Westtangente und
BergstrafBe ist Teilstlick der BaumafBnahme , Bau eines
SchnellstraBennetzes; 8. Bauabschnitt (Westtangente)
von Steglitz, SchloBstraBe, bis provisorischer Anschluf3
Sachsendamm einschlieBlich Anschiufl 9. Bauabschnitt'.
Die Kosten fiir die Gesamtbaumafnahme — ohne Grund-
erwerb — betragen nach den Haushaltsunterlagen
158 500 000 DM, die beim HUA B 67 00 Hst. 815 vom
Rechnungsjahr 1961 an nachgewiesen werden.



Fiir den Grunderwerb sind bzw. werden die Kosten in
Hdhe von 17 113 380 DM im Fachhaushalt HUA B 67 00
Fist. 800 bis 802 ab Rechnungsjahr 1960 nachgewiesen.

Die Kosten fiir die Strafenverbreiterung zwischen
Bergstrafle und Siidendstrafe sind in den Gesamt-
kosten fiir den Ausbau der FilandastraBe bis zur Al-
brechtstrafe enthalten, die etwa 5 400 000 DM betragen
werden und ab 1963 bei HUA A 67 00 Hst. 837 nach-
gewiesen sind. Fir Leitungsverlegungen werden etwa
850 000 DM bendtigt; sie sind ab 1963 bei HUA A 67 00
Hst. 850 eingesetzt. Die Kosten fiir die Beleuchtung
in Hohe von 210 000 DM sind ab Rechnungsjahr 1963
bei HUA A 67 00 Hst. 871 nachgewiesen.

Die Kosten fiir den Grunderwerb werden etwa
331000 DM betragen. Diec entsprechenden Mittel
werden aus dem Sonderkonto J 3100 Hst. 804 er-
stattet.

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen: Keine.
Berlin, den 7. Dezember 1964

Der Senat von Berlin

Albertz Schwedler .

Biirgermeister Senator
fiir Bau- und Wohnungswesen




