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Aufgabenstellung und Zielsetzung

In der RauchstraRe im Berliner Bezirk Spandau ist die Errichtung eines
Wohnareals geplant. Zur Deckung des dringenden Wohnbedarfs sollen un-
gefahr 350 Wohneinheiten (davon ca. 200 geférdert) sowie eine
Stadtteilbibliothek, eine Kindertagesstatte sowie eine kleine Gewerbeeinheit
entstehen. Auf Grundlage des in Aufstellung befindlichen B — Planes 5 — 124
erfolgt eine verkehrstechnische Untersuchung als Vorbereitung fur das Be-
bauungsplanverfahren. Das zuvor brach liegende Grundstick befindet sich
derzeit in den ersten Bebauungsmaflnahmen.

Das zu erarbeitende Verkehrsgutachten soll die verkehrlichen Auswirkungen
des entstehendes Kfz-Verkehrs auf das umliegende Straliennetz durch die
Errichtung der geplanten Wohneinheiten und weiteren Nutzungen prognos-
tizieren sowie die leistungsfahige Abwicklung in der unmittelbaren
Umgebung naher betrachten. Dabei erfolgt ebenfalls eine Betrachtung hin-
sichtlich des ruhenden Verkehrs. Die im Rahmen der Verkehrsunter-
suchung zu ermittelnden Verkehrsmengen stellen des Weiteren eine Grund-
lage fur die im Rahmen eines separaten Gutachtens durchzufihrende
Schalluntersuchung dar.

Das Gebiet nordlich der RauchstraRe wird mittig durch die Iznikstralle ge-
trennt, welche auch nach einer Entwicklung des Gebiets erhalten bleibt.
Diese bildet neben der Ashdodstralle eine zweite Zufahrt zum Untersu-
chungsgebiet. Die Rauchstralle geht in die Wasserstadtbricke Uber, welche
die IznikstralRe und die Havel Uberspannt. Die Havel grenzt 6stlich an das
Untersuchungsgebiet, welches nachfolgend (vgl. Kapitel 2.1) dargestellt ist.

Entsprechend der Aufgabenstellung fanden Leistungsfahigkeitsbetrachtun-
gen fur den Prognose-Horizont statt.
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Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt im westlichen Teil von Berlin im Bezirk Span-
dau. Der Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes umfasst
das Grundstick der Rauchstralle 34, 35 und 36-40. Das ca. 10.000m?
grofe Grundstuck liegt vollstandig im Geltungsbereich des bereits 2008 fest-
gesetzten B-Plans VII-551. Um die geplante Umnutzung eines Mischareals
zu einem Wohnareal realisieren zu konnen, soll der B-Plan 5-124 im Bereich
der Grundstucke beiderseits der Iznikstralle den gultigen B-Plan ersetzen.

Das Untersuchungsgebiet grenzt im Stden an die Rauchstrale und die zur
Wasserstadtbricke fuhrende Brickenrampe. Des Weiteren sind folgende
angrenzenden Strallen vorhanden: Ashdodstralle, Asniéresstralle und
IznikstralRe. Fur die Untersuchung werden jedoch auch umliegende Stral3en-
zUge mitbetrachtet, wie etwa der Knotenpunkt mit der Hugo-Cassirer-
StralRe. Der B-Plan 5-124 bildet den Ausgangspunkt der Verkehrsuntersu-
chung.

-~
" ——
~—
~~

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Das Gebiet lag bis vor Beginn der Bautatigkeiten im Dezember 2022 brach.
An den umliegenden StralRen befinden sich beidseitig Kfz-Stellplatze und die
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2.2

2.2.1

Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

mittig durch den B-Plan fuhrende Iznikstralle soll ihre Funktion als 6ffentliche
Verkehrsflache beibehalten.

“StraRen

= iy 33 Plangebiet 5-124

[ )

Abbildung 2.2:  Untersuchungsgebiet im Bestand '
Kfz-Verkehr

Verkehrliche Organisation

Das Plangebiet befindet sich nérdlich der Rauchstrae am Ubergang zur
Wasserstadtbricke. Diese Achse ist als eine Ubergeordnete Strallenverbin-
dung der Stufe Il eingestuft (entsprechend Einteilung des Strallennetzes von
Berlin?). Darunter versteht sich eine Verbindung von bezirklichen Hauptzen-
tren und besonderer Mittelzentren. Dennoch gehoren hierzu auch

T Quelle: Geoportal Berlin / Digitale farbige Orthophotos 2021

2 Ubergeordnetes StraBennetz von Berlin, Bestand 2021, abrufbar unter https://www.ber-
lin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-
strassennetz/

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 13
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Anbindungen von VerknUpfungspunkten des groldraumigen Verkehrssys-
tems wie z. B. Flughafen oder Fernbahnhdofe.

Legende
Ve Plangebiet
Ubergeordnetes StraBennetz
7 Stufe lI

— Erganzungsroute
Radverkehrsanlagen

— Gehweg Rad frei 7 | i N

&
& i
OPNV-Haltestellen F .

£ Sign i 4 © OpenStreetMap Mitwirkende
@ Bushaltestellen W B g -5 manc P £

) & W
& 2 A
=z 0 100 m 2501

Der StralRenzug besitzt in dem betrachteten Bereich zwischen Ashdodstralle
und Havel beidseitig zwei Fahrstreifen, die durch einen Mittelstreifen ge-
trennt sind. Dieser besitzt im Plangebiet zwei Querungsstellen fur Fuliganger
(vgl. Kapitel 2.3). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Ashdod-, Asniéres- und lIznikstralle befinden sich in einer Tempo-30-Zone.
Die lIznikstralRe verlauft unter der Wasserstadtbricke und erschliet das
Plangebiet von der Hugo-Cassirer-Stralle. Die Ashdodstralie erschlielt es
direkt von der Rauchstralie aus.

Das Parken von Kfz ist im Bereich der Knotenpunkte Rauchstralle mit Hugo-
Cassirer- und Ashdodstralle mit den entsprechenden Bushaltestellenberei-
chen untersagt. Dies wird durch eine entsprechende Beschilderung (VZ 283
StVO ,Absolutes Halteverbot®) gekennzeichnet. Im &stlichen Bereich des
Strallenzuges (auf der Bricke) ist das Parken gestattet, jedoch nicht auf
dem Mittelstreifen. Das Parken in den Nebenstrallen ist typisch fur eine
Tempo-30-Zone auf der Fahrbahn zulassig. Auf der IznikstraRBe sind Park-
streifen angeordnet. Weitere Ausfuhrungen zum ruhenden Verkehr finden
sich in Kapitel 2.6.4.
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Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

[}
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Abbildung 2.4: Rauchstralte mit Blick zur Wasserstadtbrtcke im Bereich Ashdodstrafle &

Iznikstrafle (eigenes Archiv)

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Grundlagenermittiung und Bestandsanalyse

Abbildung 2.5: Asniéresstrale (eigens Archiv)

2.2.2 Kfz-Belastungen

Abbildung 2.6 zeigt einen Ausschnitt der Verkehrsmengenkarte 2019. Diese
weist fur die RauchstralBe Verkehrsbelastungen zwischen 14.500 und
13.000 Kfz/24h (DTVw) aus. Fur die Hugo-Cassirer-Strafie sind ca. 2.700
Kfz/24h (DTVw) angegeben.

Abbildung 2.6: Verkehrsmengenkarte 2019

Fur die Untersuchung zum B-Plan 5-124 wurden erganzend am 22.11.2022
Erhebungen analog der Systematik Berliner Erhebungen durchgefuhrt

16 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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(auch, um Informationen hinsichtlich der Querschnittsbelastungen im unter-
geordneten Verkehrsnetz zu erhalten, zum einen fur schalltechnische
Bewertungen, zum anderen fur verkehrliche Bewertungen). Der Erhebungs-
zeitraum umfasste den Zeitraum von 7 — 19 Uhr. Fur diesen Zeitraum sind
Hochrechnungsfaktoren auf Tageswerte (DTVw) verflgbar.

Die Kfz-Belastungen waren am Erhebungstag auf der westlichen Rauch-
stralle etwa um ca. 3.100 Kfz/24h und auf der 6éstlichen Rauchstralle um
etwa 1.000 Kfz/24h héher als in der Verkehrsmengenkarte. Die Hugo-Cas-
sirer-StraBe war etwa um 1.700 Kfz/24h hoher belastet als in der
Verkehrsmengenkarte angegeben. Die Grinde dafur sind nicht bekannt. Fur
die Analyse wurden die eigenes erhobenen Daten als Bewertungsgrundlage
verwendet. Bezuglich der Prognosedaten werden in Kapitel 3.1.1 Hinweise
gegeben.

@ Zahlpunkt
£3 Plangebiet 5-124

o) Verkehrsmengen
(DTVw in 24/h)
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Die Kfz-Belastungen im Nebennetz liegen allesamt deutlich unter 1.000
Kfz/24h (DTVw). Die mit Abstand am hdchsten belastete Stralle ist die Ash-
dodstrafe mit einer Querschnittsbelastung von ca. 750 Kfz/24h (DTVw):

FuBverkehr

Das Untersuchungsgebiet ist fullaufig gut an die Umgebung angeschlossen.

Die Gehwegbreiten im Untersuchungsgebiet entsprechen grélitenteils den
Mindestanforderungen entsprechend der aktuellen Ausfuhrungsvorschriften
zu § 7 des Berliner Strallengesetzes Uber Geh- und Radwege (AV Geh- und
Radwege, 2013). Lediglich im Bereich der nordlichen Bushaltestelle Ash-
dodstralle werden 2,0 m deutlich unterschritten, hier verlauft auch der
unzureichend breite Radweg ohne Benutzungspflicht.

Neben den strallenbegleitenden FulRwegen besteht nordlich in der Verlan-
gerung der Boca-Raton-Strafle eine FuRgangerbrucke (siehe Abb. 2.10)
Uber den Maselandkanal zur Verbindung mit der Goltzstralle etwa 500 m
westlich des Betrachtungsgebiets.

Von der Iznikstralle fuhrt eine Treppe noérdlich der Wasserstadtbricke auf
diese. In der Stellungnahme des Strallen- und Grunflachenamtes des Be-
zirks Spandau wird der funktionelle Erhalt dieser Wegeverbindung
unterstrichen. Auf der stdlichen StraRenseite der Wasserstadtbricke befin-
det sich ein zum Zeitpunkt der Erhebung im November 2022 auler Betrieb
gesetzter Aufzug.

In der Verlangerung der Treppe zur Wasserstadtbricke befindet sich,
ebenso wie im Bereich der Bushaltestelle Ashdodstralle, eine Querungs-
moglichkeit fur Fulganger Uber den Mittelstreifen der Fahrbahn. Diese
besitzen auf ca. 3 cm abgesenkte Borde sowie ein taktiles Leitsystem. Auf-
grund der parkenden Fahrzeuge ist jeweils lediglich eine befahrene Spur zu
queren. Der Zustand der Gehweganlagen ist optisch als gut zu bewerten.

Zusammenfassend kann betont werden, dass die vorliegende Gehweginfra-
struktur den entsprechenden Ansprichen und Richtlinien gerecht wird.
Lediglich die stdliche Bushaltestelle auf der Rauchstralie ist ohne den funk-
tionierenden Aufzug auf der Wasserstadtbricke nur mit Umwegen zu
erreichen.
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2.4

Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

.

s

=

e

Abbildung 2.8: Zugeparkter Gehweg IznikstraRe & nicht funktionierender Fahrstuhl auf der
sudlichen Wasserstadtbriicke (eigenes Archiv)

Radverkehr

Im StralRengebiet nérdlich der Rauchstralle (Ashdod-, I1znik-, Asnieresstralie)
befinden sich Radfahrer im Mischverkehr. Dies entspricht dem Standard in
Tempo-30-Zonen und ist aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens auch

als Regellésung anzusehen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Abbildung 2.9: Boca-Raton-Strafe mit Blick auf Richtung Norden (eigenes Archiv)

Die FuBgangerbricke Uber den Maselakekanal ist fur den Radverkehr nur
eingeschrankt, aber grundsatzlich nutzbar (,Fahrradfahrer absteigen").

Abbildung 2.10: nordliche Fullgangerbricke Maselakekanal

Die Radverkehrsinfrastruktur im Umfeld des Untersuchungsgebietes auf den
Hauptverkehrsstraen erfullt nicht die Mindestanforderungen entsprechend
infrastruktureller Vorgaben des Radverkehrsnetzes.

Die Achse DaumstralRe — Wasserstadtbriicke — Rauchstrafe ist als Radvor-
rangroute ausgewiesen und bildet den potenziellen Verlauf der
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Radschnellverbindung 2 (Mitte — Tegel — Spandau). Fur Radverkehrsanlagen
im Vorrangnetz sind Breiten von 2,5 m pro Richtung vorgesehen, im Bestand
variieren die Breiten der nicht benutzungspflichtigen Radwege zwischen
1,4 mund1,8m.

Die sudwestlich des Untersuchungsgebiets auf die Rauchstralle fihrende
Hugo-Cassirer-Strafle befindet sich im Erganzungsnetz. Hier sind Radver-
kehrsanlagen von 2,3 m Breite, mindestens jedoch von 2,0 m notwendig®.
Es besteht keine Radverkehrsanlage im StraRenverlauf, es sind streckenbe-
zogen 30 km/h angeordnet.

Abbildung 2.11: Sudliche Rauchstralie im Bereich der Bushaltestelle mit Radweg und
Querungsmaoglichkeit (eigenes Archiv)

Die Verknupfung zwischen den Strallen des Nebennetzes und den Haupt-
verkehrsstralen ist grundsatzlich gegeben. Lediglich aus dem Plangebiet
heraus in Richtung Osten Uber die Wasserstadtbricke ist ein Umweg not-
wendig, da es keine direkt befahrbare Verbindung auf die stdliche Fahrbahn
der Wasserstadtbrucke gibt. Fur den Radverkehr in Richtung Sudosten ist
aber eine Alternative Uber die Spandauer Seebricke gegeben.

8 Radverkehrsplan Berlin, 2021
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Offentlicher Personenverkehr

Das Untersuchungsgebiet verfugt Uber einen unmittelbaren OPNV-
Anschluss, mittels der Buslinie 139 und M36. Dies bietet u. a. eine direkte
Anbindung an S+U Bahnhof Spandau, U-Bahnhof Haselhorst und S-Bahnhof
Messe Nord/ICC.
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Abbildung 2.12: Liniennetz der BVG*

Die Bushaltestelle AshdodstralRe der Linie 139 befindet sich auf der Rauch-
straBBe in einer Entfernung von unter 100 m, was dem ErschlieBungsstandard
bzw. dem Zielwert gemall Nahverkehrsplan (NVP) 2019 — 2023 entspricht
(max. Entfernung: 300 m). Die Haltestelle Hugo-Cassirer-Stralle (auf der
Hugo-Cassirer-Strale), welche von der Buslinie M36 bedient wird, ent-
spricht mit einer Entfernung von ca. 130 m ebenfalls den
Erschliefungsstandards.

4 BVG Stadtplan 2023
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Die nordliche Bushaltestelle Ashdodstrale ist vom Plangebiet aus Uber die
Treppe, die zur Wasserstadtbrucke fuhrt, gut zu erreichen. Um die sudliche
Bushaltestelle zu erreichen, fehlt es ohne den Fahrstuhl an einer direkten
und barrierefreien Erreichbarkeit auf der stdlichen Wasserstadtbriicke, da
das Uberqueren der Rauchstrae/Wasserstadtbriicke bei entsprechendem
Verkehrsaufkommen schwierig sein kann.

> HAKENFELDI: g

dauer-See Brucke

Viaa
0y B—PIan—Geblet 5-124 - : L. :
andau ' ~— ] B

f)F/'NV-ErschlieEungsstandards Brﬁcke 2 ™ & ,é
' Zielwert (300 m) ~Daumstr./ K17 8

B

Abbildung 2.13: OPNV Angebot und ErschlieRungsstandards

Die im NVP 2019 — 2023 definierten Bedienstandards fur den OPNV werden
von der Buslinie M36 und 139 gewahrleistet (siehe Tabelle 2.1). Betriebszeit
ist bei der Linie 139 von 04:30 — 00:30 Uhr und der M36 fahrt auch zu den

Nachtzeiten durch.
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139 Hakenfelde, Werderstralle <-> S 10-20
messe Nord / ICC
M36 Wilhelmstadt, Am Omnibus-bahnhof 5

<-> U Haselhorst
* HVZ = Hauptverkehrszeit (6.00 Uhr bis 9.00 Uhr und 14.00 Uhr bis 19.00 Uhr)

Tabelle 2.1: OPNV-Takt

Weiterhin sind im NVP 2019 — 2023 Verbindungsstandards zu wichtigen Zie-
len wie Stadt- und Ortsteilzentren definiert. Tabelle 2.2 zeigt, dass diese und
weitere Ziele gut angebunden sind.

Ziel / Start Am Brandpfuhl (181)

S+U Alexanderplatz
(Zentrumsbereich)

S+U Zoologischer Gar-
ten (Zentrumsbereich)

S+U Spandau (Haupt-

53 min (Reisezeit). 2x (Anzahl Umstiege)
38 min (Reisezeit), 2x (Anzahl Umstiege)

17 min (Reisezeit), Ox (Anzahl Umstiege)

zentrum)

U Kaiserdamm (Ver- . : . .
kntipfungspunkt) 28 min (Reisezeit), Ox (Anzahl Umstiege)
S Messe Nord/ICC : : : :
(Verknupfungspunkt) 32 min (Reisezeit), Ox (Anzahl Umstiege)

Tabelle 2.2: OPNV-Verbindungsstandards

Die Erreichbarkeit der Zentrumsbereiche ist mit etwas langeren Reisezeiten
gegeben. Es werden aber die Vorgaben des NVP erflllt (unter 60 Minuten,
maximal 2 Umstiege) Das nachstgelegene Hauptzentrum ist die Altstadt
Spandau mit 17 min Reisezeit. Die Verknupfungspunkte mit anderen Ver-
kehrssystemen der S- und U-Bahn sind mit dem Bus ebenfalls schnell zu
erreichen und erfullen damit die Mindestanforderungen des NVP (max. 30
min Fahrzeit ohne umzusteigen). Daher ist die bestehende OPNV-
Anbindung als gut zu bewerten.

Die Bushaltestellen Ashdodstrafle und Hugo-Cassirer-Stralle sind am Stra-
Renrand angelegt und erstgenannte ist nicht barrierefrei. Dies betrifft die
Bordhohen sowie das taktile Blindenleitsystem. Beide Haltestellenanlagen
mit ihren vier Einzelhaltestellen besitzen keine DFI-Anzeigen (Digitale Fahr-
gastinformation) oder Ansagen zu Abfahrtszeiten.
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Abschlussbericht Verkehrsuntersuchung

Plangebiet im Bestand

Bestehende ErschlieBung des Grundstiicks

Die beiden Grundsticke werden vor allem Uber die IznikstraBe und Ash-
dodstrale an die Rauchstralle angebunden. Die zwischen den
Grundsttcken verlaufende Iznikstrale schafft zusatzlich sudlich der Was-
serstadtbricke Uber die Hans-Poelzig- sowie Sigmund-Bergmann-Stralie
eine Verbindung zur Hugo-Cassirer-Stralle, welche zwischen Spandauer
Seebrucke und Rauchstralie verlauft.

Bestehendes Planrecht

Auf den Flachen des B-Plans 5-124 besteht bereits gultiges Planrecht ge-
mal des B-Plans B-Plan VIII-551 (Mischgebiet). Beide Teilflachen liegen
derzeit brach.

In den Untersuchung zum Prognose-Nullfall (Kapitel 3.1.2) wird naher auf
das bestehende Planrecht eingegangen.

Bestehendes Stellplatzangebot

Im Rahmen einer Ortsbegehung wurden Stellplatzangebot und Stellplatz-
nachfrage (vgl. Kapitel 2.6.4) untersucht. Ziel war die Ausweisung von
Kapazitaten sowie, daraus potenzielle Kapazitatsreserven zu ermitteln.

Die StralRen wurden in Abschnitte unterteilt, um eine moglichst kleinteilige
Parkraumanalyse zu ermaéglichen.

Nachfolgende Regelungen gelten im Gebiet:

» Rauchstrale: Zwischen Ashdodstrale und dem Ubergang zur Was-
serstadtbricke ist ein Parkstreifen auf der stdlichen Fahrbahn
eingerichtet.

» Wasserstadtbrucke: Parken ist hier weder explizit ausgewiesen,
noch verboten. Daher wird der rechte Fahrstreifen zum Parken ge-
nutzt. Die zweite Laterne auf der Bricke wurde als Abgrenzung
zum Untersuchungsgebiet verwendet. Parken wird auch auf dem
Mittelstreifen praktiziert, ist jedoch verboten (am Erhebungstag der
Stellplatznachfrage wurde beobachtet, wie Kndlichen verteilt wur-
den).
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» Iznikstralle: Baustellenbedingt lag zum Zeitpunkt der Erhebung ein
temporares abschnittsweises Halteverbot vor. Ansonsten gibt es
hier auf jeder Seite einen Parkstreifen (Parkbuchten).

» Unterhalb der Wasserstadtbricke findet sich ein Parkplatz. Er ist
Uber die Iznikstralle bzw. Sigmund-Bergmann-Strale erreichbar.

» Sigmund-Bergmann-Stralie: Parken bis zur Hans-Poelzig-Stralie le-
diglich auf der westlichen Seite erlaubt.

» Hans-Poelzig-Stralie: Beidseitiges (richtungsbezogenes) Langspar-
ken gestatten.

» Boca-Raton-Straflle & Am Wasserbogen: Parken nur auf der jeweils
westlichen bzw. sudlichen StralRenseite gestatten. Auf der Boca-
Raton-Strafle war zum Erhebungszeitpunkt baustellenbedingt ein
temporares Halteverbot eingerichtet.

» Asnieresstralie: Parken ist auf der sudlichen Strallenseite erlaubt,
zum Erhebungszeitpunkt lag baustellbedingt ein temporares Halte-
verbot vor.

» Ashdodstralle: Parken ist auf der westlichen Seite gestattet.

Daraus ergeben sich die Stellplatzkapazitadten am Erhebungstag, die in Ab-
bildung 2.14 dargestellt sind.

Parkkapazititen der
untersuchten
StraBenabschnitte

Zusammenfassung der
Abschnitte der Asniéresstralie
West und Mitte

Zusammenfassung der
Abschnitte der Rauchstralle,
Aufsplittung in Nord und Stud

Parken im Bereich des
Mittelstreifens
Rauchstrale verboten

Abbildung 2.14: Parkkapazitaten im Untersuchungsgebiet
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Maximal stehen im Untersuchungsgebiet 240 Stellplatze zur Verfuigung.
Diese Zahl variiert aufgrund der oben beschriebenen temporaren Sperrun-
gen im Tagesverlauf und reduziert sich zeitweise auf bis zu 219 Stellplatze
(die temporaren Sperrungen sind nicht einheitlich fur dieselben Zeitbereiche
ausgewiesen).

Stellplatzerhebung und Auslastung

Die Stellplatzauslastung ergiebt sich aus der jeweils gultigen Stellplatzkapa-
zitat. Entfallen im Laufe des Tages Stellplatze (z.B. auf der Asniéresstrale
aufgrund Bauarbeiten in bestimmten Zeitbereichen), reduziert sich somit die
Stellplatzkapazitat. Die Erhebung fand statt am 08.02.2023. Erhoben wur-
den die abgestellten Fahrzeuge zwischen 6 Uhr und 20 Uhr (jeweils im 2-
Stunden-Intervall).

Die Auswertung der Parkraumauslastung uber alle Strallenabschnitte und
den Tagesverlauf ergab eine durchschnittliche Belegung zwischen rund
75% (mittags) und 93% (frih und abends). Die EVE® spricht ab 70% Aus-
lastung von einem mittleren Parkdruck, ab 80 % von einem hohen
Parkdruck, ab 90 % von einem sehr hohen Parkdruck. Das Gebiet ist damit
im gesamten Tagesverlauf auRer mittags durch eine hohe Stellplatznach-
frage gekennzeichnet.

Die hochsten Auslastungen finden sich morgens und abends, also vor oder
nach den regularen Arbeitszeiten. Somit kann hier eine erhdhte Stellplatz-
nachfrage durch Anwohner vermutet werden.

Aufgrund diverser illegal parkender Fahrzeuge kommt es teilweise zu Uber-
lastungen. Insbesondere der Parkplatz unter der Wasserstadtbricke zeigt
eine solche. Nicht legal abgestellte Fahrzeuge sind in den dargestelliten Aus-
lastungen enthalten, da sie eine reale Stellplatznachfrage darstellen. Auf
eine separate Darstellung der nicht legal abgestellten Fahrzeuge wird an die-
ser Stelle verzichtet. Im Wesentlichen ergaben sich die folgenden
Schwerpunkte fur Falschparker:

»  Parkplatz unter der Bricke, erkennbar am Auslastungsgrad, z.B. um
20 Uhr 126% (13 Fahrzeuge nicht legal abgestellt)

»  Mittelstreifen auf der Brucke: im gesamten Tagesverlauf, kurzzeitig
nach Parkkontrolle nicht mehr, maximal 9 Fahrzeuge in einem Erhe-
bungsintervall
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» Intemporar gesperrten Bereichen (Bauarbeiten)

Im Knotenpunktbereich Sigmund-Bergmann-Strale / Hans-Poelzig-
Stralle

Abbildung 2.16: Falschparker Iznikstrale (eigens Archiv)
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Abbildung 2.17: Falschparker Hans-Poelzig-StralRe/Sigmund-Bergmann-Strale (eigenes
Archiv)
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Abbildung 2.18: Falschparker im Plangebiet (eigenes Archiv)
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Auf der Asniéresstralle schwankt die Auslastung im Tagesverlauf. Im westli-
chen Abschnitt wurden frih kaum abgestellte Fahrzeuge vorgefunden.
Maoglicherweise ist dies eine Folge des ab 7 Uhr geltenden Parkverbotes. Es
ist denkbar, dass Fahrzeuge woanders geparkt wurden, da die Nutzer die
Fahrzeuge nicht bis 7 Uhr entfernen wollten.

Auslastung Uber alle Stellpldtze im Tagesverlauf (08.02.2023)
100% 91,3% 90,0% 92,6% 92,9%
90% 84,7% 86,5%
20% 75,5% 77,7%
70%
2 60%
E
_‘g 50%
%
E( 40%
30%
20%
10%
0%
06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00

Abbildung 2.19: Auslastung der Stellplatze im Untersuchungsgebiet

Die Stellplatznachfrage ist dabei rdumlich unterschiedlich verteilt. Es finden
sich durchaus Bereiche mit (sehr) hoher Nachfrage direkt neben Bereichen
mit (sehr) niedriger Nachfrage (vgl. Abbildung 2.20 und Abbildung 2.21).
Dies sind moglicherweise Effekte, die durch langere Parkdauern entstehen.
Eine Erhebung, wie lange einzelne Fahrzeuge geparkt haben, fand nicht
statt.
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I

Parkraumauslastung
08.02.2023, 06:00 Uhr

— kein Parkdruck

'ab 0,60 geringer Parkdruck

ab 0,70 mittlerer Parkdruck

ab 0,80 hoher Parkdruck
sehr hoher Parkdruck
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Abbildung 2.20: Parkraumauslastung 6 Uhr
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Abbildung 2.21: Parkraumauslastung 10 Uhr
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Aus der Differenz von Stellplatzangebot und Stellplatznachfrage kann die
Stellplatzreserve ermittelt werden. Diese ist in Abbildung 2.22 dargestellt.
Die dargestellte Reserve bezieht sich immer auf die Grundkapazitat (um 6
Uhr). Auf eine differenzierte Darstellung nach der in den jeweiligen Zeitschei-
ben glltigen Kapazitat wurde verzichtet, um die Darstellungen moglichst
einfach zu halten.

Die héchsten Kapazitatsreserven finden sich mittags (knapp Uber 60 freie
Stellplatze), ganz fruh und ganz spét sind im gesamten Untersuchungsge-
biet maximal 17 bzw. 21 Stellplatze frei.

Stellplatzreserven tber alle Stellplatze im Tagesverlauf (08.02.2023)

67
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Abbildung 2.22:  Stellplatzreserven im Untersuchungsgebiet

Moglicherweise finden sich in der Ausweisung der Stellplatzreserve noch Ef-
fekte durch die temporaren Baustellensperrungen (bewusste Vermeidung
des Gebietes). Unabhangig davon ist aber zu konstatieren, dass gerade zu
den fur Anwohnern relevanten Zeitraumen nahezu keine Stellplatzkapazita-
ten im Untersuchungsgebet vorhanden sind.

Fazit Analyse

Zusammenfassend haben sich folgende Ergebnisse innerhalo der Be-
standsanalyse ergeben:

»  Die RauchstraRe ist eine Ubergeordnete Strallenverbindung der Stufe
I, welche im Bereich des Untersuchungsgebietes einen DTVy von
deutlich Uber 10.000 Kfz/24h aufweist (siehe Abbildung 2.6).

»  Zugang zum offentlichen Verkehr bieten die unmittelbar am Untersu-
chungsgebiet gelegenen Bushaltestellen Ashdodstralie und Hugo-
Cassirer-Stral3e. Diese sind nicht barrierefrei ausgebaut. Fir die An-
bindung zum OPNV liegen gute Verbindungsstandards vor.
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Allerdings ist die Querung der RauchstraRe mit Ziel Haltestelle oder
Weiterfihrung in Richtung Osten fur Fullganger und Radfahrer nur
mit groReren Umwegen moglich, wenn die IznikstralRe als Startpunkt
gesehen wird, jedoch kann die Spandauer Seebricke als Alternative
in Richtung Suden/Osten genutzt werden

Die bestehenden Breiten fur die FuRverkehrsanlagen entsprechen
den Berliner Standards.

Die Breiten der vorhandenen Radverkehrsanlagen der Hauptver-
kehrsstrallen sind gemalt den Berliner Standards auf der
RauchstraBe / Wasserstadtbricke zu gering.
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Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall ist der Vergleichsfall fur den Prognose-Planfall. Der
Prognose-Nullfall betrachtet und bewertet die verkehrliche Entwicklung im
Untersuchungsraum ohne die Realisierung des geplanten Vorhabens, d.h.
ohne die Umsetzung des Bebauungsplanes 5-124. Der bestehende B-Plan
VIII-551 wird hierfur in Betracht gezogen. Von Relevanz ist ein Vergleich der
Verkehrsmengen der allgemeinen Verkehrsprognose des umliegenden Stra-
Bennetzes mit den Verkehrsstarken, welche das Untersuchungsgebiet im
Bestand erzeugt (Prognose-Nullfall) und der Verkehrserzeugung des ge-
planten Bauvorhabens des B-Plan 5-124 (Prognose-Planfall).

Beriicksichtigte Strukturentwicklungen

Allgemeine Verkehrsprognose

Neben den allgemeinen Entwicklungen von Strukturpotentialen der Gesamt-
stadt, finden die InfrastrukturmalRnahmen des StEP Verkehr 2025 sowie die
OPNV-MaRnahmen aus dem geltenden Nahverkehrsplan und moégliche an-
dere als ~gesichert” anzusehende Infrastrukturanpassungen
Berucksichtigung in der allgemeinen Verkehrsprognose 2030. Kapitel 3.2
gibt dazu einen Uberblick

Gemall der Verkehrsprognose des Landes Berlin 2030 (Modellstand
V' /2019) 8 liegt fur die Rauchstrale im Abschnitt zwischen Hugo-Cassirer-
Stralle bis Wasserstadtbricke ein DTVw von ca. 17.000 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4 % (Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht) vor. Dies
entspricht im Vergleich zum Jahr 2019 (Verkehrsmengenkarte) einer Zu-
nahme um ca. 18 % und 2023 von 23,5 %. Gegenuber den in 2022
erhobenen Werte ist der Zuwachs nicht ganz so stark, aber trotzdem spur-
bar.

Fur die Rauchstralle westlich der Hugo-Cassirer-Strafle ist mit einem Ver-
kehrsaufkommen von 22.000 Kfz/24h DTVw (SV-Anteil ebenfalls 4%) zu
rechnen. Auch dies entspricht einem deutlichen Zuwachs gegentber der
Analyse, sogar in einem noch starkeren Umfang als auf dem 6stlichen Ab-
schnitt.
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Fir die Hugo-Cassirer-Stralle wird ein Verkehrsaufkommen von 4.000
Kfz/24h prognostiziert. Dieser Wert liegt unterhalb des in der Erhebung am
22.11.2022 ermittelten Wertes. Nach Abstimmung mit SenUMVK’ wurde
des Prognosewert des Modells als mallgebend definiert (ermittelte Werte
vom 22.11.2022 moglicherweise durch Baustelleneffekte und andere Son-
dereffekte beeinflusst).

Die Verkehrsprognose enthalt u.a. Effekte der StraRenbahnneubaustrecke
UTR (vgl. Kapitel 3.2.3), obwohl diese bis zum Prognosehorizont vermutlich
noch nicht umgesetzt ist.

Weiterhin ist davon auszugehen, dass die Ausnutzung des bestehenden B-
Plan-Rechtes (B-Plan VIII-551) in den Prognosezahlen grundsatzlich enthal-
ten ist. Im Detail erfolgte durch VCDB eine Anpassung der Prognosedaten
(vgl. Kapitel 3.1.2 und Kapitel 3.3).

Fur die Bewertung der Verkehrsprognose lagen nur die benannten Werte
vor. Durch die ungleiche Entwicklung auf den einzelnen Asten ist eine einfa-
che Hochrechnung auf den Knotenstrom am Knotenpunkt Rauchstral3e /
Hugo-Cassirer-Stralie nicht moéglich. Kapitel 3.3 gibt dazu weitere Informati-
onen.

Entwicklungen auf dem Plangebiet B-Plan 5-124

Allgemeines

Auf dem Plangebiet ist Planrecht anliegend (B-Plan VIII-551), die Flachen
liegen derzeit aber brach. Der B-Plan ist als ein Mischgebiet ausgewiesen
unter dem eine gewerbliche und Wohnnutzung im Verhaltnis zu jeweils 50%
stehen.

Die allgemeine Verkehrsprognose von der SenUMVK 2030 enthalt die
grundsatzlichen Entwicklungen von Strukturpotentialen fur die Gesamtstadt.
Damit ist gemeint, dass im Rahmen einer gesamtstadtischen Betrachtung
und unter Bertcksichtigung anderer Rahmenbedingungen, z.B. der Bevol-
kerungsprognose die verkehrlichen Wirkungen von Vorhaben beschrieben
werden kénnen. Dabei flielt z.B. auch ein, dass nicht jedes Vorhaben Neu-
verkehr in vollem (berechneten) Umfang erzeugt, sondern dieser
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Mehrverkehr durch Verlagerungen (Arbeitsplatzwechsel, Wohnungsum-
zUge) abgemindert sind.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde daher von folgenden Rahmenbe-
dingungen ausgegangen:

» Die Kfz-Belastungen des Ubergeordneten Verkehrsnetzes in der
Prognose enthalt die Umsetzung des bestehenden Planrechtes.

» FUr das Nebennetz existieren keine Prognosezahlen. Hier erfolgt
die Ableitung auf Grundlage der Analysedaten (Verkehrserhebung).
Da das Plangebiet derzeit brach liegt, ist auf den Nebenstrafien ein
Mehraufkommen fur die Umsetzung des Planungsrechtes anzuset-
zen.

Ermittlung des Verkehrsaufkommens fiir den B-Plan VIII-551

Zur Verkehrsabschatzung wurde das von Dr. Bosserhoff entwickelte Pro-
gramm ,Ver_Bau“ benutzt, welches auf den Inhalten der FGSV-Schrift
»Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® ba-
siert. Eine malRgebende Grundlage bieten dafur die vom Auftraggeber
Ubermittelten Bestands- bzw. Planunterlagen sowie weitere Hinweise. Dazu
zahlen unter anderem die Ergebnisse des Forschungsprojekts ,Mobilitat in
Stadten — SrV 2018" in Berlin und insbesondere der Modal-Split fur die rele-
vanten Wegezwecke im Stadtteil Spandau. Die Ganglinien, also die
verkehrliche prozentuale Gewichtung des Tages, wurden nach dem Bewoh-
ner-, Besucher-, Kunden- und Gewerbeverkehr aufgeteilt. Die Daten zu den
Ganglinien stammen dabei aus einer Sonderauswertung der MiD 20178, die
im Ver_Bau hinterlegt sind.

Die verwendeten Parameter beziehen sich auf die abgeschatzten Beschaf-
tigtenzahlen, die folgendermalien unterteilt sind:

Einerseits handelt es sich um eine Wohnnutzung und anderseits um eine ge-
werbliche Nutzung (jeweils 50%). Das Mischgebiet weist laut dem B-Plan
VIII-551 eine BGF von 35.660 m? auf.
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Wohnnutzung mit folgenden Parametern

Einwohnerverkehr

» Anzahl der Einwohner: 350
» Basierend auf B-Plan VIII-551 (Mischgebiet), mit einer BGF
von 35,660 m? (50% Wohnnutzung)
» Ca. 179 Wohneinheiten
» 2 Einwohner pro Wohneinheit (Berliner Modell)
» Wegehaufigkeit: 3,3
» Gemale allgemeine Wegezahl SrV 2018 Berlin Spandau
» MIV-Anteil: 41%
» Gemal Modal Split Anwohnerverkehr SrV 2018 Berlin
Spandau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,3
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau

Besucherverkehr

» Anteil des Besucherverkehrs (am Einwohnerverkehr): 5%
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 36,6 %
» Gemal Modal Split Freizeitverkehr SrV 2018 Berlin Span-
dau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,3
» Empirischer Richtwerte nach Ver-Bau

Gewerbenutzung mit folgenden Parametern

Gewerbeverkehr

» Anzahl der Beschéftigten: ca. 225
» Basierend auf Angaben aus dem B-Plan VIII-551 (Mischge-
biet), mit einer BGF von 35,660 m?
» 50% Gewerbe (1,78 Hektar)
» Annahme des Gewerbes: buroorientierte Dienstleistungen
» Spannweite empirischer Wert nach Ver-Bau: 100-150 Be-
schéftigte/ha
» Wegehaufigkeit: 2,5 - 3,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
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» MIV-Anteil: 44 %
» Gemall Modal Split Beschaftigtenverkehr SrV 2018 Berlin
Spandau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,1
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» Anzahl Kundenverkehr: 40 — 170 Kfz/24h
» 0,5-1,5Wege pro Beschaftigten
» 180 — 270 Beschaftigte empirischer Wert nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 46% (Modal Split Freizeitverkehr SrV 2018 Ber-
lin Spandau)
» PKW-Besetzung: 1,1 (empirischer Wert nach Ver-Bau)

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr fur das Untersuchungsgebiet wird ebenfalls Gber die
Mitarbeiterzahl bzw. Einwohnerzahl abgeschatzt. Hierbei ist zu beachten,
dass laut den Angaben von Verbau der Wirtschaftsverkehr gegentber dem
Besucher- und Beschaftigtenverkehr untergeordnet und somit in der Regel
auch vernachlassigbar ist. FUr das Untersuchungsgebiet wurden 0,5 Kfz-
Fahrten pro Beschaftigten und 0,1 Kfz-Fahrten pro Einwohner angenom-
men, z. B fur Entsorgung und Anlieferung von Burobedarf.

Zusammenfassung der Erzeugungsrechnung

Aus den genannten Grundlagen der Berechnung ergeben sich folgende er-
zeugte Verkehrsmengen flr den Beschéftigten-, Anwohner- wie auch den
Besucherverkehr (es wurde auf durch zwei teilbare Werte aufgerundet):
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Prognose-Nullfall

. Beschaf- Besucher / Kun- Einwohner
Kenngréle .
tigte den

Kfz-Fahrten, 265 Kfz- 180 Kfz-Fahr-

Summe Quell- Fahr- ten/24h10 305 Kfz-Fahrten/24h
und Zielverkehr® ten/24h

PTESEnE e 150 Kiz-Fahrten/24h

kehr

Resultierende .
Kfz-Fahrten!” 900 Kfz-Fahrten/24h (Summe Quell- und Zielverkehr)
Quellverkehr in

der Fruhspitze'? il

Zu?lverI.(ehr in der 40 Kfz/h

Fruhspitze

Quellverkehr in

der 43 Kfz/h

Spatspitze'

Zle'llverl_<ehr in der 38 Kfz/h

Spatspitze

Tabelle 3.1: Berechnung des induzierten Kfz-Verkehrs im Plangebiet im Prognose-Nullfall'4

Abbildung 3.1 zeigt grafisch auf, wie sich die Kfz-Verkehrsmengen aufteilen.

9 Mittelwert

19 Wert ergibt sich aus Anzahl des Besucherverkehrs (20 Kfz/24h) und Kundenverkehr (Mit-
telwert: 110Kfz/24h)

T Mittelwert

2 Fruhspitze bezieht sich auf Verkehrsaufkommen der Nutzung des Untersuchungsgebiets
(07:00 - 08:00 Uhr) Anteil Quellverkehr 3,8 %- und Zielverkehrs 4,5 %

13 Spatspitze bezieht sich auf Verkehrsaufkommen der Nutzung des Untersuchungsgebiets
(17:00 - 18:00 Uhr) Anteil Quellverkehr 4,8 % und Zielverkehr 4,2 %

4 Rundungswerte
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Prognose-Nullfall

Kfz-Verkehrsaufkommen
mittlerer Werktag (Hin- & Ruckweq)
2300

100
150

Kfz-Fahrten p

g *Wirtschaftsverkehr:

KN » 0,5 Kfz-Fahrten/Beschattigter
(Ver_Bau nach Dr.-Ing. Bosserhoff)

0,05 Kfz-Fahrten/Einwohner
(Annahme)

Abbildung 3.1: Verkehrsaufkommen im Plangebiet im Prognose-Nullfall

Umlegungsberechnungen

Die Richtungsanteile an der Rauchstralle / Wasserstadtbricke orientieren
sich am Gravitationseffekt, welcher besagt, dass die Verkehrsmengen sich
an den vorhanden richtungsbezogenen Verkehrsstrémen orientieren.

Die Umlegungsberechnung des Plangebiets erfolgt in der Iznikstral’e unter
der Annahme, dass der Verkehr zu jeweils 70 % Richtung Norden und 30 %
Richtung Suden abgehen. Bei Betrachtung des vorliegenden Verkehrsnet-
zes, ist davon auszugehen, dass ein GroRteil der Verkehrsmengen Uber das
Hauptnetz bzw. die Rauchstralie und Wasserstadtbricke verlauft.

Die entstandenen Differenzen der Umlegung sind nur im Nebennetz wirksam
(vgl. Ausfuhrungen oben), da davon ausgegangen wird, dass die allgemeine
Verkehrsprognose 2030 (auf den Hauptstralien) die Umsetzung des B-Plan-
Rechts grundsatzlich berucksichtigt. Kapitel 3.3 gibt dazu weitere Informati-
onen.

Beriicksichtigte Infrastrukturentwicklungen

HauptverkehrsstraBennetz

Der Abgleich mit den Planungen zum Hauptverkehrsstrallennetz 2030 er-
brachte, dass an bzw. im Umfeld des Untersuchungsgebietes keine

40 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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3.2.2

Prognose-Nullfall

Veranderungen der Einteilungen der Klassifizierungen der Hauptverkehrs-
straflen zu erwarten sind (siehe Abbildung 3.2).

Legende )
— Stufe | -
— Stufe Il 3 :
— Stufe lll Fiswedder .
Erganzungsstralen ' Yy’
## Untersuchungsgebiet /

Abbildung 3.2: Ubergeordnetes Straennetz Berlin, Einstufung 2030 (Ausschnitt)'®

Radschnellverbindung

Radschnellverbindungen stellen eine neue Form der Fahrrad-Mobilitat dar
und ermoglichen den Radfahrenden eine schnelle, sichere und komfortable
Fortbewegung Uber weite Strecken.

Abbildung 3.3 stellt einen Teil der Radschnellverbindung RSV 2 ,Mitte —
Tegel — Spandau® gemalk dem aktuellen Planungsstand'™ dar. Dabei kom-
men verschiedene Trassenvarianten infrage, die Variante 2.2 ist laut einer
Machbarkeitsuntersuchung die mit der besten Bewertung. Jedoch sind die
Bewertungsergebnisse sehr nah beieinander, weshalb noch keine eindeu-
tige Vorzugsvariante vorzusehen ist. Bei allen Varianten wird das
Untersuchungsgebiet mehr oder weniger direkt mit der RSV2 angebunden.

15 Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, Stand 2021
'8 Die finale Routenfuhrung wird mit dem Planfeststellungsbeschluss festgelegt, welcher vo-
raussichtlich 2025 erfolgt.
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Prognose-Nullfall

Saatwinkler Damm

[
g%

¢ Untersuchungsgebiet [ S

Abbildung 3.3: Varianten der RSV 2 im Bereich Hackenfelde - Jungfernheide!”

Mit der Umsetzung der RSV geht auch die Anpassung der Infrastruktur ein-
her, z.B. Anpassung der Radwegbreiten (derzeit zu schmal, vgl. Kapitel 2.4),
Anpassungen in der Fuhrung (Ausgelegt auf Bevorrechtigung des Radver-
kehrs, direkte FUhrung) sowie Steuerung an Lichtsignalanlagen (nach dem
Grundsatz der Bevorrechtigung der Radfahrer). Bisher liegen dazu keine
Planunterlagen vor, so dass an dieser Stelle keine weiteren Ausfuhrungen
dazu getroffen werden. Es ist aber grundsatzlich mit einer Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen auf der Rauchstralle sowie Anbindung aus den
Nebenstralen auszugehen.

OPNV-Entwicklungen

In der unmittelbaren Umgebung ist der Bau einer neuen Stralenbahnverbin-
dung vorgesehen. Diese soll vom Rathaus Spandau zur Urban Tech
Republic UTR (Tegel) fuhren. Hierbei sind verschiedene Varianten maglich
(siehe Abbildung 3.3). Die Variante B3 wird in dieser Untersuchung am
schlechtesten bewertet, weshalb davon ausgegangen werden kann, dass

" Machbarkeitsstudi RSV 2 ,Trasse Mitte-Tegel-Spandau®, Abschlussbericht, ETC Gauff
Mobility Gmbh, 2020
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Prognose-Nullfall

eine Variante zum Tragen kommt, welche Uber die Wasserstadtbricke und
damit am Untersuchungsgebiet entlangflhrt. Im Weiteren ist auch eine Stra-
Renbahnhaltestelle Ashdodstralle vorgesehen.

2%

s Un-teréucﬁu}wgsgebiét "

Abbildung 3.4: Trassenvarianten Abschnitt B'®

Die StraBenbahntrasse und vor allem die Anlage der Haltestellen erfordern
eine deutliche Anpassung der vorhandenen Infrastruktur. AulRer den Infor-
mationen aus der Machbarkeitsstudie liegen aber keine Informationen vor,
wie eine Umsetzung im Detail erfolgen soll. Es wird aber davon ausgegan-
gen, dass die Umsetzung grundsatzlich maoglich ist und in seinen
potenziellen Umsetzungsmaoglichkeiten fur die Erschlieung des B-Plans im-
mer annahernd gleiche (positive) Wirkungen entfaltet. Da neue Haltestellen
den Standards der Barrierefreiheit entsprechen missen wird an dieser Stelle

8 Radschnellverbindung Nr. 2 ,Mitte-Tegel-Spandau” Machbarkeitsuntersuchung Ergebnis-
bericht, 2022
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ebenfalls davon ausgegangen, dass die Erreichbarkeit der sudlichen Halte-
stelle auf der RauchstralRe damit verbessert wird.

Im Zuge der Bewertung der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten erge-
ben sich Schnittmengen zur Umsetzung / Ausgestaltung der
Strallenbahntrasse. Kapitel 5.1.2 enthalt Informationen Uber die angenom-
menen Rahmenbedingungen.

Nach aktuellem Stand ist mit einer Inbetriebnahme im Jahre 2032 zu rech-
nen'?, in den Prognosewerten (vgl. Kapitel 3.1.1) ist die verkehrliche Wirkung
einer StralRenbahn aber bereits enthalten.

Beriicksichtigte Kfz-Belastungen im Prognose-Nullfall

Die oben benannten Anderungen sind in der Allgemeinen Verkehrsprognose
weitestgehend enthalten. Ausnahme bildet dabei das bestehende Planungs-
recht des Plangebietes. Wie in Kapitel 3.1.2 beschrieben, wird davon
ausgegangen, dass eine solche Entwicklung in den Prognosebelastungen
der Hauptverkehrsstrallen grundsatzlich hinterlegt ist. Fur das Nebennetz
wurde sie den Analysewerten aufgeschlagen.

Wie in Kapitel 3.1.1 beschrieben, ist die einfache Hochrechnung des Kno-
tenpunktes Rauchstralle / Hugo-Cassirer-Stralle in seinen Knotenstrémen
nicht moéglich. Es entstehen Abhangigkeiten in den zu erzielenden Quer-
schnittsbelastungen: Damit die Kfz-Belastung auf dem westlichen Arm den
Zielwert erreicht, dabei aber nicht automatisch die Kfz-Belastung auf dem
ostlichen Arm in gleichem Mafe beeinflusst, kann nur der Strom Rauch-
stralBe West <—> Hugo-Cassierer-Stralie verandert werden. Allerdings gilt fur
die Hugo-Cassirer-Stralle ein Zielwert von 4.000 Kfz/24h DTVw im Quer-
schnitt. Ohne weitergehende Informationen und Vorgaben ist es nicht
moglich, einen Knotenstromplan aufzustellen, der alle gegebenen Vorgaben
an die Zielwerte der Querschnittsbelastungen erfullt.

Daher mussten die Verkehrsstrome leicht gedndert werden, um die Quer-
schnittsbelastungen auf der Hugo-Cassirer-Strafle innerhalb eines Rahmens
um den Zielwert zu halten. Die Belastungen auf der Rauchstralle westlich
der Hugo-Cassirer-Strae ergeben sich resultierend um 1.000 Kfz/24h re-
duziert gegenuber dem Ubergebenen Prognosewert, wahrend sie 6stlich der
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Hugo-Cassirer-Stralie resultierend um 500 Kfz/24h héher ausfallen. Die An-
passung der Verkehrsstrome basierte auf den Abbiegerelationen, die bei der
durchgefuhrten Verkehrszahlung ermittelt wurden.

Mit Berucksichtigung der Ausfuhrungen zum Knotenpunkt Rauchstralle /
Hugo-Cassirer-Stralie sowie der Bertcksichtigung des Planungsrechtes des
B-Plans VIII-551 ergibt sich das folgende Belastungsbild:

B-Plan 5-124
Planfall 2030

Streckenbalken

Planfall DTVw [Kfz]
|

Gegenuber der Analyse ergibt sich der nachfolgende Differenzplot:

B-Plan 5-124
Prognose-Nulifall 2030

o
Streckenbalken S
Differenzbelastung DTVw [Kfz]: PNF - Analyse :

mmm Abnahme
N Zunahme

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitaten wurden aus den werktaglichen
Verkehrsmengen und den daraus resultierenden Stundenfaktoren der Ana-
lyse die Spitzenstunden die Frih und Nachmittagsspitze abgeleitet.
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Prognose-Planfall

Prognose-Planfall

Vorstellung des Vorhabens

Zur Deckung des dringenden Wohnbedarfs soll ein Wohngebiet mit einer
Kita, Gewerbeeinheit und Stadtteilbibliothek entstehen. Dabei ist nach dem
derzeitigen Planungsstand (30.12.2022) fur den dafur vorliegenden B-Plan
5-124 von 335 neuen Wohneinheiten auszugehen. Die Anbindung des Un-
tersuchungsgebietes erfolgt tber die RauchstralRe/Ashdodstralle und von
der Iznikstrale. In der IznikstralBe, welche das neu entstehende Wohngebiet
(WA1 & WA2) trennt, befinden sich die Zugange zu den geplanten Tiefgara-
gen.

ebauungsptan-
— festgesetzt o

Abbildung 4.1: B-Plan 5-124

Im B-Plan ist zwischen beiden Teilflache eine 15,20 m breite Verkehrsflache
definiert, die den Parkstreifen sowie eine ausreichend breite Gehweganlage
sichert (Verkehrsflache bereits gebaut). Ein Teil dieser Verkehrsflache
(ca. 1,40 m) liegt dabei auf den Grundstucken.
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Ermittlung des Verkehrsaufkommens fiir den B-Plan 5-124

Im Folgenden sind die Strukturdaten, welche zur Verkehrsabschatzung ver-
wendet wurden aufgefuhrt. Die Recherche der Strukturdaten erfolgte in
Zusammenarbeit mit der WBM.

Wohnnutzung mit folgenden Parametern

Einwohnerverkehr

» Anzahl der Einwohner: 670
» WA1T und WA2 bestehend aus 335 Wohneinheiten
» 2 Einwohner pro Wohneinheit (Berliner Modell)
» Wegehaufigkeit: 3,3
» Gemal Prognose-Nullfall (Kapitel 3.1.2)
» MIV-Anteil: 41%
» Gemal Prognose-Nullfall (Kapitel 3.1.2)
» PKW-Besetzungsgrad: 1,3
» Gemal Prognose-Nullfall (Kapitel 3.1.2)

Besucherverkehr

» Anteil des Besucherverkehrs (am Einwohnerverkehr): 5%
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 36,6 %
» Gemal Modal Split Freizeitverkehr SrV 2018 Berlin Span-
dau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,3
» Empirischer Richtwerte nach Ver-Bau

Kita mit folgenden Parametern

Kita-Beschiftigte

» Anzahl der Beschéftigten: 4
» 20 Kitaplatze
» 0,2 Beschaftigte je Kitaplatz (empirischer Richtwert nach
Ver-Bau fur Kitas ohne Unterscheidung nach Alter)
» Angabe durch WBM
» Wegehaufigkeit: 2,5 - 3,0
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» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 44 %
» Gemall Modal Split Beschaftigtenverkehr SrV 2018 Berlin
Spandau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,1
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau

Kita-Besucher

» Anzahl Kita-Kinder: 20
» Angabe durch WBM
» Wegehaufigkeit: 2,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» PKW-Besetzungsgrad: 0,5
» Durch das Bringen und Holen der Kinder werden 6 Wege
pro Kind erzeugt. Um dies zu bertcksichtigen und im Er-
gebnis 4 Pkw-Wege je begleitetes Kind zu erhalten, wird ein
Pkw-Besetzungsgrad von 0,5 angesetzt.
» MIV-Anteil: 36,6 %
» Gemall Modal Split Kita/Schule/Ausbildung SrV 2018 Berlin
Spandau

Gewerbeeinheit mit folgenden Parametern

Annahme einer gastronomischen Einrichtung mit einer BGF von 100 m2.

Beschéftigte

» Anzahl der Beschaftigten: 3
» Flache 100 m?
» 1 Beschaftigter auf 40 m2
» Wegehaufigkeit: 2,5 - 3,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 44 %
» Gemall Modal Split Beschaftigtenverkehr SrV 2018 Berlin
Spandau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,1
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
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Besucher

» Anzahl Besucher: ca. 30— 120
» 10— 40 Wege pro Beschéftigten (empirische Richtwerte
nach Ver-Bau)
» MIV-Anteil: 36,6 %
» Gemal Modal Split Freizeitverkehr SrV 2018 Berlin Span-
dau
» PKW-Besetzungsgrad: 2,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau

Stadtteilbibliothek mit folgenden Parametern

Die Stadtteilbibliothek besitzt eine BGF von 1700 m2.

Beschéftigte

» Anzahl der Beschaftigten: 4
» Angabe durch WBM
Wegehaufigkeit: 2,5 - 3,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 44 %
» Gemal Modal Split Beschaftigtenverkehr SrV 2018 Berlin
Spandau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,1
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau

v

Besucher

» Anzahl Besucher: ca. 200 - 300
» Angabe durch WBM
Wegehaufigkeit: 2,0
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau
» MIV-Anteil: 36,6 %
» Gemal Modal Split Freizeitverkehr SrV 2018 Berlin Span-
dau
» PKW-Besetzungsgrad: 1,5
» empirische Richtwerte nach Ver-Bau

v
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Prognose-Planfall

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr fur das Untersuchungsgebiet wird ebenfalls Gber die
Mitarbeiterzahl bzw. Einwohner abgeschatzt. Hierbei ist zu beachten, dass
laut den Angaben von Verbau der Wirtschaftsverkehr gegenuber dem Besu-
cher- und Beschaftigtenverkehr untergeordnet und somit in der Regel auch
vernachlassigbar ist. Fir das Untersuchungsgebiet wurden 0,5 Kfz-Fahrten
pro Beschéaftigten und 0,1 Kfz-Fahrten pro Einwohner angenommen, z. B fur
Entsorgung und Anlieferung von Burobedarf.

Zusammenfassung und Interpretation

cher tigte

Kfz-Fahrten, 570 210

Quell- und Zielverkehr?'! Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h 15 Kiz/24h
Wirtschaftsverkehr Fahr- 40 Kfz/24h

ten

Resultierende Kfz-Fahrten 865 Kfz/24h

Qgellv;rkehr in der Fruh- 85 Kfz/24h

spitze

Zlglverkehr in der Frih- 22 Kfz/24h

spitze

Quellverkehr in der 82 Kfz/24h

Nachmittagsspitze?®

Zielverkehr in der

Nachmittagsspitze 112 Kifz/24h

Tabelle 4.1: Berechnung des werktaglichen Kfz-Aufkommens im Prognose-Planfall 2

Abbildung 4.2 fasst das abgeschétzte Verkehrsaufkommen im Plangebiet im
Prognose-Planfall grafisch zusammen.

20 Kunden: Bibliothek, Gastro und Kita

21 Mittelwert

22 Fruhspitze der Nutzer des Untersuchungsgebiets (07:00 - 08:00 Uhr)
23 Spatspitze der Nutzer des Untersuchungsgebiets (17:00 - 18:00 Uhr)
24 Rundungswerte
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Prognose-Planfall

Kfz-Verkehrsaufkommen
mittlerer Werktag (Hin- & Ruckweq)

MIV-Gesamtverkehr: 865 Kfz-Fahrten/24 h

570

Kfz-Fahrten pro Werktag
w
(=]
o

100 210
& 15
0 — [ 40 |
3 A e @ o
< ¥ S A 5
3 N & & S &
of o2 S £ N
& & & @ o @
W & ot A ¢ S
O9° F& &
‘P\wb@\ QA@\ ‘5&\0 é!}\ *Wirtschaftsverkehr:
A
B ¢ & » 0,5 Kfz-Fahrten/Beschaftigter

(Ver_Bau nach Dr.-Ing. Bosserhoff)

» 0,05 Kiz-Fahrten/Einwohner
(Annahme)

Abbildung 4.2: Verkehrsaufkommen im Plangebiet im Prognose Planfall
Der Vergleich des abgeschatzten Verkehrsaufkommens auf dem Plangebiet

in Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall zeigt folgendes (vgl. Abbildung
4.3):

» Die Kfz-Verkehrsmengen sind nahezu identisch zueinander
» Die Kfz-Verkehrsmenge im Prognose-Nullfall ist minimal groRer

Prognose-Mullfall Prognose-Planfall
Abbildung 4.3: Prognosewerte im Vergleich
Aus diesen Erkenntnissen heraus lasst sich ableiten, dass der Prognose-
Nullfall malgebend ist. Weiterhin wird im Folgenden auf Ausfuhrungen zum

Planfall verzichtet, wenn die Bewertung anhand von Verkehrsmengen ge-
schieht, da die Unterschiede zwischen Prognose-Planfall und Prognose-
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Nullfall so gering ausfallen, dass sie praktisch keinen Unterschied in den Ver-
kehrsstromen erkennen lassen.

Umlegung

Es gibt keine Anhaltspunkte, dass die Umlegung der Mehrverkehre im Prog-
nose-Planfall anders anzunehmen ist als im Prognose-Nullfall. Da auch beide
Verkehrsmengen nahezu identisch sind, kénnen hierzu die Aussagen aus
Kapitel 3.3 unverandert Ubernommen werden.
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Bewertung der maBBgebenden Falle

5 Bewertung der maBBgebenden Falle

Im Ergebnis der Verkehrserzeugung wird im Prognose-Nullfall eine héhere
Verkehrsbelastung ausgewiesen. Er ist daher als maflgebend anzusehen
(vgl. Kapitel 4.2). Die Berechnung der Leistungsfahigkeit wird auerdem auf
den Prognose-Nullfall beschrankt, da beide Verkehrsmengen nahezu iden-
tisch sind (vgl. Abbildung 4.3). Daher wird davon ausgegangen, dass die
verkehrliche Bewertung fur beide Falle identisch ausfallt. Auf eine unnétige
Wiederholung von Erkenntnissen und Ergebnissen wird damit verzichtet.

Die weiteren betrachteten Aspekte des Verkehrsgutachtens werden auf den
Planfall bezogen.

5.1 Bewertung der Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

5.1.1 Bewertungsmethodik

Als Grundlage der Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs dient das
standardisierte Verfahren nach dem HBS 2015. Es werden die Qualitatsstu-
fen A bis F unterschieden, die in der nachfolgenden Tabelle kurz dargelegt
werden.

Qualgast\s/stufe SaeEiTE
QSV A die Wartezeiten sind sehr kurz
- die Wartezeiten sind kurz

QSv C die Wartezeiten sind spurbar

die Wartezeiten sind betrachtlich, Bildung von Stau, Ver-

QSVD kehrszustand noch stabil

Tabelle 5.1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemall HBS

die Wartezeiten sind sehr lang, Stau, Kapazitatsgrenze wird
erreicht

Uberlastung der Verkehrsanlage; die Wartezeiten sind ext-
rem lang

Das HBS 2015 berechnet verschiedene verkehrstechnische KenngroéRen
(u. a. Staulangen, Sattigungsgrad). Die wichtigste Kenngrofe bilden die
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Bewertung der maBgebenden Falle

Wartezeiten, auf deren Basis fur jeden Verkehrsstrom die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs bewertet wird.

Fur die verschiedenen Verkehrsteiinehmer gelten dabei verschiedene An-
satze in der Bewertung der Wartezeiten. Bei den Kfz und OPNV-Fahrzeigen
sind es mittlere Wartezeiten, bei Fulgangern und Radfahrern sind es maxi-
male Wartezeiten. Bei den Kennwerten des OPNV ist zu beachten, dass die
Einteilung der Qualitatsstufen abhangig ist von der Fulhrung des OV. Werden
die Fahrzeuge des OPNV im allgemeinen Kfz-Verkehr und ohne Bevorrech-
tigung an den LSA gefuhrt, gelten die Kennwerte des MIV (Spalte MIV).
Stehen Sonderfahrstreifen oder Bevorrechtigungen in der LSA-Schaltung fur
den OPNV zur Verfigung, gelten schéarfere Grenzen (Spalte OV).

Wahrend bei den motorisierten Verkehrsarten die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes bewertet wird, wird bei den nichtmotorisierten Verkehrsarten
die Qualitat des Verkehrsablaufs bewertet.

FUr den Knotenpunkt RauchstralRe / Hugo-Cassirer-Stral3e gelten die folgen-
den Kriterien.

Qualitats- Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
stufe (0)Y MIV FuB- und Radverkehr
QSV A <20 <30

QSV B <15 <35 <40
QSv C <25 <50 <55
QSV D <40 <70 <70

- - 60 “ Kapaznats— - 85
Uberschreitung

Tabelle 5.2: Wartezeiten der Verkehrssysteme an signalisierten Knotenpunkten

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf Grundlage der Festzeitpro-
gramme aus den entsprechenden verkehrstechnischen Unterlagen der
Knotenpunkte. Kénnen mit diesen Signalprogrammen keine ausreichend gu-
ten Verkehrsqualitadten erreicht werden, werden die Signalprogramme
entsprechend den vorliegenden Verkehrsmengen angepasst und die Warte-
zeiten erneut ausgegeben. Die Anpassung der Signalprogramme erfolgt
dabei im Rahmen der bestehenden Strukturen, d.h. die einzelnen Phasen
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Bewertung der mafBBgebenden Falle

werden — unter Beachtung der Mindestfreigabezeiten — gedehnt oder ge-
staucht. Eine Anpassung der Zwischenzeiten fand nicht statt.

Der Knotenpunkt Rauchstralle / Ashdodstralle, sowie die Knotenpunkte in-
nerhalb des Gebiets sind unsignalisiert.

FUr die Knotenpunkte innerhalb des Gebiets wird auf eine detaillierte Aus-
fuhrung der Leistungsfahigkeiten verzichtet. Hier ist die Summe der Kfz-
Verkehrsstarken in den Zufahrten maRgebend fur die Bestimmung der mitt-
leren Wartezeit (Tempo 30, Rechts-vor-links). Mit etwa 100 — 150 Kfz/h in
der Spitzenstunde liegen die Verkehrsstarken unterhalb des bestimmbaren
Bereichs (Bestimmung der mittleren Wartezeit ab etwa 300 Kfz/h maglich).
Damit werden die Knotenpunkte als unkritisch eingestuft.

Fur den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Rauchstralle / Ashdodstrale gelten
die folgenden Kennwerte.

mittlere Wartezeit [s]

Radverkehr auf
Fahrzeugverkehr auf
Radverkehrsanlagen
der Fahrbahn .
und Fufganger

Qualitatsstufe

(QSV)

_ <20 <10
Qsv C <30 <15
QSV D <45 <25

> 45 <35

wenn Nachfrage héher als
Kapazitat

Tabelle 5.3: Qualitatsstufen: Wartezeiten an Vorfahrtsknoten

MaRgebend fur die Einstufung des gesamten Knotenpunkts ist jeweils die
schlechteste Bewertung der beteiligten Verkehrsstrome. Zu beachten ist,
dass die (mittlere bzw. maximale) Wartezeit eine theoretische Grole darstellt
und sich im realen Verkehrsablauf Abweichungen von dieser Rechengrofle
einstellen kdnnen. Angestrebt ist mindestens die Qualitatsstufe D.

In der Rauchstrale soll perspektivisch eine Strallenbahn fahren. Weitere In-
formationen bezUglich der zuklnftigen Gestaltung des Knotenpunkts lagen
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Bewertung der malBgebenden Fille

zum Zeitpunkt der Bearbeitung nicht vor. Im ersten Schritt werden die Leis-
tungsfahigkeiten der bestehenden Knotenpunkte berechnet und dargestellt.
Anschlielend wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mit StralRen-
bahnverkehr beschrieben. Die zugrunde gelegten Annahmen werden in den
folgenden Kapiteln zu den Knotenpunkten dargelegt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeiten werden im Bericht zusammenge-
fasst wiedergegeben. Die detaillierten Bewertungsblatter sind im Anhang 1
zusammengestellt.

Knotenpunkt RauchstraBe / Hugo-Cassirer-StraBe

Fur den PNF kbnnen am bestehenden Knotenpunkt gute Verkehrsqualitaten
erreicht werden. In der Frih- und Spatspitze kann die Qualitatsstufe D fur
alle Verkehrstrager nachgewiesen werden. Die Qualitatsstufen der einzelnen
Verkehrsstrome sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.

Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.1: Leistungsfahigkeit Rauchstralie / Hugo-Cassirer-Stralie im Bestand, PNF
Fruhspitze
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Bewertung der mafBBgebenden Falle

Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.2: Leistungsfahigkeit Rauchstralle / Hugo-Cassirer-Stralie im Bestand, PNF
Spatspitze

FUr die zuklnftige Strallenbahn in der RauchstralRe werden die folgenden
Annahmen getroffen:

Keine Verbreiterung des Querschnitts

Bahn in Mittellage

Haltestelle 6stlich des Knotenpunkts

Die Zwischenzeiten der neu entstehenden Signalgruppen werden

anhand der Standardwerter gemal} RiLSA neu berechnet

» Entwicklung von sinnvollen, an die bestehenden Signalstrukturen
angelehnte, Signalprogrammen

» Darstellung der denkbaren Varianten der Verkehrsfuhrung (MIV)

» Variante 1: FUhrung der Strallenbahn gemeinsam mit dem
Linksabbieger der Rauchstrafe.

» Variante 2: Unterbinden des Linksabbiegens aus der
RauchstraBe. Die Strallenbahn wird gemeinsam mit dem
geradeausfahrenden Strom gefuhrt.

v Vv Vv Vv

Weitergehende Konsequenzen der StralRenbahnfuhrung in der Rauchstralie
sind in Kapitel 5.1.4 beschrieben.
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Variante 1

Bei einer gemeinsamen Fuhrung der Strallenbahn mit dem Linksabbieger,
ist ein Durchsetzen der Gegenrichtung nicht mehr maéglich, da es dabei zu
Behinderungen der nachfolgenden Strallenbahn kommen kann. Es ergeben
sich die folgenden Anpassungen:

» Eigene Phase fur die Linksabbieger

» Weniger Freigabezeit fur Geradeausfahrer

» Aus Westen kommen steht fur den geradeausfahrenden MIV nur
noch ein Fahrstreifen zur Verflgung.

Im Ergebnis ist weder die Frih- noch die Spatspitze ausreichend leistungs-
fahig. In beiden Fallen werden auf den durchgehenden Fahrstreifen sehr
hohe Wartezeiten (etwa 260 bis 1.450 s) und Sattigungsgrade (1,1 bis 1,8)
ausgewiesen. Die Strallenbahn erhalt mit 6 s sehr wenig Freigabezeit (feste
Freigabefenster, betrifft sowohl Fruh- als auch Spatspitze). Damit werden fur
die StraBenbahn 42 s mittlere Wartezeit ermittelt. Wird unterstellt, dass die
StralRenbahn keine Bevorrechtigung an der LSA erhélt gelten die Grenz-
werte des allgemeinen Kfz-Verkehrs (QSV C). Eine Bevorrechtigung in der
LSA-Schaltung wurde nicht gepruft. Die Qualitatsstufen sind in den folgen-
den Abbildungen dargestellt.
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Bewertung der mafBBgebenden Falle
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Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.4: Leistungsfahigkeit Rauchstralle / Hugo-Cassirer-Stral3e in Variante 1, PNF
Spatspitze

Variante 2

In der Variante 2 wurde untersucht welche Auswirkungen ein Unterbinden
des Linksabbiegens am Knotenpunkt hat. Die daraus resultierenden Konse-
quenzen fur die Verkehrsfuhrung des Linksabbiegers werden im Kapitel
5.1.4 diskutiert.

In Variante 2 wird die Strallenbahn gemeinsam mit dem geradeausfahren-
den Strom gefuhrt. Dadurch kann die Struktur der Signalprogramme
groBtenteils bestehen bleiben und es werden deutlich bessere Qualitatsstu-
fen erreicht. Da die StralRenbahn gemeinsam mit der Hauptrichtung gefuhrt
wird —und somit dieselbe Freigabezeit wie der allgemeine Kfz-Verkehr erhalt
—kann fur die Strallenbahn eine mittlere Wartezeit von 18 s und somit QSV A
(ohne Bevorrechtigung) erreicht werden.
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Bewertung der maBBgebenden Fille

Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.5: Leistungsfahigkeit Rauchstralle / Hugo-Cassirer-Stralie in Variante 2, PNF
Frihspitze

Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.6: Leistungsfahigkeit Rauchstraflle / Hugo-Cassirer-Stral3e in Variante 2, PNF
Spatspitze
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Knotenpunkt RauchstraBe / AshdodstraBBe

Mit der bestehenden Infrastruktur kénnen in der Frih- und Spatspitze aus-
reichend gute Verkehrsqualitaten erreicht werden.

AshdodstraBe

490 605

L

Spatspitze

Frahspitze

Rauchstrafe o 8 RauchstraBe "
® - - . ®

...... o 222 7763~ J— o

= RS JO e T
IS = . Hnw b—ﬂ%ﬂm ) <] = H". = W

I

Quelle: Lageplan VTU I

Eine Anpassung der Berechnung zur Abbildung der Strallenbahn fand nicht
statt, da zum Zeitpunkt der Bearbeitung keine Aussage bezuglich eines Ver-
bots der Linksabbieger/-einbieger der Ashdodstralle bestand. Grundsatzlich
ist aber davon auszugehen, dass der Verkehrsablauf ohne Ein- und Abbie-
gevorgange weniger komplex ware (vgl. Diskussion in Kapitel 5.1.4).

Magliche Konsequenzen der StraBenbahnneubaustrecke auf lokale
Verkehrsstrome

Aufgrund der neuen Straflenbahnstrecke kommt es in der Rauchstral3e und
den dortigen Knotenpunkten zu Anderungen des StraBenraums.

In der heutigen Gestaltung besteht am Knotenpunkt Rauchstrale / Hugo-
Cassirer-StralRe in Ost-West-Richtung ein durchgehender Fahrstreifen, wo-
bei in der Ausfahrt ein Uberbreiter Fahrstreifen besteht (etwa 6 m), welcher
sich etwa 40 m hinter dem Knotenpunkt auf seine Regelbreite von 3,3 m ver-
jungt. Bei einer zukunftigen StralRenbahn in Mittellage wird empfohlen, hier
zwei Fahrstreifen zur Verfugung zu stellen. Dadurch kann die Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunkts erhéht werden und die gegenseitige Behinderung
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Bewertung der malBgebenden Fille

von Strallenbahn und MIV wird reduziert. In diesem Fall muss allerdings fur
den Bereich der Verengung eine verkehrssichere Losung gefunden werden,
um Konflikte beim Verflechten zu minimieren.

Sovcasat,

+| Legende

£ angenommener Verlauf
i StraRenbahn, schema-
tische Darstellung

E Uberbreiten
Fahrstreifen (6m) in
| zwei Fahrstreifen |
| (2x3m) umwandeln

Konfliktpunkt beim
Verflechten der
| beiden Fahrstreifen

Quelle: Lageplan VTU

Abbildung 5.8: Vorschlag zur Umgestaltung Knotenpunkt Rauchstralle / Hugo-Cassirer-
Strale

In Bezug auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Rauchstralie / Hugo-
Cassirer-Stralle wird empfohlen das Linksabbiegen aus der Rauchstralie zu
unterbinden (siehe dazu Kapitel 5.1.2). In diesem Fall mussen linksabbie-
gende Fahrzeuge allerdings einen nicht unerheblichen Umweg in Kauf
nehmen. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung auf den betroffenen Ver-
kehrsstromen (27 bzw. 86 Kfz in einem Zeitraum von 7 bis 19 Uhr) ist diese
Umleitung vertretbar. In der nachfolgenden Abbildung ist eine magliche Fuh-
rung der Linksabbieger dargestellt.
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Maégliche Umleitung
der linksabbiegenden
Fahrzeuge

_\\\ 86 Kfz von
e 7 bis 19 Uhr
27 Kfz von
7 bis 19 Uhr

y
gl“
[ I \“’

Quelle: openstreetmap

Abbildung 5.9: Umleitung der linksabbiegenden Fahrzeuge Rauchstrale / Hugo-Cassirer-
StralRe

Am Knotenpunkt Rauchstralle / Ashdodstralle wirde durch den StraBen-
bahnbau die bisherige Aufstellflache vor der breiten Mittelinsel entfallen.
Abbildung 5.11 zeigt mogliche resultierende Konflikte im Knotenpunktbe-
reich. Daher wird empfohlen das Linksabbiegen in die Ashdodstralie in
Zukunft zu unterbinden. Das gilt auch fur das Linkseinbiegen aus der Ash-
dodstralle, gerade im Hinblick darauf, dass an dieser Stelle zukunftig eine
Radschnellverbindung verlaufen soll.

Auch hier mussten die linksabbiegenden Fahrzeuge umgeleitet werden. In
einem Zeitraum von 7 bis 19 Uhr waren davon insgesamt 232 Fahrzeuge
betroffen (156 Fahrzeuge von der Rauchstralie in die Ashdodstralie und 76
Fahrzeuge aus der Ashdodstralie in die RauchstraRe). Die nachfolgende Ab-
bildung zeigt die mégliche Umleitungsfihrung der Linksabbieger.
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Bewertung der maBgebenden Fille

Mégliche Umleitung
der linksabbiegenden
Fahrzeuge

156 Kfz von
7 bis 19 Uhr

/ l - Legende
Ungunstige ——— angenommener Verlauf
Sichtbeziehungen auf den StraBenbahn, schema-
tische Darstellung

N

I mmulO]

Entfall der Aufsteliflache
in diesem Bereich.

Abbildung 5.11: Konfliktpotentiale am Knotenpunkt Rauchstrale / Ashdodstralle
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Anforderungen im ruhenden Verkehr

Grundlagen

Zu einer Einschatzung der Anforderungen fur den ruhenden Verkehr, wur-
den Ganglinien Uber die jeweiligen taglichen entstehenden Verkehrsmengen
gelegt. Die Ganglinien geben dabei das Verhaltnis der Tages-Verkehrsbe-
lastung an. Hierfur wurden folgende Ganglinien verwendet.

Einwohner- und Besucherverkehr:

» Einwohnerbezogener Verkehr; Stadtrandgebiete in Oberzentren;
Kennlinien der Verkehrsnachfrage, Berichte der BaSt Heft V 78,
Bergisch Gladbach 2000 bzw. EAR 2005

Beschaftigtenverkehr

» Beschaftsbezogener Verkehr; Stadtrandgebiete in Oberzentren
Kennlinien der Verkehrsnachfrage, Berichte der BaSt Heft V 78,
Bergisch Gladbach 2000 bzw. EAR 2005

Kundenverkehr Kita

» Kita Begleiter + Kinder;
Kalfhues: Abschatzung des Verkehrsaufkommens an Kindergarten
und Kindertagesstatten, Bochum 2018

Kundenverkehr Gastro
» Gaststatte an einem durchschnittlichen Werktag;

FH Kéin 2001; Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz/Méhler &
Partner 2003

Kundenverkehr Bibliothek
» Bibliothek; Heilig: Messung und Modellierung von Personenstromen

in 6ff. Gebauden am Beispiel der Wirttembergischen Landesbiblio-
thek in Stuttgart, 2013

Wirtschaftsverkehr

» Quelle: FGSV: Hinweise zur Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen, Kéln 2006 (bzw. EAR 1991/95)
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Resultierende Stellplatzbedarfe

Fur den ,normalen® Kfz-Verkehr gibt es in Berlin keine bindenden Regelun-
gen, welches Stellplatzangebot vorgehalten werden soll. Die AV-Stellplatze
legen nur Richtwerte fur Stellplatze mobilitatseingeschrankter Personen so-
wie fur notwendige Fahrradabstellanlagen fest.

Kfz-Stellplatze
Unter Verwendung

» der Ganglinien und den Ergebnissen aus der Aufkommensermitt-
lung
» sowie dem StellplatzschlUssel fur den Bewohnerverkehr

lassen sich die Stellplatzbedarfe fur Kfz ermitteln.

Der Gewerbeverkehr, der in diesem Fall Kunden, Besucher, Beschaftigte
und den Wirtschaftsverkehr miteinbezieht, erzeugt einen Stellplatzbedarf
von max. 11 Stellplatzen (Besucher 4 Kfz/24h, Kunden-Gastro 4 Kfz/24h,
Kunden-Bibliothek 2 Kfz/24h, Kunden-Kita 2 Kfz/24h, Beschéftigte 2 Kfz/24h,
Wirtschaftsverkehre 2 Kfz/24h). Die Summe ergibt sich nicht aus den jewei-
ligen Hochstwerten, sondern aus dem Uberlagern verschiedener
Nutzungen. In der Auswertung der Stellplatzerhebung ergeben sich im Ta-
gesverlauf Kapazitatsreserven, von denen ausgegangen werden kann, dass
sie diese Stellplatznachfrage bedienen kénnen.

Des Weiteren ist bei der Ermittlung der Stellplatzbedarfe des Bewohnerver-
kehrs der Stellplatzschlussel (Anzahl Stellplatze pro Wohneinheit) zu
berucksichtigen. Basierend auf dem empirischen Wert der SrV 2018 Berlin
Spandau ergibt sich aus der Pkw-Verfugbarkeit der Haushalte ein rechneri-
scher Stellplatzschlissel von 0,94 Stellplatzen je Wohneinheit. Auf das
Plangebiet Ubertragen waren demnach 315 Stellplatze zur Verflgung zu
stellen. Der Berliner Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr? definiert
in Abhangigkeit von Rahmenbedingungen einen Zielwert von 0,1 bis 0,3
Stellplatzen pro Wohneinheit.

Bei 335 Wohneinheiten ergeben sich unter Bertcksichtigung des Stellplatz-
schltssels von 0,3 nach SteP MoVe 101 Stellplatze. Nach dem derzeitigen

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK, jetzt SenUMVK), Ab-
teilunglV (Verkehr): Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030 (Stand:
Februar 2021)



5.2.3

Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124

~RauchstraBe” im Bezirk Spandau
Abschlussbericht Verkehrsuntersuchung

Planungsstand wird eine Tiefgarage mit 95 Stellplatzen errichtet, was rech-
nerisch einem Schlissel von 0,28 entspricht.

» Die AV-Stellplatze formuliert folgenden Kfz-Stellplatzbedarf, der in-
klusive der Bedarfe des Gewerbeverkehrs zu betrachten ist: 1
Stellplatz fur Kraftfahrzeuge fur Menschen mit schwerer Gehbehin-
derung und Rollstuhinutzende (fur die Bibliothek)

Es sind derzeit 5 Stellplatze oberirdisch vorgesehen, auf denen dieser Stell-
platz eingerichtet werden kann.

Fahrradstellplitze

Hinsichtlich des Stellplatzbedarfes fur Fahrrader ergeben sich folgende Min-
destwerte:

» 9 Radabstellplatze fur die Bibliothek
» 2 Radabstellplatze je Wohnung mit bis zu 75 m2? Wohnflache
» entspricht 670 Radabstellplatze
» davon 5 % Sonderradstellplatz, entspricht 34 Abstellplatzen
1 Sonderradabstellplatz fur die Kita
» 3-5 Radabstellplatze fur Gewerbe-Gastro

v

Bewertung Kfz-Stellplatzkapazitiaten

Der Vergleich der Stellplatzschlussel der Tiefgaragenplanung und der Vor-
gabe des Berliner Stadtentwicklungsplans Mobilitdt und Verkehr?® weist ein
rechnerisches Delta von 6 Stellplatzen aus. Bei dieser geringen Anzahl wird
davon ausgegangen, dass die Nachfrage im umliegenden Gebiet gedeckt
werden kann (Kapitel 2.6.4 weist entsprechende Kapazitaten aus).

Nichtsdestotrotz wurde aufgezeigt, dass im gesamten Untersuchungsgebiet
eine sehr hohe Parkraumauslastung besteht und nur wenige Kapazitatsre-
serven fur weitere Stellplatznachfragen vorhanden sind. So kann
beispielsweise der nahliegende Parkplatz unter der Wasserstadtbrucke nicht
als Ausweichparkplatz genutzt werden. Die Erhebung zeigt, dass dieser Uber
100 % ausgelastet ist.

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK, jetzt SenUMVK), Abtei-
lung IV (Verkehr): Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030 (Stand:
Februar 2021)
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Bewertung der maBgebenden Falle

Auslastung Parkplatz unter der Wasserstadtbriicke im Tagesverlauf
(08.02.2023)
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Abbildung 5.12: Auslastung Parkplatz unter der Wasserstadtbricke

Als Fazit ist festzuhalten, dass durch aktive MalRnahmen dafur Sorge getra-
gen werden muss, dass die tatsachliche Stellplatznachfrage des B-Plans
nicht deutlich Uber dem Zielwert des SteP Move liegt.

Bewertung des Umweltverbundes

FuBverkehr

Die Verkehrsqualitdten fur den FuBverkehr im Planungsgebiet sind zufrie-
denstellend. Dies betrifft unter anderem die Fullgangerbreiten, den Zustand
der Gehwegoberflachen und die allgemeine Zuwegung. Allerdings wird die
(barrierefreie) unmittelbare Anbindung an die stdliche Rauchstralie am Bau-
vorhaben als mangelhaft angesehen, da hier keine gesicherten
Querungsstellen vorhanden sind. Der Fahrstuhl, der die sudliche Rauch-
stralle/Wasserstadtbricke mit der IznikstralBe verbindet, ist derzeit nicht
funktionstuchtig. Es wird aber davon ausgegangen, dass durch den barrie-
refreien Ausbau der Strallenbahnhaltestelle zukunftig eine Verbesserung
dahingehend zur Verfugung stehen wird.

Radverkehr

Das Plangebiet befindet sich zwar entlang einer Vorrangroute des Rad-Net-
zes, jedoch sind die erforderlichen Breiten von 2,5 m hier nicht gegeben.
Trotzdem ist die grundsatzlich Anbindung fur den Radverkehr im Allgemei-
nen gut.

68 VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Perspektivisch wird es eine Integration der RSV 2 auf der RauchstralRe sowie
den Schnittmengen zum angrenzenden Strallennetz geben. Die konkret da-
raus abgeleiteten Malinahmen sind im Rahmen der Planungstatigkeiten zur
RSV zu untersuchen und stehen nicht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung des B-Plan 5-124. Die RSV ist aber hilfreich, perspektivisch den Anteil
des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet (und damit auch auf dem Plange-
biet) zu stabilisieren und zu starken.

OPNV

Das vorliegende OPNV-Angebot entspricht den Bedienungsstandards des
NRVP 2019-2023. Die geplante Stralenbahn auf der RauchstraRe wird eine
weitere Qualitatssteigerung fur die OPNV-ErschlieBung bringen. Dabei ist
auf die Verkehrsorganisation auf der Rauchstralle/Ashdodstralle einzuge-
hen, da die StraBenbahn bestehende Abbiege-Relation sowie
Verkehrsstrome beintrachtigen kann, gleiches gilt fur die Knotenpunktgestal-
tung Hugo-Cassirer-Strae. Die  Neugestaltung der Haltestelle
Ashdodstralle wird mutmalllich einen weiteren Qualitatsgewinn bedeuten
(Barrierefreiheit, kurzere, direktere Wege).

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass der Umweltverbund im
Planungsgebiet gut ausgebaut ist und durch die Planungsvorhaben der Stra-
Benbahn und der RSV weiter ausgebaut werden kann. Es sollte jedoch
betont werden, dass diese Planungen keine direkten Auswirkungen auf die
Entwicklung des B-Plans 5-124 haben.

Zusammenfassung der MaBBnahmen

Bei den notwendigen Mallnahmen ist zu trennen zwischen Manahmen, die
durch das Vorhaben notwendig werden und Malinahmen, die davon unab-
hangig wunschenswert sind bzw. aus anderen Grunden notwendig werden.

Vorhabenbedingte MaBnahmen

Aus dem Vorhaben resultiert ein Stellplatzbedarf, der knapp oberhalb des
Stellplatzangebotes (nach Zielwert StEP Move) liegen wird, welches derzeit
in den Tiefgaragen geplant ist. Die Stellplatzreserven im Untersuchungsge-
biet sind ausreichend, diese Differenz aufzunehmen, lassen aber keinen
Spielraum fur Abweichungen in grélierem Rahmen. Daher werden Malinah-
men empfohlen, die die Stellplatze auf dem Grundstlck selbst betreffen, wie
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zum Beispiel Mobilitatsangebote fur die Anwohner, die den Verzicht auf das
eigene Auto unterstutzen. Ebenfalls denkbar ist, dass die Wohnanlagen als
"autoarmes Wohnen" vermarktet werden.

Im B-Plan-Entwurf sind derzeit Verkehrsflachen auf der IznikstralRe definiert,
die sowohl Parken wie auch ausreichende Gehwegbreiten zulassen. Das
hier definierte Mal} (15,20 m) sollte beibehalten werden.

MaBnahmen, die nicht vorhabenbedingt sind

Der Ausbau der StralRenbahn sollte einher gehen mit MalRnahmen, die die
ErschlieBung des Untersuchungsgebietes nochmals verbessern. Dazu ge-
hort der barrierefreie Ausbau der Haltestelle Ashdodstralle, der u.U. kirzere
und direktere FuBwege erlaubt. Eine Ubergangsweise Wiederinbetrieb-
nahme des Fahrstuhls an der Rauchstralle wirde helfen, fur alle Personen
im Untersuchungsgebiet die Barrierefreiheit bis dahin zu gewahrleisten.

Im Zuge der Trassierung der Strallenbahn werden MaBnahmen an den Kno-
tenpunkten notwendig. Kapitel 5.1 gibt dazu Hinweise und benennt die
Konsequenzen fur das Untersuchungsgebiet.

Durch den Radschnellweg ist davon auszugehen, dass die Bedingungen des
Radverkehrs gegenuber der Analyse verbessert werden. Hier ist auf eine In-
tegration der Radverkehrsanlagen in den Strallenraum entsprechend den
Standards von Radschnellwegen sowie in Einklang mit der Planung der Stra-
lenbahn zu achten.
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Fazit der Verkehrsuntersuchung

Die Verkehrsuntersuchung ergab, dass die Verkehrsmengen im Prognose-
fall niedriger sind als im Prognose-Nullfall und dass sie problemlos in das
bestehende Verkehrssystem integriert werden kénnen. Die Unterschiede
zwischen den beiden Fallen sind gering und kénnen auf die unterschiedli-
chen Nutzungsschwerpunkte zurtckgefuhrt werden. Im Prognose-Nulifall ist
das Plangebiet als Mischgebiet mit einer grélReren Gewerbenutzung ausge-
wiesen.

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems ist in beiden Prognosefallen mit
der mindestens erforderlichen Qualitatsstufe D ausgewiesen, damit sind
keine MaRnahmen zur Qualitatssteigerung erforderlich.

Vorgesehen ist derzeit ein Stellplatzschlissel von ca. 0,28 Stellplatzen pro
Wohneinheit, knapp unterhalb der oberen Grenze des Zielkorridors von 0,1-
0,3- nach dem StEP MoVe?'. Im Untersuchungsgebiet gibt es ausreichend
Stellplatzreserven, um zum einen diese Differenz auszugleichen und zum an-
deren, um den Bedarf an Stellplatzen fur (die wenigen) Beschéftigten und
Besucher zu bedienen. Allerdings sind die ausgewiesenen Stellplatzreserven
nicht sehr hoch, so dass das Vorhaben aktiv als ,,autoarm® beworben wer-
den sollte.

Durch die Planungen der Strallenbahn und der Radschnellverbindung ver-
bessern sich die Bedingungen fur die Verkehrsteilnehmer im Umweltverbund
nochmals. Bis zur Umsetzung der Stralenbahnhaltestelle (Barrierefreiheit)
ware zu prufen, ob der vorhandene Fahrstuhl an der Rauchstral3e nicht er-
tlchtigt werden kann.

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK, jetzt SenUMVK), Abtei-
lung IV (Verkehr): Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030 (Stand:
Februar 2021)
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Datenaufbereitung fiir Schallschutzgutachten

Fur die Weiterverwendung der Verkehrsmengen im Rahmen der schalltech-
nischen Untersuchung erfolgte eine Umrechnung der ermittelten
Verkehrsmengen des DTVw (Montag-Freitag, 24h) auf die dafur bendétigten
Kennwerte. Diese sind:

» DTV (Montag-Sonntag)

»  Zeitbereich Tag 6-22 Uhr

»  Zeitbereich Nacht 22-6 Uhr

»  Schwerverkehrsanteil >3,5t

Betrachtet wurden Prognose-Nullfall und Planfall. Die Zusammenstellung der
Daten erfolgte unter Zuhilfenahme der RLS19 sowie dem Leitfaden der Se-
natsverwaltung zu Umrechnungsfaktoren?®. Die Ergebnisse sind in Anhang 3
zusammengetragen.
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Auslastung Am Wasserbogen im Tagesverlauf (og.02.2023)
120
100,0% 100,0%
a2.0%
I 2.0%
-
Auslastung Ashdodstrale im Tagesverlauf (os.02.2023)
14¢
—
100, 0% 100, 0% 100, 0% 100, 0% 100.0% 100.0% I
I I I ] I I I
12100
Auslastung Rauchstrale im Tagesverlauf jo=.02.2023)

[

A5,7%
o
B
10
12100




Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
«RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 1: Auswertung Erhebung ruhender Verkehr

L=

122.2%

100,
92.5% S
. |y wmYy BB L
- - E- o T )
- N I
18:00 ]

|

Muslastung Parkplatz unter der '-.“JaSSErS'ad'.ercke im Tagesverl auf

— 126,1%
119,6% 1259%

115, 2% IRERES
I I I“‘ I
15:00 18:00

[%}
o

Auslastung Sigmund-Bergmann-5tralie im Tagesverlauf (o2.02.2023)

a09% a09%
| | I | I
16:00 20:00

Abbildung Fehler! Kein Text mit angegebener Formatvorlage im Dokument..1: Bild im Text



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
«RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 2: Bewertungsbldtter der Verkehrsqualitdten

Anhang 2:

Bewertungsblatter der Verkehrsqualitaten



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
«RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 2: Bewertungsbldtter der Verkehrsqualitdten

Leistungsféahigkeiten Prognose-Nullfall

Knotenpunkt RauchstraBBe / AshdodstraBBe Fruh- & Spatspitze
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4=
e 7 A-C /B
2_" Zufahrt C Knotenpunkt: Rauchstrale Ashdodstralie
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: PNF Analyse

Uhrzeit: Frithspifze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 1523 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsirdme | Grundkap. Abminderungs- Kapazital | Auslastungs- staufraier
Zufahrt | Strom i G faktor 1; Crej grad ¥ Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-Efh] [-] [Pkw-E/h] -] Py
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,283 -
3 (1) 4] 1600 1,000 1600 0,010 -
B 4 (3) 1462 154 1,000 148 0,155 -
6 (2) 248 BET 1,000 BET 0,041 -
e 7 i2) 495 T3z 1,000 T332 0,012 0,871
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,580 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeugea Fakloren Kapazitat Kapazital | Auslastungs- | Kapazitsts- mittlara Cualitats-

Zufahrt | Strom T2y Tee.i Cee; c, grad x reserve R, | Warlazeil w stule

[Fzih] [-l [Pkw-Eih] [Fz'h] -1 [Fzh] [=] Qsv
A 2 480 1,100 1800 1636 0,293 1156 0,0 A
3 15 1,100 1800 1455 0,010 1440 0,0 A
B 4 21 1,100 149 136 0,155 115 31,3 D
L] 33 1,100 BET BOB 0,041 73 4,7 A
e 7 8 1,100 732 GBS 0,012 657 5.5 A
L] 966 1,100 1800 1636 0,580 670 0,0 A
A 2+3 495 1,100 1783 1630 0,304 1135 0,0 A
B 4+6 54 1,100 37 338 0,160 284 12,7 B
Cc 7+8 8974 1,100 1800 1636 0,585 662 54 A
erreichbare Qualititsstufe L‘!SVFLE.,, D
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A <4—=
P — 7 A-C /B
g_h Zufahrt C Knotenpunkt: Rauchstrale Ashdodstralie
—_—
Verkehrsdaten: Datum: PNF Analyse
Uhrzeit: Spétspitze
Verkehrsregelung: Zufahrt B: ‘ ?
Zufahrt B
4 B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit &y, =
Knotenverkehrsstirke: 1488 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauplsirdme | Grundkap. Abminderungs- Kapazital | Auslastungs- staul reder
Zufahrt | Sirom Opi G faktor f; Crej grad x Lustand
(Rang) [Fz'h] [Pkw-Elh] [-] [Pkw-Elh] [ Pa
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,491 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 -
B 4 (3) 1435 159 1,000 145 0,083 -
8 (2) 412 725 1,000 725 0,042 -
c 702) B24 503 1,000 503 0,055 0,914
a8 (1) - 1800 1,000 1800 0,367 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt Kapazital | Auslastungs-| Kapazilats- mitllere Crualitats-
Zufahrt | 5trom ez fee Coe; c grad x reserve R, | Warlazeil w stule
[Fz/h] [ [Frw-Erh] [Fz/h] H [Fzh] =] asv
a 2 B03 1.100 1800 1636 0,491 833 0,0 A
3 21 1.100 1800 1455 0.014 1434 0,0 A
B 4 1 1,100 145 132 0,083 121 208 Cc
L] 28 1,100 725 659 0,042 831 57 A
o [ 25 1,100 503 457 0,055 432 83 A
B B00 1,100 1800 1636 0,387 1038 0,0 A
A 2+3 B24 1,100 1794 1631 0,505 8oy 0,0 A
B 4+8 39 1,100 458 417 0,094 378 8,5 A
C T+8 B25 1,100 1800 1636 0,382 1011 38 A
erreichbare Qualititsstufe st;zﬂ.,, c
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Anhang 2: Bewertungsbldtter der Verkehrsqualitdten

Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

RauchstraBBe / Hugo-Cassirer-Stra3e Fruh- & Spatspitze
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Anhang 2: Bewertungsblatter der Verkehrsqualitaten

Zuf Zufahrt [
Fair Nr. Fahrstreifen-Mummer Fl
Symibal Fahrstreifen-Symbol Fl
SGR Signalgruppe B
I Fresgabezeit [=]

Abflusszeit [=]
Is Sperrzeit [=]
fa Abflusazeitanted [l
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Urntauf Kizfu]
I Mittierar Zaitbadarswert [aKkz]
gs Satbgungsverkehrsstinke [Kfzm]
c Kapazitat des Fahrstrelfens [Kizih]
A Abflusskapazitat pro Umlauf Kizu]
Mex Mittiere Rickstaulange bel Freigabesnde [Kiz]
Mus Mittiere Rickstaulange bel Maxmalstau [Kiz]
Mus s Rbckstau bel Maximalstau, der mit einer stat Sicherhedt von 95% nicht Obemschriten [Kiz]
L, Erforderliche Stauraumiange Im)
LK Lange des kurzen Aufsiellstedens Im)
Muszs>he  Kurper Aufstelistreifen vorhanden Il
x Auslestungsgrad Fl
b Mittlera W art ezeit ]
Qs Qualititsstule des Verkehzablaufs [l
Progresshk  Progressiv Fl
Iss Sperrzeit 1 [=]
B 1, it Wartezeit auf der Verkehrsinsal 1 [=]
[°F] Sperrzeit 2 [=]
b2, insmi Wartazeit auf der Verkehmsinsal 2 =)
TA— Max. Wartezeit 1]

Parameter fUr die Bewertung von Signalzeitenplanen

SZP 3,VTU
) TU=70
Signal-
gruppe An | Ab TFD...|....1|U....|...2|D....|..?R...l...:ilﬂ:...l...5|C.....|...§|C....|.... WZ |Ausl.grad | QSV
——— D P

K123 —tof 14 | 47 | 32 L L 18] 063 | A
Ka5 |- 58 |68 | 9 [ @AY 26 | 001 | B
k67 |14 | 47 | 32 AEEe——) 7| o5t | A
K8.9.10 .%v 58 | 5 |16 (LD VIR 08 | 043 | B
KL1 54|58 a =
K2 |9 |14]s —
kL3 | 54|58 a -

L
KL4 Ll 11| 14| 3 -

1+
F12 |7 |68 |11 p 3 s0 D
PR3 =] 13 | 45 | 32 [ 38 .
Fs6 | |s7 |60 |12 p M se D
F7.8  ==f 13 | a2 | 29 (=== — a1 c
R1 —=| 11 | 47 | 34 i3 4T
L Tt et Fel (TR

KP RauchstraBe / Hugo-Cassirer-StraB3e Signalzeitplan Prognose-Nullfall frih



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
«RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 2: Bewertungsblatter der Verkehrsqualitaten

MIV - SZP 3, VTU (TU=70) - PNF Friihspitze

zof[psnc | symool|  s6R | § )16 16| 0 | o | e s o | e | x| e | e | e | g | gy || ¢ | g | T Semerana
1 —t- K123 KL3| 32| 33| 38 (04N 577 11,219 | 1,832 1965 922 18 1.091| 9.525| 14,745| 90,062 | 45000 (] 0,626| 16230) A
! 2 -1 K13 32| 33| 38 (04N 373 11,142 | 1,854 1942 9,5 18 1,091 9,449 14,548 | B2 362 - 0,626| 16,182| A
Z 1 -t K45, KL4 g 10| &1 | Q43 2 0032 | 1,800 | 2000 286 & 0,004 | 0.037| 0362 | 2172 - 0,007| 25781| B
2 - K&T 32 | 33| 38 (34T 512 9556 | 1,881 1914 e 8 0,826)| 8016| 12,804| 80,204 - 0,568 | 16,672| A
! 1 ' KB.7. KL1 32| 33| 38 (04N 1 0019 | 1,800 | 2000 209 4 0003 | G.020| @259 | 1,554 | 50,000 - 0,005| 26103| B
1 ‘1' KESI0 KL2Z| 16 | 17 | 54 | 0243 111 3325 | 1919 1876 a7 8 0.£47| 3,331| 6418 | 41,050 - 0431 27972| B
¢ 2 " KE310 6 | 17 | 54 (0243 1 onsa | 1935 1860 452 9 0,012 0,160| G836 | 5352 - 0,022 20,261| B
Enotenpunktssum men: 1646 4pa2
Gewichtete Mittelwerte: 0,588 | 16709
TU=70s T=36005 Instationarititsfaktor = 1,1
%) Fili diese Fahrstreifenanordning ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellsteilen definien

FuBgéngerverkehr - SZP 3, VTU (TU=70)

Zuf | Quening | SGR Typ Progressiv ;:II MI‘S;_ E:l I"‘l‘sl""‘ "“E;i" 5V | Bemerkung
1 [Fumt [Pz |eineserut| - E saoon| o

2 [Fum1  |FR3a|Einzstnerur| - B swmom| B

3 [Fun1  [Fsg |Einzenerur| - B saoo| o

4 [Fun1  |F8 |EnmsineFurt| - a atomo| ¢

KP RauchstraBBe / Hugo-Cassirer-Stra3e Signalzeitplan Bewertung Signalzeitplanung frih

SZP 4,VTU
) TU=70
Signal-
_gruppe AngAb TR M0 A e 80| W Auslgrady sy
K123 —J=[ 63 | 23 | 29 _Z: - 17 046 A
23 (2]
<l I je——
K45 33 | 46 | 12 i L 24| 001 | B
K67 1|63l 23| 20 _232: F 18| 097 E
A [ —
K8.9.10 .%v 33 | 53 | 19 T L 33| 065 | B
KL 03| 3 =
I
K2 .« |58[63]s )
t
KL3 0|33 3 =
i
KL4 L 50 |63 | 4 59 63
———
F1.2 I 3z | 47 | 15 2 = 55 c
FR34 = 62 | 20 | 28 _20 Ez_ 42 c
——————
F56 I 32 | 47 | 15 T = 55 c
F78 <—| 62 | 17 | 25 - 62 45 c
R1 — 60 | 23 | a1 |

62
RS RS RARAS RN RARRE RN RARAS RS AARAE RS RARAE RS RARR AR N T- T3 T, T TS
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Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
«RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 2: Bewertungsbldtter der Verkehrsqualitdten

HBS-Bewertung 2015

T LsA

MIV - SZP 4, VTU (TU=70) - PNF Spitspitze

zof eic | symbol] SR ) 5 | i | g9 | | pen e | k| i | e | vt e | i | e | g | o | p ) | e | g | Bemertun
1 e K123, 63 | 20| 30 [ &1 | o429 359 | 6981 | 1864 | 1831 | To4 15 | D42 | 5542 [ 9523 ) 58195 | 45000 (0 | 04s2| 174d| A
' 2 - K123 20| 30| & | 0423 3 | 724 | 1892 | 1803 | 816 16 | 0499 | 5617 | 9625 | s9829 - 0455| 16360 | A
2 1 -re K45 KL4 |12 13 =8 (0186 5 0057 | 1,800 [ 2000 Hr 7 0006 | 0053 | 0584 | 3564 - Q014) 24073 | B
F -l KET 29| 30| &1 |04z 823 | 16003 | 1827 [ 19 | 845 16 | 23.164| 36,860 | 49,403 | 300864 - 0974 118.289| E
! 1 | ¥eT KL | 29| 30| 41 |0429| 19 | 0369 | 1800 | 2000 | 285 3 0040 | 0360 | 1375 | B250 | 50000 - 00e7| 25518 | B
1 4 | vASI0KL2| 19 ) 0| 51| 0286 26 | 5704 | 18R | 10 | 456 9 1240 | 6489 | 0.771| E7T.534 - 0654) 33858 | B
¢ 2 ‘i' k8910 | 19| 20 51 |o2me| 23 | oaaF | 18s8 | 1mET | ss4 M | 002 | 0347 [ 1343 ) g332 - 0oaz| 18296 | A
Enoten punkissummen: 1896 4087
Gewichiete Mittehverts: 0.703) 64,144
TU=70s T=36004 Inctationarithtsfaktor =11
() Fior diese Fahestreifenanardnung ist nach HES 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreiten definien

FuBigéngerverkehr - SZP 4, VTU (TU=T0)

Zul | Querung| sGR Typ | Progressiv [':]' ""'I'sl'" T!I‘ ‘"[:']"' ‘“E:]" Qsv| Bemerkung
1 Funt1 |Fl2 | EeelneFun| - 55 s5000|
2 [Furi! FRZ 4| Einzelne Furt - 42 42000) ©
3 |Furt] F56 | Einzelne Fur - 55 55000) C
4 |Fut1 |F78 |Enceinerun| - a5 as000| €
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Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
~RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Anhang 3: Verkehrsmengen flr schalltechnische Berechnungen

Anhang 3:

Verkehrsmengen fur schalltechnische Berechnungen



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124
~RauchstraBe” im Bezirk Spandau

Inhalt

Far die Weiterverwendung der Verkehrsmengen im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung
erfolgte eine Umrechnung der ermittelten Verkehrsmengen des DTVw (Montag-Freitag, 24h) auf
die dafur bendétigten Kennwerte gemal der RLS19 (FGSV, Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ben, Ausgabe 2019).

Diese sind getrennt fur den Zeitbereich tags (6 bis 22 Uhr) und nachts (22 Uhr bis 6 Uhr):

»  Durchschnittlich stindliche Verkehrsstarke der durchschnittlich taglichen Verkehrsstéarke
(DTV) in Kfz/h

»  Anteil der Lkw ohne Anhanger Uber 3,5 t am Gesamtverkehr

» Anteil der Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge tUber 3,5 t am Gesamtverkehr

Zur Aufbereitung der Daten wird ebenfalls der Leitfaden der Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobi-
litat, Verbraucher- und Klimaschutz gemaB ,Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von
Verkehrsmengen® zum Stand April 2022 berUcksichtigt.

Bestandteil des Anhangs sind

»  Prognose-Nullfall 2030
»  Prognose-Planfall 2030



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124 ,Rauchstral3e” im Bezirk Spandau

Anhang 3: Verkehrsmengen flr schalltechnische Berechnungen

Prognose-Nullfall 2030:

Tag & Nacht



Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes 5-124 ,Rauchstral3e” im Bezirk Spandau

Prognose-Nullfall 2030, BP 5-124

| Streckenbalken

VREL I,
g \ Prognose-Nullfall Mt [Kfz/h]

o

| Prognose-Nullfall p1t [%)
==

| Prognose-Nullfall p2t [%)]

b Si >
3 IMuny.g % & |
- SCragm N

gman

tags 6 bis 22 Uhr: Verkehrsmengen, -anteile (Schall, Luft) VCDB =

erstellt am: 09.03.2023
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Prognose-Nullfall 2030, BP 5-124

Streckenbalken

Prognose-Nullfall Mn [Kfz/h]

E—
Prognose-Nullfall pin [%)]

P Prognose-Nullfall p2n [%]

nachts 22 bis 6 Uhr: Verkehrsmengen, -anteile (Schall, Luft) VCDB =

erstellt am: 09.03.2023
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Anhang 3: Verkehrsmengen flr schalltechnische Berechnungen

Prognose-Planfall 2030:

Tag & Nacht
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Planfall 2030, BP 5-124

Streckenbalken
, Planfall Mt [Kfz/h]

Planfall p1t [%)]

A

- Planfall p2t [%)]
; SO U \:-;: ==

13 Lana
gma ger. 5ol

tags 6 bis 22 Uhr: Verkehrsmengen, -anteile (Schall, Luft) VCDB =

erstellt am: 09.03.2023
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Planfall 2030, BP 5-124

Streckenbalken

Planfall Mn [Kfz/h]
|

Planfall p1n [%)]

Planfall p2n [%]

-

g

)

nachts 22 bis 6 Uhr: Verkehrsmengen, -anteile (Schall, Luft) VCDB =

erstellt am: 09.03.2023




