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12.09.2024Ausschreibung

Neugestaltung und Aufwertung

von Klemkestraße bis Holländerstraße 
der Residenzstraße

Betonsteinpflaster

Grünfläche

Gehwegplatte - diagonal 

Taktile Platte

Mosaik

TP

Pk-d

BP

Mo

Betonverbundsteinpflaster BvP

Asphalt 

Legende:
A

A Asphalt (besondere Beanspruchung)

Gehwegplatte - orthogonalPk-o

KleinsteinpflasterKP

gepl. Ablauf

gepl. Höhe (Entwässerung)
gepl. Höhe

gepl. Station 

gepl. Baum (vorläufiger Standort - wird noch abgestimmt)

0+278,500
54.48

54.58

(Auftritt 3 cm Gehweg)
gepl. abgesenkter Bord

(Auftritt 0 cm Radweg)
gepl. Bord (A5) 

GroßsteinpflasterGP

Betonsteinpflaster / rotBP-r

Lageplan

gepl. Kasseler Bord
(Bushaltestelle)

gepl. Neu Berliner Bord (NBB)

gepl. Tiefbord (T8x25)
gepl. Tiefbord (T10x25 - Zufahrt u. Radwegrampe)
gepl. Tiefbord (T10x25 / weiß - Radweg)

gepl. Beleuchtung (Planung Dritter)

gepl. Bord (GBL 650 B) 

Bezirksamt Reinickendorf von Berlin
Abt. Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Straßen- und Grünflächenamt

Eichborndamm 238-240 Haus A, 13437 Berlin
Fachbereich Straßenbau

1. Bauabschnitt

Die Markierung und Beschilderung erfolgt
nach gesonderten angeordneten Plänen

gepl. Baumfällung

Gilt nur für die Verdingung!
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