Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

1 Birgerwerkstatt Warum wird die U10 nicht bedacht? Es gibt seit langerem die Planungsidee, eine sogenannte U-Bahnlinie 10 vom
(Tischdiskussion) Alexanderplatz u. a. Uiber die Stationen Greifswalder Stra3e und Glrtelstra3e nach
WeilRensee zu fiihren. Im Nahverkehrsplan 2019-2023 ist die U10 nicht enthalten.
Eine Umsetzung innerhalb der néchsten 20 Jahr ist somit nicht zu erwarten. Zudem
verlauft die Trasse parallel zur bestehenden Straf3enbahn.

2 Burgerwerkstatt Die Anwesenden befiirworten die Nordachse mit gebietsinternem Radverkehr, machen Die Hinweise und Anmerkungen werden aufgenommen und Einbauten zur
(Tischdiskussion) jedoch auf die Notwendigkeit des Vorrangs und der Sicherheit der Gehenden aufmerksam. Verlangsamung des Radverkehrs empfohlen.
Radfahrende mussen durch Gestaltung und ggf. andere Einbauten zum langsamen Fahren
veranlasst werden. Sperrgitter wurden dabei negativ bewertet, Bremsschwellen als eher
positiv. Es wird besonders auf die Rampen (Steigungen) und Engstellen (schrég
verlaufender Abschnitt in Nord-Siid-Richtung, Konflikte mit Rad fahrenden Schulkindern)

hingewiesen.
3 Burgerwerkstatt Auf eine Wegefiihrung und ErschlieBung zu Ful der Neubauten auf der Nordseite der Die Anbindung der Neubebauung fir alle Verkehrsarten wird im Konzept bereits
(Tischdiskussion) MichelangelostraRe wird Wert gelegt. bericksichtigt.
4 Birgerwerkstatt Die verkehrsberuhigten Bereiche werden bzgl. der Stellplatze kritisch gesehen, es miissen Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
(Tischdiskussion) weiterhin genug Stellplatze vorhanden sein. Es wurde gefragt, ob Tempo 30 nicht Bereiche schrittweise und uber einen langeren Zeithorizont vor. Gleiches gilt folglich
ausreichend ware. fur den Wegfall von Kfz-Stellplatzen in diesen Stra3en.
Stellplatze fiir mobilitatseingeschrankte Personen kdnnen auch in verkehrsberuhigten
Bereichen eingerichtet werden.
Eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erfordert eine klassische
StralRenraumaufteilung mit Fahrbahn und beidseitigen Gehwegen. Ziel des Konzepts
ist jedoch die Ausweisung von Mischverkehrsflachen im Gebietsinneren fir alle
Verkehrsteilnehmenden. Die geringere Geschwindigkeit schafft eine
Verkehrsberuhigung und erhéht die Sicherheit.
5 Birgerwerkstatt Der im stédtebaulichen Konzept enthaltene Ersatz fur den "Norma" Supermarkt in der Der Hinweis wird aufgenommen und in die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt

(Tischdiskussion) Kniprodestral3e 64 im Bereich des Knotenpunkt Greifswalder Strae / MichelangelostraBe  Pankow weitergeleitet. Eine Verteilung des Einzelhandels im Quartier wird aus Sicht
wird aufgrund der Entfernung als unzureichend bewertet. Es besteht ein hohes Bedurfnis  der Verkehrsplanung unterstiitzt. Zudem ist in den Neubauten eine gewerbliche
nach Einzelhandel im Osten des Gebietes. Nutzung in den Erdgeschossen entlang der gesamten Michelangelostrae und nicht

nur am Knotenpunkt mit der Greifswalder Stral3e vorgesehen.

6 Birgerwerkstatt Die Anwesenden bewerten die Ruhe und geplante Aufenthaltsqualitdt ohne Radfahrende  Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beriicksichtigt und bewahrt diese Qualitaten.
(Tischdiskussion) und andere Fahrzeuge sidlich des Friedhofs sehr positiv.
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Burgerwerkstatt Die Anwesenden diskutierten die Fihrung der Radfahrenden zwischen dem Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht ebenfalls keine Fiihrung entlang des

(Tischdiskussion) Komponistenviertel und der Kniprodestral3e. Die Strecke entlang der Gurtelstral3e und des Friedhofs vor und bericksichtigt diesen Hinweis. Bei der Radverkehrsfiihrung durch

Friedhofs soll nicht genutzt werden, die Fiihrung durch das Wohngebiet bringt jedoch das Wohngebiet werden kurze parallele Strecken zum FuRBverkehr und eine direkte

mutmaRlich auch einigen Radverkehr mit sich. Anbindung an die Michelangelostral3e mit eigenen Anlagen fir den Radverkehr
angestrebt. Fur die gemeinsamen Abschnitte von FuR3- und Radverkehr werden in der
Uberarbeitung des Konzeptes noch Hinweise auf den Vorrang des FuRverkehrs sowie
Empfehlungen fir geschwindigkeitsbegrenzende MaRnahmen zum Radverkehr
eingearbeitet.

8 Burgerwerkstatt Es wurde auf die zukiinftig angedachte Fahrradstral3e in der Bizetstraf3e hingewiesen und  Bei den Verantwortlichen des Bezirkes Pankow wird die Bedeutung der Bizetstral3e
(Tischdiskussion) die Frage nach der Beriicksichtigung im Konzept gestellt. als Fahrradstrale erfragt. Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept wird in seiner
https://iwww.morgenpost.de/bezirke/pankow/article228770143/20-Fahrradstrassen-Pankow- Uberarbeitung die Thematik mit behandeln.
wird-Vorreiter-bei-Verkehrswende.html

9 Birgerwerkstatt Es gibt Zweifel, ob der Norma-Supermarkt gekiindigt werden kann, da diesem die Flache = Dazu kann das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept keine Aussage treffen. Der Hinweis
(Tischdiskussion) wohl noch viele Jahre zu Verfigung steht. wird an das Stadtplanungsamt Pankow weitergegeben.

10 Birgerwerkstatt Es wird angeregt, die Gewerbeflachen 6stlich des Gebietes, auf denen unter anderem die  Fur das Gewerbegebiet liegt eine abgestimmte Machbarkeitsstudie zur
(Tischdiskussion) BSR sitzt, als Parkplatzflachen zu nutzen. Weiterentwicklung des Gewerbestandortes vor. Die Anlage von Ersatz-Stellplatzen ist

hier nicht mdoglich.

11 Birgerwerkstatt Reicht die Anbindung des neuen Arztehauses tber die MichelangelostraRe? Die Anbindung ist ausreichend und fur alle Verkehrsarten méglich. Auch Haltestellen
(Themenspeicher) von StralBenbahn und Bus liegen in der Nahe.

12 Birgerwerkstatt Die Fahrrad-Nord-Sud-Route wird kritisch gesehen. Das entwickelte Radverkehrsnetz und die Malinahmen zur Fihrung des Radverkehrs
(Themenspeicher) im Quartier zielen darauf ab, den Ubergeodneten Radverkehr Uiber

Radverkehrsanlagen entlang der Hauptverkehrsstraf3en zu fuhren. Das Verkehrs- und
Mobilitatskonzept berlicksichtigt auch, dass es nicht vollstandig zu verhindern sein
wird, dass Radfahrende Strecken durch das Quartier (auRerhalb der
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraen) nutzen werden. Dies ist insbesondere
in Bezug auf den geplanten Schulneubau in der Michelangelostral3e zu erwarten. Fir
diese Félle ist das Radverkehrsnetz so konzipiert, dass der Radverkehr auf kurzem
Wege durch das Gebiet auf die ndchsten Hauptverkehrsstraen (Michelangelostrale
und Kniprodestraf3e) gefiihrt wird. Die Fiuhrung des Radverkehrs in Nord-Sud-
Richtung wird in der Uberarbeitung des Konzeptes hinsichtlich der Maglichkeiten
geschwindigkeitsbeeinflussender MaBnahmen noch einmal angepasst.
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Bezirksamt Pankow

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

zu Lasten von Stellplatzen im Quartier geschaffen werden sollen.

Es gibt Beflrworter und Gegner von Mobilstationen (Mobility-Hubs) fiir Car-Sharing etc., die

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht vor, Mobilitatsstationen je nach Gréf3e und
Angebotsumfang im StralRenraum oder auf anderen Flachen einzurichten. Die
Einrichtung einer Mobilitatsstation im StraBenraum anstelle von Kfz-Stellplatzen wird
vorteilhaft bewertet, da zur Bereitstellung der Angebote Flachen genutzt werden, die
schon heute dem Verkehr gewidmet sind. Zudem kommt das Angebot beispielsweise
eines Carsharing-Fahrzeugs oder mehrerer Leihfahrrader anstelle eines Stellplatzes
fur ein privates Kfz mehreren Personen zugute.

14

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Zustimmung zu barrierearmen FuBwegen mit Radverkehr

Dies bestatigt die aktuellen Planungen.

15

Birgerwerkstatt
(Themenspeicher)

FuRR- und Radwege aktuell teilweise zu eng,

Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept macht Vorschlage fur die Fihrung des Ful3- und
Radverkehrs. Werden der Ful3- und Radverkehr auf einem gemeinsamen Weg
gefuhrt, so sieht das Konzept den Vorrang fur den Ful3verkehr vor.

16

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Uberértliche Radwegebeziehungen mit einbeziehen (Komponistenviertel)

Die Problematik ist bekannt und das Verkehrs- und Mobilitatskonzept versucht im
Rahmen seiner Mdglichkeiten darauf einzugehen. Das entwickelte Radverkehrsnetz
und die MaBnahmen zur Fuhrung des Radverkehrs im Quartier zielen darauf ab, den
Ubergeodneten Radverkehr am Quartier vorbeizuleiten.

Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beriicksichtigt auch, dass es nicht vollstandig zu
verhindern sein wird, dass einige Radfahrende Strecken durch das Quartier nutzen
werden. Dies ist insbesondere in Bezug auf den geplanten Schulneubau zu erwarten,
dessen Einzugsgebiet wohl auch das Komponistenviertel umfasst. Fur diese Félle ist
das Radverkehrsnetz so konzipiert, dass der Radverkehr auf kurzem Wege durch das
Gebiet auf die nachsten HauptverkehrsstralRen (MichelangelostraRe und
Kniprodestrae) gefihrt wird.

17

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

3 geplante Ampeliibergéange an der Michelangelostrafe sind ausreichend, eher zu viel.

Dies bestatigt die aktuellen Planungen. Die beiden westlichen Lichtzeichenanlagen
dienen der Ein- und Ausfahrt zum Quartier und der Erschlie3ung der Neubebauung.
Die ¢stliche Anlage ist fiir die Ein- und Ausfahrt des Busverkehrs zur Wendestelle
nordlich des Sportplatzes erforderlich. Alle Lichtzeichenanlagen dienen zudem der
Schulwegsicherheit.

18

Birgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Keine Drangelgitter als Barrieren (Radverkehr).

Dies bestatigt die aktuellen Planungen.
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Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus
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Nr. Quelle Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

19 Burgerwerkstatt Ostliche Spielstralke (Michelangelostrae) verdrangt notwendige Stellplatze. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept bericksichtigt, dass auch in Zukunft ein Bedarf
(Themenspeicher) an Kfz-Stellplatzen zu decken ist. Wir gehen davon aus, dass der zukiinftige Bedarf
gegenuber der heutigen Situation geringer und anders organisiert sein wird. Im Sinne
einer effizienteren und gerechteren Aufteilung des Stral3enraums soll das
flachenintensive Parken in den Stral3en in einigen Abschnitten schrittweise - aber
unter Berilcksichtigung des vorliegenden Bedarfes - zuriickgenommen werden.

20 Burgerwerkstatt Es wird auf den Mangel und die Notwendigkeit von Radabstellanlagen an Wohngeb&uden Das Verkehrs- und Mobilitdétskonzept gibt Empfehlungen zu Radabstellanlagen an
(Tischdiskussion) hingewiesen. Wohngebéauden.
21 Burgerwerkstatt Der durchgangig barrierefreie Ausbau der Knotenpunkte wird positiv bewertet Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch diesen Hinweis bestéatigt.

(Tischdiskussion) (Gehwegvorstreckungen und taktile Elemente).

22 Birgerwerkstatt Fir die Busse, die Kinder zur Schwimmbhalle bringen, soll an der Greifswalder StraRe eine  Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet diesen Hinweis bereits und wird in
(Tischdiskussion) eigene Halteposition eingerichtet werden. diesem Punkt bestétigt.
23 Birgerwerkstatt Ein FuBweg zwischen Bus-Halteposition und der Schwimmbhalle in der Hanns-Eisler-StraBe Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet diesen Hinweis bereits und wird in
(Tischdiskussion) sollte baulich angelegt werden. diesem Punkt bestétigt.
24 Burgerwerkstatt Die vorgeschlagene Sperrung der Thomas-Mann-Strafl3e auf Hohe der Promenade wird Der betreffende StralRenabschnitt ist fiir den Kfz-Verkehr nicht erforderlich. Es gibt
(Tischdiskussion) vielfach kritisch gesehen und oft abgelehnt. Es kommt der Vorschlag, stattdessen eine keine anliegende Bebauung, die zu erschlieBen ware. Alle tibrigen Gebiete sind
breite Aufpflasterung einzurichten, die dem Kfz-Verkehr deutlich macht, dass er sich weiterhin mit dem Kfz erreichbar, wenngleich sich die Anfahrtswege teilweise andern.
zurickzunehmen hat und den Vorrang des Ful3- und Radverkehrs verdeutlicht. In diesem Abschnitt kann mit der Sperrung dr Thomas-Mann-Straf3e fir den Kfz-

Verkehr auf Hohe der Promenade eine deutliche Verbesserung fiir den Ful3- und
Radverkehr im Zentrum des Gebiets erzielt werden. Die Durchgangigkeit der Ost-
West-Achse soll vor allem fiir den FuRBverkehr erhéht werden. Die Achse wird bereits
im Osten und Westen zwei Mal durch die Hanns-Eisler-Strae mit Kfz-Verkehr

unterbrochen.
Der vorgestragene Aspekt wird in der Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow
besprochen.
25 Birgerwerkstatt Die Hohe (Geschossigkeit) einer Quartiersgarage sollte angemessen sein und sich in das  Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet diesen Hinweis bereits und wird in
(Tischdiskussion) Umfeld einfligen. Prinzipiell gibt es keine Einwande gegen eine solche Garage an diesem  diesem Punkt bestétigt.
Ort.
26 Birgerwerkstatt Es werden neuerliche Parkraumuntersuchungen gefordert, da die Daten von 2015/16 als Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept greift auf die jliingsten verfligbaren Daten
(Tischdiskussion) nicht mehr aussagekréaftig bewertet werden. zuriick. Der Hinweis wird aufgenommen und in die Steuerungsrunde mit dem

Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
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Bezirksamt Pankow

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / gang und Kommentar

Burgerwerkstatt Die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaft wird aufgrund von Verdrangungseffekten aus  Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept beinhaltet diesen Hinweis bereits und wird in
(Tischdiskussion) der Carl-Legien-Siedlung in den Miihlenkiez und von Kfz-Nutzenden, die mit der S-Bahn diesem Punkt bestatigt.
weiterfahren, als sinnvoll bewertet.
28 Burgerwerkstatt Die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs vor der Paul-Lincke-Grundschule und ~ Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt.
(Tischdiskussion) Kita Sonnenblume bis hin zur Thomas-Mann-Straf3e wird beflirwortet.
29 Burgerwerkstatt Fur andere im Konzept als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesene StraBenabschnitte ~ Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
(Tischdiskussion) wird angeregt, ob dort nicht stattdessen eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit kleiner Bereichen schrittweise und tber einen langeren Zeithorizont vor.
30 km/h angeordnet werden kénnte. Ein verkehrsberuhigter Bereich reduziert nicht nur die zugelassene
Hochstgeschwindigkeit, sondern verandert auch die Aufteilung und Gestaltung des
StralRenraums (Mischverkehrsflache anstelle Trennungsprinzip mit Fahrbahn und
Seitenrdaumen) sowie die Umgangsregeln der Verkehrsteilnehmenden. Eine reine
Geschwindigkeitsreduzierung kann diese Anderung nicht bewirken.
30 Burgerwerkstatt Der Pieskower Weg wird zwischen Storkower Strae und Greifswalder Strae (hinter Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept stellt Regelldsungen fiir die Gestaltung von
(Tischdiskussion) Alnatura und der Bibliothek) als Abkiirzung des Knotens Storkower StralBe / Greifswalder ~ Knotenpunkten vor. Demnach sind an Knotenpunkten stets Gehwegvorstreckungen
Stral3e genutzt. Es kommt der Vorschlag den Abschnitt mit Einbauten unattraktiv zu geplant. Die Umsetzung dieser Ldsungen an den Knotenpunkten des Pieskower
machen bzw. den Kfz-Verkehr ,auszubremsen” (genannt werden Schwellen oder Weges fihrt zu einer Verengung der Fahrbahn und geringeren Geschwindigkeiten
Aufpflasterungen). beim Abbiegen. Diese Malinahme kann ausreichen, um die Durchfahrung unattraktiv
zu machen. Aufpflasterungen werden in dem Bereich zun&chst nicht empfohlen, da
die Strae auch der riickseitigen Anlieferung des Einzelhandels an der Greifswalder
Stral3e dient und zur geplanten Quartiersgarage fiihrt. Zeigt sich nach Umbau der
Knotenpunkte weiterhin das Problem der Durchfahrung sind weitere MaBnahmen, wie
Aufpflasterungen oder Fahrbahnverengungen, zu priifen.
31 Birgerwerkstatt Nicht alle Parkplétze ersetzen, Mobilitat veréandert sich. Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept wird durch den Hinweis bestéatigt. Das Konzept
(Themenspeicher) schlagt eine schrittweise, sich am Bedarf orientierende Ricknahmevon Stellplatzen
vor. Zudem sind in Teilbereichen kompensierende MaRnahmen (Quartiersgarage)
vorgesehen.
32 Birgerwerkstatt Durchfahrt Thomas-Mann-Strafl3e / Promenade: Aufpflasterung / Sicherung, volle Sicherheit Durch die Sperrung der Thomas-Mann-StraBe im Bereich der Promenade fiir den Kfz-
(Themenspeicher)  fur FuBganger gewahrleisten Verkehr wird die Sicherheit fiir den FuRBverkehr gewébhrleistet. Der Radverkehr wird
mit auf den Pieskower Weg geleitet. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch
den Hinweis bestatigt.
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Burgerwerkstatt Sicherheit fur Fu3génger im Einsteinpark und Storkower Platz herstellen, ggf. Die Planung fur die Neugesaltung des Einsteinparks und den Storkower Platz waren
(Themenspeicher)  Aufpflasterungen zu Beginn des Verkehrs- und Mobilitdtskonzepts weitgehend abgeschlossen.
In diesen Griinanlagen hat der FuRverkehr prinzipiell Vorrang. Wegekreuzungen sind
einsehbar gestaltet.
34 Burgerwerkstatt Brunnenplatz radfrei Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt. Das Verkehrs-
(Themenspeicher) und Mobilitatskonzept sieht vor, dass der Radverkehr von der Mittelpromenade in
Fahrtrichtung Westen tber die Thomas-Mann-Stral3e gefiihrt wird. Gehende kénnen
den Brunnenplatz nutzen, der auch in seiner Aufenthaltsqualitat gestérkt werden soll.
35 Birgerwerkstatt StralRenbahn ausbauen, Pkw-Umstieg attraktiver machen Die neue Michelangelostraf3e beinhaltet eine StralBenbahntrasse in Mittellage. Das
(Themenspeicher) Verkehrs- und Mobilitatskonzept fordert den Umweltverbund und macht auf diese
Weise die Alternativen zum privaten Pkw attraktiver.
36 Birgerwerkstatt Problem: Enge in der Hanns-Eisler-Stral3e Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept enthélt abschnittsfeine Empfehlungen fiir eine
(Themenspeicher) neue Querschnittsgestaltung der Hanns-Eisler-StraRe. Die neuen Querschnitte sehen
durchgehend eine Fahrbahnbreite von 5,50 m vor, die den Begegnungsfall zweier Kfz
ermdglichen.
37 Burgerwerkstatt Problem: Anlieferung fur die Gewerbe im Neubau Fir die Hanns-Eisler-Stral3e hat das Verkehrs- und Mobilitatskonzept mehrere
(Themenspeicher) Planungsideen entwickelt. Es wird ein Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 5,50
m bevorzugt, so dass sich zwei Kfz begegnen kénnen. Auch der Begegnungsfall Lkw
| Pkw ist moglich. Die Variante mit Einrichtungsverkehr ist nicht mehr vorgesehen.
38 Burgerwerkstatt Problem: Busanfahrt zur Schwimmbhalle Im Rahmen des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts wurden verschiedene
(Themenspeicher) Haltepositionen und Anfahrtswege fir den Bus geprift. Das Ergebnis ist die
Einrichtung einer Haltestelle in der Greifswalder Strale und die durchgehende
Herstellung eines Gehweges im Zugang zur Schwimmbhalle.
39 Birgerwerkstatt Quartiersgarage zu hoch / in die Tiefe gehen Eine mogliche Quartiersgarage sollte sich stédtebaulich passend in die Umgebung
(Themenspeicher) einfigen. In diesem Zusammenhang ist in der spateren Planung auch die Schaffung
von unterirdischen Parkebenen gegenuber weiteren oberirdischen abzuwégen.
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Burgerwerkstatt Baume an der Hanns-Eisler-StraBe erhalten, keinen zweiten Gehweg anlegen Es wird im Rahmen der Uberarbeitung des Konzetes gepriift, inwiefern die
(Themenspeicher) bestehenden Baumreihen erhalten werden kénnen bzw. welche Eingriffe in die
geplanten Baufelder fiir den Erhalt notig wéaren. Das Ergebnis wird in die
Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet. Eine
Radverkehrsanlage ist in der Hanns-Eisler-StraRe nicht vorgesehen. Ein zweiter
Gehweg ist im Zuge der Neubebauung erforderlich. Die Richtlinie fur die Anlage von
StadtstralRen (RASt) besagt: "An angebauten Stral3en sind Anlagen fiir den
FuRverkehr Gberall erforderlich.”

41 Burgerwerkstatt Parkplatzriickbau nicht tberall Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt. Das Konzept
(Themenspeicher) schlagt eine schrittweise, sich am Bedarf orientierende Riicknahme von Stellplatzen
vor. Zudem sind in Teilbereichen kompensierende MaRnahmen (Quartiersgarage)
vorgesehen.
42 Birgerwerkstatt Prifauftrag Parkplatzauslastung, 2016 Zahlen, falsche Tage, Zeiten Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept greift auf die jlingsten verfiigbaren Daten
(Themenspeicher) zuriick. Da sich das Verkehrs- und Mobilitatskonzept an der Kfz-Stellplatznachfrage

der Anwohnenden des Gebietes ausrichtet, wird das Ergebnis der vorliegendenden
nachtlichen Erhebung aus dem Jahr 2016 zu grunde gelegt. In der Nacht ist von dem
héchsten Anteil an Kfz der Anwohnenden und dem niedrigsten Anteil an Kfz von
Personen auerhalb des Gebiets auszugehen.

43 Birgerwerkstatt Parkplatze riickbauen an Querungsstellen, gro3e Zustimmung. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt.
(Themenspeicher)

44 Birgerwerkstatt Bordsteinabsenkung niveaugleich, Tastkante Um eine weitestgehende Barrierefreiheit fur alle Personengruppen zu erlangen gilt
(Themenspeicher) der allgemein ubliche Kompromiss, dass StraBenborde auf 3 cm abgesenkt werden.
Ein Bord kann nicht vollstandig auf Fahrbahnniveau abgesenkt werden, da er auch
von Menschen mit Langstock (Blindenstock) wahrgenommen werden muss. Das
Verkehrs- und Mobilitatskonzept empfiehlt im Zuge des Umbaus von Knotenpunkten
und Querungsstellen den Einbau von auf 3 cm abgesenkten Borden.

45 Birgerwerkstatt Bordabsenkungen an der Hanns-Eisler-Stral3e 22-24 sind zu gering Um eine weitestgehende Barrierefreiheit fur alle Personengruppen zu erlangen gilt
(Themenspeicher) der allgemein Uibliche Kompromiss, dass Stralenborde auf 3 cm abgesenkt werden.
Ein Bord kann nicht vollstandig auf Fahrbahnniveau abgesenkt werden, da er auch
von Menschen mit Langstock (Blindenstock) wahrgenommen werden muss. Das
Verkehrs- und Mobilitatskonzept empfiehlt im Zuge des Umbaus von Knotenpunkten
und Querungsstellen den Einbau von auf 3 cm abgesenkten Borden.

Seite 7/29



Bezirksamt Pankow

Nr.

46

Quelle

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

Hinter der Spakasse ist zu schneller Verkehr. Dieser soll durch bauliche MaBnahmen
entschleunigt werden.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept stellt Regelldsungen fiir die Gestaltung von
Knotenpunkten vor. Demnach sind an Knotenpunkten stets Gehwegvorstreckungen
geplant. Die Umsetzung dieser Losungen an den Knotenpunkten des Pieskower
Weges fiihrt zu einer Verengung der Fahrbahn und geringeren Geschwindigkeiten
beim Abbiegen. Diese MalRnahme kann ausreichen, um die Durchfahrung unattraktiv
zu machen. Aufpflasterungen werden in dem Bereich zunachst nicht empfohlen, da
die StraRe auch der riickseitigen Anlieferung des Einzelhandels an der Greifswalder
StraRe dient und zur geplanten Quartiersgarage fiihrt. Zeigt sich nach Umbau der
Knotenpunkte weiterhin das Problem der Durchfahrung, sind weitere Mal3nahmen,
wie Aufpflasterungen oder Fahrbahnverengungen, zu prifen.

47 Burgerwerkstatt Radverkehr wird mehr. Der Autoverkehr wird immer weniger. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt.
(Themenspeicher)
48 Burgerwerkstatt Radfahren im Quartier ist unsicher. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch den Hinweis bestatigt.
(Themenspeicher)
49 Burgerwerkstatt Mehr Abstellméglichkeiten fur Fahrréder (sicher und barrierefrei) Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept enthélt Empfehlungen fir Radabstellanlagen im
(Themenspeicher) Quartier.
50 Birgerwerkstatt Parkpalette oder Stelzenhaus Der Bau von Parkpaletten und die Einrichtung von Erdgeschossnutzung ist an allen
(Themenspeicher) potenziellen Standorten fiir eine Quartiersgarage maglich.
51 Birgerwerkstatt Alternative fur Quartiergarage? Tiefgarage mit 2 Etagen im Neubau? Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept betrachtet das Thema ruhender Kfz-Verkehr
(Themenspeicher) unter der Randbedingung, dass die Baufelder nicht zur Kompensation von im Gebiet
entfallenden Kfz-Stellpléatzen zur Verfugung stehen. Es ist zum gegenwartigen
Zeitpunkt nicht klar ob, wo und wie viele Kfz-Stellplatze auf den einzelnen Baufeldern
errichtet werden. Dennoch ist nicht auszuschlieBen, dass mit zunehmend konkreter
werdender Planung die Nutzung mdglicher Tiefgaragen im Neubau eine Option
darstellen.
52 Birgerwerkstatt Parkplatze im Nord-Ost-Bereich Als neuer Standortvorschlag fur eine Quartiersgarage fir den Nord-Ost-Bereich

(Themenspeicher)

wurde im Nachgang der Burgerwerktstatt die Flache 6stlich der Kniprodestral3e nahe
des Polizeireviers genannt. Der Hinweis wird aufgenommen und in die
Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
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Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

Burgerwerkstatt Verkehrsberuhigung trotz/wegen Kita. Verkehrsberuhigte Bereiche werden zur Verkehrsberuhigung und dem Schutz
(Themenspeicher) schwacherer Verkehrsteilnehmender, z. B. Kinder und &lterer Menschen, angelegt.
Besonders sinnvoll sind sie im Bereich von sozialen Einrichtungen wie Kitas.

54 Birgerwerkstatt Trasse der StraRenbahn (langfristiger Bedarf) = Forderung! Die Planung der neuen Michelangelostrae durch die Senatsverwaltung fur Verkehr,
(Themenspeicher) Umwelt und Klimaschutz sieht eine Trasse fir die StraRenbahn vor. Die Forderung
nach einer deutlichen Qualitatssteigerung der vorhandenen Erschlieung des
Plangebietes durch den 6ffentlichen Verkehr ist Gegenstand des Verkehrs- und
Mobilitatskonzeptes.

55 Burgerwerkstatt Der Einbau von Gehwegvorstreckungen an Knotenpunkten wird als positiv bewertet. Die Gehwegvorstreckungen sind als Standard in den Regellésungen fiir Knotenpunkte
(Themenspeicher)  Notwendigkeit von Aufpflasterungen wird hingegen in Frage gestellt. enthalten im Konzept enthalten. Aufpflasterungen eignen sich, um den Langsverkehr
zu verlangsamen, den Vorrang des querenden Verkehrs zu verdeutlichen und die
Einfahrt in besonders geschiitzte oder sensible Bereiche anzuzeigen. Sie werden
insbesondere dort vorgeschlagen, wo mit erhéhten FuR3- und Radverkehrsstérken zu
rechnen ist und wo sensible Nutzungen (Kitas, Schulen) anliegen.

56 Birgerwerkstatt An der Kita "Am Zauberberg" sollten (weitere) temporare Halteplatze eingerichtet werden.  Mit gezielten MaRnahmen in der Thomas-Mann-Stral3e, wie der Einrichtung von
(Themenspeicher)  Die Enge des StraBenraumes in der Thomas-Mann-StraRe fiihrt dazu, dass kein Begegnen Ausweichsstellen, kénnen ein Begegnen von Fahrzeugen ermdglicht und
von Fahrzeugen mdglich ist und in Kita-StoRzeiten bspw. Rettungsfahrzeuge behindert Behinderungen minimiert werden. Der Hinweis wird aufgenommen und in die
werden. Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
57 Birgerwerkstatt Mittelpromenade: Mischverkehr oder Trennung? Was ist sicherer? Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht fir die Mittelpromenade einen
(Themenspeicher) gemeinsamen Geh- und Radweg vor (Verkehrszeichen Nr. 240 StVO). Auf diese

Weise wird der Vorrang des FuRBverkehrs und die erforderliche Riicksichtnahme der
Radfahrenden verdeutlicht. Der Charakter der Promenade fir den FuRRverkehr soll
dadurch gestarkt werden. Eine Aufteilung der Verkehrsflache mit getrennten
Bereichen fur den Fu3- und Radverkehr (Verkehrszeichen Nr. 241 StVO) kann zu
héheren Geschwindigkeiten des Radverkehrs fuhren und somit den Ful3verkehr
geféhrden. Dies gilt insbesondere da die Mittelpromenade an mehreren Stellen in
Nord-Sud-Richtung gequert werden kann und verschiedene Ziele beidseits der
Promenade liegen. Im Ergebnis der Birgerwerkstatt wird die Thematik Mischverkehr
oder Trennung zwischen Fu3- und Radverkehr in der Mittelpromenade in der
Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow besprochen. Unter Umstanden erfolgt
im Ergebnis dessen eine Uberarbeitung des bisher in der Konzeption vorgesehenen
Ansatzes einer Mischverkehrsldsung. Daruber hinaus werden Mdglichkeiten der
Geschwindigkeitsbeeinflussung des Radverkehrs in Betracht gezogen.

58 Birgerwerkstatt Car-Sharing kostet, Pkw kostet auch Jede Form der Kfz-Nutzung verursacht Kosten. Je nach Nutzungsform sind die
(Themenspeicher) Kosten unterschiedlich hoch.
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Bezirksamt Pankow

Burgerwerkstatt
(Themenspeicher)

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

Neuer Schulstandort Michelangelostrae: Lehrerparkplatz (Losung auf Grundstiick)?

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Bei der geplanten Schule an der Michelangelostralie, ist aufgrund der
innenstadtnahen Lage zu erwarten, dass ein groRer Teil des Lehrkérpers mit
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Fuf3-, Rad- und offentlicher Verkehr) zur
Schule fahren wird. Eine durch eine Verkehrsuntersuchung abzuschatzende Anzahl
an Kfz-Stellplatzen (auch fiir mobilitatseingeschrankte Personen) wird im Zuge des
Schulneubaus erforderlich sein. Diese Stellplatze sind auf dem Schulgeléande und
nicht im 6ffentlichen Raum nachzuweisen.

60 Burgerwerkstatt Durchgangsverkehr durch Schulneubau In der Hanns-Eisler-StraRe besteht die Gefahr von Durchgangsverkehr durch den
(Themenspeicher) Bring- und Holverkehr zur neuen Schule. Im Ergebnis der Blrgerwerkstatt wird das
Verkehrs- und Mobilitatskonzept diesen Aspekt noch ergdnzend beleuchten und
Empfehlungen aussprechen missen. Der Hinweis wird aufgenommen und in die
Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
61 Birgerwerkstatt Weiterfuhrung des Radwegs "am Brunnenplatz" abhangig von Freiflachengestaltung Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht fir den Ful3- und Radverkehr westlich der
(Themenspeicher) Thomas-Mann-Straf3e eine getrennte Fihrung vor. Der FuBverkehr soll entlang der
Brunnenbecken gefiihrt werden und der Radverkehr sudlich davon tiber die Thomas-
Mann-StraRe. Der Zugang zur der Flache rund um die Brunnenbecken und ihre
Gestaltung sollte die getrennte Filhrung unterstreichen, indem eine Befahrung fur den
Radverkehr unattraktiv gemacht wird.
62 Burgerwerkstatt infraVelo sucht Standorte fir Fahrradstellplatze am S-Bahnhof Der Hinweis wird in das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept aufgenommen.
(Themenspeicher)
63 Burgerwerkstatt Schrottfahrrader entfernen. Der Hinweis wird an die zusténdigen Stellen im Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
(Themenspeicher)
64 Burgerwerkstatt Anpassung der Namensgebung der Straen im Quartiert zur besseren Orientierung. In das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird der Vorschlag aufgenommen, dass
(Themenspeicher) einige StralRenabschnitte (z. B. Thomas-Mann-Stra3e) mit dem Ziel der besseren
Orientierung und Auffindbarkeit (Gaste, Besucher, Rettungsfahrzeuge, Taxen) neu
benannt werden.
65 Birgerwerkstatt Februar 2016 - Zahlung nachts Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept greift auf die jliingsten verfligbaren Daten

(Themenspeicher)

zuriick. Da sich das Verkehrs- und Mobilitatskonzept an der Kfz-Stellplatznachfrage
der Anwohnenden des Gebietes ausrichtet, wird das Ergebnis der vorliegendenden
nachtlichen Erhebung aus dem Jahr 2016 zu grunde gelegt. In der Nacht ist von dem
hdchsten Anteil an Kfz der Anwohenden und dem niedrigsten Anteil an Kfz von
Personen auerhalb des Gebiets auszugehen.
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Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

Burgerwerkstatt Platzbedarf fiir Buswendestelle wurde geprift, Larmschutz erforderlich Der Platzbedarf fur die Buswende wurde geprift. MaRnahmen zum Umgang mit den
(Themenspeicher) Larmemissionen sind Gegenstand der weiteren Planung (Vertiefung Planung
Schulneubau und Buswendestelle sowie Bebauungsplanverfahren).

67 Brief Nr. 1 Von dem Bestand an 3.650 Stellpléatzen - nach Ermittlung von LK Argus - rechnete LK Im Bestand gibt es ca. 3.380 Kfz-Stellplatze und der Bedarf liegt bei ca. 2.880
Argus nunmehr einen Bedarf von 2.170 Stellplatzen nach allen Baumafnahmen. Davon Stellplatzen (Auslastung 85 % bei der Erhebung 2016). Fur den Prognosehorizont
sind im Konzept nur 1.633 Stellplatze als vorhanden nachgewiesen. Gegeniiber heute sind 203x (in etwa 15 Jahren) wurde ein Bedarf in H6he von ca. 2.140 Stellplatzen
also 2.017 Stellplatze weniger vorgesehen, was eine Reduzierung der Stellplatze zu Lasten ermittelt.
der Anwohner um 55,3% darstellt. Die Veranderung vom bestehenden zum prognostizierten Bedarf entspricht einer

Reduktion um ca. 26 %. Diese Daten finden sich im aktuellen Arbeitsstand des
Konzeptes und somit auch in der Présentation bei der Biirgerwerkstatt wieder.

68 Brief Nr. 1 Dann habe ich mir die verbleibende Menge an Stellplatzen genauer angesehen und musste Die Kfz-Stellplatze in der Gurtelstrale und Greifswalder Stra3e sind in der

feststellen dass auch diese Zahl von nur 1.633 vorhanden Stellplatzen nicht der Realitat Stellplatzbilanz berticksichtigt. Die Kfz-Stellplatze auf dem Edeka-Parkplatz in der
entspricht: so wurden die Stellplatze in der Goethestral3e zweimal vergeben, denn in der Greifswalder Straf3e und im Mihlenberg-Center sind entgegen eines friiheren
Glrtelstral3e wohnen Biirger die auch Bedarf an Stellplatzen haben, aber nicht zum Arbeitsstandes nicht mehr in der Stellplatzbilanz enthalten.
Beplanungsgebiet gehéren; so verhalt es sich auch mit den Stellplatzen in der Greifswalder
Strale auf der Seite, die das liegen Viertel begrenzt; 118 Stellplatze auf dem Parkplatz von
Edeka an der Greifswalder Stra3e sind nur stundenweise nutzbar, nachts schon auf keinen
Fall. Also reduziert sich die Zahl von 1.633 noch einmal um mehr als 200 Stellplatze.

69 Brief Nr.1 Im aktuellen Entwurf des Konzeptes kann ich keine MalZnahme erkennen, wie die zum Im Ergebnis der Bilanz der Kfz-Stellplatze tritt ohne weitere Malinahmen zukunftig ein
errechneten Bedarf fehlenden 700 Stellplatze geschaffen werden sollen. Ich fordere Defizit in Hohe von ca. 780 Kfz-Stellplatzen auf. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept
deshalb den Nachweis, wie die 2.170 Stellplatze geschaffen werden. benennt Ersatz- und Begleitmalinahmen, um mit dem Defizit umzugehen. Zu den

MafRnahmen gehdren die Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung, die behutsame
und von Analysen begleitete Umsetzung des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts, der
Bau von Quartiersgaragen, die temporare Nutzung des Mittelstreifens und ggf.
anliegender Freiflachen der (neuen) Michelangelostra3e und die Priifung der
Mehrfachnutzung von privaten Stellplatzanlagen (z. B. Mihlenberg-Center).

70 Brief Nr. 2 Zur Querschnittsgestaltung der HES (Hanns-Eisler-StralRe) ist im Verkehrs- und Die neuen Gebaude zwischen der Michelangelostral3e und der Hanns-Eisler-StraBe
Mobilitatskonzept eine Baumreihe zwischen Gehweg und Fahrgasse vorgesehen und der  miissen von beiden Seiten mit einem Gehweg erschlossen werden. Die Richtlinie fiir
Wegfall der bestehende Baumreihe von Hanns-Eisler-StraRe 18 bis HES 68 sowie ein die Anlage von StadtstralBen (RASt) besagt: "An angebauten StralRen sind Anlagen

zweiter Gehweg fir die geplanten neuen Wohngebaude an der Michelangelostrale. Die fur den FulRverkehr tberall erforderlich.”
Notwendigkeit eines zweiten Gehweges ist nicht zu erkennen, da die neuen Hauser an der

Michelangelostrae mit einem drei Meter breiten Gehweg erschlossen werden. Keine

straBenbaulichen Vorschriften fordern zwei Gehwege fiir Wohngebaude. Deshalb soll der

2. Gehweg im VMK entfallen.
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Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Nr. Quelle Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

71 Brief Nr. 2 Im Entwurf des Konzeptes sind neue Baume neben dem bestehenden Gehweg nahe der Es ist anzustreben, den Baumbestand so weit wie moglich zu erhalten.
Wohngebé&ude vorgesehen. Es sollen auf der anderen StrafRenseite stehende hohe Baume Das Pflanzen neuer Baume und die Anlage der Entwasserungsmulde im Zuge eines
mit 6kologischer Wirkung beseitigt werden, die neuen Baume miissen jedoch erst wachsen, StralRenumbaus ist grundsatzlich auf beiden Straenseiten mdoglich. Die
dies ist ein 6kologischer Nachteil fur etwa zwei Jahrzehnte. Zudem verschatten und Empfehlungen im Verkehrs- und Mobilitatskonzept werden dahingehend konkretisiert
verschmutzen die neuen Baume auf Dauer die Hauser bis zur 5-6 Etage und fiihren zu bzw. angepasst.

Nachteilen fir die Bewohner.

72 Brief Nr. 2 Vorschlag des Vereins: Die Baumreihe bleibt bestehen. Falls zusatzliche Verkehrsanlagen Im Zuge der Uberarbeitung des Verkehrs- und Mobilitatskonzeptes wird gepriift,
wie ein zweiter Gehweg und gegebenenfalls gesonderter Radweg ohne ersichtliche inwiefern die bestehenden Baumreihen erhalten werden kénnen bzw. welche Eingriffe
Notwendigkeit angelegt werden sollen, dann sollen diese hinter der bestehenden in die geplanten Baufelder fur den Erhalt nétig wéaren. Das Ergebnis wird in die

Baumreihe in Richtung der vorgesehene neuen Hauser angelegt werden, damit wird Griin ~ Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet. Eine

erhalten, Verschattung und Verschmutzung der Hauserreihe entfallen und es entstiinde im Radverkehrsanlage ist in der Hanns-Eisler-Stra3e nicht vorgesehen. Ein zweiter
Zusammenhang mit der Neubebauung ein griiner Boulevard mit hoher Aufenthaltsqualitdt. Gehweg istim Zuge der Neubebauung erforderlich. Die Richtlinie fur die Anlage von
Wenn schon das Bauvorhaben MichelangelostralRe als 6kologisches Modellvorhaben vom  StadtstraBen (RASt) besagt: "An angebauten StrafRen sind Anlagen fir den

Senat und Stadtbezirk ausgerufen wurde, dann missen auch die Entwurfsrichtlinien fir das FuRverkehr tiberall erforderlich.”

Anlegen von Strafen flexibel gehandhabt werden.

73 Brief Nr. 2 Die im Entwurf des Konzeptes vorgesehene eine Richtungsfahrbahn von 3,50 m Breite ab  Um den Vorrang, bequeme Nutzung und Barrierefreiheit der Ful3- und
HES 22 in Richtung Mihlenberg-Center lasst keinen Begegnungsverkehr zu. Dadurch kann Radverkehrsachse zu erhalten, soll die Thomas-Mann-Straf3e weiterhin flur Kfz
dieser StralRenabschnitt nicht als Umfahrungsstrecke oder Verbindungsstrecke zwischen gesperrt werden. Dies ist eine elementare Malnahme im Verkehrs- udn

den TeilstraBennetzen im Wohngebiet dienen, wenn wegen der Einrichtung eines Mobilitatskonzept. Eine Neuplanung des ndrdlichen Abschnitts der Hanns-Eisler-
verkehrsberuhigten Abschnitts in der TMS (zwischen TMS 18 und Mittelpromenade) das Straf3e ist somit notwendig, da hier die Begegnung von Fahrzeugen mdglich sein
StralRennetz im Wohngebiet keine innere Verbindung mehr hat. Als Folge entsteht muss. Eine Einrichtung von Aufstell- und Warteflachen fur sich entgegenkommenden
entgegen den Vorgaben in der Leistungsbeschreibung fur das Konzept zusatzlicher Fahrzeuge wird geprift.

Verkehr Uiber die das Wohngebiet begrenzenden Hauptverkehrsstraf3en. Ein Aufsuchen
von Parkpléatzen im anderen Teil des Wohngebietes ist nur durch umsténdliches Umfahren
Uber HauptverkehrsstraBen mit zusétzlichen Nachteilen die Luftverschmutzung, Larm und
CO2 maoglich, wird de facto das Gebiet in zwei separate Teilgebiete zerschnitten und der
Lieferverkehr muss umstandlicher und gréere Wege zurlicklegen. Gerade dies sollte laut
Zielstellung fur das Konzept vermieden werden. Der Verein schlagt erneut vor, den
Querschnitt der HES zu belassen und Einbahnstralenverkehr einzurichten und den
vorgesehenen verkehrsberuhigten Abschnitt in der Thomas-Mann-StraRe entfallen zu
lassen und dafur Schrittgeschwindigkeit festzulegen.
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Bezirksamt Pankow

Nr.

Quelle

Brief Nr. 2

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

Mann-StraRe weitgehend zu mindern, sollte am Knotenpunkt Mittelpromenade / Thomas-
Mann-StraRe eine bauliche Anlage errichtet werden, die den Pkw-Verkehr zur
Geschwindigkeitsreduzierung auf Schrittgeschwindigkeit zwingt und zugleich den
Radverkehr auf die Thomas-Mann-Straf3e leitet, um zu verhindern, dass Radfahrer den
Aufenthaltsbereich mit Brunnen und Sitzmdglichkeiten sowie Spielbereich fur Kinder
Uberhaupt befahren kénnen.

Um eine angenommene Unfallgefahr fir Radfahrer am Knoten Mittelpromenade / Thomas-

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Der betreffende StraBenabschnitt ist fir den Kfz-Verkehr nicht erforderlich. Es gibt
keine anliegende Bebauung, die zu erschlieBen ware. Alle tibrigen Gebiete sind
weiterhin mit dem Kfz erreichbar, wenngleich sich die Anfahrtswege teilweise andern.
In diesem Abschnitt kann daher eine deutliche Verbesserung fir den Ful3- und
Radverkehr im Zentrum des Gebiets erreicht werden. Die Durchgéngigkeit der Ost-
West-Achse soll vor allem fir den FuBverkehr erhoht werden. Die Achse wird bereits
im Osten und Westen zwei Mal durch die Hanns-Eisler-Strafle mit Kfz-Verkehr
unterbrochen. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht fur den Fuf3- und
Radverkehr westlich der Thomas-Mann-Stral3e eine getrennte Fuhrung vor. Der
FuRBverkehr soll entlang der Brunnenbecken gefiihrt werden und der Radverkehr
stidlich davon tiber die Thomas-Mann-StraRe.

Der Zugang zur der Flache rund um die Brunnenbecken und ihre Gestaltung sollte die
getrennte Fihrung unterstreichen, indem eine Befahrung fur den Radverkehr
unattraktiv gemacht wird.

75 Brief Nr. 2 Es kann doch nicht ernsthaft in einem Verkehrs- und Mobilitdtskonzept vorgesehen werden, Die Lage der insgesamt drei geplanten Lichtzeichenanlagen entlang der
die Zugange zu einer Bus- und Strallenbahnhaltestelle an einer zweibahnigen vierstreifigen Michelangelostrale zwischen Greifswalder Straf3e und Kniprodestraf3e sind in Bezug
Hauptverkehrsstrafle ungeregelt vorzusehen. Die Klarung zu Bus- und auf die Zufahrten ins Gebiet gewahlt. Um einen mdglichst guten Kfz-Verkehrsfluss
StralRenbahnhaltestelle in Hohe des zweiten Arms der Thomas-Mann-Stra3e sollte mit (inkl. Busverkehr) auf der Michelangelostral3e zu gewahrleisten, sind bestimmte
Lichtzeichenanlagen geregelt werden, die erste Querung nach der Greifswalder StraRe Abstande zwischen den Lichtzeichenanlagen erforderlich. Die Lage der Bushaltestelle
kann als Bedarfsregelung oder mit Querungsschutzelementen gestaltet sein. ist eine Empfehlung und kann in der weiteren Planung verandert werden. Auch wenn
die zur Haltestelle n&chstliegende Querungsmaoglichkeit nicht mit einer
Lichtzeichenanlage gesichert ist, so stehen nach aktuellem Planungsstand in beiden
Richtungen in weniger als 180 m Lichtzeichenanlagen zur Verfugung. Somit sind
ausreichend gesicherte Querungen der Michelangelostral3e vorhanden.
76 Brief Nr. 3 Wegfall der ersten 700 Stellplatze. Im Verkehrs- und Mobilitatskonzept sind im Durch straenbauliche MaRBnahmen fallen ca. 640 Kfz-Stellplatze weg.
Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” eine Reihe von Malinahmen vorgesehen,
die zum Teil vor dem Baugeschehen erfolgen sollen. Dazu gehéren:
77 Brief Nr. 3 1. Gehwegvorstreckungen, Bordabsenkungen und Aufpflasterungen vorgesehen, Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird durch diesen Hinweis bestatigt.
hierdurch werden naturgeman Stellplatze verbraucht, was einzusehen ist
78 Brief Nr. 3 2. Umgestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen: Durch die Umgestaltung der Die Umgestaltung von Kreuzungen und Einmiindungen fiihrt nicht zu einer

Knotenpunkte und neuer Querungen ergeben sich weitere Stellplatzreduzierungen, die aber Reduzierung der Kfz-Stellplatze, da im Nahbereich der Kreuzungen ohenhin nicht

auch einer verbesserten Sicherheit dienen

geparkt werden darf (StraRenverkehrsordnung (StVO) § 12 Absatz 3).

Seite 13/29



Bezirksamt Pankow Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e LKwArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung Bewertung / Umgang und Kommentar

Brief Nr. 3 - 3. neue Querschnittsgestaltung der Hanns-Eisler-Stra3e: Dabei fallen im 6stlichen und  Es ist richtig, dass im Zuge des vorgeschlagenen Umbaus der Hanns-Eisler-StraRe
westlichen Teil der Hanns-Eisler-Strale die Parkplatze komplett weg, im Mittelteil soll Kfz-Stellplatze entfallen. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept zeigt jedoch auch auf,
weiterhin beidseitiger Parkstreifen vorgesehen werden, der 2. Parkstreifen (nordlich der dass in einigen Abschnitten zukiinftig beidseitig geparkt werden kann, wo dies im
Fahrbahn) wird aber den Ausfall in den anderen Abschnitten nicht kompensieren. Bestand nicht der Fall ist.

80 Brief Nr. 3 - 4. verkehrsberuhigte Bereiche mit Schrittgeschwindigkeit in den Innenbereichen des GemaR StraBenverkehrsordnung (StVO) Anlage 3 Abschnitt 4 darf in
Stadtebaufdrdergebiet "Nachhaltige Erneuerung'es, hier scheint ein groRer Teil der verkehrsberuhigten Bereichen nicht geparkt werden. Ausnahmen bestehen zum Ein-
Stellplatze in den Anliegerstraen wegzufallen, die Zuwéchse sind nicht detailliert oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen und fiir gekennzeichnete Flachen. Das
ausgewiesen. Warum bei einer Verkehrsberuhigung Parkplatze wegfallen, ist Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
unverstandlich. Bereichen schrittweise und tiber einen langeren Zeithorizont vor. Gleiches gilt folglich

fur den Wegfall von Kfz-Stellpléatzen in diesen StraRen.

81 Brief Nr. 3 - 5. Parkraumbewirtschaftung, hiertiber wird intensiv nachgedacht. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet diesen Hinweis bereits und wird in

diesem Punkt bestétigt.

82 Brief Nr. 3 Insgesamt ergibt sich nach Folie 11 bei den Auswirkung straBenrdaumlicher MaRnhahmen Durch stralRenbauliche MaBnahmen fallen ca. 640 Kfz-Stellplatze weg. Aktuell gibt es
eine Reduktion der verfluigbaren Stellplatze um sage und schreibe 637 Stellplatze und wenn ca. 3.380 Stellpléatze, der aktuelle Bedarf liegt bei ca. 2.880. Dies folgt aus einer
ich die Folie 12 richtig interpretiere nochmals um 67 Stellplatze, das sind zusammen ca. Auslastung von ca. 85 %, die bei der Parkraumerhebung ermittelt wurde. Es gibt also
700 Stellplatze von 3.650 heute vorhandenen Stellplatzen. im Bestand eine Uberkapazitét in Hohe von ca. 500 Stellplatzen.

83 Brief Nr. 3 Schauen Sie sich die Folien 11 und 12 bitte mal genau an, dort werden fast alle Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept hat zur Aufgabe die Mobilitat im Quartier fur die
Parkmaoglichkeiten in den Seitenésten der Hanns-Eisler-Strafe und komplett in der Thomas- néchsten Jahre und Jahrzehnte zu gewahrleisten. Der Nutzen besteht darin, dass ein
Mann-StraRe abgeschafft und ,weggeplant®. Ich frage mich, was das fur ein Nutzen fur die  Quartier entwickelt wird, in dem sich alle Menschen sicherer, einfacher, bequemer,
Anwohner ergibt. Das ist meines Erachtens reine Schikane. vielféaltiger sowie klima- und gesundheitsfreundlich bewegen kénnen.

84 Brief Nr. 3 Diese 700 wegfallenden Stellplatze gehen sogar noch um ca. 300 Uber den ersten Entwurf  Durch die straBenrdumlichen MaRnahmen kénnten im Verlauf mehrerer Jahre bis zu
im Januar diesen Jahres hinaus, damals sollten ca. 400 Stellplatze in dieser Phase ca. 640 Kfz-Stellplatze wegfallen. Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept benennt
wegfallen. Wo kommen wir nach weiteren Préazisierungen des Verkehrs- und MaRnahmen, die mit Prioritdt umgesetzt werden sollten. Betrachtet man die
Mobilitdtskonzept noch hin, vielleicht bei 1.000 wegfallen Platzen in dieser Phase? Das sind prioritdren MalRnahmen, so fallen im ersten Schritt ca. 120 Kfz-Stellplatze weg.
die Plane fur die Umsetzung eines stralenrdumlichen Konzeptes und ich betone - ohne die Unabhé&ngig von den straBenrdumlichen Malnahmen stellt der Schulneubau an der
Bauvorhaben in der Michelangelostrale- , das heif3t also kurz- und mittelfristig. Michelangelostral3e eine weitere prioritdre MalBnahme. Durch diese entfallen ca. 440

Kfz-Stellpléatze. Die Zahl bezieht sich auf Nachfrage/Bedarf nicht auf das Angebot inkl.
leeren Platzen.
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85 Brief Nr. 3 Unter dem Strich bleibt uns vom Verein das Fazit, dass ohne Not circa 700 Stellplatze nur  Das Verkehrs- und Mobilitdétskonzept wird unter der Not der notwendigen
wegen der Umgestaltung des Viertels und ohne Baugeschehen wegfallen. Die Veranderungen der Mobilitat zur Erreichung der Klimaziele wie Klimaneutralitat bis
Umgestaltung soll dem Viertel dienen und nicht der reinen Lehre. In unserem Viertel wollen 2050 und der Verkehrssicherheit erstellt. Damit dienen die Malnahmen der
wir weiterhin eine gute Lebensqualitat erhalten. Dazu gehort auch eine Umgestaltung mit ~ Zukunftsfahigkeit des Viertels und erhalt sowie steigert die Lebensqualitat der
Augenmalf, z. B. die genannten Punkte 1 (Gehwegvorstreckungen, Bordabsenkungen und zukiinftigen Bewohnenden. Da der Wandel langsam vonstatten gehen wird, kdnnen
Aufpflasterung) und teilweise 2 (Anderungen der Knotenpunkte) mit denen wir sehr altere Anwohnende, die noch sehr an das Auto gewohnt sind, dieses noch lange
einverstanden sind, aber es gehéren auch weiterhin ausreichen Kfz-Stellplatze fur die nutzen. Andere und zukiinftige Anwohnende, die mehr kérperliche Méglichkeiten
Anwohner dazu! Oder sollen diese ihr Auto, zumal oft alter und nicht mehr so gut zu Fu3,  haben, werden durch dieses Konzept jedoch zur Veranderung angeregt.
nun verkaufen, moglicherweise zugunsten eines Fahrrades?

86 Brief Nr. 3 Nur, diese Polemik ist die Spitze eines Eisberges, hier ist der Wegfall durch das Die wegfallenden Stellpléatze durch die Strafenraumgestaltung und Bebauung (insg.
Baugeschehen an der Michelangelostrafl3e noch nicht mal thematisiert. Wie sieht es mit ca. 2.020) kénnen und missen nicht vollstandig kompensiert werden, da der Bedarf
konkreten Alternativen, wie Parkgaragen, Parkhauser etc. aus? Ich sage ganz klar, wer hier geringer ist. Es wird eingeschétzt, dass der Stellplatzbedarf in circa 15 Jahren bei ca.
bauen will, musste auch Konsequenzen tragen und kann nicht nur sagen, wir bauen, alles  2.150 Stellplatzen liegt - vorausgesetzt die Malinahmen zur Férderung von FuR3-, Rad-
andere interessiert uns nicht, dann sind die Stellplatze eben weg! und 6ffenlichem Verkehr sowie zum ruhenden Verkehr (Parkraumbewirtschaftung)

greifen und erzielen eine nahhaltig positive Wirkung. Tritt diese Wirkung nicht ein,
muss ggf. nachgesteuert oder von einzelnen MaRnahmen - die mit dem Wegfall von
Stellplatzen verbunden sind - muss Abstand genommen werden. In Summe muss
eine Differenz von ca. 780 Stellplatzen uberbriickt werden. Es wird eine
Quartiersgarage im Pieskower Weg vorgeschlagen. Daruber hinaus benennt das
Verkehrs- und Mobilitdtskonzept weitere Ersatz- und BegleitmalZnahmen, um mit dem
Defizit umzugehen. Zu den weiteren MalBnahmen (ergdnzend zur Quartiersgarage)
gehdren die Einfuhrung einer Parkraumbewirtschaftung, die behutsame und von
Analysen begleitete Umsetzung des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts, die temporare
Nutzung des Mittelstreifens der neuen Michelangelostrale und die Prifung der
Mehrfachnutzung von privaten Stellplatzanlagen (z. B. Mihlenberg-Center).

87 Brief Nr. 3 - Unser Wohngebiet hat weitgehend ausreichend sichere Wege fir alle Die Bestandsanalyse zum Konzept zeigt verschiedene Mangel im Quartier auf. Bei
Verkehrsteilnehmer und es bedarf daher keinen gro3en Veréanderungen, siehe dazu auch  der Analyse wurden die Perspektiven verschiedener Personengruppen und
meine Ausflihrungen zu den Punkten 1 und 2. Verkehrsarten eingenommen. Mangel bestehen u. a. in der Qualitét vieler Gehwege

und in fehlenden oder nicht barrierefreien Querungsmdglichkeiten. Die Sicherheit ist
somit nicht durchgangig gegeben und es gibt Handlungsbedarf.

88 Brief Nr. 3 - Wegen der vorgesehenen Bebauung an der Michelangelostrale treten erhebliche Soweit moglich, sollten Baume erhalten bleiben. Die Bebauung der Flachen sudlich
okologische Nachteile ein, es fallen rund 70.000 m2 Frei- und Griinflache und zahlreiche der Michelangelostraf3e ist eine stadtplanerische Entscheidung, die unabhéngig von
Baume weg. Altere Baume fallen und ersatzweise (wo?) neue Baume pflanzen geht gar dem Verkehrs- und Mobilitatskonzept getroffen wurde.
nicht. Bis die neuen Baume wieder ausreichend GroRe und Blattmasse haben, vergehen
Jahrzehnte!
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Brief Nr. 3 - Es erfolgt eine massive Reduzierung der Stellplatze — schon vor der eigentlichen Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept prognostiziert den zukunftigen Bedarf an Kfz-

Bauphase. Diese Reduzierung greift erheblich zum Nachteil vieler Anwohner in ihre Stellplatzen und zeigt Lésungen auf, wie und wo diese bereitgestellt werden kdnnen.

Lebensfiihrung ein. Dies ist mit einem sozialen Modellvorhaben unvereinbar. Das Konzept weist darauf hin, dass dies ein mittel- bis langfristiger Prozess ist, der in
Einklang mit der stadtebaulichen Entwicklung behutsam umgesetzt und von Analysen
begleitet werden muss. Ferner beinhaltet das Verkehrs- und Mobilitatskonzept
MafRnahmen fiir alle Verkehrsarten und Personengruppen, um die Mobilitat der
Anwohnenden im Ganzen zu erhéhen.

90 Brief Nr. 3 Nach Beschaftigung mit diesem Verkehrs- und Mobilitatskonzept kann ich nur sagen, dass Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept ist notwendig, um den analysieren Defiziten zu

bis auf kleinere Verbesserungen, genannt in den Punkten 1 und 2, das gesamte Verkehrs- begegnen und die von tbergeordneter Stelle definierten Ziele zu erreichen.
und Mobilitatskonzept Uberflissig ist und wir dieses nicht brauchen!

91 Brief Nr. 4 1. BV Mehrgenerationenplatz Drei Grazien Die genannte Flache ist sehr klein und kann schatzungsweise nur weniger als 10 Kfz-
Am Giebel des Wohnblocks Hanns-Eisler-Strae 76 konnten mindestens 10 bis 15 Stellplatze fassen. Es handelt sich auch um eine nicht nur 6ffentliche Flache und es
Stellplatze errichtet werden. Die Zufahrt kann von der Hanns-Eisler-Stra3e erfolgen. Die gibt mindestens zwei verschiedenen Eigentiimer. Prioritat in dem Bereich mit dem
Stellplatze kénnten zusammen mit der geplanten Umgestaltung des Platzes Drei Grazien  neuen Platz Drei Grazien und dem Anschluss der Mittelpromenade an die Hanns-
errichtet werden. Jeder Ersatzparkplatz zéhlt und wiirde den enormen Parkdruck nach Eisler-StraBe haben der FulR- und Radverkehr sowie die Aufenthaltsfunktion.
Sperrung des Parkplatzes fir die neue Schule lindern.

92 Brief Nr. 4 2. Parkhaus Sportplatz (urspringlicher Parkhausstandort) Es handelt sich um eine nicht nur &ffentliche Flache und es gibt zwei verschiedene
Anstelle des neuen 15 geschossigen Hochhauses am Sportplatz (erst 2019 liberraschend  Eigentiimer. Fir das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept war die Vorgabe nur den
fur alle dort geplant) sollte ein funktionsfahiges Parkhaus errichtet werden, so wie ich es in  6ffentlichen Teil zu prifen, was eingehend geschehen ist. Das Ergebnis ist, dass die
meinem Schreiben vom 06.06.2019 bereits gefordert habe. Das geplante Hochhaus wiirde Flache zu klein ist, um Kfz-Parken in mehreren Ebenen wirtschaftlich realisieren zu
den Parkdruck in diesem Gebiet, dann ohne jeden Parkplatz, noch verschéarfen. Die kénnen.
dringend erforderlichen Einrichtungen, wie Supermarkt, Gastronomie, Friseur usw. kénnten
im Erdgeschoss des Parkhauses untergebracht werden. Ein Hochhaus einzuordnen, wo es
zukiinftig keine Stellplatze mehr fur die Anwohner gibt, ist schon absurd und diskriminierend
zugleich gegeniber den Bewohnern des Mihlenkietzes.

93 Brief Nr. 4 3. Parkplatz gegeniiber dem Wohnblock Thomas-Mann-StraRe 47 - 55 Nach aktuellem Stand des stadtebaulichen Konzeptes steht die benannte Flache
Ein weiterer Standort wéare der bereits einmal geplante Parkplatz gegeniiber dem nicht fur die Einrichtung von Kfz-Stellplatzen zur Verfiigung.
Wohnblock Thomas Mann-StraRe 47 - 55 mit 116 Stellplatzen, der eigenartigerweise in den
neuen Planungen nicht mehr auftaucht. Warum man auf diesen Standort verzichtet, obwohl
ein riesiger Parkplatzmangel durch die geplante Bebauung Michelangelostral3e entsteht, ist
nicht nachvollziehbar und auch wohl nicht begriindbar. Dieser Standort bietet sich auch zur
Errichtung eines groRen Parkhauses an, unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Besonnung und Belichtung fiir den angrenzenden Wohnblock.
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Brief Nr. 4 4. Parkplatz am Sportplatz KniprodestraBe Die Fléache ist zu klein (zu schmal) fur den Bau eines Parkhauses oder einer
Ein weiterer Standort fir einen Parkplatz wére die Flache zwischen Sportplatz und Tiefgarage. Auch ebenerdig wiirden nicht viele Kfz-Stellplatze geschaffen werden
KniprodestraRe. Diese Flache wurde auch mehrfach von beteiligten Burgern als kénnen, da auch die Zu- und Abfahrt und mindestens eine Fahrgasse geplant werden

Ersatzflache fir einen Parkplatz, Parkhaus bzw. Tiefgarage genannt. Warum diese Flache missen. Daher ist anzustreben die Gruinflache mit Baumbestand zu erhalten.
bisher ausgeschlossen wurde, ist ebenfalls nicht erklarbar.

95 Brief Nr. 4 5. Parkhaus zwischen der Einsteinstraf3e und der Kniprodestraf3e Die Fléache ist zu klein (zu schmal) fur ein den Bau eines Parkhauses oder einer
Als ein weiterer Standort fir ein Parkhaus kame die Freiflache zwischen dem Wohnblock  Tiefgarage. Auch ebenerdig wiirden nicht viele Kfz-Stellplatze geschaffen werden
Einsteinstralle 16A-16D und der Kniprodestralie in Frage. Sie wirde gleichzeitig als kénnen, da auch die Zu- und Abfahrt und mindestens eine Fahrgasse geplant werden

Larmschutz fur den dort hinter liegenden Wohnblock dienen, da mit der Neubebauung auch miissen. Daher ist anzustreben die Gruinflache mit Baumbestand zu erhalten.
mit der Zunahme des Verkehrs auf der Kniprodestral3e zu rechnen ist.

96 Brief Nr. 4 6. Parkhaus Uber der Buswendeschleife Bei der Untersuchung der Flache wurde festgestellt, dass diese knapp fiir die
Ein weiterer Vorschlag wére die Errichtung eines Parkhauses uber der geplanten Einrichtung einer Buswendeschleife mit Ein- und Ausstiegshaltestelle ausreicht. Mit
Buswendeschleife, so wie es zwischenzeitlich schon einmal fir die Schulsporthalle geplant Blick auf die Flache ist zu beachten, dass die neue MichelangelostraBe sidlicher
war und entsprechend publiziert wurde. Das Parkhaus kénnte von der BVG betrieben oder liegen wird, als im Bestand. Dadurch ist die Flache zwischen der Strae und dem
verpachtet werden. Sportplatz zukiinftig nicht so grof3, wie derzeit. Die knapp bemessene Flache lasst es
nicht zu einen Baukdrper mit Wanden oder Stiitzen, Zufahrtsrampen,
Treppenhausern usw. zu errichten.

97 Brief Nr. 4 7. Parkhaus auf der Freiflache vor dem Birohaus mit dem Polizeirevier Der Hinweis wird aufgenommen und in die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt
Der dort bereits vorhandene Parkplatz und die angrenzende Freiflache entlang der Pankow weitergeleitet. Vorteile fur eine Nutzung der Flache sind, dass sie bereits im
Kniprodestralie bietet sich direkt an, um dort ein Parkhaus zu errichten. Das ware auch Bestand grof3tenteils versiegelt ist und dem Kfz-Parken dient. Hier ist eine
noch fuBlaufig (unter 500 m) fir die Bewohner des 6stlichen Miihlenkietzes erreichbar. Mehrfachnutzung grundsétzlich denk- und priifbar. Zudem liegt im direkten Umfeld

keine Wohnnutzung an und die Zufahrt ist auf kurzem Wege von einer
HauptverkehrsstrafBe aus moglich. Die Flache ist vom Quartier aus tber den
Knotenpunkt Kniprodestra3e / Stedingerweg erreichbar, fiir den das Verkehrs- und
Mobilitatskonzept ohnehin eine Vollsignalisierung vorschlégt.

98 Brief Nr. 4 8. Parkdeck auf dem Schulgeléande Eine Mehrfachnutzung von Flachen und Stellplatzen ist generell anzustreben. Nach
Ein Parkdeck mit 264 Stellplatzen auf dem Schulgelande gegeniiber dem Wohnblock aktuellem Planungsstand ist die benannte Flache nun vollstandig fir den
Hanns-Eisler Stral3e 56 - 68, wie Architekt Herr Gorge es urspriinglich geplant hatte und auf Schulneubau erforderlich. Es kann geprift werden, ob Stellplatze, die im Zuge des
den Planen von 2015 bis 2019 auch immer dargestellt wurde. Neubaus fur das Personal der Schule errichtet werden, in den Nachtstunden und am

Wochenende auch von anderen Personen genutzt werden kénnen.
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Bezirksamt Pankow

Brief Nr. 4

Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtebauférdergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder Stral3e

Ruckmeldung / Hinweis / Anmerkung

des Mihlenkietzes gibt es viele, wie meine Beispiele zeigen. Im Interesse des sozialen
Friedens sollte unbedingt ein Ersatz fir die vielen wegfallenden Parkpléatze gefunden
werden, auch um den Bewohnern den unzumutbar langen Weg zum Parkhaus an der
Greifswalder Straf3e zu ersparen, welches ibrigens nicht ausreichend fir das gesamte
Wohngebiet ist.

Bisher hat man den Eindruck, dass die vielen Einwénde der Biirger seit der Vorstellung der

ersten Plane im Jahre 2015 nicht ernst genommen werden und die Neubebauung tber
alles gestellt wird.

Standorte fur die erforderlichen Ersatzparkplatze, besonders fur das dstliche Wohngebiet

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Zugangswege von 300 m bis 600 m zu Parkh&usern und Quartiersgaragen werden
als zumutbar bewertet (siehe Leitfaden Quartiersgaragen in Berlin, Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung und Wohnen). Auch fur die Planung des 6ffentlichen Verkehrs
werden Zugangswege in dieser GréRenordnung zugrunde gelegt. Tatséachlich werden
die Anwohnenden im Nordosten des Gebiets nach aktuellem Planungsstand den
weitesten Weg zur geplanten Quartiersgarage haben. Vor diesem Hintergrund wird in
der Steuerungsrunde eine Prifung der Flache dstlich der Kniprodestral3e nahe des
Polizeireviers empfohlen. Die Einwénde der aktuellen Anwohnenden werden ernst
genommen und mit Blick auf die zuklnftigen Entwicklung der Mobilitat und des
Stadtebaus sowie der zukinftigen Anwohnenden abgewogen.

100 Brief Nr. 5 Obwohl in der Leistungsbeschreibung des Bezirksamt Pankow unter Pkt. Il, Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept zeigt, dass die ErschlieRung des Gebiets durch
Aufgabenstellungen, Anstrich 2 die ,Verbesserung der ErschlieBung des Gebietes durch den offentlichen Verkehr unterschiedlich gut ist und es Verbesserungsbedarf gibt. Es
den OPNV* festgelegt worden ist, zeigt das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept keine ist festzuhalten, dass das Quartier unmittelbar an der S-Bahn mit der Station
wirklichen Veranderungen/Verbesserung gegeniber der heutigen Situation. Lediglich die  Greifswalder Stral3e liegt. Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept empfiehlt einen
Buswendeschleife wird verlegt, aber auch nur, weil die jetzige fiir den Bau der Schule zweiten Zugang zur Station von der Storkower Straf3e aus, um den Zugang deutlich
benétigt wird. Das unzureichende OPNV Angebot zeigt sich auch darin, dass im zu erleichtern.

Stadtebaufordergebiet "Nachhaltige Erneuerung" Greifswalder Strae der Anteil OPNV an  Zudem gibt es in der Greifswalder Strale ein sehr gutes Angebot mit StraRenbahnen,
der Mobilitat mit 23% deutlich niedriger liegt als der Durchschnitt in Pankow (28%) und gleiches gilt perspektivisch fur die Michelangelostral3e. Zur Verbesserung des
berlinweit (27%) trotz dieser Tatsache enthalt das Verkehrs- und Mobilitatskonzept keine Busverkehr wird fur die Michelangelostral3e eine zusatzliche Haltestelle empfohlen.
Forderung zur Verbesserung.

101 BriefNr. 5 Vorschlag: Die geplante Stral3enbahntrasse entlang der MichelangelostraRe soll schon vor Dem Bau der Straenbahn in der Michelangelostrae muss der Stralenneubau
2035 zu bauen bzw. als Ubergangslésung die Taktverdichtung der Buslinie 156 und eine vorausgehen. Eine méglichst schnelle Realisierung ist im Sinne des Konzeptes.
weitere Haltestelle in der Michelangelostraf3e in Richtung Greifswalder Strale zu schaffen. Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet den Hinweis zu einer weiteren
Dies wirde eine deutliche Verbesserung der Verbindung zwischen KniprodestraRe und Bushaltestelle in der MichelangelostralRe bereits.

Greifswalderstra3e bedeuten.
102 Brief Nr. 5 Umbau der Hanns-Eisler-StraRe: Hier verweisen wir auf das auf den umfangreichen Der im Verkehrs- und Mobilitatskonzept vorgeschlagene Umbau der Hanns-Eisler-

Diskussionsbeitrag unseres Vereins zur Biurgerwerkstatt, in dem auch Vorschlage des

Vereins enthalten sind. In Erganzung dazu: Ungeachtet dessen, dass ein neuer Querschnitt
der Hanns-Eisler-StraRRe nicht beflirwortet wird, sollte die vorgesehene Regenwassermulde

keine Baumbepflanzung enthalten. Auf der Seite der Bestandsbauten - wie geplant -
wirden die Baume zur Verschattung und Verschmutzung der Wohnung fihren und zur

Nichteinhaltung des erforderlichen Lichtraumprofils von 4,50 m. AuBerdem mussten stabile

Ubergénge fir den Wechsel von Miillcontainern, fiir Krankentragen, Rollstiihle und so
weiter geschaffen werden. Vorschlag: Verlegung der Regenwassermulde auf der zu den
Parkflachen liegenden Seite der Fahrbahn, da es technisch keine Schwierigkeit ist, auch
dort notwendiges Gefalle herzustellen und bereits eine Baumbepflanzung besteht, die
unbedingt aus klimatischen und 6kologischen Griinden erhalten bleiben muss.

StraRe wird vorgenommen, um zukiinftig den Begegnungfall zweier Kfz zu
ermoglichen und gefahrentrachtige Fahrmanover, wie ausweichen und zuriicksetzen,
zu vermeiden.

Die weiteren Hinweise werden aufgenommen. Die Lage der Entwasserungsmulde ist
zu diesem Planungsstand noch nicht final festgelegt. Auch wird die Querung der
Mulde fur die Ver- und Entsortung und fiir den FuRBverkehr sichergestellt, auch wenn
dies in den Zeichnungen der Regelquerschnitte nicht abgebildet ist.
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103 Brief Nr. 5 Verkehrsberuhigte Straen und Trennung der Thomas-Mann-StraRe: Zahlreiche Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
StraBenabschnitte werden als verkehrsberuhigte Straen ausgewiesen. Der Sinn erschlieBt Bereichen schrittweise und iiber einen langeren Zeithorizont vor. Zudem liegen sie im
sich nicht, dass im Stadtebaufordergebiet "Nachhaltige Erneuerung” ein ausreichendes Gebietsinneren, wo die Funktion der StraRe die Erschlieung der anliegenden
Angebot an Spielplatzen gibt und der Wegfall von zahlreichen Stellplatzen eine Gebéaude ist. Verkehrsberuhigte Bereiche sind geeignet den Bediirfnissen aller
Verschlechterung der Lebensqualitat der Anwohner darstellt. Das Bezirksamt muss allen Verkehrsteilnehmenden Rechnung zu tragen, da der Verkehrsraum allen und
Verkehrsbedirfnissen Rechnung tragen und darf keine Benachteiligung wesentlicher gegeniber klassischen Strallenraumen mehr gleichberechtigt zur Verfigung steht.
Verkehrsbedurfnisse durch andere Interessen zu lassen. Vorschlag: eine Dazu werden verkehrsberuhigte Bereiche nicht zuerst mit dem Ziel eingerichtet
Verkehrsberuhigung kann auch als Anordnung geringer Geschwindigkeiten bis hin zur Spielflachen fir Kinder zu schaffen, sondern zur Erhéhung der Sicherheit und
Schrittgeschwindigkeit (unterstiitzt durch bauliche Elemente zur Barrierefreiheit - anfangend bei den schwéchsten Verkehrsteilnehmenden.

Geschwindigkeitsreduzierung) erreicht werden. Die Stellplatze in diesen
StraBenabschnitten sind im verkehrlichen Interesse der Bewohner und wegen des
Erhaltens ihrer Lebensqualitét zu erhalten. Damit werden neue zusatzliche Wege zu weiter
entfernten Spielplatzen vermieden, was auch eine Vorgabe des Bezirksamts fur das
Verkehrs- und Mobilitatskonzept ist. Zugleich entféllt damit die Trennung des Wegenetzes
der Thomas-Mann-Straf3e in zwei Teile.

104 Brief Nr. 5 Stellplatzsituation: Wir sehen die Darstellung zur Reduktion der Stellplatze in Folien 30 bis  Die Reduktion der Kfz-Stellpléatze beruht auf Berechnungen auf Basis der
35, insbesondere die Zahl der neu entstehenden Stellplatze (siehe Folie 30), als deutliche  Mobilitatsentwicklung in Berlin. Bereits jetzt ist die Anzahl der Stellplatze im Gebiet
Verschlechterung fir die Verkehrsbedarfe der Anwohner. Mit den dargestellten Stellplatzen hoéher als der Bedarf. Das Gebiet liegt innenstadtnah und bereits jetzt werden mehr
nach Anzahl und Ort sowie den langeren Wegen dahin wird massiv in die Lebensfihrung  als zwei Drittel der Wege mit dem Umweltverbund zuriickgelegt. Einiges deutet
der Anwohner eingegriffen und mit erheblichen Nachteilen fiir deren Lebensqualitat. Die daraufhin, dass dieser Anteil weiter zunehmen wird. Die Reduzierung der Kfz-
verkehrliche Situation im Wohngebiet erfordert aus Sicht des Vereins an keiner Stelle Stellplatze wird Uiber einen langeren Zeitraum durchgefiihrt, so dass heute éltere
autofreie Abschnitte mit Wegfall an Stellplatzen, jedoch werden MaRnahmen zur Menschen, die auf ihr eigenes Kfz angewiesen sind, dieses noch lange nutzen
Geschwindigkeitsreduzierung befurwortet. Vorschlag: der Verein halt die Einrichtung von kénnen. Fir jingere und neue Anwohnende werden die Alternativen zum eigenen Kfz
Richtungsverkehren in einigen Abschnitten fiir eine wirksame Moglichkeit zur Erhéhung der (z. B. Carsharing) ausgebaut. Die Erfahrung zeigt, dass Einrichtungsverkehre zu
Verkehrssicherheit und zum Erhalt von Stellplatzen bei der Einrichtung von markierten héheren Geschwindigkeiten fiihren, da es keinen Gegenverkehr gibt. Dies steht den
Flachen fur Dienstleister und so weiter. Zielen der Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung entgegen. Verkehrsberuhigte

Bereiche eignen sich hingegen diese Ziele zu erreichen.
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105 Brief Nr. 5 Unser Fazit: Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept hat teilweise gute Anséatze, insbesondere Die ErschlieBung der Neubebauung erfolgt auf kurzem Wege zum Hauptstraf3ennetz.
zur Verbesserung der Kreuzungsbereiche und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit Auf diese Weise und mit Hilfe der im Konzept empfohlenen stralRenraumlichen
insgesamt. Wir begriiBen auch die gelungene Losung wie z. B. die Gestaltung des MafRnahmen wird einer Zunahme des Kfz-Verkehrs im Quartiersinneren entgegen
Mittelweges zwischen Gurtel- und Michelangelostralie als vorwiegenden Weg fiir gewirkt. Die Ein- und Ausfahrten von der Michelangelostraf3e in das Quartier werden
FuBganger. Die Bestrebungen fir eine Aufwertung des gesamten Kiezes in der nahen durch Lichtzeichenanlagen geregelt. Fir den Umgang mit der zu erwartenden

Zukunft werden von uns unterstitzt. Leider geht das Verkehrs- und Mobilitatskonzept aber  Zunahme des Fuf3-, Rad- und 6ffentlichen Verkehrs im Quartier gibt das Verkehrs-
nur sehr global und rudimentar auf das geplante Baugeschehen an der MichelangelostraBe und Mobilitdétskonzept zahlreiche Hinweise und Empfehlungen.
und dem damit verbundenen Wachstum der Einwohnerzahl fiir den gesamten Kiez ein. Die

mit dem Baugeschehen und den bleibenden Auswirkungen zusammenhangenden

Probleme werden nur unzureichend als Teil eines allgemeinen Verkehrs- und

Mobilitatskonzepts zur Aufwertung des Kiezes dargestellt. Fiir diese zukiinftigen mit den

Erweiterungen aus dem Baugeschehen an der Michelangelostralle zusammenhéangen

Fragen, ist das Verkehrs- und Mobilitatskonzept nicht geeignet. Obwohl in den einzelnen

Runden des ,Runden Tisches* zum Baugeschehen vom Bezirksamt immer wieder darauf

hingewiesen wurde, dass sie dabei aufgeworfenen Fragen im Rahmen eines gesonderten

und spéter zu erstellenden Verkehrskonzepts behandelt und geldst werden, gibt es kein

solches gesondertes Verkehrskonzept - das dann spater Teil des Verkehrs- und

Mobilitatskonzepts fur das Stadtebaufordergebiet "Nachhaltige Erneuerung” Greifswalder

Stral3e werden sollte. Diese Integration von Antworten auf die drangenden Fragen durch

das Baugeschehen selbst ist im vorliegenden Arbeitsstand des Verkehrs- und

Mobilitdtskonzept vom 14.08.2020 aber nur in Ansétzen gelungen und wie gesagt,

unzureichend.

106 Brief Nr. 6 Ruhender Verkehr: Als ob es nicht schon reicht, alle gro3en Parkplatze mit 1380 Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
Stellplatzen entlang der MichelangelostraRe zu Uiberbauen, wird jetzt auch noch Bereichen schrittweise und Uiber einen langeren Zeithorizont vor. Bereits im Bestand
vorgeschlagen, alle wohnortnahen 640 Stellplatze in der Hanns-Eisler-Strae und Thomas- stehen mehr Kfz-Stellpldtze zur Verfigung, als genutzt werden. Das Verkehrs- und
Mann-Stral3e zu beseitigen. Wie kommt man auf diese irre Idee, ein funktionsfahiges Mobilitatskonzept hat die Aufgabe den auch zukunftig zu erwartenden Bedarf

Wohngebiet, wie den Mihlenkietz, in eine Kampfzone um jeden Stellplatz umzuwandeln. abzuschéatzen und dafiir Losungen aufzuzeigen. Dies tut das Verkehrs- und
Damit wirden zwei Drittel aller vorhandenen Parkplatze wegfallen. Den Bewohnern dieser  Mobilitatskonzept.
Strafl3en bliebe eigentlich nur Ubrig, auf ein Auto zu verzichten oder wegzuziehen.
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Brief Nr. 6 Geplant ist die Errichtung nur noch eines Ersatzparkhauses wohnortfern hinter der Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept leitet einen zukunftigen Bedarf von ca. 2.140
Sparkasse. Obwohl ein Bedarf von mindestens 2020 Stellplatzen prognostiziert wurde, wird Stellplatzen her. Ca. 1.360 Stellplatze verbleiben nach Wegfall durch die
nur ein Parkhaus mit maximal 1500 Stellplatzen geplant. Aussagen, wie die restlichen Neubebauung und die stralenrdumlichen Manahmen. Im Ergebnis der Bilanz der
fehlenden 500 Stellplatze ersetzt werden sollen, fehlen immer noch. Wobei hier der Kfz-Stellplatze tritt ohne weitere Malnahmen zukunftig ein Defizit in Héhe von ca. 780
tatsachliche Bedarf, wie z.B. der Besucher- und Kundenverkehr gar nicht berticksichtigt Kfz-Stellplatzen auf. Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept benennt Ersatz- und

wurde. Warum auf ein zweites Parkhaus Nahe Sportplatz verzichtet wird, ist genauso unklar BegleitmalBnahmen, um mit dem Defizit umzugehen. Zu den MalRnahmen gehéren

und nicht nachvollziehbar, da es genug freie Standorte in Sportplatznahe fur das dstliche  die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung, die behutsame und von Analysen

Wohngebiet gibt. Siehe auch mein Schreiben an das BA Pankow vom 24.08.2020. begleitete Umsetzung des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts, der Bau von
Quartiersgaragen, die temporére Nutzung des Mittelstreifens der neuen
Michelangelostraf3e und die Prufung der Mehrfachnutzung von privaten
Stellplatzanlagen (z. B. Miihlenberg-Center). Als neuer Standortvorschlag fiir das
ostliche Wohngebiet wird in der Steuerungsrunde - im Ergebnis der hier
eingagengenen Hinweise aus der Offentlichkeit - eine Priifung der Fliache ostlich der
KniprodestraRe nahe des Polizeireviers empfohlen.

108 Brief Nr. 6 Die Beseitigung aller Parkplatze in den StraRen betrifft alle Bewohner, schrankt massiv ihre Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
Mobilitét ein und férdert vor allem die Vereinsamung der Menschen, da es dann auch keine Bereichen schrittweise und Uber einen langeren Zeithorizont vor. Gleiches gilt folglich
Besucherparkplatze mehr gibt. Obwohl den Planern bekannt ist, dass hier viele alte fir den Wegfall von Kfz-Stellplatzen in diesen StraRen. Altere Menschen, die auf das
Menschen leben (40 Prozent) und viele ihre Mobilitat durch das Auto aufrechterhalten, ist ~ Auto angewiesen sind, werden dieses auch noch in den néchsten Jahren nutzen
die Vernichtung aller wohnortnaher Stellpléatze besonders diskriminierend und nicht kénnen.
nachvollziehbar. Die Stellplatzreduzierung betrifft nicht alle Anwohnenden, da ein grof3er Teil bereits

heutzutage kein Auto besitzt oder dies nur selten nutzt.

109 Brief Nr. 6 Waéhrend die Neubaubewohner iber Stellplatze am oder im Haus verfigen werden, nimmt  Die Anzahl der Kfz-Stellplatze, die im Zuge der Neubebauung geschaffen werden, ist
man den Altbewohnern alle Stellplatze weg. Dies ist nicht nur sehr ungerecht und unsozial, noch nicht bekannt. Festgelegt ist, dass der neue Bedarf ausschlief3lich auf den
es spaltet auch unsere Gesellschaft. Mit der dadurch verbundenen Einschrankung der eigenen Bauflachen und nicht im bestehenden Quartier geschaffen werden soll. Den
Mobilitat sinkt auch das Lebens- und Wohnniveau aller Bewohner. Ist das wirklich so Anwohnenden im Quartier wird auch in Zukunft eine ausreichende Anzahl an Kfz-
gewollt? Stellplatzen zur Verfligung stehen. Hierbei gelten fir die Neubewohnenden
(Neubebauung) die gleichen MaRstébe wie fir die Anwohnenden des
Bestandsquartiers.
110 Brief Nr. 6 Die Konzentration auf nur ein Ersatzparkhaus fuhrt nicht nur zu mehr Verkehr im Ein wichtiges Kriterium fur die Wahl geeigneter Standorte einer Quartiersgarage ist
Wohngebiet, sondern erhdht auch die soziale Belastung fur die Burger mit mehr Benzin, die mdglichst kurze Anbindung an das HauptstrafRennetz. Mit Blick auf das gesamte
Zeit, Kosten und langeren Fahrwegen. Quartier vermindern wenige, zentrale Parkierungseinrichtungen den Kfz-Verkehr

gegeniber dem flachendeckenden Parken im StraRenraum und auf ebenerdigen
Sammelanlagen.

Zudem kann und soll eine Quartiersgarage auch zur persdnlichen Abwagung fuhren,
ob ein Kfz fir jeden Weg erforderlich ist.
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111  Brief Nr. 6 Der Wegfall des Parkhauses am Sportplatz stellt fiir die 6stlichen Bewohner des Die Fléache ist zu klein (zu schmal) fur ein den Bau eines Parkhauses oder einer
Wohngebietes eine unzumutbare Belastung dar, da nur noch ein Ersatzparkhaus in rd. 900 Tiefgarage. Auch ebenerdig wirden nicht viele Kfz-Stellplatze geschaffen werden
m Entfernung geplant ist, was somit fulaufig nicht mehr erreichbar ist. Auch der kénnen, da auch die Zu- und Abfahrt und mindestens eine Fahrgasse geplant werden

Besucherverkehr des Sportplatzes wurde in den Planungen nicht beriicksichtigt. Was heute missen. Daher ist anzustreben die Gruinflache mit Baumbestand zu erhalten.
angesichts ausreichender Parkplatze und realistischer Verkehrsplanung kein Problem ist,  Als neuer Standortvorschlag fir das dstliche Wohngebiet wird - im Eregebnis der jetzt
wird aufgrund der Stellplatzvernichtung zur Belastung des gesamten Wohngebietes und der vorliegenden Hinweise aus der Offentlichkeit - in der Steuerungsrunde eine Priifung

Umgebung. der Flache dstlich der Kniprodestraf3e nahe des Polizeireviers empfohlen.

112 Brief Nr. 6 Schulneubau: Auf Seite 37 der Dokumentation zum Verkehrs- und Mobilitatskonzept fehlt ~ Durch den Schulneubau fallen ca. 440 Kfz-Stellplatze weg. Mit Blick auf die
unter Prioritdare MaBnahmen nach dem Punkt Schulneubau Michelangelostral3e der Punkt  Auslastung der betreffenden Sammelanlage und deren Umfeld (Erhebung 2016) liegt
Bau von 400 Ersatzstellplatzen! So wurde es den Biirgern noch auf den Tafeln in der der tatsachliche Bedarf bei ca. 260 Stellplatzen. Im direkten Umfeld der Schule sind

Ausstellung von 2019 versprochen. Der Hinweis, die dort parkenden Bewohner kdnnen ja  auf benachbarten Sammelanlagen ca. 120 Stellplatze verfugbar und in der Hanns-
die angeblich irgendwo vorhandenen freien Stellplatze nutzen, ist zynisch. Wo sollen diese Eisler-Strale kdnnen ca. 50 neue Stellplatze geschaffen werden. Fiir den
angeblich 400 freien Stellplatze sein? Diese Stellplatze gibt es nicht. Bevor man mit dem verbleibenden Bedarf stehen im weiteren Gebiet ausreichend Stellpléatze zur

Bau der Schule beginnt, musste erst die Planung und der Bau der Quartiersgarage Verfligung. Als neuer Standortvorschlag fiir das 6stliche Wohngebiet wird - im
erfolgen, um den entstehenden Parkdruck zu mindern und um ausreichend Eregebnis der jetzt vorliegenden Hinweise aus der Offentlichkeit - in der
Ersatzparkplatze zur Verfigung zu stellen. Steuerungsrunde eine Prifung der Flache 6stlich der Kniprodestra3e nahe des

Polizeireviers empfohlen.

113 Brief Nr. 6 Spielstrallen: Was haben sich die Planer dabei gedacht? Diese Spielstral3en / Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht die Einrichtung der verkehrsberuhigten
Verkehrsberuhigte Bereiche braucht kein Mensch, zumal die Stral3e bereits durch Tempo-  Bereiche schrittweise und iber einen langeren Zeithorizont vor. Zudem liegen sie im
30 verkehrsberuhigt ist. Im Wohngebiet gibt es viele Spielplatze, die nur wenig bis gar nicht Gebietsinneren, wo die Funktion der Straf3e die Erschlielung der anliegenden

genutzt werden. Bei Bedarf ist jederzeit eine Erweiterung mdoglich. Auch hat sich das Gebaude ist. Verkehrsberuhigte Bereiche sind geeignet den Bedirfnissen aller
Freizeitverhalten der Kinder in den letzten Jahren geandert und macht Spielstral3en Verkehrsteilnehmenden Rechnung zu tragen, da der Verkehrsraum allen und
Uberflissig. Den Kindern bei zunehmenden Verkehr das Spielen auf der Straf3e gegenuber klassischen Strallenrdumen mehr gleichberechtigt zur Verfigung steht.
beizubringen, ist doch sehr fragwirdig. Hier wird augenscheinlich der Vorschlag zur Dazu werden verkehrsberuhigte Bereiche nicht zuerst mit dem Ziel eingerichtet

Einrichtung von Spielstral3en missbraucht, um méglichst viele Stellplatze in Wohnortnahe  Spielflachen fur Kinder zu schaffen, sondern zur Erh6hung der Sicherheit und
zu vernichten. Dieser Vorschlag diskriminiert vor allem die vielen &lteren Menschen, die mit Barrierefreiheit - anfangend bei den schwéchsten Verkehrsteilnehmenden.
Abstand die meisten Bewohner im Wohngebiet stellen und noch weitere 20 bis 30 Jahre

dort wohnen werden.
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114  Brief Nr. 6 Zweispurige Hanns-Eisler-Straf3e: Der Ausbau der Hanns-Eisler-Straf3e ist ebenfalls vollig Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept reagiert mit der Planung fiur die Hanns-Eisler-
unnétig und nicht begriindbar. Nur um eine ungestorte Zufahrt zu den Neubaustellplatzen  StralRe auf die Hinweise aus der Bevolkerung, dass die Stral3e an vielen Stellen
zu gewahrleisten werden alle Stellplatze der Anwohner in der Hanns-Eisler-StraRe beseitigt. untbersichtlich und ein Begegnen zweier Kfz nicht durchgehend mdglich ist. Daher
Dabei gibt es aufgrund der wegfallenden gro3en Parkplétze und den wenigen Stellplatzen  wird der Umbau der Hanns-Eisler-StraRe vorgeschlagen, um zukiinftig den
in den Neubauten auch viel weniger Verkehr. Der bisher geplante und den Burgern Begegnungfall zweier Kfz zu ermdglichen und gefahrentrachtige Fahrmandver, wie
mehrfach versprochene Ausbau der Stral3e mit Senkrecht- und Langstparkplétzen wiirde  ausweichen und zuriicksetzen, zu vermeiden. Durch den Straenbau entfallen Kfz-
also vollig ausreichen und sogar zur Verkehrsberuhigung beitragen. Auch hier geht es wohl Stellplatze, aber nicht alle, und an einigen Stellen kdnnen sogar neue Kfz-Stellpléatze
allein darum, moglichst alle Stellplatze zu beseitigen. Besucher- und Kundenparkplétze gibt geschaffen werden. Stellplatze fiir bestimmte Zwecke kdnnten markiert und
es dann weder in der Hanns-Eisler-Stral3e noch in der Thomas-Mann-Strae. Wo parken  freigehalten werden.
dann Kinder, Enkelkinder, Verwandte, Bekannte und Freunde, wenn sie zu Besuch
kommen? Wo parken Notarzte, Pflegedienste, Taxen, Handwerker, Liefer- und
Paketdienste? Wo sind die Parkplatze vor dem Haus zum Ein- und ausladen? Viele
Bewohner werden aufgrund der fehlenden Parkplatze keinen oder weniger Besuch
bekommen, was zu einer weitere Vereinsamung der Menschen im Kietz fuhren wird.

115 Brief Nr. 6 Sperrung Thomas-Mann-StraR3e: In seiner Vorstellung des Mobilitdtskonzeptes betonte Herr Der betreffende Stral3enabschnitt ist fiir den Kfz-Verkehr nicht erforderlich. Es gibt
Reimann von LK Argus, dass es im Wohngebiet kein Durchgangsverkehr gibt und dann keine anliegende Bebauung, die zu erschlieBen ware. Alle tibrigen Gebiete sind
schlagt man die Sperrung der Thomas-Mann-StralRe vor. Absurder geht es wohl kaum. Die  weiterhin mit dem Kfz erreichbar, wenngleich sich die Anfahrtswege teilweise &ndern.
Thomas-Mann-StraRe ware dann dreigeteilt und die Suche nach einem Objekt (Kita u.a.) In diesem Abschnitt kann daher eine deutliche Verbesserung fir den Ful3- und
bzw. einer Hausnummer in diesem Labyrinth stark erschwert. Die geplante Sperrung wurde Radverkehr im Zentrum des Gebiets erreicht werden. Die Durchgangigkeit der Ost-
auch mehrfach von den beteiligten Birgern in der Veranstaltung abgelehnt. West-Achse soll vor allem fur den FulRverkehr erhoht werden. Die Achse wird bereits

im Osten und Westen zwei Mal durch die Hanns-Eisler-Stra3e mit Kfz-Verkehr
unterbrochen. In das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept wird der Vorschlag
aufgenommen, dass einige Stralenabschnitte (z. B. Thomas-Mann-Stra3e) mit dem
Ziel der besseren Orientierung und Auffindbarkeit neu benannt werden (eigene
Adressen / StraRennamen erhalten). Dies kommt auch Einsatzfahrzeugen und Taxen
zugute.

116  Brief Nr. 6 Was haben sich die Planer nur gedacht? Fur die Bewohner des Muhlenkietzes stellt der Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept verbessert die Mobilitat aller Menschen und
vorgelegte Mobilitatsplan eine Katastrophe dar, da er die Mobilitdt der Bewohner massiv adressiert alle Verkehrsarten. Es zeigt Lésungen auf, so dass auch in Zukunft
einschrankt und sie gegeniiber den Neubaubewohnern stark benachteiligen wiirde. Durch  ausreichend Kfz-Stellplatze verfugbar sind.
die Vernichtung fast aller wohnortnahen Parkplatze wird die Wohn- und Lebensqualitat fiir
alle Bewohner stark herabgesetzt. Selbst Menschen, die lber kein Auto verfligen, kénnen
praktisch aufgrund fehlender Stellplatze keinen Besuch mehr empfangen.
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Brief Nr. 6 Obwohl die Planer wissen, dass 40 Prozent der Bewohner im Wohngebiet alte Menschen  Es wird ein groRer Teil der aktuell vorhandenen Stellplatze uber einen langen
sind und sie ihre Mobilitat vor allem durch das Auto (38 Prozent!) aufrecht erhalten, planen Zeithorizont tiberbaut, jedoch nicht alle. Bereits jetzt wird ein groRer Teil dieser
sie die Beseitigung aller wohnortnahen Parkpléatze. Somit ist die Planung nicht nur Stellplatze nicht gebraucht und ist frei. Das Wohngebiet ist aktuell sehr autogerecht
altersdiskriminierend, sondern auch besonders unsozial und ungerecht. Die seit Jahren gebaut, die Wege sind kurz und alles direkt mit dem Pkw erreichbar. Gleichzeitig hat

gestellten Forderungen nach Ersatzparkplatzen in Wohnortnahe werden nicht erfillt. Viele der Umweltverbund grof3es Potenzial im Stadtebaufordergebiet "Nachhaltige

Forderungen und Kompromissvorschlége der Birger und Burgerinitiativen werden seit 5 Erneuerung" Greifswalder Stra3e, die Bebauung lasst viele direkte

Jahren ignoriert, wie es auch die Bl ,Verein fiir Lebensqualitéat an der Michelangelostrae =~ Wegeverbindungen zu. Ziel ist, den Anteil des Autoverkehrs zu senken und den des

e.V.“ immer wieder in seinen Publikationen kundtut. Umweltverbundes zu erhéhen. Deshalb sollen tber einen langen nur so viele
Stellplatze geschaffen werden / erhalten bleiben, wie dringend notwendig sind, zum
Beispiel fur &ltere Menschen oder Mobilitatseingeschrénkte. Jingere und
Neuzugezogene werden gefordert, sich mit dem Umweltverbund zu bewegen.

118 Brief Nr. 6 Von einer umfassenden Burgerbeteiligung und Information kann man angesichts der Die Durchfuhrung der Birgerwerkstatt war ursprunglich friiher im Jahr 2020 geplant.
Terminwahl in Pandemie- und Urlaubszeit mit sehr beschréankter Teilnehmerzahl und nur ~ Aufgrund der Pandemie-Lage wurde ein Zeitpunkt abgewartet, der Veranstaltungen
unter Voranmeldung nicht sprechen. Uber die geplante Vernichtung fast aller Stellplitze im wie diese zuléasst. Zudem wurde das Ende der Berliner Sommerferien abgewartet. Die
Wohngebiet sollten deshalb alle Birger informiert werden, z.B. durch entsprechende Veranstaltung wurde unter den zu dem Zeitpunkt geltenden Regeln organisiert und
Aushénge in jedem Haus. konnte auch aufgrund des guten Wetters wie gewiinscht Uberwiegend drauf3en

stattfinden. Zu den Regeln gehorte fir den Teil im Saal auch die Beschréankung der
Teilnehmendenzahl. Es ist festzuhalten, dass diese nicht ausgeschopft wurde und es
freie Platze gab. Werbung fur die Veranstaltung erfolgte umfangreich durch
Aushange im Quartier.

119 Brief Nr. 6 Dem vorgelegten Verkehrs- und Mobilitdtskonzept kann deshalb aufgrund der gravierenden Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept beinhaltet MaRnahmen, um die verkehrliche
Méngel und diskriminierenden MalRnahmen nicht zugestimmt werden. Ein funktionierendes Funktionalitat und Mobilitét fur alle Menschen zu verbessern. Die Férderung des Ful3-
Wohngebiet mit hoher Wohlfuhlrate haben wir jetzt und daran sollten sich auch die und Radverkehrs und MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung leisten einen Beitrag zur
Verkehrsplaner in Zukunft orientieren. Erhdhung der Aufenthaltsqualitat.

120 Brief Nr. 7 Seit finf Jahren werden die Bewohner des Mihlenkiezes verarscht. Es fanden Die Meinung der Anwohnenden wird gehort, abgewogen und entsprechend dem
Alibiveranstaltungen statt, um so zu tun, als ob eine Birgerbeteiligung stattfindet. In Ergebnis in das Verkehrs- und Mobilitatskonzept aufgenommen. Es ist nicht der Fall,

Wirklichkeit interessiert die Meinung der Birger nicht. Es wird alles noch schlimmer. Was  dass grundsatzlich alle Hinweise abgelehnt werden.
jetzt hier im Mihlenkiez geplant wiirde, spottet jeder Beschreibung.
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Brief Nr. 7 Anstatt notwendige Arbeiten zu beauftragen, die dringend erforderlich sind, wie z.b. der Die Verbesserung der Gehwege und Bedingungen fiir den FuRverkehr sind ein
Weg durch den Miihlenkiez, stellenweise Reparatur der Gehwege vor den Hausern, soll wesentlicher Bestandteil des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts.
das Geld zum Fenster rausgeschmissen werden fur Gehwegvorstreckungen, die keiner Gehwegvorstreckungen dienen der besseren Sicht zwischen den
braucht, denn die StraRen sind so schon verkehrsberuhigt. Absenkungen befinden sich Verkehrsteilnehmern und verkirzen fiir Gehende die zu querende Fahrbahnbreite.

schon im Wohngebiet. SpielstraBen werden nicht benétigt, da genug Spielplatze vorhanden Gehwegabsenkungen sind nicht tGberall vorhanden und die Qualitat der bestehenden

sind. Auf3erdem ist es erzieherisch der falsche Weg, den Kindern beizubringen, dass auf ~ Absenkungen ist mangelhaft.

der StraBe gespielt werden darf. Steuerverschwendung nur um Parkplétze zu vernichten.  Verkehrsberuhigte Bereiche werden nicht zuerst mit dem Ziel eingerichtet
Spielflachen fir Kinder zu schaffen, sondern dienen der Erh6hung der Sicherheit und
Barrierefreiheit - anfangend bei den schwéchsten Verkehrsteilnehmenden.

122  Brief Nr. 7 Es sollen sdmtliche Parkpléatze des Wohngebietes vernichtet werden. Das entspricht einer  Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept leitet einen zukiinftigen Bedarf an Kfz-
Diktatur, da die Bewohner damit nicht einverstanden sind. Obwohl die Burger, die Stellplatzen her und benennt MaRnahmen zum Umgang mit dem verbleibenden,
Birgerinitiativen und Wohnungsbaugesellschaften seit Jahren den kompletten Ersatz aller  erforderlichen Kfz-Stellplatzbedarf. Dazu gehdren die Einfuhrung einer
Stellplatze fordern, wird dies einfach ignoriert und jetzt sogar der Wegfall aller Stellplatze Parkraumbewirtschaftung, die behutsame und von Analysen begleitete Umsetzung
geplant. Ungerechter und unsozialer geht es wohl nicht mehr? Wahrend die des Verkehrs- und Mobilitdtskonzepts, der Bau von Quartiersgaragen, die temporére
Neubaubewohner Uber Tiefgaragenstellplatze verfigen, gehen die Altbewohner leer aus Nutzung des Mittelstreifens der neuen Michelangelostrae und die Prifung der
und werden in ihrer Mobilitat massiv eingeschrénkt. E-Roller, E-Bikes und Car-Sharing als Mehrfachnutzung von privaten Stellplatzanlagen (z. B. Mihlenberg-Center).

Ersatz sind wohl ein Witz und kommen schon gar nicht fur altere Menschen in Frage. Dabei
wird einfach ignoriert, dass 40% &lter als 65 Jahre sind und die Jungen auch &lter werden.
Wo sollen die Uber 2.000 Autos parken? Es gibt nebenbei gesagt im Kiez tiber 10.000
Einwohner, also sind die parkplatze erforderlich. Den Menschen vorzuschreiben, wo, wann
und womit sie in Zukunft noch fahren durfen, ist nicht nur mobilitatseinschrankend und
burgerfeindlich, es kommt auch einer Freiheitseinschrankung gleich. Dies wére ein Verstol3
gegen das Grundgesetz.

123  Brief Nr. 7 Die Mobilitéat der Bewohner wird massiv eingeschrankt. Die Lebensqualitét sinkt auf "0". Die Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept strebt an die Umfeld- und Aufenthaltsqualitéat im
Bewohner werden vereinsamen, da kein Besuch der Kinder und Enkelkinder usw. mehr Quartier zu erhéhen. Dies geschieht u. a. indem der Kfz-Verkehr, der fir Emissionen
erfolgen kann. Wer kauft fur die Bewohner ein und bringt sie zum Arzt oder zur (Larm, Schadstoffe) maRgeblich verantwortlich ist, geregelt wird und die Angebote fur
Behandlung, wer bringt sie zu Kindern und Enkelkindern, wer fahrt sie in den Urlaub? umweltfreundliche Verkehrsarten verbessert werden. Auch in Zukunft bleibt die

Erreichbarkeit des Quartiers mit privaten Kfz gewéhrleistet.

124  Brief Nr. 7 Warum soll ein funktionierendes Wohngebiet zerstort werden? Ist das etwa auch ein Teil Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird entwickelt, um die Funktionsfahigkeit des
der Vernichtung von in der DDR Gebautem. Sollen die ehemaligen DDR-Birger Quartiers auch in Zukunft zu erhalten bzw. zu verbessern.
diskriminiert werden? Die Gestaltung des Wohngebietes war durchdacht, mit viel Grin,
Spielplatzen, Schulen, Kindergarten, Einkaufsmdglichkeiten und so weiter an beiden Enden
des Wohngebiets und vor allem mit ausreichenden Parkplatzen fiir alle Bewohner.

125 Brief Nr. 7 Kommen Sie nicht mit der Begriindung, dass die Alten sterben, die leben namlich noch Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird fir Personen aller Altersgruppen sowie fiir
lange und die Jungen werden auch mal alt. Ganz davon abgesehen, dass auch die die nahe und fernere Zukunft erarbeitet. Das Konzept beriicksichtigt und ermdglicht,
Juingeren ein Auto besitzen, manchmal sogar zwei. dass auch in Zukunft Menschen im Quatrtier leben werden, die ein Auto nutzen.
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Ein autofreies Berlin wird es nicht geben, das ist reine Traumerei und vollig realitatsfremd.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Bewertung / Umgang und Kommentar

Es gibt keine Planungen die Stadt Berlin insgesamt autofrei zu gestalten. Jedoch gibt
es Planungen, wie dieses Verkehrs- und Mobilitatskonzept, die einen zukunftsfahigen
Umgang mit dem Kfz-Verkehr in Wohnquartieren anvisieren.

127

Brief Nr. 7

Die Pandemiezeit wurde schamlos ausgenutzt. Vor einer umfassenden Birgerbeteiligung

und Informationen kann man angesichts der Terminwahl (14.08.2012) in Pandemie- und
Urlaubszeit mit sehr beschrénkte Teilnehmerzahl und nur unter Voranmeldung nicht
sprechen.

Die Durchfiihrung der Burgerwerkstatt war urspriinglich friher im Jahr 2020 geplant.
Aufgrund der Pandemie-Lage wurde ein Zeitpunkt abgewartet, der Veranstaltungen
wie diese zulasst. Zudem wurde das Ende der Berliner Sommerferien abgewartet. Die
Veranstaltung wurde unter den zu dem Zeitpunkt geltenden Regeln organisiert und
konnte auch aufgrund des guten Wetters wie gewtnscht tiberwiegend drauf3en
stattfinden. Zu den Regeln gehdrte fir den Teil im Saal auch die Beschrénkung der
Teilnehmendenzahl. Es ist festzuhalten, dass diese nicht ausgeschépft wurde und es
freie Platze gab.

128

E-Mail Nr. 1

In der vorgestellten Querschnittsdikussion von 2016 , Variante 4, wird der Abstand der
Bestandsgebaude in der H.E. Str. zu den eventuellen Neubauten noch mit 25 m

angegeben — in der jetzigen Planungsidee komme ich in dem Abschnitt H.E: 18 bis 22 nur

noch auf 15 — 20 m. Das ist zu wenig.

Der stadtebauliche Entwurf legt die Baufelder und Gebaudestandorte fest. Dieser
Entwurf ist ein dynamischer Prozess, der auch in Ruckkopplung zum Verkehrs- und
Mobilitatskonzept steht. Die nordliche Grenze der Baufelder stidlich der
Michelangelostral3e werden durch die Lage der neuen Michelangelostral3e definiert.
Diese wird zukiinftig die Mittelachse der Ostseestraf3e aufgreifen und somit in weiten
Teilen gegenuber dem Bestand nach Siiden riicken. Aus Richtung Siiden wird die
Hanns-Eisler-Strae vom sudlichen Bestandsbord aus neu geplant (Vorschlag des
Verkehrs-und Mobilitdtskonzeptes). Dabei bleiben die stidlichen Gehwege bestehen
und es werden durchgehend eine 5,50 m breite Fahrbahn, eine bis zu 2,50 m breite
Entwésserungsmulde und ein mindestens 2,50 m breiter nordlicher Gehweg geplant.
Die weitere StraRengestaltung (Einrichtung von Kfz-Stellplatzen, breitere Gehwege)
erfolgt in Abh&ngigkeit von der Flachenverfiigbarkeit und Lage der Baufelder.

129

E-Mail Nr. 1

Wenn ich die vorliegende Planungsidee richtig verstehe, sollen die vorhandenen Vorgérten

um die Halfte bis 2/3 in der Breite reduziert werden — auch wenn am 14.08.2020 das

verneint wurde.

Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht vor die Querschnitte in der Hanns-Eisler-
Stral’e vom sudlichen Bestandsbord aus zu entwickeln. Demnach erfolgt kein Eingriff
in den sudlichen Seitenraum bzw. in die Vorgéarten der bestehenden Bebauung.
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E-Mail Nr. 1 Auf dem schmalen verbleibenden Streifen zwischen Hauserkante und Gehweg, von ca. Der beschriebene schmale Streifen liegt nicht zwischen Hauserkante und Gehweg,
2,50 m, sollen von der Nr. 18 bis zur 30 Baume gepflanzt werden. Das geht gar nicht! sondern schlie3t an den sidlichen Bestandsbord an. Es handelt sich dabei um eine
Da Baume in dieser Entfernung zum Wohngeb&ude zur zusatzlichen Verschattung und Entwésserungsmulde, die beim StraRenumbau mitzuplanen ist (Vorgabe an das

Verschmutzung der Bestandsbauten fithren und nicht zur Verbesserung der Wohnqualitdt. Konzept: Versickerung anstatt Nutzung der Kanalisation). Die Baume dienen der

Dann folgt ein 2,80 m breiter Gehweg, wo jetzt Rasen und Blumenrabatten sich befinden sinnbildlichen Darstellung, da sich Versickerungsmulden fiir eine Bepflanzung

und gepflegt werden. anbieten. Eine Bepflanzung mit Baumen ist moglich, aber nicht zwingend. Auch kann
die Entwasserungsmulde an der nordlichen Straenseite eingerichtet werden. Die
geeignete Lage muss der weitere Planungsprozess bestimmen. Bei dem
beschriebenen 2,80 m breiten Gehweg handelt es sich um den Bestandsgehweg, der
in dieser Form erhalten bleibt.

131 E-MailNr. 1 Von der Nr. 18 -22 soll die H.E. Str. 3,50 m breit sein, ohne Parkpléatze und wie erkennbar  Fur den genannten Abschnitt (Hausnummer 18-22) hat das Verkehrs- und
scheinbar als Einbahnstra3e. Das ist gerade mal die Mindestbreite fur eine Mobilitatskonzept mehrere Planungsideen entwickelt. Die Variante mit
Feuerwehrzufahrt. Das ist zu schmal — auch wenn sie als Einbahnstr. ausgewiesen werden Einrichtungsverkehr ist nun nicht mehr vorgesehen. Es wird ein Querschnitt mit einer
sollte. Fahrbahnbreite von 5,50 m bevorzugt, so dass sich zwei Kfz begegnen kénnen. Hinzu

kommt ein zweiter Gehweg auf der Nordseite. Der sudliche Bestandsbord wird
gewahrt und es erfolgt kein Eingriff in den Seitenraum bzw. in die Vorgérten. Es wird
gepruft welche Eingriffe in die geplanten Baufelder fur die Realisierung des
Beidrichtungsverkehrs nétig sind. Das Ergebnis wird in die Steuerungsrunde mit dem
Bezirksamt Pankow weitergeleitet.

132 E-MailNr. 1 In diesem Verlauf befinden in den Hausern H.E. 06 bis 22 ca. 300 Wohnungen. Da findet =~ Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept schlagt fir die Hanns-Eisler-Straf3e bei einem
standig irgendein Lieferverkehr statt, Mullabfuhr, Krankenwagen usw... Bei 3,50 m Breite ist Beidrichtungsbetrieb durchgehend eine Fahrbahnbreite von 5,50 m vor. Damit sind
bei einer Einbahnstr. nicht ein einmal ein Vorbeifahren mdglich. Das bedeutet, die StraBe  das Begegnen von zwei Kfz und das Vorbeifahren an einem Kfz sichergestellt.
ist dort zu schmal und der Abstand zu den eventuellen Gewerbau zu gering.

133 E-MailNr. 1 Wie auch eine Zufahrt zum Gewerbeobjekt in keinem Fall Uber die H.E. Str. erfolgen darf.  Das Verkehrs- und Mobilitdtskonzept strebt direkte und kurze Anbindungen der
Das ware eine Zumutung fur die jetzigen Anwohner. Gebaude an die Hauptverkehrsstral3en an. Dies gilt insbesondere fur die

Neubebauung. Die Anbindung der Neubebauung im Bereich Hanns-Eisler-Stra3e Nr.
18-22 an die MichelangelostraRe erfolgt tiber eine Zufahrt auf Hohe der westlichen
Thomas-Mann-Stral3e. Die im Bestand bestehende Zufahrt kann aufgrund der Néhe
zum Knotenpunkt Greifswalder Stral3e / Michelangelostralle / OstseestralRe aus
verkehrstechnischen Griinden nicht beibehalten werden. Das Verkehrs- und
Mobilitatskonzept empfiehit fur die Hanns-Eisler-Stral3e neue StralRenquerschnitte,
die eine direkte Anbindung ermdglichen. Diese sehen fur den flieBenden Verkehr
einen 5,50 m breiten Fahrstreifen vor. Begegnungsfalle von zwei Kfz kbnnen somit
problemlos abgewickelt werden, so dass keine Beeintrachtigung fur den Kfz-Verkehr
der Bewohnenden zu erwarten ist.
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E-Mail Nr. 1 Im weiteren Verlauf der H.E. Str. ab Nr. 24 verschwindet der jetzige Grunstreifen zwischen Es wird gepriift, inwiefern die bestehenden Baumreihen erhalten werden kénnen bzw.
der H.E. StraBe und den heutigen Parkplatzen komplett, einschlief3lich der darauf welche Eingriffe in die geplanten Baufelder fir den Erhalt nétig wéren. Das Ergebnis
stehenden Baume. wird in die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.

135 E-MailNr.1 Dem Argument aus dem Workshop, daR die Baume die BaumaRBnahmen sowieso nicht Es ist anzustreben, den Baumbestand so weit wie méglich zu erhalten. Der Hinweis
Uberleben wirden, kann ich nicht folgen. zur weitestmdéglichen Bewahrung des Baumbestands wird aufgenommen und in die

Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.

136 E-MailNr. 1 Dort stehen konkret 91 Baume, die maximal durch ca. 20 Baume in der H.E. Strae ersetzt Es ist nicht Gegenstand des Verkehrs- und Mobilitatkonzepts Aussagen zum Umgang
werden kdnnen. Mehr Platz wird nicht sein. Das ist ein minus von 70 ausgewachsenen mit dem wegfallenden Baumbestand machen. Der Hinweis wird aufgenommen und in
B&aumen. Dazu die schon geféllten 30 ausgewachsene Baume im Einsteinpark, 40 Baume die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.
um die Brunnenanlage am Hochhaus H.E. 2/ 4 und nochmals 30 Bdume am Spielplatz
hinter der Thomas Mann 2-16. Das sind dann 100 + 70 = 170 ausgewachsene Baume. So
wirden im Verlaufe der Umsetzung des ISEK und der BaumaRnahmen Baume und
Grunflachen in erheblichen GroRenordnungen im Kiez beseitigt.

137 E-MailNr. 1 Wo erfolgen im Kiez die Ersatzpflanzungen? — Mein Vorschlag waren die jetzigen Wiesen Es ist nicht Gegenstand des Verkehrs- und Mobilitatkonzepts Aussagen zum Umgang
zwischen den Parkplatzen der Hanns-Eisler-Str. und Michelangelostr. dafir zu nutzen. Da  mit dem wegfallenden Baumbestand machen. Der Hinweis wird aufgenommen und in
kdnnte dann auch ein Schulgarten fur die Schule spater eingerichtet werden. die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow weitergeleitet.

138 E-MailNr. 1 Ist die WBG Zentrum in die Planungen des Neubaus der Hanns-Eisler-Str. bisher mit Dazu kann im Rahmen des Verkehrs- und Mobilitdtkonzepts keine Aussage gemacht
eingebunden worden und liegt Uberhaupt deren Zustimmung vor, dermaf3en in deren werden. Die Frage der Neubebauung der Flachen entlang der Michelangelostrale ist
Grundstucke einzugreifen? nicht Gegenstand des Konzepts, vielmehr jedoch der Umgang damit. Der Hinweis

wird aufgenommen und in die Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow
weitergeleitet.

139 E-MailNr. 1 Wie ist der Stand der Gespréache mit der Judischen Gemeinde, da ja ohne deren Dazu kann im Rahmen des Verkehrs- und Mobilitdtkonzepts keine Aussage gemacht
Zustimmung auf den unbebauten Grundstiicken ab der H.E. 40 meines Wissens sowiewo  werden. Der Hinweis wird aufgenommen und in die Steuerungsrunde mit dem
keine Veranderungen vorgenommen werden kénnen? Bezirksamt Pankow weitergeleitet.

140 E-Mail Nr. 2 Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept kann doch nicht losgeldst von der Bebauungsplanung Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept betrachtet das gesamte Gebiet inkl. der
an der Michelangelostral3e betrachtet werden! Und selbstverstandlich sind deshalb im Neubeuung und zukiinftiger Nutzungen (z. B. Schule, Buswendestelle).

Konzept u.a. die StralRengquerungen vom Kiez zur Michelangelostrale und auch der
Wegfall von Stellplatzen berticksichtigt worden, wenn auch nicht in jedem Fall
zufriedenstellend bzw. ausreichend.
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141 E-Mail Nr. 3 Gegenwartig ist der Weg (Mittelpromenade) in einen Fufl3génger- und einen Fahrradbereich Das Verkehrs- und Mobilitatskonzept sieht fir die Mittelpromenade einen
geteilt und auch so markiert. Es ist aufgrund der Breite des Weges genug Platz fir beide gemeinsamen Geh- und Radweg vor (Verkehrszeichen Nr. 240 StVO). Auf diese
Fortbewegungsarten auf diesem Weg. Das sollte auch aus Griinden der Sicherheit so Weise wird der Vorrang des Ful3verkehrs und die erforderliche Riicksichtnahme der
bleiben. Ein gemeinsamer Bereich fir Fuf3gédnger und Radfahrer wirde eine erhohte Radfahrenden verdeutlicht. Der Charakter der Promenade fir den FuRRverkehr soll
Unfallgefahr fur alle Nutzer des Weges bedeuten. Der Fahrradweg sollte zudem deutlich als dadurch gestarkt werden. Eine Aufteilung der Verkehrsflache mit getrennten
solcher mit den entsprechenden Verkehrszeichen gekennzeichnet werden. Bereichen fur den Ful3- und Radverkehr (Verkehrszeichen Nr. 241 StVO) kann zu

héheren Geschwindigkeiten des Radverkehrs fiihren und somit den Ful3verkehr
gefahrden. Dies gilt insbesondere da die Mittelpromenade an mehreren Stellen in
Nord-Sud-Richtung gequert werden kann und verschiedene Ziele beidseits der
Promenade liegen. Im Ergebnis der Birgerwerkstatt wird die Thematik Mischverkehr
oder Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr in der Mittelpromenade in der
Steuerungsrunde mit dem Bezirksamt Pankow besprochen. Unter Umstanden erfolgt
im Ergebnis dessen eine Uberarbeitung des bisher in der Konzeption vorgesehenen
Ansatzes einer Mischverkehrsldosung. Daruber hinaus werden Mdglichkeiten der
Geschwindigkeitsbeeinflussung des Radverkehrs in Betracht gezogen.

Seite 29/29



