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1 Aufgabenstellung und Anlass

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollen zum einen die Verkehrs-
strdme fur alle Verkehrsarten an der Kreuzung Thomas-Mann-Stral3e / Muhlen-
promenade ermittelt werden. Zum anderen soll untersucht werden, ob und mit
welchen Auswirkungen die Thomas-Mann-Stral3e im Bereich der zentralen Ful3-
und Radwegeachse Mihlenpromenade auf ca. 85 m fiir den Kfz-Verkehr ge-
sperrt werden kann. Das im Auftrag des Stadtentwicklungsamtes 2021 erarbei-
tete Verkehrs- und Mobilitdtskonzept' enthalt diesen Vorschlag, der hier vertieft
betrachtet werden soll.

Ein ebenfalls fur den Bezirk erstelltes Griin- und Freiflachenkonzept greift die-
sen Vorschlag auf. Perspektivisch konnte der StraRenraum in Verbindung mit
der Mihlenpromenade und dem anliegenden Brunnenplatz als zusammenhan-
gender Offentlicher Freiraum neu gedacht und angelegt werden.

In einem ersten Schritt wurden die Bestandssituation analysiert und eine Ver-
kehrserhebung durchgefihrt (Kapitel 2 ab Seite 2). Anschliefend wurden die
verkehrlichen Auswirkungen einer méglichen Sperrung fir den Kfz-Verkehr un-
tersucht (Kapitel 3 ab Seite 10). Kapitel 4 (ab Seite 14) zieht ein Fazit und
macht erste Empfehlungen fir den Fall der Sperrung. Abschlielend zeigt Kapi-
tel 5 (ab Seite 19) die Schritte auf, um eine StralRensperrung temporar zu erpro-
ben.

1 Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Stadtumbaugebiet Greifswalder Strake, Ramboll
(vormals LK Argus GmbH), 27.05.2021, https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-
verwaltung/aemter/stadtentwicklungsamt/stadterneuerung/artikel.674436.php.
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Verkehrsuntersu- 2 Bestandssituation
chung im Kreuzungs-

bereich der Thomas-
Mann-StraBe / 21 Lage und Verkehrsorganisation

Miihlenpromenade
Die Thomas-Mann-Stral3e liegt im Miihlenkiez in Berlin-Prenzlauer Berg im Be-

zirk Pankow. Es handelt sich um eine ErschlieBungsstrale, die Teil einer
Tempo 30-Zone ist. Die nachsten Hauptverkehrsstrallen sind die Greifswalder
Stralle, Storkower Stralde und Michelangelostralie.

22.11.2023

Im Mittelpunkt dieser Untersuchung steht ein ca. 85 Meter langer Abschnitt der
Thomas-Mann-Stralie zwischen der Hanns-Eisler-Strale und dem Pieskower
Weg (Abbildung 1). Wenn es nicht anders angegeben wird, dann beziehen sich
die Aussagen in dieser Untersuchung auf diesen Abschnitt.

In diesem Bereich kreuzt die Thomas-Mann-Stralle die sogenannte Mihlenpro-
menade flir den Ful- und Radverkehr. Entlang der Mihlenpromenade gibt eine
Markierung eine getrennte Fihrung von FulR- und Radverkehr vor. Sie ist je-
doch nicht mit Verkehrszeichen 241 als getrennter Rad- und Gehweg beschil-
dert. Verkehr entlang der Thomas-Mann-Stralie hat Vorrang gegentber dem
Fuf3- und Radverkehr auf der Mihlenpromenade.

Abbildung 1: Lage des untersuchten Abschnitts der Thomas-Mann-Stralle

L

RAMBGLL
Eigene Darstellung auf Grundlage OpenStreetMap-Mitwirkende.

2.2 Funktion und StraBenraumaufteilung der Thomas-
Mann-StraRe

Die Thomas-Mann-Strale im Ganzen ist eine ErschlieRungsstraflte im Miihlen-
kiez. Am betreffenden Abschnitt der Thomas-Mann-Stral3e jedoch liegen keine



Gebaude oder Grundstiickszufahrten, eine ErschlielRungsfunktion besteht hier
nicht. Somit besteht auch nicht das Erfordernis fir Haltevorgange zum Laden
und Liefern. Die Funktion des Abschnitts besteht in der Verbindung der nérdlich
und sudlich anschlieRenden Abschnitte der Thomas-Mann-StralRe. Der Ful3-
und Radverkehr kénnen hier die Miithlenpromenade erreichen.

Die Thomas-Mann-StralRe hat die typische Gestaltung einer Stral3e mit einer
Fahrbahn und beidseitig begleitenden Gehwegen (Abbildung 2). Der Radver-
kehr nutzt mit dem Kfz-Verkehr gemeinsam die Fahrbahn. Die asphaltierte
Fahrbahn ist ca. 6 m breit. Der nordwestliche Gehweg ist ca. 4 m breit und der
sudostliche Gehweg hat eine Breite von ca. 3 m. Hier wird die tatsachlich nutz-
bare Breite stellenweise durch Maste und einen Baum auf bis zu ca. 1 m redu-
ziert (Abbildung 3). Mehrere Verkehrszeichen weisen auf Gehweg- und Fahr-
bahnschaden hin.

Abbildung 2: Thomas-Mann-StralRe (Blickrichtung Norden)

Abbildung 3:  Ostlicher Gehweg der Thomas-Mann-Strale (Blickrichtung Siiden)
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Kfz dirfen an beiden Fahrbahnrandern parken. Tatsachlich parken Kfz zumeist
ausschlieBlich an der studéstlichen Seite. Fur den fahrenden Kfz- und Radver-
kehr stehen neben parkenden Kfz eine Fahrgasse von maximal 4 m Breite inkl.
Sicherheitsabstanden zur Verfugung.

Abbildung 4 veranschaulicht die Aufteilung des ca. 85 Meter langen Stralen-
raums der Thomas-Mann-StralRe. Etwa 54 % entfallen auf die beiden Gehwege
und rund 46 % auf die Fahrbahn.

Abbildung 4:  Strallenraumaufteilung der Thomas-Mann-Stral3e im Abschnitt auf
Hdéhe der Mihlenpromenade
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An der Kreuzung von Thomas-Mann-Strafte und Mihlenpromenade sind auf
beiden Seiten die Borde abgesenkt und Gehwegvorstreckungen markiert (Abbil-
dung 5). Es gibt jedoch keine taktilen Elemente, so dass keine umfangliche Bar-
rierefreiheit gegeben ist.

Abbildung 5:  Querungsstelle von Thomas-Mann-Strale und Miihlenpromenade
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A




2.3 Funktion und Aufteilung der Miihlenpromenade

Die Mihlenpromenade ist eine zentrale ErschlieRungsachse, die im Vergleich
zu vielen Stralen nahezu den gesamten Muhlenkiez in Nordwest-Stdost-Rich-
tung durchquert und allein dem FuB3- und Radverkehr vorbehalten ist. An der
Mihlenpromenade liegen bedeutende Ziele, wie ein Quartierspavillon, zwei
Kitas, eine Grundschule, eine Oberschule, eine Schwimmhalle und Aufenthalts-
bereiche, wie die ,Drei Grazien“ und die Brunnenbecken.

Siuddstlich der Thomas-Mann-Stral3e ist die Mihlenpromenade in weiten Teilen
ca. 7 m breit (Abbildung 6). Der Radweg ist markiert und ist ca. 2 m breit. In die
Mihlenpromenade hereinragende Blsche und einzelne Sitzbanke und Abfall-
behalter schranken die nutzbare Breite vor allem fiir den Fufdverkehr ein. Nord-
westlich der Thomas-Mann-Stral3e verlauft die Mihlenpromenade mit mehreren
Richtungswechseln an drei Wasserbecken mit einem mehr platzahnlichen Cha-
rakter bis zur Hanns-Eisler-Stral3e.

Abbildung 6: Muhlenpromenade (Blickrichtung Osten)

T

24 Erhebung der Verkehrsmengen

An der Kreuzung von Thomas-Mann-Strafde und Mihlenpromenade wurde am
Dienstag, den 4. Juli 2023, eine Verkehrserhebung durchgefihrt. Uber einen
Zeitraum von 14 Stunden wurden zwischen 6-20 Uhr alle Bewegungen von
Fuf3-, Rad- und Kfz-Verkehr gezahlt. Der Erhebungszeitraum deckt die Haupt-
verkehrszeiten aller Verkehrsarten ab. Die Erhebung erfolgte an einem Normal-
werktag auBerhalb von Ferienzeiten und Wochen mit Feiertagen, wie es die
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Verkehrsuntersu- Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (EVE) der Forschungsgesellschaft fir
chung im Kreuzungs- Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) vorgeben. Die handische Zahlung er-
bereich der Thomas- folgte durch geschultes Personal.

Mann-StraRe /

N Die Ergebnisse zeigen, dass der FuRverkehr mit 70,8 % den mit Abstand
Miihlenpromenade

héchsten Anteil an allen Verkehrsbewegungen ausmacht. Exakt 20,0 % entfal-
22.11.2023 len auf den Radverkehr und 9,2 % auf den Kfz-Verkehr (Tabelle 1).

Tabelle 1: Verkehrsmengen an der Kreuzung Thomas-Mann-StralRe /
Muhlenpromenade | Verkehrserhebung am 04.07.2023, 6-20 Uhr

Zeitraum FuB- Rad- Kfz- Alle Verkehrs-
verkehr verkehr Verkehr bewegungen
6-7 Uhr 55 16 13 84
7-8 Uhr 280 95 41 416
8-9 Uhr 274 98 33 405
9-10 Uhr 331 59 29 419
10-11 Uhr 189 26 26 241
11-12 Uhr 152 39 31 222
12-13 Uhr 185 32 22 239
13-14 Uhr 251 43 23 317
14-15 Uhr 169 45 28 242
15-16 Uhr 288 84 45 417
16-17 Uhr 292 91 25 408
17-18 Uhr 258 103 30 391
18-19 Uhr 153 53 23 229
19-20 Uhr 111 59 19 189
Summe 2,988 843 388 4.219
70,8 % 20,0 % 9,2 %

Der meiste FuBverkehr findet in Ost-West-Richtung im Verlauf der Mihlenpro-
menade statt (Abbildung 7). Zwischen 6 Uhr und 20 Uhr liefen 817 Personen
von Osten nach Westen und 913 Personen in die Gegenrichtung, zusammen
exakt 1.730 Personen. Die grofite Abbiegerelation besteht mit 487 Personen
zwischen der nordlichen Thomas-Mann-Strale und dem Brunnenplatz. 283
Personen bogen aus der Thomas-Mann-Stral3e nach rechts zum Brunnenplatz
ab und 195 Personen gingen vom Brunnenplatz in die nérdliche Thomas-Mann-
Strafl3e. In der Abbiegerelation Muhlenpromenade — Thomas-Mann-Strafe Sid
waren 289 Personen unterwegs, 114 Personen von Osten nach Siiden und
175 Personen von Siden nach Osten. Entlang der Thomas-Mann-Stral3e liefen
362 Personen. 175 liefen in Richtung Norden und 187 in die Gegenrichtung
nach Siden.
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Abbildung 7:  Knotenstromdiagramm des FuRRverkehrs an der Kreuzung Thomas- Verkehrsuntersu-

Mann-Stral3e / Mihlenpromenade | Verkehrserhebung am 04.07.2023,
6-20 Uhr chung im Kreuzungs-
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Auch beim Radverkehr ist die Ost-West-Relation im Verlauf der Miihlenprome-
nade am starksten ausgepragt (Abbildung 8). Zwischen 6 Uhr und 20 Uhr fuh-
ren 163 Personen von Osten nach Westen und 159 Personen in die Gegenrich-
tung, zusammen 322 Personen. Die gréte Abbiegerelation besteht mit 194
Personen zwischen der Mihlenpromenade und der stidlichen Thomas-Mann-
Stralle. 130 Personen bogen aus der Thomas-Mann-Stral’e nach rechts in die
Mdihlenpromenade ein und 64 Personen fuhren aus der Mihlenpromenade in
die stidliche Thomas-Mann-Straf3e. Entlang der Thomas-Mann-StralRe fuhren
168 Personen. 94 fuhren in Richtung Siden und 74 in die Gegenrichtung nach
Norden.
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Verkehrsuntersu- Abbildung 8: Knotenstromdiagramm des Radverkehrs an der Kreuzung Thomas-

Mann-Strafl3e / Mihlenpromenade | Verkehrserhebung am 04.07.2023,
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Beim Kfz-Verkehr fuhren zwischen 6 Uhr und 20 Uhr nahezu gleich viele Fahr-
zeuge in Richtung Norden und Siden. 197 fuhren in Richtung Siden und 191 in
die Gegenrichtung nach Norden (Abbildung 9). Von den 388 Kfz sind ca. 92 %
Pkw (357 Fahrzeuge), ca. 4 % Kraftrader (16), ca. 3 % Lieferwagen (13) und
weniger als 1 % Lkw (2) (Abbildung 10). Die Erhebung zeigt, dass es sich Uber-
wiegend um privaten Personenverkehr handelt. Paketdienste und andere Lie-
ferfahrten mit Lkw oder Lieferwagen fanden wenig statt.



Abbildung 9:  Querschnittsdiagramm des Kfz-Verkehrs in der Thomas-Mann-Stralle
auf Hohe der Muhlenpromenade | Verkehrserhebung am 04.07.2023,
6-20 Uhr

Thomas-Mann-Straf3e

Nord

197 19

e

5
-

197

g B

gy iy

2187 19

Thomas-Mann-StraBBe
Sad

Abbildung 10: Verteilung der Kfz-Typen | Verkehrserhebung am 04.07.2023,
6-20 Uhr
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3 Verkehrliche Auswirkungen einer Sperrung fur den
Kfz-Verkehr

Dieses Kapitel beschreibt die verkehrlichen Auswirkungen einer Sperrung der
Thomas-Mann-Strale fur den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr.

3.1 FlieBRender Kfz-Verkehr

3.1.1 Distanzen und Reisezeiten

Durch die Sperrung der Thomas-Mann-Stral3e kdnnen sich fir einzelne Anwoh-
nende, die einen Pkw nutzen, die gewohnten Routen und Reisezeiten andern.
Um die Auswirkungen auf die Distanzen und Reisezeiten zu ermitteln, wurden
vier Fahrstrecken untersucht. Die vier Startpunkte befinden sich an den umlie-
genden Hauptstral’en und die beiden Zielpunkte liegen in der Thomas-Mann-
StralRe slidlich (A) und nérdlich (B) der Sperrung (Abbildung 11):

Die Startpunkte sind:

(1) Greifswalder Stralle sutdlich der Storkower Stralle,

(2) Storkower StraRRe 6stlich der Kniprodestralie,

(3) Michelangelostrale auf Hohe Hanns-Eisler-Stral’e und

(4) Greifswalder Stral3e noérdlich der Michelangelostralie.

Abbildung 11: Start- und Zielpunkte der Analyse der Distanzen und Reisezeiten

Eigene Darstellung auf Grundlage OpenStreetMap-Mitwirkende.

Die Distanzen und Reisezeiten wurden Gber den Navigationsdienst von O-
penStreetMap unter staufreien Verkehrsbedingungen ermittelt. Tabelle 2 fasst



die Ergebnisse zusammen. Der Anhang ab Seite 24 zeigt die Routen mit und
ohne Sperrung.

Die Analyse zeigt, dass die Reisezeit durch die Sperrung in drei Fallen um bis
zu 30 Sekunden zunimmt und in einem Fall unverandert bleibt. Je nach Route
sind bis zu zwei Lichtsignalanlagen zusatzlich zu passieren, was zu Wartezei-
ten fihren kann. Die Distanzen nehmen um 50 m bis 330 m zu. In Relation zur
gesamten Wegedauer und -lange sind die Zuwachse als sehr gering zu bewer-
ten. Laut dem Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 betragen die
mittlere Dauer und mittlere Entfernung einer Pkw-Fahrt im Bezirk Pankow

27 Minuten bzw. 10,2 km.

Tabelle 2: Analyse der Distanzen und Reisezeiten mit und ohne Sperrung
Route Distanzen und Distanzen und Differenz
Reisezeiten Reisezeiten

ohne Sperrung mit Sperrung

(1) > (B) Greifswalder Str. 670 m 1.000 m +330m
S;dl' Storkower Str. 1 min 30 sec 2 min + 30 sec

Thomas-Mann-Str.
nordl. der Sperrung

(2) > (B) Storkower Str. 6stl. 1.400 m 1.700 m +300m
Kniprodestr. > ; ; +
Thomas-Manm-Str. 3 min 3 min 30 sec 30 sec
nérdl. der Sperrung

(3) 2 (A) Michelangelostr. 1.000 m 1.300 m + 300 m
auf Hohe Hanns- ; ; +
Eisler-Str. > 2 min 2 min 30 sec 30 sec
Thomas-Mann-Str.
sudl. der Sperrung

(4) > (A) Greifswalder Str. 590 m 640 m +50m
nordl. Michelange- 1 min 30 sec 1 min 30 sec + 0 sec
lostr. >

Thomas-Mann-Str.
sudl. der Sperrung

3.1.2 Verkehrsverlagerung

Infolge der Sperrung der Thomas-Mann-Strale verlagern sich die Kfz-Fahrten.
Die Fahrzeuge werden sich aus Richtung Norden und Stiden kommend andere
Routen suchen. Als Ausweichstrecke kommt vor allem die westlich der
Thomas-Mann-Stral3e verlaufende Hanns-Eisler-Strafte in Frage. Denkbar ist
jedoch auch, dass Fahrzeuge an anderen Stellen in den Mihlenkiez einfahren
und sich weitraumigere Alternativen suchen. Somit ist es nicht zu erwarten,
dass alle aus der Thomas-Mann-Stral3e verlagerten Fahrzeuge in einem ande-
ren StraRenabschnitt auftreten. Vielmehr kann man davon ausgehen, dass eine
Verteilung auf verschiedene StralRenabschnitte stattfindet.
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Auch mit einer Zunahme des Kfz-Verkehrs ist in der Hanns-Eisler-Straf3e nicht
Uberlastung zu erwarten. Die Verkehrsstarken in WohnstraRen kénnen laut den
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien (RASt) der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) bis zu 400 Kfz pro Stunde betragen.
Dieser Wert wurde in der benachbarten Thomas-Mann-Straf3e nicht einmal im
untersuchten Zeitraum von 14 Stunden zwischen 6-20 Uhr erreicht. Die Stra-
Rengestaltung der Hanns-Eisler-Stralle mit vielfach einseitigem Parken lasst die
Begegnung zweier Fahrzeuge nur an bestimmten Stellen zu. Dieser angelegte
Widerstand macht die Befahrung der Stralle unattraktiv.

Ein mdglicher Effekt der Sperrung kann auch sein, dass sich das Kfz-Verkehrs-
aufkommen insgesamt verringert. Diesen ,Verpuffungseffekt‘ hat eine Studie
des Deutschen Instituts fiir Urbanistik empirisch ermittelt. 2 Die GréBenordnung
der ,Verpuffung® liegt im Umfeld einzelner umgestalteter Stral’en zwischen 4 %
und 52 %. Die Zahlen variieren je nach Projekt und betrachtetem Umfeld. Verla-
gerungseffekte in angrenzende StralRen treten auf, sind den Messungen nach
jedoch zumeist moderat. Die Erfahrungen der analysierten europaischen Stadte
zeigt sogar, dass die positiven Entlastungseffekte mit der Zeit zunehmen. Der
Effekt ist auf ein verandertes Verkehrsverhalten zurlickzufiihren. Werden paral-
lel zu einer Sperrung fir den Kfz-Verkehr die Bedingungen fiir den Ful3- und
Radverkehr verbessert, so nutzen Menschen (auch) die Alternativen.

3.2 Ruhender Kfz-Verkehr

In der Thomas-Mann-Strale kann einseitig auf ca. 65 m Lange geparkt werden.
Die Lange ergibt sich aus der Gesamtlange des StralRenabschnitts von

ca. 85 m abzlglich der einzuhaltenden 5 m-Abstande an den anliegenden Kreu-
zungen und einer etwa 10 m langen Unterbrechung auf Hohe der Mihlenpro-
menade.

Unter Annahme von 5 m Lange je parkendem Kfz inklusive Abstadnden zum vor-
und nachstehenden Kfz kénnen auf 65 m bis zu 13 Kfz parken. Dies entspricht
der durch eine Sperrung entfallenden Anzahl an Parkstanden. Tatsachlich park-
ten bei der Erhebung am 4. Juli 2023 zwischen 6-20 Uhr stindlich 10 bis 12
Kfz.

Im August 2015 fanden umfangreiche Erhebungen zu Parkraumangebot

und -nachfrage im Mihlenkiez statt, deren Ergebnisse im ,Bericht zur Ausarbei-
tung des stadtebaulichen Entwurfs“ entlang der Michelangelostralie zusammen-
gefasst werden. 3 Im darin definierten Gebiet ,Storkower Stralle” zwischen

2 Verkehrsberuhigung: Entlastung statt Kollaps! Herausgeber: Deutsches Institut fiir
Urbanistik gGmbH (Difu), Juli 2023. Verkehrsberuhigung: Entlastung statt Kollaps!

(difu.de)

3 vgl. ,Bericht zur Ausarbeitung des stadtebaulichen Entwurfs®, Seite 55ff: "Wohnen
an der MichelangelostralRe" - Ideenwettbewerb/ Machbarkeitsstudie - Berlin.de



https://difu.de/sites/default/files/media_files/Verkehrsberuhigung_blo.pdf
https://difu.de/sites/default/files/media_files/Verkehrsberuhigung_blo.pdf
https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/stadtentwicklungsamt/stadtplanung/artikel.829763.php
https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/stadtentwicklungsamt/stadtplanung/artikel.829763.php

Greifswalder Stralle, Hanns-Eisler-StraRe, Kniprodestralle und Storkower
Stralle steht einem Parkraumangebot von 1.506 Kfz-Stellplatzen eine Nach-
frage von 1.186 gegenuber. Das entspricht einer Belegung von ca. 79 % und
320 freien Kfz-Stellplatzen. Seit 2015 hat es im Umfeld keine Veranderung ge-
geben, die zu einer starken Erhéhung der Nachfrage an Kfz-Stellplatzen gefiihrt
héatten. Es ist davon auszugehen, dass die entfallenden Kfz-Stellplatze im Um-
feld kompensiert werden kénnen.
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4 Fazit und Empfehlungen

Im Ergebnis der Analyse der Bestandssituation einschlief3lich Erhebung der
Verkehrsmengen und der Prufung der Auswirkungen fur den Kfz-Verkehr wird
eine Sperrung der Thomas-Mann-Straf3e flir den Kfz-Verkehr als vertretbar be-
wertet. FUr den gegenuber dem Kfz-Verkehr deutlich starker vertretenen Ful3-
und Radverkehr (ca. 90 % aller Verkehrsbewegungen) bewirkt die Sperrung
eine hdhere Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Die Erhebung der Verkehrsbewegungen an der Kreuzung von Thomas-Mann-
StraRe und Mihlenpromenade zeigt die Dominanz des Fulverkehrs in diesem
Bereich. Der Kfz-Verkehr steht mengenmafig deutlich hinter dem Ful3- und
Radverkehr zurtick. AuRerdem hat der Abschnitt der Thomas-Mann-Stralle
keine ErschlieRungsfunktion von Geb&uden und Grundstiicken und somit be-
steht kein Bedarf fur Haltevorgange zum Laden und Liefern. Alle Ziele im Muh-
lenkiez bleiben erreichbar und die Routen sowie Reisezeiten verlangern sich
nur in sehr geringem Male.

Die Aufteilung und Gestaltung des Strallenraumes sowie die Verkehrsregelung
entsprechen jedoch nicht der tatséchlichen Mengenverteilung der Verkehrsar-
ten. Das zeigt sich sowohl in den verfligbaren Flachen als auch darin, dass die
wenigen Kfz gegenlber dem vielen querenden Ful3- und Radverkehr vorfahrt-
berechtigt sind.

4.1 Positive Effekte und Moéglichkeiten einer Sperrung

Die Auswirkungen der Sperrung der Thomas-Mann-Stral3e fir den Kfz-Verkehr
werden als gering bewertet. Auf der anderen Seite ergeben sich Vorteile fiir den
Ful3- und Radverkehr, Verbesserung der Verkehrssicherheit und Gestaltungs-
moglichkeiten fiir den 6ffentlichen Raum:

Die Schul- und Kitawegsicherheit wird erhoéht. Dies hat laut den Richtlinien
der Regierungspolitik des Berliner Senats Prioritat.# Durch die Sperrung
wird ein Kreuzungs- und somit Konfliktpunkt mit Kfz auf dem Weg zu meh-
reren Schulen und Kitas reduziert.

Fur den Radverkehr kann ein sicherer Ubergang von der Miihlenpromenade
zur Thomas-Mann-Stral3e mit guten Sichtbeziehungen geschaffen werden.

Der gesperrte Strallenraum kann ohne Kfz-Nutzung planerisch neu gedacht
werden. Die Thomas-Mann-Strafde trennt Miihlenpromenade und Brunnen-
platz nicht langer und der gesamte Bereich ergibt einen zusammenhangen-
den offentlichen Raum. So besteht die Moglichkeit fr...

4 Richtlinien der Regierungspolitik 2023-2026: Richtlinien der Regierungspolitik 2023-

2026 - Berlin.de


https://www.berlin.de/rbmskzl/politik/senat/richtlinien-der-politik/
https://www.berlin.de/rbmskzl/politik/senat/richtlinien-der-politik/

- ...mehr Aufenthaltsbereiche fiir die vielen Anwohnenden und zur Verbes-
serung der Versorgung mit wohnortnahen Grin- und Spielflachen.

- ...eine barrierefreie Gestaltung des Auf3enraums.
- ...eine klimagerechte Planung und Gestaltung.

Im Dezember 2019 hat der Berliner Senat die Klimanotlage anerkannt und da-
mit ausgedruckt, dass besondere Anstrengungen zum Klimaschutz erforderlich
sind. Drei Jahre spater hat der Senat im Dezember 2022 den Stadtentwick-
lungsplan Klima 2.0 (StEP Klima 2.0) beschlossen. Er widmet sich u. a. der Be-
deutung von Strallen und Platzen als Raum flir MaRnahmen zum Klimaschutz
und zur Klimaanpassung. Konkret bestehen folgende Handlungsoptionen: Be-
grinung, dezentrale Regenwasserbewirtschaftung und Entsiegelung gegen
Uberhitzung.

4.2 Fuhrung des Radverkehrs

Die Sperrung der Thomas-Mann-Stralle kann fiir den Ful3- und Radverkehr die
Attraktivitat der Ost-West-Verbindung entlang der Muhlenpromenade steigern.
Zwischen der Greifswalder Straflte und der Miihlenpromenade bestehen zwei
Wegeverbindungen: eine entlang der Thomas-Mann-Stral3e und eine nérdlich
davon getrennt vom Kfz-Verkehr tiber den Brunnenplatz und sudlich der
Schwimmbhalle und des Muhlenberg-Centers (Abbildung 12).

Abbildung 12: Routen fiir den FulR- und Radverkehr zwischen Greifswalder Stralle
und Mihlenpromenade

RAMBOLL B

-

Eigene Darstellung auf Grundlage OpenStreetMap-Mitwirkende.

Entlang der Muhlenpromenade werden Ful3- und Radverkehr getrennt, aber di-
rekt nebeneinander geflihrt. Zwischen der Mihlenpromenade und der Greifs-
walder Stralle wird eine Fihrung tber unterschiedliche Routen empfohlen. Der
Fullverkehr soll aus Richtung Osten kommend geradlinig iber die Thomas-
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Mann-StralRe hinweg zum Brunnenplatz und dariiber hinaus gefiihrt werden
(Strichpunktlinie in Abbildung 12). Dies ist die kiirzeste Verbindung, die den
Vorteil der Trennung vom Kfz-Verkehr der Mihlenpromenade fortsetzt.

Die vom Kfz-Verkehr getrennte FUhrung ist auch fur den Radverkehr attraktiv.
Jedoch sprechen andere Griinde fiir eine Fiihrung tber die Thomas-Mann-
Stralde, die daher bevorzugt wird (Linie in Abbildung 12):

Die Thomas-Mann-Stralle ist Tempo 30-Zone, was laut den Richtlinien fiir
die Anlage von Stadtstralen (RASt) der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV) eine gemeinsame Fiihrung von Kfz- und
Radverkehr zulasst. Besondere Radverkehrsanlagen sind nicht nétig, da die
Thomas-Mann-Strafte nicht zum Radverkehrsnetz des Landes Berlins ge-
hort (Abbildung 13).

Der Brunnenplatz und die anderen Wege abseits der Thomas-Mann-Stralte
sollen allein dem FuRverkehr zur Verfligung stehen, damit hier alle sicher
und ungestort gehen kdnnen. In Nahe der Greifswalder Stralte nehmen die
Nutzungen (Schwimmhalle, Einzelhandel etc.) und Personenzahl zu.

Die Zugange zum Brunnenplatz sollten derart gestaltet werden, dass das
Einfahren fir den Radverkehr unattraktiv und erschwert ist. Dazu kénnte
der Zugang versetzt zur Mihlenpromenade angelegt und ggf. durch Um-
laufgitter geschitzt werden.

Die Aufenthaltsfunktion des Brunnenplatzes soll durch eine Ertlichtigung er-
héht werden. Durchfahrender Radverkehr beeintrachtigt diese Funktion.

Der Radverkehr profitiert entlang der Thomas-Mann-Stral3e von einer ge-
radlinigeren und somit intuitiven Wegeflihrung sowie héheren mdglichen
Reisegeschwindigkeiten.

Westlich der Greifswalder Stral3e schlie3t die Erich-Weinert-Stralle an, die
zum Erganzungsnetz des Berliner Radverkehrsnetzes gehort (Abbildung
13). Eine Fihrung des Radverkehrs Uber die Thomas-Mann-Stral3e schafft
eine direkte Verknlpfung an der Greifswalder Straf3e.



Abbildung 13: Radverkehrsnetz des Landes Berlin im Mihlenkiez und Umgebung

Radverkehrsnetz

—  Radvorrangnetz

Erganzungsnetz

x

Eigene Darstellung auf Grundlage Geoportal Berlin, Karte ,Radverkehrsnetz®.

4.3 Prifung der Befahrbarkeit fur Einsatzfahrzeuge

Feuerwehr, Krankenwagen, Polizei und andere Einsatzfahrzeuge erreichen alle
umliegenden Gebaude und Grundstlicke auch ohne den betreffenden Abschnitt
der Thomas-Mann-Stral3e. Bei einer mdglichen Sperrung und spateren Umge-
staltung sollte die Befahrung fiir Einsatzfahrzeuge und die Zufahrt zur Mihlen-

promenade und dem Brunnenplatz gewahrleistet bleiben. Das betrifft auch die

Berliner Stadtreinigung (BSR) oder das Straflten- und Griinflachenamt, die diese

Bereiche bisher ebenfalls befahren (Abbildung 14). Die Zufahrt zu diesen Fla-

chen muss jedoch nicht zwangslaufig tber diesen Abschnitt der Thomas-Mann-

Stral3e erfolgen, sondern ist z. B. auch Uber die Hanns-Eisler-Stral3e mdglich.

In der weiteren Planung und bei einer verkehrsrechtlichen Anordnung muissen
bspw. die Feuerwehr und die BSR nicht angehoért werden. Eine Beteiligung

kann erfolgen, jedoch ist kein Konsens erforderlich. Das heil3t Riickmeldungen

kénnen berlcksichtigt werden, missen es aber nicht.
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Befahrung des Brunnenplatzes durch die Berliner Stadtreinigung




5 Konzept zur Sperrung der Thomas-Mann-Strae

Die Sperrung der Thomas-Mann-Stral3e fiir den Kfz-Verkehr sollte sorgfaltig ge-
plant und vorbereitet werden. Es wird empfohlen eine mdgliche dauerhafte
Schlielung zunachst temporar zu erproben und Erfahrungen zu sammeln. Ein
schrittweises Vorgehen in bis zu drei Stufen ist vorstellbar:

temporare Schlief3ung,
dauerhafte provisorische Sperrung und

Umbau der Stral3e.

Unabhangig von der Dauer und Art der Sperrung sind folgende Dinge wichtig:

Vorbereitung

Die MaBnahme muss sorgfaltig vorbereitet werden. Eine Sperrung fiir den
Kfz-Verkehr wird auch kritische Stimmen hervorrufen und bedarf daher ei-
nes gut durchdachten Konzeptes.

Kommunikation

Die MaBnahme muss gegeniber den Anwohnenden rechtzeitig angekin-
digt werden. Wahrend der Mal3nahme sollten je nach Format persdnliche
Ansprechpersonen, Sprechstunden, Aushange oder eine Internetseite Aus-
kunft geben.

Bespielung

Die Sperrung der Stral3e fir den Kfz-Verkehr ist kein Selbstzweck. Ent-
scheidend ist die alternative Nutzung und Bespielung des offentlichen
Raums, so dass der Mehrwert erlebbar wird. Wichtig sind eine einladende
und saubere Umgebung mit z. B. Spielmdglichkeiten, Sitzgelegenheit (z. B.
Parklets) und Begriinung. Die Nachbarschaft und soziale Akteure, wie Kitas
und Schulen, sollten in die Gestaltung der Stra’e und des Programms ein-
bezogen werden. So kdnnen sie z. B. mit einer Patenschaft die Verantwor-
tung fir Spielgerate oder Pflanzen Gbernehmen.

5.1 Temporare SchlieBung

Um eine Sperrung der Thomas-Mann-Stralte temporar zu erproben, eignet sich
das Instrument der temporaren Spielstralle. Zur Einrichtung temporarer Spiel-
stralden stellt die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Umwelt und Klima-
schutz (SenMVKU) einen Leitfaden bereit.> Weitere Informationen bietet die
Seite www.spielstralRen.de.

5 https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/fussver-
kehr/autofreie-kieze-und-strassen/temporaere-spielstrassen/
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Bei einer temporaren Spielstra’e wird eine Stralde fir einen festgelegten Zeit-
raum fir den Fahrzeugverkehr gesperrt und der &ffentliche Strallenraum in die-
ser Zeit als Spiel- und Aufenthaltsflache genutzt. Mittlerweile gibt es rund

30 Spielstrallen in mehreren Berliner Bezirken, zwei davon in Pankow in der
Gudvanger StralRe und in der Templiner Stral3e.® Die meisten Spielstrafien fin-
den einmal pro Woche oder Monat am Nachmittag fur drei oder vier Stunden
statt. Die Thomas-Mann-Stral3e erfiillt die Anforderungen, die der Leifaden auf
Seite 13 nennt (u. a. Nebennetz ohne OPNV, keine Grundstiickszufahrten, kein
Bestandteil des Radverkehrsnetztes, gut Gberschaubarer Abschnitt).

Essenziell fur die Planung und Durchfuihrung ist das Engagement aus der Zivil-
gesellschaft. Gemal dem Leitfaden sind gegeniiber dem Bezirksamt mindes-
tens finf Personen zu benennen, die als Verantwortliche auftreten. Uberhaupt
braucht es eine vertrauensvolle Zusammenarbeit der Bezirksverwaltung mit den
zivilen Akteuren. Der Leitfaden beschreibt alles, was zur Umsetzung einer tem-
poraren Spielstralle noétig ist. Detailliert schildert er die jeweiligen Verantwort-
lichkeiten und Aufgaben in der Planung und Durchfihrung. Im Anhang des Leit-
fadens befinden sich u. a. Vorlagen fir die Beantragung und Kommunikation
der MaRnahme.

In Erweiterung der stundenweisen Sperrung kann eine Schlieung der StralRe
fir mehrere Tage oder Wochen in Frage kommen. Gemal § 45 der Stralenver-
kehrsordnung darf eine StralRenverkehrsbehdrde die Benutzung einer Stralle

u. a. aus Grunden der ,Sicherheit oder ,Erprobung geplanter verkehrssichern-
der oder verkehrsregelnder Malnahmen® beschranken. Fur eine langere tem-
porare Sperrung sollte ein Zeitraum mit erwartbar warmem Wetter gewahlt wer-
den. Die Verbindung mit Aktionstagen, wie dem Weltspieltag (28. Mai), Tag der
Nachbarn (letzter Freitag im Mai), Weltkindertag (20. September), Internationa-
ler Autofreier Tag (22. September) oder Einschulungstag ist zu empfehlen.

5.2 Dauerhafte provisorische Sperrung

Fur die dauerhafte Sperrung der Stral3e fiir den Kfz-Verkehr ist eine straflen-
rechtliche Teileinziehung nétig, die Anderung der Widmung der Verkehrsflache.
Dieser Prozess wird durch die bezirkliche Stralenverkehrsbehoérde initiiert.

Fir eine provisorische Umsetzung ohne Strallenumbau bietet sich der Einsatz
von Sperrpfosten an beiden Seiten des gesperrten Strallenabschnitts an. Ein-
zelne Pfosten sollten im Einsatzfall durch die Feuerwehr zu entnehmen sein,

alle anderen Pfosten kdnnen einbetoniert werden. Die Ein- und Ausgange des
StraBenabschnitts sind gemaf der Strallenverkehrsordnung zu kennzeichnen.

6 Ubersicht auf www.spielstraRen.de, Stand 26.09.2023.
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Abbildung 15 und Abbildung 16 zeigen als Beispiel flir eine dauerhafte proviso- Verkehrsuntersu-
rische Sperrung die Krautstralle in Berlin-Friedrichshain. chung im Kreuzungs-
bereich der Thomas-

Abbildung 15: Eingangssituation der FuRgangerzone Krautstrafl3e in Berlin- :
Friedrichshain Mann-StraBe /

Miihlenpromenade

22.11.2023

5.3 Umbau der Strale

Der Umbau der Strale ist der aufwandigste, aber auch konsequenteste Schritt.
Durch die Umgestaltung des StralRenraums werden die baulichen Gegebenhei-
ten der Funktion angepasst. Da der Fahrverkehr beschrankt oder unterbunden
ist, kann die klassische Dreiteilung der Strale mit Hochborden aufgeldst wer-
den. Stattdessen wird ein zusammenhangender 6ffentlicher Raum geschaffen.
Bei dem Umbau sind die Anforderungen der Barrierefreiheit und eine klimage-
rechte Planung und Gestaltung umzusetzen.
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Im Fall der Thomas-Mann-StralRe besteht die Méglichkeit den Stralenraum als
Verbindung der Mihlenpromenade und des Brunnenplatzes zu gestalten. So
kann zentral im Mihlenkiez ein grof3er Raum fiir den Fuf3- und Radverkehr,
zum Aufenthalt und Spielen und mit Potenzial zur Entsiegelung und Begriinung
geschaffen werden.

Gute Beispiele fir die Umgestaltung von Strallenrdumen gibt es weltweit. Die
Internetseite SHARED STREETS (urb-i.com) umfasst eine Sammlung von vie-
len Beispielen mit Bildern vor und nach einer Umgestaltung.

Abbildung 17 zeigt ein Beispiel fiir die Rue Vitruve in Paris, die Ahnlichkeiten
zur Thomas-Mann-StralRe aufweist: Wohnstral3e ohne Einzelhandel, Fahrbahn-
breite, Kfz-Parken, Querungsbedarf (angezeigt durch den FulRgangeriberweg)
und anliegende Flachen zum Aufhalten.

Abbildung 17: Umgestaltung der Rue Vitruve in Paris

Gt
- ’l/!/lf”
74 U

i

Quelle: urb-i, https://www.urb-i.com/
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