Planergemeinschaft
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TOP 1 Begrifung und Einflihrung, Unterschrifteniibergabe

Herr Hikel begriRt die rund 80 anwesenden Blirger*innen zur Vorstellung der
geplanten MalRnahmen aus dem Konzept fiir verkehrsberuhigende und ver-
kehrslenkende MafRnahmen im offentlichen StraRenraum von Rixdorf. Er
weist auf bereits erfolgte Investitionen in Verkehrsmalnahmen hin, die in der
Stadt und im Bezirk einer hoheren Verkehrssicherheit dienen sollen. Fir die
Planung weiterer Manahmen in Rixdorf ist eine Beteiligung durch die Biir-
ger*innen erwiinscht, da so wichtige Hinweise, Ideen und Interessen bei der
Planung bericksichtigt und abgewogen werden konnen. Heute werden die
bislang fiir Rixdorf geplanten MalRnahmen vorgestellt, die in der bisherigen
Zusammenarbeit mit den Burger*innen entwickelt wurden.

Herr Biedermann weist auf die Neuausrichtung der Verkehrspolitik im Land
Berlin hin und verweist dabei auf das beschlossene Mobilitatskonzept. Er
betont, dass das Engagement verschiedener Initiativen, insbesondere der
Blrgerinitiative "Mehr Kiez fiir Rixdorf", einen wichtigen Anteil an der Erarbei-
tung des Maflnahmenkonzeptes hat, welches heute vorgestellt und diskutiert
wird. Bereits bei der Beteiligungswerkstatt am 21. Februar 2018 wurden unter
verschiedenen Akteursgruppen unterschiedliche Interessen von z.B. Gewer-
betreibenden, der Mullabfuhr, Belange von Kinder- und Jugendlichen, Eigen-
timer*innen, Radfahrerenden, Anwohner*innen etc. ausgetauscht und flos-
sen so in das Konzept ein. Dabei erforderten und erfordern die unterschiedli-
chen Interessen eine sorgfaltige Abwéagung, da eine Beruhigung des Ver-
kehrs an eine Stelle eine Mehrbelastung an anderer Stelle bedeuten kann.

Frau Dr. Flecken stellt die weiteren Verantwortlichen aus der Verwaltung und
den bearbeitenden Planungsblros auf dem Podium vor und erldutert das
Programm. Nach einem Ruckblick auf den Weg zum Konzept sollen die ge-
planten Malnahmen vorgestellt werden mit der anschlieBenden Maéglichkeit
fir Rickfragen und Diskussion im Plenum. Frau Dr. Flecken weist auf Foto-
aufnahmen wahrend der Veranstaltung hin und auf die Méglichkeit, der Foto-
grafin mitzuteilen, nicht aufgenommen zu werden.

Eine Sprecherin der Blrgerinitiative "Mehr Kiez flr Rixdorf" bittet mit mehre-
ren Mitstreiterinnen um das Wort. Die Birgerinitiative dankt fir die Veranstal-
tung und fordern mehr Mut bei der Mobilitdtswende. Nachhaltige Verkehrs-
planung und Mobilitatsldsungen missten in groRerem Zusammenhang (Glo-
baler Kontext, Mobilitdtskonzept etc.) gesehen werden. Sie Ubergeben Listen
mit mehr als 1.000 Unterschriften an den Bilirgermeister, um der Forderung
nach MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung Nachdruck zu verleihen. Forde-
rungen sind dabei insbesondere bauliche MalRnahmen gegen den Durch-
gangsverkehr und fir lebendige Orte der Begegnung und Nachbarschaft.
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TOP 2 Ruckblick - Der Weg zum Konzept
ppt-Folien 6 - 40

Herr Richter vom Blro Planergemeinschaft fir Stadt und Raum eG erautert
den Weg der Erarbeitung des Konzeptes durch einen Riickblick auf:

Vorgesprache mit Multiplikatoren
Interviews mit Bewohner*innen und Gewerbetreibenden im Gebiet

Verkehrsuntersuchungen, d.h. Befahrungen, Verkehrszahlungen, Mes-
sungen und Auswertung von Polizeistatistiken zu den Themen Verkehrs-
mengen, Verkehrssicherheit, Durchgangsverkehr und Geschwindigkeit

Dokumentenrecherche: Auswertung von Konzepten der Fordergebiete,
Vorschlage von Initiativen, Einzelanschreiben aus der Bevolkerung hin-
sichtlich des Themas Verkehr

Beteiligungswerkstatt mit Arbeitsgruppen am 21.2.2018

Sammlung und Auswertung der Vorschldge in einer Gesamtliste in Zu-
sammenarbeit mit dem SGA Neukdlln

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind in einer Planubersicht "Hand-
lungsbedarfe" zusammengefasst.

Rund 250 Anregungen und Vorschlage fir die MaRnahmenliste zur Verkehrs-
sicherheit und Erhohung der Aufenthaltsqualitat wurden auf ihre Umsetzbar-
keit geprift. Die Auswertung der Malinahmen erfolgte anhand geltender Vor-
schriften und Regelwerken, einem Abgleich mit Ergebnissen der Verkehrsun-
tersuchung und der Finanzierbarkeit. Als Leitbild dient die Idee der "prinzipiel-
len Verkehrsberuhigung". Darunter ist zu verstehen, dass grundsatzlich eine
Reduzierung des MIV zugunsten einer Starkung des Ful- und Radverkehrs
angestrebt wird.

Das Leitbild bericksichtigt dabei die Aufgabe der Stralenverkehrsordnung,
einerseits die Sicherheit, anderseits auch die Leichtigkeit des Verkehrs zu
gewahrleisten. Fir die "Leichtigkeit" des Verkehrs ist das Prinzip des offenen
Netzes von Vorteil, damit sich der Verkehr bestmdglich im gesamten Stra-
Rennetz in den vorgesehenen Hierarchien verteilen kann. Netzunterbrechun-
gen sind dabei nicht ausgeschlossen. Sie erfolgen jedoch nur dort, wo die
Notwendigkeit besteht, die Leichtigkeit des Verkehrs zugunsten der Sicherheit
und/oder der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat zu beschranken. Flr einzelne
Teilbereiche bedeutet es abzuwagen, z.B. den Durchgangsverkehr durch
Wohnstrallen zu verringern, anderseits auch die an Hauptstraen ohnehin
uberdurchschnittlich belasteten Anwohner*innen nicht noch starkeren Um-
welteinfllissen auszusetzen.
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TOP 3 Vorstellung der geplanten MalRnahmen
ppt-Folien 41 - 78

Herr Hoppner von der Forschungsgruppe Stadt und Verkehr (FGS) stellt den
gegenwartigen Stand der geplanten MaRnahmen mit Vorschlagen zu kurzfris-
tigen, mittelfristigen, langfristigen oder noch nicht festgelegten Umsetzungs-
zeitraumen vor. Die MalRnahmen sind folgenden thematischen MalRnahmen-
bundeln zugeordnet:

Durchgangsverkehr
Geschwindigkeit
Fahrradverkehr
FuBverkehr

weitere MalBnahmen

Die MaRnahmen(entwiirfe) sind in einer Plantbersicht zusammengefasst und
durchnummeriert entsprechend der Nummerierung in der Malinahmenliste.
Die MalRnahmenliste enthélt jeweils eine Kurzbeschreibung der Malnahme,
Anlass bzw. Ziel der MaBnahme, den voraussichtlichen Umsetzungszeitraum
und eine Entwurfsskizze.

TOP 4 Diskussion im Plenum

Eine erste Mdglichkeit fir Anmerkungen wird nach dem ersten Teil des Vor-
trages (Ruckblick) gegeben. Angemerkt wird, dass:

beim Vergleich der aktuellen Verkehrsmengen zu 2003 zu bertcksichtigen
ist, dass die Verkehrsbelastung schon damals sehr hoch war.

die Feststellung der Durchschnittsgeschwindigkeit durch die methodische
Herangehensweise V85 (Geschwindigkeit die von 85 % der Fahrzeuge
nicht Uberschritten wird) auch besagt, dass die 15 % Uber dem Durch-
schnitt liegenden Geschwindigkeitsausreier einen groflen Anteil am
Missstand ausmachen (Uberschreitung der Geschwindigkeit, Unfalle, sub-
jektives Unsicherheitsempfinden).

die Umbauarbeiten zwischen Richardplatz und Karl-Marx-Platz im Winter
2017/2018 Verkehrsverschiebungen zur Folge hatten.

die ermittelten Zahlen fir die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
insbesondere flr die von Passanten hochfrequentierten Bereiche eine
Uberquerung der Fahrbahn problematisch machen, z.B. rund um den
Bbéhmischen Platz und an der "Rixdorfer Schnalle".

die Larmbelastung fir einige Anwohner eine hohere Beeintrachtigung
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darstellt als die Geschwindigkeitsproblematik. Neben Fahrgerauschen
wird auch das Hupen (Anlass sind oft Falschparker in zweiter Reihe) als
starke Beeintrachtigung empfunden.

Nach der Vorstellung der geplanten Malnahmen wird die Diskussion durch
die Moderatorin eréffnet. Folgende Redebeitrage/Fragen/Anregungen werden
in die Diskussion eingebracht:

Um die Kreuzung Béhmische StralRe / Herzbergstrafle zu entscharfen wird
ein Einrichtungsverkehr vorgeschlagen.

Antwort vom Podium: Fir diesen Knotenpunkt sind die Verbesserung der
Querungsmaglichkeiten und die Geschwindigkeitsreduzierung mafgebli-
che Ziele. Dazu dienen die vorgeschlagenen Aufpflasterungen und Que-
rungshilfen in allen Zufahrten zum Kreuzungsbereich. Hinsichtlich einer
Reduzierung der Verkehrsmenge auf der Durchfahrtsroute zwischen Son-
nenallee und Karl-Marx-StraRe wird aktuell eine Durchfahrtssperre vom
Karl-Marx-Platz in Richtung Richardplatz gepriift, die auch eine Reduzie-
rung des Verkehrs an der betreffenden Kreuzung zur Folge haben wiirde.

Es wird im Malinahmenkatalog die Einrichtung von Zebrastreifen als kos-
tenmaRig gunstige MalBnahme vermisst, die mit geringem Aufwand zu
realisieren ist.

Antwort vom Podium: Zebrastreifen bendtigen eine Anordnung der Ver-
kehrslenkung Berlin und konnen aufgrund der erforderlichen Beleuch-
tungsanlagen kostspielig sein, bis hin zu mittleren funfstelligen Summen.
Kostengtnstiger sind sie i.d.R. nur gegenuber Lichtsignalanlagen (Am-
peln), nicht gegentber Querungshilfen. Zebrastreifen werden entspre-
chend den Regelungen der StVO und der Richtlinien fir FuBgangertber-
wege auch nicht ohne Weiteres in Tempo-30-Zonen bzw. insbesondere in
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen angeordnet. Umso wichtiger ist
es, an den erforderlichen Stellen im Gebiet bauliche Querungshilfen zu
erganzen oder andere Mallnahmen zu ergreifen, bei denen der Bezirk
selbstandig handlungsfahig ist.

Die vorgestellte MaRnahmenauswahl lasst kein klares Ziel erkennen, z.B.
sind die Vorschlage fur einzelne Fahrradstéander in kein Gesamtkonzept
eingebunden. Bei Querungshilfen wird dafir pladiert, diese baulich und
nicht durch Markierungen umzusetzen.

Antwort vom Podium: Die Malinahmenvorschlége folgen dem Leitbild der
"prinzipiellen Verkehrsberuhigung" (vgl. TOP 2). Beim Angebot an Ab-
stellméglichkeiten flr Fahrrader im 6ffentlichen Stralenraum besteht tat-
sachlich vielerorts Nachholbedarf. Als Bestandteil der Berliner Radver-
kehrsstrategie hat die Senatsverwaltung ein Programm Fahrradparken
aufgelegt, aus dem die Errichtung neuer Fahrradbiigel stadtweit finanziert
werden kann. Eine Ubersichtskarte (iber den geplanten Einbau von Fahr-
radblgeln im Kiez ist in Erarbeitung. Eine bauliche Umsetzung von Que-
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rungshilfen erfordert einen entsprechenden finanziellen Aufwand, der mi-
nimiert werden kann, wenn z.B. eine Stralle ohnehin erneuert werden
muss. Dort wo Querungshilfen als EinzelmaBnahme mit Markierungen auf
der Fahrbahn erganzt werden, kommen zusatzlich Poller zum Einsatz, um
z.B. das Zuparken der Querungsstellen zu verhindern.

Warum wird der Einsatz von Diagonalsperren als MaRnahme so zaghaft
eingesetzt?

Antwort vom Podium: Bei der Entwicklung der MaRnahmen wurde ent-
schieden, die Erreichbarkeit und Durchlassigkeit im Kiez grundsatzlich
auch zukunftig zu gewéahrleisten. Netzunterbrechungen sind entsprechend
nur an Orten mit dringlichem Handlungsbedarf vorgesehen. Dies betrifft
immerhin vier Bereiche. Beim Einsatz von Diagonal- oder Durchfahrts-
sperren muss zudem berUcksichtigt werden, dass durch entstehende
Umwege auch zusatzlicher interner Verkehr im Kiez erzeugt wirde. Hier-
bei sind Belange von Einsatz-, und Entsorgungs- und Lieferverkehr zu be-
achten, insbesondere was Kurven- und Wenderadien betrifft. Bei bauli-
chen MalRnahmen ist darlber hinaus der finanzielle Aufwand fiir die Ver-
legung von Leitungen und Entwasserung zu beachten.

Die Asphaltierung von StraBen zwischen verkehrsberuhigten Zonen konn-
te zu mehr "Rennstrecken” fuhren.

Antwort vom Podium: Verschiedene Malinahmen unterliegen in der Tat
Zielkonflikten. Die Asphaltierung dient der Verbesserung fur den Radver-
kehr, insbesondere auf festgelegten Fahrradrouten. Hinsichtlich des Kfz-
Verkehrs werden mit den vorgeschlagenen Malnahmen an verschiede-
nen Stellen eine Geschwindigkeitsreduzierung und eine Reduzierung der
Verkehrsmengen in WohnstralRen angestrebt.

Wird der Verkehr bei einer Durchfahrtssperre am Karl-Marx-Platz in Rich-
tung Osten zukUnftig auf die Kirchhofstralle ausweichen?

Antwort vom Podium: Die Auswirkungen der einzelnen Ma3nahmen ms-
sen beobachtet werden. Bei Bedarf sind erganzende Maflnahmen zu tref-
fen.

ZustimmungsauBerungen zu Tempo-20-Zone. Geschwindigkeitsbegren-
zungen sollten gut sichtbar auch als Markierungen auf der Fahrbahn an-
gebracht werden.

Antwort vom Podium: Bereits der heutige Tempo-10-Bereich ist mit ent-
sprechenden Markierungen versehen. Sofern die Tempo-20-Zone festge-
legt werden sollte, wird auch eine Markierung auf der Fahrbahn in Be-
tracht gezogen. Hierzu sind noch Abstimmungen mit der Strallenver-
kehrsbehorde erforderlich, insbesondere was die raumliche Ausdehnung
des Bereiches betrifft. Auch die geeignete Beschilderung/Markierung ist
Gegenstand der Abstimmung.

Warum werden keine Blitzer fest installiert? Vor dem Comeniusgarten wird
z.B. haufig mit iberhohter Geschwindigkeit auf den Richardplatz zugefah-
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ren. Ebenso auf der Donaustrafe und der Bohmischen StraRe.

Antwort vom Podium: Fest installierte Blitzer waren an vielen Stellen des
Bezirks winschenswert. Standorte flir verstarkte mobile oder fest instal-
lierte Kontrollen kann der Bezirk nur anregen, da die Geschwindigkeits-
uberwachung eine polizeiliche Mainahme darstellt.

Welche MalRnahmen zur Schulwegsicherung sind im Bereich der Villa
Rixdorf geplant? Querungsstellen sind haufig zugeparkt.

Antwort vom Podium: Vor und hinter der Kreuzung Kirchhofstralle sind
bereits Querungshilfen installiert. Eine zusatzliche Querungshilfe wird fiir
den sudlichen Kreuzungsbereich Kirchhofstralle/Richardplatz gepriift.
Noch weitere Poller und (nicht-iiberfahrbare) Gehwegvorstreckungen sind
aufgrund von LKW-Schleppkurven ungeeignete MaRnahmen. Es wird
auch ein Uberwachungsproblem konstatiert - fehlendes Abschleppen. Ins-
besondere wird sich der Bezirk mit dem Ordnungsamt und der Polizei Uber
Bedarfe fir verstarkte Kontrollen von Falschparkern und Geschwindig-
keitsmessungen verstandigen.

Welche MaRnahmen sind fir den Abschnitt zwischen Richardplatz und
Ganghoferstrae geplant? Z.B. wird haufig auf der DonaustraBe zu
schnell gefahren.

Antwort vom Podium: Die Begrenzung des Bearbeitungsgebietes erfolgte
unter finanziellen Gesichtspunkten. Gleichwohl liegen Handlungsbedarfe
auch fir den nordlichen Teil des Kiezes vor. So sind im Konzept auch
Malnahmen flr die Donaustralle vorgesehen. Bei Erfordernis kdnnen
weitere MaBnahmen zu einem spateren Zeitpunkt erganzt werden.

Es wird daflr pladiert, dass Malnahmen denkmalgerecht durchgeflihrt
werden und das GroRsteinpflaster erhalten bleibt. Kann auch geschliffe-
nes Pflaster Verwendung finden? Fir Radfahrende wére ein asphaltierter
Streifen geeignet. Es wird begrift, wenn das Rondell in der Mitte des
Richardplatzes entfernt wird. Anstelle eines zentralen Kissens in der Mitte
des Platzes sollte die Errichtung von Kissen an den jeweiligen Zufahrten
geprift werden.

Antwort vom Podium: GroRsteinpflaster am Richardplatz ist hinsichtlich
des Denkmalschutzes die richtige Wahl. Fugenverguss als larmmindernde
Malnahme und flr Radfahrende angenehmere Oberflache ist ein guter
Kompromiss, der auch bei zukiinftigen Malnahmen Anwendung finden
wird. Geschliffenes Pflaster ist wiinschenswert, jedoch deutlich teurer. Fir
eine schmale asphaltierte Radfahrspur am Fahrbahnrand reicht der Stra-
Renquerschnitt nicht aus, wenn an der Seite noch Autos parken. Hier ist
der erforderliche Abstand zur geéffneten Autotir zu beachten. Der Streifen
befande sich dann praktisch in der Fahrbahnmitte. Der Vorschlag zu
Rixdorfer Kissen an den Zufahrten nérdlich und stdlich des Richardplat-
zes wird erwogen, da diese Losung zudem zutréglich flr das Stadtbild ist.
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Kann die zuklnftige Radwegefilhrung am Karl-Marx-Platz auch auf der
Fahrbahn erfolgen, ggf. unter Wegfall von Parkplatzen?

Antwort vom Podium: Die Theorie der Planung muss auch die Alltagspra-
xis im Blick haben. Die hier befindlichen Geschéfte sind auf an- und abfah-
renden Lieferverkehre angewiesen. Der zudem geringe Stralenquer-
schnitt wiirde Halteverbote und eine aufwandige Uberwachung deren Ein-
haltung erforderlich machen (Verhinderung Halten in zweiter Reihe). Inso-
fern ist eine platzseitige Radwegefiihrung keine optimale aber die bessere
L6sung, sowohl flir den Lieferverkehr als auch fiir die Sicherheit der Rad-
fahrenden. Die Fiihrung Uber die ndrdliche Platzseite/nérdlich der Baum-
reihe kann und muss mit der Anordnung der Wochenmarktstande abge-
stimmt werden.

Das Ziel der Verkehrsvermeidung, z.B. Knotenpunkt Béhmische Stra-
Re/Hertzbergstralle macht eine Zufahrtsbeschrankung erforderlich. Nur so
kann sich auch die Aufenthaltsqualitat erhohen.

Antwort vom Podium: In der Praxis sucht und findet der Verkehr seinen
Weg. Wirkliche Verkehrsvermeidung wird grundsatzlich tber den Hebel
Geld (Benzinkosten etc). und gute Alternativangebote zum MIV erzielt.
Das fUr Rixdorf erstellte MalRnahmenkonzept findet Antworten auf unter-
schiedliche Belange mit unterschiedlichem (und zu beobachtendem) Wir-
kungsgrad. Wie bereits beschrieben, kann es nicht Ziel sein, durch Kom-
plettabriegelung des Kiezes einerseits Einsatzfahrzeuge und Lieferverkeh-
re zu stark einzuschranken, anderseits Bewohner*innen von Wohn- und
Hauptverkehrsstrallen nicht gegeneinander auszuspielen. Hierfir spielt
auch das Bemuhen um VerhaltnismaBigkeit der Manahmen eine Rolle.

Die vorgeschlagene Durchfahrtssperre am Béhmischen Platz erfahrt ver-
schiedentlichen Zuspruch. Es wird um z(gige Umsetzung gebeten. Mit
welchen Folgen wird fir die Kreuzung Braunschweiger Strae/ Schudo-
mastrale gerechnet.

Antwort vom Podium: Es werden mehrere Malinahmen Auswirkungen auf
den genannten Kreuzungsbereich haben (Abnahme Ost-West-Verkehr;
Zunahme Nord-Sud-Verkehr). Bei Umsetzung der unterschiedlichen MaR-
nahmen ist die Entwicklung an mehreren Kreuzungsbereichen entlang der
Braunschweiger Strale zu beobachten. Auch bei T-Kreuzungen, z.B. ent-
lang der Bohmischen StralRe sind ggf. weitere Geschwindigkeit reduzie-
rende MaRRnahmen erforderlich.

Ist Parkraumbewirtschaftung angedacht?

Antwort vom Podium: Es ist zunachst eine bezirksweite Studie flr Park-
raumbewirtschaftung in den Bereichen innerhalb des S-Bahnrings erfor-
derlich. Danach kann (ber Zonen in einzelnen Quartieren diskutiert und
entschieden werden. Die Einrichtung von Zonen fir Parkraumbewirtschaf-
tung hat immer Auswirkungen auf benachbarte Quartiere, weshalb hierbei
auch bezirksubergreifende Abstimmungen wichtig sind.
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TOP 5 Abschluss und Ausblick

Martin Hikel, Bezirksbirgermeister

Herr Hikel gibt einen Ausblick auf die Umsetzung erster MaRnahmen bereits
in 2018/2019. Er betont das Erfordemis der Gleichzeitigkeit einiger Manah-
men. Insgesamt besteht in vieler Hinsicht noch Bedarf an Konkretisierung,
auch hinsichtlich der Wirkungsabschatzung und ggf. Milderung von uner-
winschten Nebeneffekten. Verkehrsplanung ist ein stetiger Prozess und
muss sich immer auch neuen Anforderungen anpassen. Das Konzept halt er
fir ein gelungenes Biindel, bei dem nicht nur einzelne Kristallisationspunkte
im Gebiet, sondern der Kiez in Ganze betrachtet wird. Herr Hikel dankt allen
fir die engagierte Mitwirkung. Die Ausweisung einer Tempo-20-Zone fiir ge-
samt Rixdorf nimmt er mit in die weitere Diskussion, ebenso das Erfordernis
der Einbeziehung des Ordnungsamtes.

Jochen Biedermann, Bezirksstadtrat

Herr Biedermann empfindet einige aktuelle verkehrspolitische Entwicklungen
als Ermunterung zur Lésung von Aufgaben, die in der Vergangenheit ver-
nachlassigt wurden. Diskussion, Streit und Losungsfindung fur die richtigen
Weichenstellungen missen nach seiner Auffassung die kleinen Dinge und
den Alltag Vieler im Blick haben, sind letztendlich aber gesamtgesellschaftli-
che Aufgaben. Die Umsetzung von MaRBnahmen zum Vorteil der einen flihrt
gerade bei Verkehrsfragen haufig auch zum Nachteil von anderen und zieht
gelegentlich auch Protest nach sich. Die bisherige Mitwirkung engagierter
Birger*innen am Verkehrskonzept empfindet Herr Biedermann als positiven
Protest, der auch mit zur Entwicklung von Malinahmen beigetragen hat, die
vor wenigen Jahren nicht konsensfahig gewesen waren. Er dankt allen Teil-
nehmenden fir ihre Anregungen im Laufe des Prozesses.

Rolf Groth, Amtsleiter Stadtentwicklungsamt

Herr Groth betont die intensive Zusammenarbeit von Stadtplanung und Tief-
bau/Verkehrsplanung sowohl innerhalb der Verwaltung als auch zwischen
den beauftragten Buros. Die "gemeinsame Sprache" unterschiedlicher Facher
und das Vertrauen auf den Austausch guter Argumente ist wiinschenswert,
aber nicht langst in allen Planungsprozessen gegeben. Dies muss auch zu-
klnftig weiter getibt und verbessert werden.

Das Protokoll der Veranstaltung, die Power-Point-Prasentation des Vortrages,
die Auswertungstabelle der MaRnahmenvorschlége, die gezeigten Plangrafi-
ken und die MaBnahmenliste werden 6ffentlich zugénglich gemacht. Frau Dr.
Flecken versichert, dass die Vertiefung der MaRnahmenvorschlage unmittel-
bar fortgesetzt wird. Sie bittet um Verstandnis, dass die Aufbereitung online
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zur Verfugung zu stellender Unterlagen aufgrund der bevorstehenden Som-
merferien noch einige Zeit in Anspruch nehmen wird.

Aufgestellt, 31.7.2018
Planergemeinschaft

Anhang

- Fotodokumentation
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FGSS Planergemeinschaft

Konzept fur verkehrsberuhigende und verkehrslenkende MaRnahmen, Neukolin-Rixdorf
Offentliche Veranstaltung - Vorstellung der geplanten MaRnahmen
2. Juli 2018, Ev. Brlidergemeine Berlin, Kirchgasse 14-17, 12043 Berlin

Anhang zum Protokoll: Fotodokumentation
(Fotos: Planergemeinschaft fir Stadt und Raum eG)
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