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Qualitative Beobacht
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SWOT - Analyse
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Welche Strategien und verbindenden Elemente der integrierten
Verkehrsplanung gewahrleisten eine nachhaltige Mobilitat und férdern die
soziale Teilhabe der Kiezanwohnenden, um die Lebensqualitat in Rixdorf zu
erh6hen?

Forschungsfrage Technische

Universitat
Berlin

Erh6hung der Lebensqualitat

Qualitative 1 [Qual. fotobamertes} [ Experteninterview

Beobachtung Interview
- J
- N
SWOFAnal yse
N J
e N
Nachhaltige Mobilitat } [ Soziale Teilhabe
N J
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Unt ersuchungsgebi et Techmschelﬁ

Universitat

Ein Dorf i n der St adt Berlin

— & - Z
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v

« Historischer Kern

« Schmiede auf dem Ri6c2H
erstmals erwahnt

s « Im Westen und Osten b
Hauptverkehrsachsen -S
MarXt rale

s I m Suden begrenzt dur
Bahn entlang der Saal

s EinwohnRirzd2hd f3§Haqd 20d 5
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Technische '
Universitat

Berlin

2. Qualitative Beobachtung
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I n h a I t Technische

Universitat

10

Berlin

- 2. I Qualitative Beobachtung
1. Methodik
2. Streckenzusammensetzung
3. Radverkehr
4. FulRverkehr
5. Platze im Kiez
Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf B t")<‘

. achge egrierte
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M e t h O d i k Technische .E
Universitat

Berlin

Qualitative Beobach

Tellnehmende Beobachtung Videoanalyse

*Aus Si cFhathrwoand f a hr ¢
*Erhebung mithilfe
Vi deoanaAVykASmit
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2. Streckenzusammensetzung Technische .

Universitat
Berlin

SPAT AGEL

BURO FUR STADTEBAU UND STADTFORSCHUNG

[2.2] v

Hertzbergplatz

Google Maps

A 2.13

STRAVA

[2.4]

=== = ausgewahlte Radverkehrsstrecken [2.15
= ausgewahlte Fullverkehrsstrecken

= ausgewahlte Fuverkehrsunfalle

ausgewahlte Radverkehrsunfalle

ausgewahlte KFZ-Strecken
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3. Radverkehr rechmische '

Universitat
Berlin
7~z

,.."

.
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3 . Rad Ve r ke h r Technische .

Universitat

Konfliktpunkt runender Verkehr Berlin

«  Hauptkonflikt: Liefern und Laden
sowie zugeparkte Knotenpunkte

Q Richardplatz [2.16
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3. Ra d V e r k e h r Techm'sche.

Universitat

Konfl i ktpunkt ruhender Ver kéHhr

«  Starke Einschrankungen der
Sichtbeziehungen und des
Verkehrsflusses

Q@ Nérdliche RichardstraRBe [2.7]
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3 . Rad Ve r ke h r Technische .

Universitat

Konfliktpunkt runender Verkehr Berlin

» Unterschiedliches Sicherheitsgefthl
an Knotenpunkten, abhangig von der

baulichen Beschaffenheit

Q BohmischeS6hudBmabstralke [2.8]
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3. Radverkehr rechmische .

Universitat

Qualitatsunterschiede auf der Stral3e Berlin

* Wechselnde Strafl3enbelage innerhalb
des Kiezes

 Heterogene Stral3enraumbreiten

«  Brennpunkt Richardplatz

Q Richardstral3e 2.]9

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf -
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Seilt3e

Verkehrsplanung



O

3 . Rad Ve r ke h r Technische .

Universitat

Qualitatsunterschiede auf der Stral3e Berlin

* Heterogene Straldenraumbreiten

o KadiMa Xl at z 2.10
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3 . Rad Ve r ke h r Technische .

Universitat

Qualitatsunterschiede auf der Stral3e Berlin

*  Brennpunkt Richardplatz

°Richardplatz 2.11
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4 . F U Bve rke h r Technische .

Universitat

Beschaffenheit der Wege Berlin

*  Berliner Gehwegstruktur nicht
flachendeckend vorhanden

oSchudomastraBe [2.12]

Abschl ussprasentation | FG | MdRrayd 127 rN-t®Pea oV erkk e h Miepira dKd refg |f G r
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4 . F U Bve rke h r Technische

Universitat

Beschaffenheit der Wege Berlin

1]

BTN
o\

* Nur teilweise Erneue
Charaktereigensch-aftd
Radwege

Q Sudliche Richardstral3e [2.13]
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4 . F U Bve rke h r Technische
Universitat
Beschaffenheit der Wege

Berlin

- Auffallige Qualitatsun
vorhandenen Deckschic

OB(’jhmische Strafe [2.14]
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4 . F U Bve rke h r Technische .

Universitat

Dimensionierung des Seitenraumes Berlin

»  Fahrbahnen, Gehwege und Seitenrdume in
der Mehrheit zu Gunsten des MIV

v

Q@ Herrnhuter Weg (2.15
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4 . F U Bve rke h r Technische .

Universitat

Dimensionierung des Seitenraumes Berlin

. Hoher Parkdruck des MIV und Radverkehr

Q BohmischeDBbrabe PHRe
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5. Platze Im KleZ Technische.

Universitat
Berlin

»  Hoher Durchgangsverkehr zwischen der
Sonnenallee und der Karl-Marx-Straf3e
sowie hin zur SaalestralRe

. Unubersichtlichkeit durch den ruhenden
Verkehr

«  Esperantoplatz und Bohmischer Platz
bieten Potentiale fir eine groRere Nutzung

Q Richardplatz 2. 17
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5. Platze Im KleZ Technische.

Universitat
Berlin

Hoher Durchgangsverkehr zwischen der
Sonnenallee und der Karl-Marx-Stral3e
sowie hin zur Saalestralie

. Unubersichtlichkeit durch den ruhenden
Verkehr

«  Esperantoplatz und Bohmischer Platz
bieten Potentiale fiir eine gréf3ere Nutzung

OBéhmische StraflRe 2.18
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5. Platze Im Klez Techm'sche.

Universitat
Berlin

+  Esperantoplatz und Bohmischer Platz
bieten Potentiale fir eine grof3ere Nutzung

Q Bohmischer Platz [2- 19
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Technische '
Universitat

Berlin

3. Qualitative fotobasierte Interviews
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I n h a I t Technische
Universitat
Berlin
- 3. I Qualitative fotobasierte Interviews
1. Methode
2. Zielgruppen und Feldzugang
3. Vorgehen
4. Ergebnisse der Erhebung
Abschl ussprasentation | FG | MdRrayd 127 rN-t®Pea oV erkk e h Miepira dKd refg |f G r "'"‘
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1. Methode

Technische .
Universitat

Berlin

Das qualitative fotobasierte Interview

Die visuelle Dokumentation dient als
Frageaufforderung an den Befragten
und erfolgt nicht wie bei klassischen
leitfadenbasierten Interviews mundlich.

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fir Rixdorf

Sei2t6e

Perspektive der
visualisiert

Aufnahmen sti mul.i
Interviews und dienen als icebreaker

Auf nahmen unterst
Aussagekraft des Interviews

S>S&
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2. Zielgruppen und Feldzugang hh.'g
Universitat
Berlin

Auswahl der Befragten

4 N N 7 N 7
- PKW f f i|1 Fahrrad-affine 1 Per son
Zielgruppe Er wac hs| Erwachsene Junge F 50 ahr
g VRN RN AN
4 N N\ 7 N 7 )
Personlicher Personlicher Kita Pfr. Christiane
Kontakt Kontakt Richter
N\ VRN L AN J
>&
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3.
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Sei28e

Vor gehen

Technische '
Universitat

Berlin

Vorbereitung ' Fel dphas.‘ |l nterview

Teilnehmer erhalt
vorab die Aufgabe
einen 15-30
mindtigen
Kiezspaziergang
vorzubereiten.

Wahrend der
Feldphase werden
die Bilder fur das
anschliel3ende
Interview
zusammen-
getragen.

Das Interview wird
direkt im
Anschluss an die
Feldphase
durchgefihrt.

Grundlage daflr
bilden die Bilder
der Feldphase.

v
v

Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung



Universitat
Berlin

4. Auswertung der Erhebung hhllg

Ver kehrssicherheit

Durchgangsverkehr Aufenthaltsqualitat

Bodenbelag
Nahversorgung

Ruhender Verkehr OPNV - Anbindung

Emi ssi onen

o l dentitat und Wah
Orientierung

Radverkehr

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf .
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4. Auswertung der Erhebung Techm-sche.

Universitat
Berlin

ldentitat und Wahrnehmung

9 Richardplatz 811 Richardplatz 192 9 Richardplatz

Externe nehmen Ki e"ithgiaabb, die $ind gbertascht, dass es diese

wahr dorfliche Oase hier so gibt zwischen
*Eher unbekannt er KSomnenallee und Karl-Marx-Stral3e. Damit
*DOrflicher Kern rechnen, glaub ich, viele nicht."
+Sehr attraktive Gestaltung

Abschlussprasentation | FG |IMdEyMr RO N-tPe oVerkke hriViephira dKdrefg |f Gr “"‘
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Q Ric

Auswertung der Er hebrecufscmg
Universitat

Berlin

Aufenthaltsqualitat — Richardplatz und Béhmischer Platz

3.15

hardpl at z 34 o Bohmischer Platz Q Bohmi scher

*Drelhnd Angel p < Belebter, attraktiver Platz mit vielen Cafés

«Se
b e
e Vi
e Hi

Abschl ussprasentation | FG | MdRrayd 127 rN-t®Pea oV erkk e h Miepira dKd refg |f G r v

Seite 31

hr attrakt i e Hohes Verkehrsaufkommen
| ebt i m Som e Ungeeignet fir Kinderspiel

el Aufenthaltsfl ache
stori scher Ker n ,ganzandere Dynamik”auf diesem Platz

v v

Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung
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4. Auswertung der Erhebung Techm-sche.

Universitat
Berlin

Ruhender Verkehr sowie Lief e
1 SR b g > i Eahial o e N RN . J s

Q@ KirchhoffstraRe Bl Q Richardplatz B1% Q schudomastraRe

« Hoher Parkdruck slch wirde Parkraumbewirtschaftung nicht als
problematisch sehen, weil wenn man ein Auto
mégliche Lésung haben méchte in Berlin, dann muss man auch
. Haufiges Parken in damit rechnen, dass man da fiir einen
2 Reihe Parkplatz zahlen muss.*

» Parkraumbewirtschaftung
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4. Auswertung der Erhebung Techn,-sche.

Universitat
Berlin

Radverkehr

Q@ Richardplatz #1%Q Richardplatz P TTQ NiemetzstraRe 1312
. : "Es gibt ja auch keine Radspur auf den engen
» Kopfsteinpflaster problematisch giot] P! g
. StralRen und auf den Kopfsteinpflasterstral3en.
* Viele Radfahrer nutzen . . .
Das ist halt wie so ein Sammelbecken und da
CIEENULT zieht man als Radfahrer halt den Kirzeren."
« Kaum Radverkehrsanlagen '
Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf

) Fachgebiet Integrierte
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4. Auswertung der Erhebung Techn,-sche.

Universitat
Berlin

Ver kehr ssi

o Richardplatz 13131 Q Schudomastralle e ]149 BraunschweN igeeme.té%tlgrt. r

Missachtung der Tempolimits
Beeintrachtigung durch Falschparker
Gefuhlte Unsicherheit der Radfahrer
Schlecht einsehbare Knotenpunkte

"Ich finde die Verkehrssicherheit
hier echt nicht gut."”
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Technische '
Universitat

Berlin

| S——

4. Experteninterviews
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I n h a I t Technische

Universitat

10

Berlin

- 4. I Experteninterviews m

1. Vorbereitung der Interviews

2. Durchflhrung der Interviews

3. Aufbereitung der Ergebnisse

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf A
. Fachgebiet Integrierte
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Yy

Met hodi k der Experteni r;xhntche'

Universitat
Berlin

l.yVorbereitung

o Definition Experten
0 Erarbeitung des Informationsbedurfnisses

o Identifikation der Experten

2. gDurchf ahrung

. gErgebni sse

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf ""“
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2. Vorbereitung der Experteninterviews Techm-sche.
Universitat

Berlin

Was machte einen Experten

* Privilegierter Zugang zu Informationen

* Verantwortung fur Entwurf/ Implementierung/ Kontrolle einer Problemlsung

Weshalb die Integration von Experten?

» Gewinn des Expertenwissens flr die eigenen Betrachtungen
* Informationen Uber Entscheidungsrahmen und -prozesse
» Informationen Uber subjektive Einflussfaktoren (Erfahrungen, Abwagungen, etc.)

« Ggf.: positiver Beitrag zur Losungsfindung durch Kommunikation im Rahmen des Projektes

Welche Informationen wollen wir gewinnen?

Wel che Experten sind d

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fir Rixdorf o
Fachgebiet Integrierte
Seidtse

Verkehrsplanung
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1]

Methodik der Experteninterviews Technische

Universitat
Berlin

l.yVorbereitung

V  Definition Experten
o Erarbeitung des Informationsbedurfnisses

o Identifikation der Experten

2. gDurchf ahrung

3. y§ Ergebnisse

Abschl ussprasentation | FG I nt el 12 r-tPa o eerkk e h Msefhira Ku reg |fi]MoFRd‘;$>rf
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2. Vor bedeeri thuxnpger t eni nt L@nfriqi"g W
Kernt hemen fuUur die Strategiéefindun

Lebensqualitat

Strategien der integrierten Verkehrsplanung

Attraktive - Vv

P15t

. anovation

Abschlusspréadasentation | FG |MdEDrROMN-Pe oJerkke h Viepira dKdrefg |f Gr “’L
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Methodik der Experteninterviews

1. § Vorbereitung

Technische
Universitat
Berlin

1]

V Definition Experten
V Erarbeitung des I nformationsbedurfniis
o ldentifikation der Experten

2. g Durchfiihrung

3. gy Ergebnisse

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf
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2. Vor bedeeri tluxnpger t eni nt ﬁhnf@zi"ﬁ W ¢

Experten der Verkehrspl anundg™

Politische Bauaus- Ver keh
Zielvorgabe fuhrung teil ne

Verkehrsplanerische Mal3hahmen

Umsetzung

Herr Herr Herr
Bi eder Hoppner Voskamp Photo Voice
Bezirks- StraRen-/ Gruppe
Stadtrat HEN Grunflachenamt

v v
v

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf _
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Methodik der Experteninterviews Technische .

Universitat
Berlin

1. §y Vorbereitung

2. g Durchfiihrung

o Kontakt auf nahme

o Ausarbeitung des I nterviewleitfadens
O Durchfidhrung der I nterviews
o Transkription und Auswertung der 1Inte

3. gy Ergebnisse

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf "’“
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Yy

Methodik der Experteninterviews Technische .

Universitat
Berlin

1. § Vorbereitung

2. g Durchfiihrung

V Kont aktauf nahme

o Ausarbeitung des I nterviewleitfadens
O Durchfidhrung der I nterviews
o Transkription und Auswertung der 1Inte

3. gy Ergebnisse

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf ""“
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Universitat
Berlin

3. Durchfihrung der Experteninterviews Techm-sche. E

Probleme

Erfahrungen

‘ sl v el g V Qerkehrs-
Ver keh Losungs-

| trdge verlagerung

ansatze

Ruhend

Infrastruktur : :
Sicherheit &

Barriere-
freiheit

Offentliche
Platze

Verkehrsmittel

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fir Rixdorf T
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1]

Methodik der Experteninterviews Technische

Universitat
Berlin

l.yVorbereitung

2. gDurchf ahrung

V Kontaktaufnahme
V Ausarbeitung des Interviewleitfadens
0 Durchfihrung der Interviews

o Transkription und Auswertung der Interviews

3. gy Ergebnisse

Abschl ussprasentation | FG I nt el 12 r-tPa o eerkk e h Msefhira Ku reg |fi]MoFRd‘;$>rf
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Met hodi k der Experteni r;xhntche'

Universitat

Berlin
l.gyVorbereitung
2. gDurchf iuhrung
3. y§ Ergebnisse
o Problembewusstsein
o Planungsgrundsatze
0 Rolle der Experten
Abschl ussprasentation | FG I nt el 12 r-tPea o eerkk e h Msefhira Ki reg |f (iMo Ra or f
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4. Ergebnisse der Experteninterviews

Technische '
Universitat

Berlin

Problembewusstsein

- Durchgangsverkehr

e Larm

e Verkehrssicherhei't

« Geschwindigkeitsuberschreitungen

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf
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v
v
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4. Er gebni sse der Experte

Universitat
Problembewusstsein

Berlin
 Durchgangsverkehr

v

» Geschwindigkeitstiberschreitungen
 Larm
» Verkehrssicherheit
 Ruhender Verkehr
* Verkehrshindernis
« Stort das Stadtbild
» Verkehrssicherheit
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4. Ergebnisse der Experteninterviews Technische

Universitat
Problembewusstsein

Berlin
s Durchgangsverkehr

10

s Geschwindigkeitsuberschreitungen
e Larm
* Verkehrssicherhei't
* Ruhender Verkehr
* Verkehrshindernis
e Stort das Stadtbildd
* Verkehrssicherheit

Parkraumbewirtschaftung Kk opa{at s g aCaims sbls ks dur th wst> 1 S -
s Unsicherheiten bzgl. Kosten und WirkTsarr
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Met hodi k der Experteni r;xhntche'

Universitat

Berlin
1. §y Vorbereitung
2. gDurchf iuhrung
3. gErgebni sse
V Problembewusstsein
o Planungsgrundsatze
0 Rolle der Experten
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4. Ergebnisse der Experteninterviews Techmsche"g

7 e
- Rechursd Finanzierungsr ahmen
« Politische BKompr emif®sld@sdangen
- Beridcksichtigung aller Nutzer, auch dejrer

- Al MaBRnahmab¥o-und Nachtggfl.e auch fur anjder
Verkehrsteil nehmer

* I ntegrierte eBeterngkmiletlainrgi chti ge LO9sung gi b

v v
v
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4, Ergebni sse der EXperus

Berlin
Planungsgrundséatze

* Raumliche Verschiebung keine Option (weder auf Hauptachsen noch auf andere
Kieze)

Umvers:tm

« Planung zu Lasten des MIV mdglich, wenn dadurch Steigerung der Lebensqualitat
erreicht wird und argumentativ gut begrindet

* Innovative Losungen sind unbekannt, aber es herrscht Offenheit
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Methodik der Experteninterviews Technische

Universitat
Berlin

1]

l.yVorbereitung

2. g Durchfiihrung

3. gErgebni sse

V Problembewusstsein
V Planungsgrundsatze

0 Rolle der Experten
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3. Ergebnisse der Experteninterviews Techm-sche. E

Universitat
Berlin

Roll e der Experten
- Politik
- Schlechte Erfahrungen durch hohen Wi der|st a

- Wenig eigene | deen, Warten auf fundiertje A
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3. Ergebni sse der Experrectm-scﬂ nt
Universitat
Berlin
Rolle der Experten

« Politik
« Schlechte Erfahrungen durch hohen Widerstand

* Wenig eigene ldeen, Warten auf fundierte Argumente und Konzepte

« Verkehrsplanung
» Zugang zu Daten und Informationen
« Losungsfindung unter Beachtung des politischen Rahmens

» Folge: Beschrankung auf bekannte Instrumente mit bekannten Folgen
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4. Ergebnisse der Experteninterviews Technische

Universitat
Rolle der Experten

Berlin E
- Politik

- Schlechte Erfahrungen durch hohen Wi der|st a

- Wenig eigene I deen, Warten auf fundiert|je A

* Verkehrsplanung

e« Zugang zu Daten und I nformationen
e LoOsungsfindung unter Beachtung des polijtis
- Fol ge: Beschrankung auf bekannte | nstrumen

e Stra-ilead Gr iunfl achenamt
«Im Spannungsfeldd
« Eingangsdaten fidr Verkehrsplaner
- Beratung und ggf. Steuerung des Prozessjes,
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10

4. Ergebnisse der Experteninterviews Technische
Berlin

Universitat

Jeder Akteur hat die Chance, di e Ent

Trotz der vielen Beteiligten missen dabei eine integrierte Betrachtung,
ganzheitliche Strategie und deren konsequente Umsetzung das Ziel sein.
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Technische .
Universitat

Berlin

5. SWOT - Analyse
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Technische
Universitat

10

Berlin

ARGV
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1. Methodik rechmische '

Universitat

Grundlagen der SWOT - Analyse Berlin

+ Besondere Form der verbal argumentativen Bewertung

* Methode aus der Managementlehre fiir Unternehmen, aber universal einsetzbar
« Kontextualisierung unterschiedlicher Quellen

Ablauf

Handlungs-
felder
erarbeiten

eSnVOT
NMatrix

Schlissel-
faktoren
definieren /
finden

|l ndi katof‘l atter

Schliisselfaktor:-Akzeptanz

Erlauterung:- Akzeptanz-ist- die- Bereitschaft- einen-t 1-oder- sich-ar Zustand
hinzunehmen-(vgl. -Duden).IndieserBetrachtung wird unter-Akzeptanz-das Hinnehmen des aktuellen

oder- eines- zukinftigen- Zustandes- verstanden,- bedingt- durch- die- kiezinternen- und- -externen Starken S c h w é c h e n

Einwirkungen-der-Nutzer =

4 Strategien
ableiten

n 4 n

Definition:- Kommunikation- ist- im- Duden- als- der- Austausch- von- Informationen- zwischen Gefah ren /
Lebewesen-oder-Maschinen-definiert-(Duden,-2017).ot C h a n c e . .
Risiken

Erléuterung: -Hier-ist-die .Kommunikation-zwischen-Anwohnern,-Fachleuten,-Politik, Wirtschaft-und-
Drittnutzern- des- Kiezes- gemeint.- Die- Kommunikation- zwischen- den- Bedurfnis-- und- den-
Entscheidungstragern-ist-die-Grundvoraussetzung-fur-die-Akzeptanz-von-Umgestaltungsprozessen. -5t

Daten:n
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Universitat

Quell enzusammenset zung Berlin

2- QU e I | e n I a g e Techm'sche"g

Qualit a
f ot obasi e S

Qualita¥myventer vdew Experten-
Beobacht Interview

Kontextualisierung
SWOT Analyse

Anfragen an

Sekundar Interessen
qguellen
vertreter
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2. Quell enl age

Sekundarquell en und
Quellen

Sekundarquell en zusammenfiigen

* Nor men, Richtlii nien

- Verkehrsgutachten S t h

und Nagel Abgleichen und

* Ver kehr s ghusttarcehlt: e gewichten mit den

e Sozialatl as Ergebnissen der

e Umwel t at | as Forschungs-

« RASt gruppen

e Larmmi nderungspl an

- Nahverkehrsspl:an

- Bil dungseinri cht uGliegderminder
SWOT Matrix

Technische
Universitat

Anfr agerm"

Anfragen

* Polizei

* Ordnungsamt

* Feuerwehr

« Sharing Betreiber
« ADFC

1]

* Center Nahverkehr Berlin
* Allgemeiner Blinden- u.
Sehbehindertenverein

gegr. 1874 e.V.

« Allgemeiner
Behindertenverband
Deutschland e.V.

in

Bund fur Umwelt und
Naturschutz Deutschland —

BUND e.V.
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2. Quellenlage

Exemplarische Sekundarquellen

e ®
ErkStraRe

HaM R

AnzengruberStraBe

<0llbergStrage

Péle-Méte - Baltt Restaurant

StraBe
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£ Stadtbad
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sgeiis- e
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SaltykoviStraBe

#&Elmann
2

Hermhister Weg %
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UthmannStraRe
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Technische '
Universitat

Berlin

® Kindertagesstatten, -garten, -laden,
© Schulen

e Andre Bildungseinrichtungen

e Spielplatze

® Nextbike Stationen

Larm kart

vV
v
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Stéarken Schwachen

offentliche Wahrnehmung (Kiez) *Zuruckhaltende Einstellun
auf Grund von Erfahrungen

Lebensmitteleinrichtungen e Barrier @ferséfighvé i t

Kultur -Auft.eiluung des offentlich
* Qualitat von FuRwegen

Bildungseinrichtungen * Qualitat von Radinfrastru

Gesundheitseinrichtungen *Ruhender Verkehr
cLarmemi ssion / Fein

Zugang zu Freizeitmoglichkeiten «c Durchgangsverkehr/ [

Zugang zum OPNV -VerkehrSS|cherh‘e|t"

fenthaltsqualita

Chancen Gefahren / Risiken

3. Ergebnisse der Analyse Technische .

Universitat

SWOT - Matrix Berlin

Kommuni kati on » Wachsende Verkehre: Durchgangs-/Ziel-/Quellverkehr
Mobilitatsverstandnis (A100)

MaflBnahmen zur Ver kehr sbe eI\ 0laloRs 1Mzl o] o] (=Taalol=1gl=1o]0]p[o]
Mobilitatsdienstleistunge
RASt
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3. Ergebnisse der Analyse Technische .

Universitat

SWOT - Analyse perin

Schwachen (W)

SONutzen der Starken WC: Chancea-ndtze:a ani Echwachar zu
Chancen beseitigen
« Of fentliche Beteil: Infrastriktur <Ur Radfchier und FuRganger
sl ntegration neuer i opt=nier3re
den OPNYV Neuaufteilung des offentlichen Raumes
+ Stadarkung der Nahmobi [ gesteusrte: Movl=atsaie:nsile: s=ang zue
Verkehrsbeeinflussung Reduktion des offentlichen Verkehrs

Chancen (O)

ST - Nutzen der Starken um Gefahren zu WT-Schwachen minimieren
vermeiden ver mei den
« OPNV Nutzung férdern s Ruhenden

» Forderung der 6ffentlichen Wahrnehmung als durch kIl e

autoarmer Kiez , Selhmnud F
schiut zen

e Zi el : Status quo verbe

Konfrontation mit den

ne verkehrl! i

Ver kehr besse
i
uBRgangerver ke

Gefahren (T)
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4. Handl ungsempfehl ung e

Universitat
Berlin

Kiez- (in B-) ewegung Ruhender Verkehr

|l nfrastruktur f ar
opti mi eren

|l ntegration neuer Mobil it : i :
den OPNV Neuaufteilung des 6ffentlichen Raums

Starkung der Nahmobilitat mit Mafinahmen der Gesteuerte Mobilitdtsdienstleistung zur
Verkehrsbeeinflussung Reduktion des o6ffentlichen Verkehrs

Offentliche Beteiligung intensivieren

Akut maBnahmen Mobilitat von morgen

OPNV Nutzung foérdern Klelﬁe verkehr!| i cheumnve
FuBRgangerverkehr besse

Forderung der 6ffentlichen Wahrnehmung als
autoarmer Kiez

Ruhenden Verkehr besser tiberwachen
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4. Handlungsempfehlungen Techm-sche.

Universitat

Zeitlicher Horizont Berlin

Kiez- (in B-) ewegung

Akutmalnahmen

Ruhender Verk

Mobilitat von morgen

Heute 1-2Jahre 5 -Jahre 10 ahre
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Technische '
Universitat

Berlin

'>

—

L6. Zusammenfassung und
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Zusammenfassung der Erlghn.tuf"ﬁss

Identitat des
Kiezes

Gute
Erreichbarkeit

Attraktiv ung
belebt

Historischer Kern
und dérfliche Oase

Abschlussprasentation | FG Integrierte Verkehrsplanung | MoFo 2017/2018 - Projekt: Mehr Kiez fur Rixdorf

Seit7tle

Verkehrs-
aufkommen

Gefiihlte
Unsicherheit
Hoher Parkdruck
Larmquelle
Kopfsteinpflaster

Missachtung
Tempolimit

Berlin

Handlungsempfehlungen
« Kiez in Bewegung

« Akutmal3hahmen

* Ruhender Verkehr

* Mobilitdt von morgen

Kommunikation
und Beteiligung

Y 4%
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B i I d n a C h W e i S Technische

Universitat
Berlin

[1.0] Eigene Darstellung: Christian Graetz

[1.1] Eigene Grundlage. Kartengrundlage: Google Maps

[2.0] Eigene Darstellung: Christian Graetz

[2.1] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.2] http://www.spathnagel.de

[2.3] https://static.giga.de/wp-content/uploads/2016/11/google-maps-logo.jpg

[2.4] https://staticl.squarespace.com/static/57bb176903596e1ff7a64ac0/t/595443b9bf629af8e203931c/1498694594019/strava-logo-comp.png?format=2500w
[2.5] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.6] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.7] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.8] Eigene Darstellung: Sinan Guenay

[2.9] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.10] Eigene Darstellung: Christian Graetz

[2.11] Eigene Darstellung: Nils Holtkoetter

[2.12] Eigene Darstellung: Tim Wendorff

[2.13] Eigene Darstellung: Tim Wendorff

[2.14] Eigene Darstellung: Tim Wendorff

[2.15] Eigene Darstellung: Tim Wendorff

[2.16] Eigene Darstellung: Tim Wendorff

[2.17] Eigene Darstellung: Sinan Guenay

[2.18] Eigene Darstellung: Sinan Guenay

[

2.19] Eigene Darstellung: Christian Graetz
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Blld naChweIS Technische '

Universitat

Berlin
[3.0] https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/1a/Wikilovesmonuments_take_a_photographe_03 - zoomed.JPG
[3.1] — [3.14] Eigene Darstellung
[4.0] http://learningcog.com/wp-content/uploads/2013/04/shutterstock_128748086.jpg
[5.0] Eigene Darstellung: Christian Graetz
[5.1] Verkehrsliicken Tagesspiegel
[5.2] Berliner Morgenpost-Larmkarte Berlin
[6.0] https://mollyfletcher.com/app/uploads/2015/08/employees.jpg
Abschl ussprasentation | FG I nt el 12 r-tPea o eerkk e h Msefhira Ki reg |f (iMo Ra Yod o r f

Fachgebiet Integrierte

Seite 72 Verkehrsplanung





