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Aufgabenstellung, Beschllsse, Hintergrinde

AAufgabenstellung: Konzept fiir verkehrsberuhigende und verkehrslenkende MafRnahmen

ABV\.Beschluss Kiezblocksam 31.05.2021 beschlossen, u.a. soll der Durchgangsverkehr aus den
Kiezen herausgehalten und die Aufenthaltsqualitat erndéht werden.

AEinwohnerinnenantragzum Kiezblock Reuterkiez am 04.05.2022 in der BVV beschlossen.

ABestehende Mangel im Kiezusammengetragen aus den Ergebnissen der Offentlichkeitsbeteiligung
sowie eigenen Erhebungen.
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Lage im Stral3ennetz

Kartengrundlage:

Ubergeordnetes StraRennetz, Bestand 2017

Stufe 0 (kontinentale Strafdenverbindung)
Stufe | (grofAraumige StraRenverbindung)
Stufe Il (Ubergeordnete Strallenverbindung)
Stufe llI (ortliche Strallenverbindung)

}/ -
S

Erganzungsstralen (weitere Stralden von
besonderer Bedeutung)

J'.‘

1
()
44

LJId

Stand: Dezember 2017

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz

Abteilung IV (Verkehr)
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Radverkehrsnetz Berlin
Bestehende Planungen

Radvorrangnetz
Erganzungsnetz

Radvorrangnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin (besondere
Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)

Erganzungsnetz, Verlauf durch Berliner Stadtgriin (besondere
Regelungen; Radverkehrsstandards gelten nicht)

Detailuntersuchungen zum Radverkehrsnetz noch durchzufiihren

nachrichtlich: StraRennetz

HauptverkehrsstralBe (StEP I- Il1)
Sonstige Straf3e (StEP IV und V)

andere

== == == == Fahrradstral3e im Bau
= = = m m m w1 Fahrradstral3e geplant
= = = m = = m 1 StralBenbahn geplant

Quelle: SenUVK12.08.2021, eigene B3
Erganzungen




Planung: Ausbau der Weserstralde zur Fahrradstralde
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Verlauf Stand Zeithorizont
Von derPannierstral3eRichtung BereichPannierstral3er Fertigstellung bis 2024,
Sudosten Weichselstr. seit Juni 21 im Bau 1. Abschnitt bis 2022 hergestellt
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¥ Daten aus bereitsvorhan--
4 ~denen Verkehrszahlungen

Vorhandene
Verkehrszahlung

Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24h

durchschnittich werktaghche Verkehrsstarke DTV, fir Kifz

Die Beschriftung in der Karte ist in 1.000 Kfz/24h angegeben
z.B. entspricht 23.5 in der Beschriftung 23.500 Kiz/24h

Klasse Wertebereich
1 TN < 3.000 Kiz/24h
2 3.001 - 6.000 Kfz/24h
3 6.001 - 10.000 Kfz/24h
4 10.001 - 15.000 Kfz/24h
B 15.001 - 20.000 Kfz/24h
s N 20.001 - 25.000 Kfz/24h
7 T 25001 - 30.000 Kiz/24h
s N 30.001 - 40.000 Kfz/24h
s N 40.001 - 50.000 Kfz/24h
10 1N 50.001 - 60.000 Kfz/24h
1 [ 60.001 - 80.000 Kfz/24h
12 TR > 80.000 Kiz/24h

Kartengrundlage:
Geoportal Berlin, Abruf am 31.08.2021
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Erganzende
Verkehrszahlungen

Ergdnzende Verkehrszahlungen
Erhebungstag: Mittwoch, 18.08.2021
O  Zahlung Kreuzung
D Zahlung Einmindung
I Zahlung Querschnitt
- Erfassung Durchgangsverkehr




~ Daten aus bereits vorhandenen
sowie neuen Verkehrszéahlungen

45 v Vorhandene & neue
s Verkehrszahlungen

Anzahl der Kraftfahrzeuge je 24h

durchschnittich werktaghche Verkehrsstarke DTV, fir Kifz

Die Beschriftung in der Karte istin 1.000 Kfz/24h angegeben
z.B. entspricht 23.5 in der Beschriftung 23,500 Kfz/24h

Klasse Wertebereich
1 TN < 3.000 Kiz/24h
2 3.001 - 6.000 Kfz/24h
3 6.001 - 10.000 Kfz/24h
4 10.001 - 15.000 Kfz/24h
B 15.001 - 20.000 Kfz/24h
s N 20.001 - 25.000 Kfz/24h
7 T 25001 - 30.000 Kiz/24h
s N 30.001 - 40.000 Kfz/24h
s N 40.001 - 50.000 Kfz/24h
10 1N 50.001 - 60.000 Kfz/24h
1 [ 60.001 - 80.000 Kfz/24h
12 [ > 80.000 Kfz/24h

Kartengrundlage: Verkehrsmengenkarte aus

Geoportal Berlin, eigene Erganzungen | B




Verkehrszahlung Fahrrad
Daten aus bereits vorhandenen
sowie neuen Verkehrszahlungen

Fahrradverkehrsstarken

unter 1500 Fahrrader/24h
1501 bis 3000 Fahrrader/24
3001 bis 5000 Fahrrader/24h
uber 5001 Fahrrader/24h

Kartengrundlage: 1:5000Karte aus
Geoportal Berlin
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Daten aus neuen
Verkehrszahlungen
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Erfassung Durchgangsverkehr

GV: Gesamtverkehr in Kfz/h

DV: Durchgangsverkehr in Kfz/h
xx% Anteil Durchgangsverkehr
(jeweils Durchschnittswerte tber
den Erhebungszeitraum von 3h von
08:30-10:00 und 16:00-17:30 Uhr)

Kartengrundlage: 1:5000Karte aus

Geoportal Berlin wizee | Bl R
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Unfallschwerpunkte-
Detailbetrachtung Maybachufer 32

Insgesamt 13 Unfélle in den letzten drei
o \ ; g Jahren, davon 7 mit Personenschaden.
IR Sdng AEine Person schwer verletzt
iﬁﬁvb ;::%WO ‘P“m 7 , i A7 Personen leicht verletzt
LG, B N ; A12 von 13 Unfallen aufder Fahrbahn
AVerursacher 7x Pkw, 2x
Elektrokleinstfahrzeugelx Fahrrad, 1x Lkw,
1x Kraftrad
AUnfallursachen undtypen vielfaltig

.
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Quelle Luftbild:

Google Earth, Aufnahmedatum 18.4.20 |B |3
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Legende

1 mm Fahrbahnbelag ungeeignet fir

Fahrradverkehr M én g e I ka rte au S

- - Durchgangsverkehrsanteil tiber
35%

hohes Kfz-Aufkommen / mehr als Erhebu ngen der

ﬁ 2Kfz/Minute je Richtung in den

- Spitzenzeiten (im Nebennetz) VC D B G m b H

+ = Zugeparkte Knotenpunkte

Querungsbedingungen
mangelhaft

A Knotenpunkt uniibersichtlich

5553 Gehweg mangelhaft (Breite,
Zustand)

r g g
| FulRganger-Grinphase
@ Dbei der Lichtsignalanlage zu kurz

A gefahrliche Einengung

SRR L YW Ny - ' Q M * Unfallschwerpunkt
: / t —= = Untersuchungsgebiet
! Verkehrskonzept Reuterkiez
“ Verkehrsdefizite (eigene Beobachtung/Erhebung)
Kartengrundlage:
> Geoportal Berlin / Karte von Berlin 1:5000
-~ | Planergemeinschaft VCDB =
.- |MaRstab :
Y hine- Stand: 05.01.2022
' /\N | BERLIN | 3}
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ERGEBNISSE
BETEILIGUNGS
PROZESS

APaukMartin Richter,
Planergemeinschatft




02 ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Ruckblick

A Grundlagenermittiung

A Abfrage Planungen Fachamter

A Interviews im Kiez (Grupperund Einzelgesprache)
A 1. Beteiligungswerkstatt am 15.9.2021

B Entwurfsphase
A 2. Beteiligungswerkstatt am 25.1.2022
A Online-Beteiligung mein.berlin.de 26.1¢ 16.2.2022

C Uberarbeitung
A 3. offentliche Veranstaltung am 9.6.2022

Finalisierung, Beschluss, Sukzessive Umsetzung

Seite17 Konzept fir verkehrsberuhigende und verkehrslenkende Mafinahmen, Abschlussdokumentation




02 ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
1. Beteiligungswerkstatt am 15.9.2021

AVorstellung der
Planungsaufgabe
AHinweise zu
Herausforderungen und
Defiziten
Aldeensammlung
ADiskussion in
Arbeitsgruppen

|

© Planergemeinschatft

g

B 1

Seite18 Konzept fir verkehrsberuhigende und verkehrslenkende Mafinahmen, Abschlussdokumentation




L g

& 1
-

Weitere Defizite den gesamten Kiez betreffend:

» zugeparkte Knotenpunkte

Halten/Parken in zweiter Reihe

fur Lastenrader

» Fahrradfahren / E-Scooter auf dem Biirgersteig

= unachtsames Abstellen von Fahrradern/E-Scootern
mitten auf dem Birgersteig

» fehlende E-Ladesaulen

im o6ffentlichen Stralenraum

Fehlende Fahrradabstellmoglichkeiten inkl. Stellplétze

+ néchtliche Larmemissionen durch Personenverhalten |-

Legende

Verkehrssituation untibersichtlich,
vV gefahrlich

. Querungsbedingungen
x mangelhaft, gefahrlich,
eingeschrankte barrierefreiheit

mxx; FuBverkehr und Barrierefreiheit
durch AuRengastronomie gestort

hohes Kfz-Aufkommen

ﬁ (wahrgenommen),
Durchgangsverkehr,Verkehrssituation
unibersichtlich/gefahrlich

Fahrbahnbelag ungeeignet fir
Fahrradverkehr

[}‘ schwache Stralenbeleuchtung

FuRRganger-Griinphase
bei der Lichtsignalanlage zu kurz

geringe Aufenthaltsqualitat
(Maybachufer, Reuterplatz)

Untersuchungsgebiet

.| Verkehrskonzept Reuterkiez
4 Verkehrsdefizite (aus dem Beteiligungsprozess)

Kanengrundlage: '
X Geoportal Berlin / Karte von Berlin 1:5000
7| Planergemeinschaft VCDB =5
X P Stand: 05.01.2022
A || BERLIN > |

N
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Mangelkarte aus der
Offentlichkeits-
beteiligung




ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung

"|' Berlin.de Politik, Verwaltung, Burger  Kultur &

A mehr als 400 Hinweise
aus der Bevolkerung

1 zahlreiche Fragen und
Anregungen aus den
I nte rV| EWS u n d d e n Mach deinen Kielz? 23&:2:::2Verkehrskonzept
offentlichen
Veranstaltungen

1 Ober 200 Beitrage auf
www.mein.berlin.de

< 8] >

1. Online-Beteiligung 2. Online-Beteiligung
ab 25. Januar 2022 ab 26.J 2022
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http://www.mein.berlin.de/

ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

Welche der drei Varianten A, B, C |0st die verkehrlichen
Herausforderungen am besten / ist am geeignetsten?

Warum?

A die Variante weiterbearbeiten, die am meisten Verkehr aus dem
Kiez heraushalt ARG

A alle 3 Varianten beinhalten noch zu starke Kompromisse > echter; . S
Kiezblock umsetzen

A groRes Misstrauen gegeniiber Einbahnstraz&ystem > dringend

A

baulich flankieren, bauliche Losungen wéaren grundsatzlich besse -
Tendenz insgesamt: Praferenz Variante B > am effektivsten, mit
Nachbesserungsbedarf
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ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

Wo sollten Malshahmenvorschlage noch verbessert

werden?

A WeserstraRe: Geschwindigkeitsreduzierung, |
Aufmerksamkeitserhéhung vor der Grundschule (auch Fahrraiiss
fahren schnell), mehr Fahrradstander, Fahrradstander auf die g&&8== .
StralRe, Autoverkehr ggf. durch bauliche MaRnahmen komplets&sis
rausnehmen iR

A Maybachufer: verkehrsmindernde MaRnahmen (bei Boden
schwellen/Aufpflasterungen Gefahr von noch gefahrlicheren
Beschleunigungsund Uberholmandvern als bislang) 2

A Hobrechtbriicke: Verbesserung der Situation fiir ZufuRgehenc—¢
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ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

&

Wo sollten MaBnahmenvorschlage noch verbesse %<&,

werden?

A modaler Filter PfliigerstraRe/RitlistraRe ist wichtig, nicht/"""-"og,..,h_’
nur optional Vo

A Bei EinbahnstraRen: VergréRerung von o
Gehwegvorstreckungen in Gegenrichtung 5

A Fahrradstander, LeihradStation: runter vom FuRweg, daf
weniger PkwStellplatze

A taktile Elemente beriicksichtigen, auch bei provisorische
Gehwegvorstreckungen ‘
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\ {:.\:;»
ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS [ | s
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase 3 | ..o’ ;..l Q>

Wo sollten ggf. noch konkrete Mal3nahmen

erganzt werden?

A Ost-WestDurchgangsverkehr mit
Ausfahrtmaoglichkeit GbeBurknerstralde
Pfllgerstral3e und_enaustral3eunterbinden, sind
bereits heute stark belastet i

A Nord-SudDurchfahrtsmdglichkeit Reuterstrale
und Friedelstral3e unterbinden

A WeserstraRe/Ausfahrt Kottbusser Damm: priifen,
ob nur fur Fahrrader, mit Querungsmaoglichkeit auf
die westliche Stral3enseite Kottbusser Damm

=
5] r<

T
Seite24 Konzept fur verkehrsberuhigende und verkehrslenkende MaRnahmen, Abschlussdokumentation U H ermann p | atz:
4'f}, W, 1 -



ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

Wo sollten ggf. noch konkrete Mal3nahmen erganzt

werden?

A 6stl. Maybachufer fur Fuf3und Fahrradverkehr verbessern

A Pannierstrafe jetzt schon in den Blick nehmen, nicht erst
wenn Stral3enbahn gebaut wird > insbesondere Querunge
und parkende Autos, Radweg sicherer gestalten

A System fiir Gewerbeanlieferung, Lieferzonen,
Sonderregelung fur Marktfahrzeuge

A Einrichtung von Mobilitatszonen (Sharingnbieter, v
Fahrradstellplatze, Pake2 M: MBHGe + B> ? > K =Eis,
sudlicher Reuterplatz, Verkehrsinsel Maybachuferberdastr 5
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ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

Weltere Hinweise RS

A Kiezblock nicht nur bzgl. Verkehr, auch Stadtgestaltung, Steuerung Gewerbeflacher

A Partylarm und Aufenthaltsqualitat nicht gegeneinander ausspielen: klare Tendenz fi
umfassende Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im gesamten Kiez (Ubernutzung
vorhandener Spiel und Aufenthaltsbereiche) > Entsiegelung, Begrinung,
Stadtgestaltung, Aufenthaltsmadglichkeiten, Patenschaften fur Pflege, mehr
Spielstral3en

A Schutz der Anwohnenden nicht vergessen, insbesondere bei Ausweisung neuer
Aufenthaltsflachen; ressortiibergreifend bearbeiten

A beim Thema Parken (auch fiir Marktfahrzeuge) umliegende (gewerbliche) Stellflach
In den Blick nehmen
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ERGEBNISSE BETEILIGUNGSPROZESS
Zusammenfassung 2. Beteiligungsphase

Weitere Hinweise
A Prufung neue Aufenthaltsflachen:
A 1. VergroRerung Reuterplatz nach allen Seiten
A 2.Kreuzung Reuterstiliberdastr/Pfligerstr.
A 3. Pflugerstr. dstlich der Pannierstr. (gréRtmaglicher Abstand zu Wohnbebauung)

A 4. Entlang gesamtes Maybachufer
A Zufahrtsmoglichkeit Nansenstraf3e erhalten: Kirche, Kita, H#lisé+Ride Anlieferung,

Mullabfuhr, RTWRPalottimobik 8 w
A hohes MaR an Information und Beteiligung der Betroffenen auch bei Umsetzung de

Konzepts aufrechterhalten; auch digitale Zuganglichkeit von Informationen
beibehalten
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