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Platz für sichere Rad- und Gehwege 
gewinnen - die Mühen der Ebenen 
 
Die Umsetzung der 
Parkraumbewirtschaftung im Bezirk 
Mitte 
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Å Was hat Parkraumbewirtschaftung mit Fuß- und Radverkehr zu tun? 
 

Å Warum Parkraumbewirtschaftung + welche Ziele hat sie? 
 

Å Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung im Bezirk Mitte in den letzten 20 Jahren 
+ beschlossene Erweiterungen in den nächsten Jahren 
 

Å Inhalte der Untersuchungen und Gutachten 
 

Å Ergebnisse und Erkenntnisse aus den bisher durchgeführten Untersuchungen 
 

Å Integration der Parkraumkonzepte in Verkehrs-  und Quartierskonzepte 
 

Å Fazit 
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Was hat der Fuß- und Radverkehr  
mit der Parkraumbewirtschaftung zu tun? 

Beispielabbildung 

Quelle:  Bürgerinformationsveranstaltung 2007 Rosenthaler Vorstadt 
 KommunalData 
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Verkehrsberuhigungsmaßnahmen 
- ohne Parkraumbewirtschaftung 
und Überwachung! 
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ÅHandlungsdruck durch zunehmenden Parkdruck 
+ damit einhergehend Beeinträchtigungen für Fuß- und Radverkehr 
+ der Aufenthaltsqualitäten im öffentlichen Straßenraum 
 
ÅEffizientere Bewirtschaftung des vorhandenen Straßenraums notwendig 

  Größere Gestaltungsmöglichkeiten für andere Verkehrsarten 
  + Nutzungen 
 
ÅWichtiges und bewährtes Instrument der Verkehrssteuerung 

+ eine der wenigen Maßnahmen mit denen Kommunen tatsächlich regulierend in 
das Verkehrsverhalten eingreifen können. 
 
ÅUnabdingbar für viele Straßenumgestaltungen  

sowie verkehrliche und städtebauliche (Quartiers-)Konzepte 
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Warum Parkraumbewirtschaftung ? 
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ÅVerminderung Parkdruck 
 
ÅVerdrängung ortsfremder Langzeitparker (Beschäftigte) 

+ Anreiz andere Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu nutzen 
 

ÅBessere Parkmöglichkeiten für 
Bewohner 
Ortsansässige Gewerbetreibende 
Lieferverkehr (stärkere Überwachung der Be- und Entladezonen) 
Kunden und Besucher 

 
ÅWeniger Parksuchverkehr 

 
ÅGenerell, Erhöhung von Sicherheit und Ordnung im Verkehr 

  Verbesserung für Fuß- und Radverkehr sowie Aufenthaltsqualität 
 

ÅDurch Verlagerung von Fahrten auf andere Verkehrsmittel (Beschäftigte) 
  Verminderung der Verkehrsbelastung in zentralen Innenstadtgebieten 
  indirekt Verbesserung für Fuß- und Radverkehr sowie Umweltbelastung 
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Ziele der Parkraumbewirtschaftung 

Bezirksamt Mitte von Berlin | Platz für sichere Rad- und Gehwege gewinnen - die Mühen der Ebenen 



 Seite 7 

Parkzonen in Mitte, Bestand 2019 
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Quelle: 
yverkehrsplanung, Nachuntersuchung bestehender 
Parkraumbewirtschaftungszonen, 2019, verändert 



Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung in Mitte seit 2000  
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2000  Übertragung Zuständigkeit Senat an Bezirke 
 
2002   erste ƴŜǳŜ tŀǊƪȊƻƴŜ нф α{ǇŀƴŘŀǳŜǊ ±ƻǊǎǘŀŘǘά 

 
2003   Erweiterung bestehender Parkzonen, Karl-Marx-Allee und Leipziger Platz 
 
2004   Einführung dreier neuer Parkzonen Potsdamer Platz und Tiergarten Süd 

   erstmalige Einführung von Ordnungsämtern in Berlin  
 

2006  Bestandsaufnahme und Nachher-Untersuchung der bestehenden Parkzonen  
   sowie zwei Gutachten zu potentiellen Erweiterungsgebieten: 
   αDŜǎŀƳǘƪƻƴȊŜǇǘ ȊǳǊ tŀǊƪǊŀǳƳōŜǿƛǊǘǎŎƘŀŦǘǳƴƎ ƛƳ .ŜȊƛǊƪ aƛǘǘŜ Ǿƻƴ .ŜǊƭƛƴά 
 
2007   Mitorganisator   einer internationalen Konferenz in Berlin: 

   PARKRAUMMANAGEMENT ς QUO VADIS? Beispiele aus der europäischen und deutschen Praxis 
    

2008   Einführung dreier neuer Parkzonen im Regierungsviertel, Hauptbahnhof und Rosenthaler Vorstadt 
   Gescheiterter Bürgerentscheid gegen die drei neuen Parkzonen  
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Gesamtkonzept Parkraumbewirtschaftung Mitte mit Prioritäten 2006 
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Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung in Mitte ab 2008  
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2007-2009 tǊƻƧŜƪǘǇŀǊǘƴŜǊ ƛƳ αCƻǊǎŎƘǳƴƎǎ- und Entwicklungsvorhaben ParkenBerlinά 
   des Bundesministeriums für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung 
  Empfehlung für einen Masterplan Parken auf Landesebene 
 
2012  Einheitliche Bezirksstruktur / Zuständigkeit Wirtschaftsplan beim Ordnungsamt 
 
2018    ȊǿŜƛ ƴŜǳŜ tŀǊƪȊƻƴŜƴ αbǀǊŘƭƛŎƘŜ [ǳƛǎŜƴǎǘŀŘǘά 

   Grundlage Verkehrskonzept Nördliche Luisenstadt 2014 / Bezirksamtsbeschluss 2016 
 

   eigener Fachbereich Wirtschaftsplan / Parkraumbewirtschaftung im Ordnungsamt 
 
   ȊǿŜƛ ƴŜǳŜ tŀǊƪǊŀǳƳƪƻƴȊŜǇǘŜ α.ǊǸǎǎŜƭŜǊ YƛŜȊά ǳƴŘ va-Gebiet Pankstraße im Wedding 
   im Rahmen von Verkehrs- und Quartierskonzepten 

 
2018/19 neue Parkzone αhǊŀƴƛŜƴōǳǊƎŜǊ ±ƻǊǎǘŀŘǘά 
 
2019   drei Gutachten für die Bestandsgebiete der Parkraumbewirtschaftung sowie  
   für die restlichen Bereiche des Bezirks in Moabit und im Wedding/Gesundbrunnen 
 
Aug.2019 Bezirksamtsbeschluss zur Einrichtung von 14 weiteren  Parkzonen in Moabit und Wedding  
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Å 7 neue Parkzonen 
innerhalb S-Bahnring 
 

ÅBezirksamtsbeschluss 
vom August 2019 
 

ÅUmsetzung möglichst 
bis September 2020 
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Erweiterung Parkraumbewirtschaftung Moabit / Hansaviertel 
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Å 7 neue Parkzonen 
 

ÅBezirksamtsbeschluss 
vom August 2019 
 

ÅUmsetzung möglichst 
bis September 2021 
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Erweiterung Parkraumbewirtschaftung Wedding / Gesundbrunnen 
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Hoher Aufwand bei Umsetzung der neuen Parkzonen 
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Å Zu den bisher bewirtschafteten 30.000 Stellplätzen in Mitte kommen 40.000 Stellplätze hinzu, 
so dass es dann insgesamt 70.000 Stellplätze in der Parkraumbewirtschaftung geben wird. 
 

Å Dies erfordert 1.438 neu zu beschaffende Parkscheinautomaten 
 

Å und 186 zusätzliche Überwachungskräfte inkl. Koordinatoren. 
 

Å  Daraus ergibt sich der Bedarf für neue (wahrscheinlich privat anzumietende) Räumlichkeiten 
(Ankleide- und Pausenräume, Schreib- und Besprechungsräume) 
 

Å Im Vorfeld sind folgende Schritte notwendig: 
- Erstellen von Verkehrszeichenplänen und deren straßenverkehrsbehördliche Anordnung 
- Ausschreibung und Installation von Verkehrszeichen und Parkscheinautomaten 
- Einwerbung, Auswahl und Schulung von Überwachungskräften 
- Vorbereitung und Ausgabe von Vignetten und Ausnahmegenehmigungen 
- Information der Bevölkerung und der Medien sowie Durchführung von Bürgerveranstaltungen 

 

Insgesamt Zeit für diese Umsetzungsschritte, mindestens 1 Jahr nach Bezirksamtsbeschluss 



ÅMaßnahmen zur Parkraumbewirtschaftung 
erfolgen auf Grundlage des Straßenverkehrsrechts 
in Form von straßenverkehrsbehördlichen 
Anordnungen 
ÅDie Anordnungen sind begründet im Interesse der 

Sicherheit und Ordnung im Straßenverkehr 
 
Deshalb zwei notwendige Voraussetzungen: 
 
ÅHoher Parkdruck 

- kaum freie Stellplätze 
- behindernd abgestellte Fahrzeuge 

 
ÅKonkurrenz zwischen Nutzergruppen 

- Beschäftige belegen zahlreiche Stellplätze 
- Bewohner finden keinen Stellplatz 
- zu wenige freie Stellplätze für Kunden/Besucher 
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Grundlage Straßenverkehrsrecht 

Quelle: Ordnungsamt Berlin Mitte 
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ÅGebiets- und Nutzungsstruktur 
- Einwohner und Beschäftigte 
- Motorisierungsgrad / Kfz pro 1.000 EW 
- Bebauungs- und Nutzungsstrukturen 
- ÖPNV-Erschließung (Orientierung an Nahverkehrsplan Berlin, guter ÖPNV =  10min.-Takt) 

 
ÅParkraumangebot 

 
ÅParkraumnachfrage 

 
ÅParkraumkonzept 

- Gebietsabgrenzung / Parkzoneneinteilung 
- Bewirtschaftungszeiten und Gebührenhöhe  
   (nach den Kriterien der Parkgebührenordnung Berlin) 
- Bewirtschaftungsformen (Mischparken / Bewohnerparken) 
- Kostenschätzung der Parkraumbewirtschaftung (Personalbedarf und ςkosten, Einnahmen) 
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Inhalte/Leistungsbild der Gutachten zur Parkraumbewirtschaftung 
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ÅStellplatzangebot 
- im öffentlichen Straßenland 
- und auf privaten Grund 
   (Privatstraßen und  
   öffentl. zugängl. Sammelanl.  
   γ 25 Parkpl.) 

 
ÅErgebnisdarstellung 

- Anzahl Stellplätze 
- Parkordnung 
- Zugänglichkeit für  
  bestimmte Nutzergruppen 
- Art der Restriktionen  
   (Halteverbote etc.) 
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Parkraumangebot 

Quelle: Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft / Gruppe Planwerk, Verkehrskonzept Nördliche Luisenstadt, 2014 
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Parkraumauslastung 
 
Auslastung 
in 4 Erhebungszeiten (Mo-Fr) 
- vormittags 11 Uhr 
- nachmittags 15 Uhr 
- abends  21 Uhr 
- nachts  02 Uhr 
 
sowie in 2 Erhebungszeiten 
(Sa + So) 
- vormittags 11 Uhr 
- nachmittags 15 Uhr 
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Quelle: Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft / Gruppe Planwerk, Verkehrskonzept Nördliche Luisenstadt, 2014 



Bestimmung der Nutzergruppen 
(Bewohner / Beschäftigte / Kunden und Besucher) 
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Quelle: Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft / Gruppe Planwerk, Verkehrskonzept Nördliche Luisenstadt, 2014 

Kennzeichenerfassung  
(ca. 25% der Stellplätze) 
- Fzg.-Art 
- legal / ordnungswidrig 
   abgestellte Fzg. 

 
Zu folgenden Zeiten 
- 02 Uhr 
- 05 Uhr 
- 08 Uhr 
- 11 Uhr 
- 13 Uhr 
- 15 Uhr 
- 17 Uhr 
- 19 Uhr 
- 21 Uhr 
- 02 Uhr (folgender Tag) 
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Erkenntnisse aus den Gutachten I 
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Quelle: Planungsgruppe Nord PGN, Bezirk Mitte von Berlin, Bestandsaufnahme und Nachheruntersuchung zur Parkraumbewirtschaftung im Bezirk Mitte 
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Erkenntnisse aus den Gutachten II 
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Å Der Anteil von 
privaten, öffentl. 
zugängl. Stellplätzen 
(Parkhäuser, 
Tiefgaragen etc.) 
ist relativ groß 
 

Å Doch ungleichmäßig 
über die Parkzonen 
verteilt 
 

Å Bewohnerparken 
wird 
schwerpunktmäßig 
nur in bestimmten 
Gebieten eingesetzt 
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Erkenntnisse aus den Gutachten III 
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Starke Unterschiede 
zwischen öffentlichen 
und privaten, öffentl. 
zugängl. Stellplätzen 
 
sowie 
zwischen den 
einzelnen Parkzonen 
 
bzgl. 
- Auslastungsstärke 
- als auch  
   zeitlichen Verlauf 
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