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1 EINFUHRUNG UND ZIELE DES
LEITFADENS

Superilles, Supergratzl, Mini-Hollands oder Kiezblock - nach Sprachraum
verschieden, aber inhalilich Ghnlich sind die Bestrebungen, Wohnquartiere
lebenswerter zu machen, indem die Verkehrsbelastung reduziert, der 6ffentliche
Raum fiir den Aufenthalt aufgewertet und an den Klimawandel angepasst wird.

Der Begriff Kiezblock nimmt Bezug auf Berliner Wohnquartiere, die auch Kieze
genannt werden. Kieze sind historisch und durch geografische oder
stddtebauliche Abgrenzungen gebildete Stadtrdume, welche mit einem
eindeutigen Namen versehen werden. Sie entsprechen einem Stadftteil oder einer
Siedlung eines Bezirks. Obgleich Kieze umgangssprachlich mit den typischen
Berliner Griinderzeitvierteln verbunden sind, kénnen Kiezblocks in allen Berliner
Wohngebietstypen entstehen. Im Regelfall umfasst ein Kiez ein von
Hauptverkehrsstraf3en (iibergeordnetes Straf3ennetz von Berlin), Fliissen oder
Parkanlagen eingerahmtes Gebiet aus Nebenstraf3en® (z. B. Wohnstraf3en).

Anlass fiir die zivilgesellschaftliche Forderung nach Kiezblocks sind einerseits
unerwiinschte motorisierte Durchgangsverkehre, die - unterstiitzt durch
Navigationssysteme - auf Nebenstraf3en ausweichen, um der gestiegenen
Verkehrsbelastung auf Hauptverkehrsstraf3en auszuweichen. Andererseits sollen
die Funktionen des &ffentlichen Raums neu gewichtet werden: Offentlicher Raum
soll nicht nur der Abwicklung von Verkehren, sondern mit Blick auf die wachsende
Stadt dem Aufenthalt und der Klimaresilienz der einzelnen Quartiere dienen.

Diese Anforderungen werden u. a. durch das Berliner Mobilitdtsgesetz gestiitzt:
Die Umgestaltung von Berliner Kiezen unter den Aspekten der Mobilitdtswende
und den erforderlichen Anpassungen an den Klimawandel sind gesetzliche
Ziele?. Die Einrichtung von Kiezblocks ist somit eine Maf3nahme, um diesen
Vorgaben zu entsprechen.

Dieser Leitfaden soll insbesondere den Straflen- und Griinflaéchendmtern,
Straflenbaubehdrden und Straf3enverkehrsbehérden sowie Stadtplanungsémtern
der Berliner Bezirke, aber auch allen anderen im Prozess beteiligten Stellen, eine
Hilfestellung bei der Einrichtung von Kiezblocks sein.

Das Hauptdokument formuliert im Wesentlichen neben den rechtlichen
Grundlagen (Abschnitt 2) die Kernziele bei der Einrichtung von Kiezblocks
(Abschnitt 3), stellt die méglichen MaBnahmen vor (Abschnitt 4), beschreibt den

1 In diesem Leitfaden wird fiir Straf3en im untergeordneten StraBBennetz der umgangssprachliche Begriff ,,NebenstraBe®

verwendet.

2 Die rechtlichen Grundlagen fiir die Einrichtung von Kiezblocks sind im Detail im Steckbrief 1 ,,Rechtliche Grundlagen®
beschrieben. Unter Abschnitt 2 finden sich weitere Planwerke und Leitfdden, die die Umgestaltung von Kiezen stiitzen. Das klare
Fazit ist: Die Einrichtung von Kiezblocks ist rechtlich nicht nur méglich, sondern Kiezblocks sind ein wichtiges Element zur
Umsetzung gesetzlicher Ziele und Vorgaben.
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Verfahrensablauf (Abschnitt 5) und geht weiterhin auf die Gestaltung von
Kiezblocks ein. Dabei werden auch beispielhafte Musterkiezblocks fiir die
vorwiegenden Berliner Wohngebietstypen vorgestellt (Abschnitt 6).

Daneben werden in themenspezifischen Steckbriefen ausgewdhlte Aspekte oder
Mafinahmen vertieft. Es ist vorgesehen, weitere Steckbriefe sukzessive und
bedarfsabhdngig zu ergdnzen.

Insofern ist dieser Leitfaden als ein sich fortentwickelndes Dokument anzusehen.
Er greift die Erfahrungen aus der Einrichtung von Kiezblocks in Berliner Bezirken
auf und wird modular erweitert.

Bei einzelnen Maf3nahmen im Zusammenhang mit der Einrichtung von Kiezblocks
bestehen Rechtsunsicherheiten. Diese sind an entsprechender Stelle kenntlich
gemacht. Sofern es zu weiteren gerichtlichen Entscheidungen in diesem Bereich
kommen sollte, wird der Leitfaden entsprechend angepasst und weiterentwickelt.
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2 RECHTLICHE UND
KONZEPTIONELLE GRUNDLAGEN

Die rechtlichen und konzeptionellen Grundlagen fiir die Einrichtung von
Kiezblocks finden sich in folgenden Gesetzen, Planwerken und Programmen:

e Berliner Mobilitdtsgesetz

o Berliner Straflengesetz

e Berliner Klimaschutz- und Energiewendegesetz

e Straflenverkehrs-Ordnung

e AV Geh- und Radwege

e Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr

e Stadtentwicklungsplan Klima

e Radverkehrsplan des Landes Berlin

o Luftreinhalteplan fiir Berlin

e Charta fiir das Berliner Stadtgriin

e Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm 2030 (BEK 2030)

e Landschaftsprogramm einschliefllich Artenschutzprogramm

e Leitfaden Fahrradstrafien

e Vorgaben zur Regenwasserbewirtschaftung (Regenwasseragentur,
Berliner Wasserbetriebe)?

Der Steckbrief 1 ,,Rechtliche Grundlagen fasst die relevanten Inhalte aus
einigen dieser gesetzlichen Regelungen und Handlungsanweisungen zusammen.
Zusdatzlich werden Einzelanforderungen zur Wahrung der Rechte von Menschen
mit Behinderungen aufgelistet und einige Leiturteile zum Thema
Verkehrsberuhigung benannt.

Der Steckbrief soll die Bezirke bei der erforderlichen Begriindung von
Maf3nahmen, z. B. im Rahmen von Anordnungsverfahren nach § 45 StVO
unterstitzen.

3 hitps://regenwasseragentur.berlin/rechtliche-vorgaben/
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3 KERNZIELE VON KIEZBLOCKS

Aus den im vorangegangenen Abschnitt erwdhnten gesetzlichen und
konzeptionellen Grundlagen lassen sich die Kernziele von Kiezblocks in
Weiterentwicklung der Zieldefinition des Deutschen Instituts fiir Urbanistik* wie
folgt beschreiben:

1. Verkehrsberuhigung eines Kiezes

2. Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuf3- und Radverkehr

3. Verbesserung der Klimaresilienz von Kiezen

4. Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat

5. Verbesserung der gesundheitlichen Lebensbedingungen

6. Beitrag zur CO,-Emissionsminderung im Verkehrssektor

7. Schaffung von RGumen zur Starkung nachbarschaftlicher Strukturen und
des sozialen Zusammenhalts

Diesen zentralen Zielen lassen sich weitere Teilziele zuordnen:

1. Verkehrsberuhigung eines Kiezes
e Reduzierung bestimmter motorisierter Durchgangsverkehre®
¢ Neuaufteilung des 6ffentlichen Raums durch Parkplatzreduktion
e Schaffung verkehrsberuhigter(er) dffentlicher Raume
e Reduzierung des motorisierten Lastverkehrs

2. Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuf3- und Radverkehr
e Errichtung des Berliner Radverkehrsnetzes, insbesondere durch
Einrichtung von Fahrradstrafien
e Ausbau und Gestaltung fu3verkehrsfreundlicher Nebenstraf3en

3. Verbesserung der Klimaresilienz von Kiezen

e Schaffung blau-griiner Infrastruktur® - das Regenwasser soll dort
gehalten werden und versickern kénnen, wo es anfallt

e Schaffung von Maf3inahmen der dezentralen
Regenwasserbewirtschaftung und Starkregenvorsorge

e Schaffung von Verdunstungs-, Retentions- und
Versickerungsflachen

e MaBnahmen zur Abkiihlung/Verschattung/Fléchenentsiegelung

e Begriinung und Schutz fiir Insekten

“ Das Deutsche Institut fiir Urbanistik hat in einem Projekt den Erfahrungsaustausch zwischen mehreren deutschen und
europdischen Kommunen initiiert und dabei die folgende Zieldefinition entwickelt: https://difu.de/nachrichten/kiezblocks-
fuer-berlin-mehr-als-nur-poller, abgerufen am 01.02.2022

® Hier ist in der Regel folgender Kfz-Verkehr gemeint: Pkw, Lkw, Motorréder, Motorroller.

¢ ,Laut Brears (2018) und der Europdischen Kommission (2013) versteht man unter blau-griiner Infrastruktur eine stadtische
griine Infrastruktur, das Stadtgriin, und die stddtische blaue Infrastruktur, bezogen auf aquatische Okosysteme, als strategisch
geplantes Netz, das sich durch die Stadt zieht. Da blaue und griine Infrastrukturen stark miteinander verflochten sind, spricht
man héufig von blau-griiner Infrastruktur (BMUB 2017). Diese blau-griine Infrastruktur kann aus naturnahen und kiinstlich
angelegten Elementen bestehen.” (Trapp/Winker (2020): Blau-griine Infrastruktur planen und umsetzen. Ein Beitrag zur
Klimaanpasung in Kommunen, S. 15)


https://difu.de/nachrichten/kiezblocks-fuer-berlin-mehr-als-nur-poller
https://difu.de/nachrichten/kiezblocks-fuer-berlin-mehr-als-nur-poller
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4. Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat
e Einrichtung von Aufenthalts- und Begegnungsfldchen wie z. B.
neue Sitzbereiche, Begriinung, Bewegungsfldchen und
Wasserspiele, Erfrischungszonen, Trinkbrunnen etc.
e Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen
e Forderung der Selbststandigkeit von Kindern im Fuf3verkehr

5. Verbesserung der gesundheitlichen Lebensbedingungen
e Verbesserung der Lebensbedingungen durch
Verschattungsbereiche und kiihlere Zonen
e Senkung von verkehrsbedingten Larm und
Luftschadstoffemissionen

6. Beitrag zur CO,-Emissionsminderung im Verkehrssektor
e Vermeidung von Kfz-Verkehr und Verlagerung auf
umweltvertragliche Verkehrsmittel
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4 MABNAHMEN

Den Verkehrs- und Stadtplaner*innen stehen zur Umsetzung der o. g. Ziele
vielfdltige Maf3inahmen zur Verfligung. Welche davon zur Einrichtung eines
Kiezblocks angewendet werden, hdngt von der spezifischen Zielsetzung und
Ortlichkeit ab und kann nicht pauschal bestimmt werden. Sie sind grundsétzlich
auch entsprechend der Ziele und Gegebenheiten zu kombinieren.

Nachfolgend werden die wichtigsten Mafinahmen benannt:
1 Verkehrsberuhigung allgemein

Zu den allgemeinen Verkehrsberuhigungsmafinahmen zdhlen z. B. die
Einrichtung von verkehrsberuhigten Geschdéftsbereichen oder
verkehrsberuhigten Bereichen sowie die Errichtung von
Fahrbahnschwellen bzw. Kissen zur Geschwindigkeitssenkung.

2 Unterbindung bestimmter motorisierter Durchgangsverkehre

Durch Modalfilter wird unerwiinschter motorisierter Durchgangsverkehr’
unterbunden (Diagonal- und Quersperren, auch flédchige Sperren,
gegenldufige Einbahnstraf3en).

3 Aufenthaltsqualitat

Zu den aufenthaltssteigernden Mafinahmen zd&hlen die Errichtung von
Sitzgelegenheiten und Spielflachen. Aber auch Toiletten,
Kunstinstallationen oder Trinkwasserbrunnen kénnen die Menschen zum
Verweilen anregen.

4 Blau-Griine Infrastruktur

Die Errichtung von blau-griiner Infrastruktur ist ein ganz wesentlicher
Faktor bei der Einrichtung von Kiezblocks, der nicht nur zur Steigerung der
Klimaresilienz, sondern auch der Aufenthaltqualitét beitrdgt. Temporére
Maf3nahmen wie Mooswande und andere begriinte Stadtmdbel (die
gleichzeitig als Regenspeicher dienen kénnen) zédhlen genauso dazu wie
Entsiegelungsmafinahmen.

Umfassendere SchwammstadtmaBBnahmen® zur besseren Bewirtschaftung
des Regenwassers sind beispielsweise die Verwendung durchlassiger
Beldge, die Errichtung von Griinstreifen, die Ausmuldung vorhandener
Griinstreifen, die Vergroflerung von Baumscheiben bzw. die hydrologisch

7 Zur Einordnung siehe oben.

8 Regenwasser ist eine wertvolle Ressource. Dezentrales Regenwassermanagement soll dazu beitragen, dass maglichst viel
Regenwasser vor Ort versickern kann und nicht in die Kanalisation abgeleitet wird.
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optimierte Umgestaltung von Baumstandorten, die Begriinung
angrenzender Fassaden sowie die gezielte Zuflihrung des Regenwassers
von Geh- und Radweg und/oder Fahrbahn in (bepflanzte)
Versickerungsanlagen (Mulden, Mulden-Rigolen® etc.).

5 Fuf3verkehr

FuBBverkehrsinfrastruktur dient dazu, den Fuf3verkehr sicherer und
attraktiver zu machen. Bei der Ausgestaltung sind insbesondere
schwdchere Verkehrsteilnehmende, wie Kinder, dltere und
mobilitdtseingeschrdnkte Menschen in den Blick zu nehmen. Dazu tragen
kleinere Maf3nahmen bei, wie Querungshilfen oder Maf3nahmen, um
Querungsstellen frei zu halten aber auch gréf3ere Mafinahmen wie die
Einrichtung von Fuf3gdngerzonen. Um allen Menschen eine sichere
Mobilitat zu Fu3 zu ermdglichen, ist auf eine barrierefreie Gestaltung zu
achten.

6 Radverkehr

Wichtige Maf3nahmen, die den Radverkehr in Nebenstraf3en verbessern,
sind zum Beispiel die Einrichtung von Fahrradstrafien.

7 Ruhender Verkehr

Das Angebot an Abstellméglichkeiten fiir Fahrrdder, Lastenréder,
Elektrokleinstfahrzeuge, Car-Sharing Fahrzeuge sowie das Angebot an
Behindertenparkplétzen im ffentlichen Raum ist zu erweitern. Dafiir sind
vorrangig Fldchen des ruhenden Kfz-Verkehrs zu nutzen. Die Reduktion
allgemein zugdnglicher Parkpldatze im 6ffentlichen Raum dient zugleich
der Verkehrsberuhigung. Es konnen Quartiersgaragen genutzt werden.

8 Wirtschaftsverkehr

Zur Sicherstellung der Erreichbarkeit der Kiezblocks fiir den
Wirtschaftsverkehr dienen insbesondere Mikrodepots sowie Liefer- und
Ladeverkehrsfldchen unter Berlicksichtigung von deren Erschlief3ung.

 Mulden: begriinte Geldndevertiefungen, die Regenwasser aufnehmen kdnnen); Rigolen: unterirdische Wasserriickhaltesysteme

10
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Hinweis:

Eine detaillierte Auflistung méglicher Maf3inahmen inklusive Beispielen aus der
Praxis ist im Steckbrief 2 ,,Mogliche Kiezblockmaf3nahmen® zu finden. Sie
verdeutlicht, dass fiir Kiezblocks bereits ein umfangreicher
Mafinahmenkatalog zur Umgestaltung der Wohngebiete bereitsteht.

Fir besonders relevante Mafinahmen werden kiinftig sukzessive weitere
Steckbriefe erstellt, um das Verfahren zur Umsetzung der jeweiligen Mafinahme
detailliert zu beschreiben.

11
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5 VERFAHREN ZUR EINRICHTUNG
VON KIEZBLOCKS

Die Einrichtung von Kiezblocks hdngt im Wesentlichen von Art und Umfang der
umzusetzenden Maf3nahmen ab. Der Verwaltung stehen hierfiir verschiedene
Moglichkeiten entsprechend des Straf3enverkehrsrechts (Straf3enverkehrs-
Ordnung) oder des Straf3enrechts (Berliner Straf3engesetz) zur Verfiigung (siehe
auch Steckbrief 1 ,,Rechtliche Grundlagen®). Welche Verfahren zuléssig sind
bzw. sich besonders eignen, wird in den entsprechenden Detailmaf3nahmen-
Steckbriefen erldutert (z. B. im Steckbrief 3 ,,Modalfilter).

5.1 Hinweise fiir die Festlegung von Kiezblocks

Der Bedarf zur Umgestaltung von Wohnquartieren entsprechend der oben
genannten Ziele ist stadt- und bezirksweit sehr hoch. Zugleich werden von
Initiativen unterschiedlicher Quartiere parallel Forderungen an die einzelnen
Bezirksdmter gerichtet, Kiezblocks einzurichten. Die folgenden Hinweise sollen
dabei unterstiitzen, mit diesen Anforderungen umzugehen.

1. Die Erstellung eines berlinweiten Gesamtkonzeptes wird als nicht
notwendig erachtet.

Verkehrsberuhigende Maf3nahmen finden in den Nebenstraflen statt, die
in der Verantwortung der Bezirke stehen. Ein berlinweites Konzept wiirde
zu stark in die Hoheit der Bezirke eingreifen. Die SenUMVK unterstiitzt die
Bezirke mit diesem Leitfaden und gibt Handlungsempfehlungen. Die
Umsetzung dieser Empfehlungen obliegt jedoch den Bezirken.
Bestehende Planwerke sind zu berlicksichtigen.

2. Friihzeitige Einbindung der SenUMVK
Der Bezirk sollte die SenUMVK friihzeitig iber den geplanten Kiezblock
informieren, damit diese die Méglichkeit hat, Begleitmaf3nahmen in ihrer
Zustandigkeit zu entwickeln. Der Bezirk kann Maf3nahmen vorschlagen
und mit der SenUMVK abstimmen.

3. Perspektivisch sollten alle Kieze als Kiezblocks gestaltet werden

Kieze sind in der Regel voneinander unabhdngige Bereiche. Das
Zurlickdrdngen von motorisiertem Durchgangsverkehr auf das
libergeordnete Straflennetz ist ein legitimer Grund zur Umsetzung von
Maf3inahmen.

Die Einrichtung von Kiezblocks kann verkehrliche Auswirkungen auf das
Gesamtsystem haben. So besteht das Risiko, dass der durch einen
Kiezblock verhinderte motorisierte Durchgangsverkehr auf andere, noch

12
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nicht unterbundene Nebenstraf3en ausweicht. Demzufolge sollten in
moglichst allen betroffenen Kiezen Mafinahmen umgesetzt werden.
Allerdings zeigt eine aktuelle Studie aus London, dass
Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen im Sinne von Kiezblocks nicht dazu
fihren, dass motorisierter Durchgangsverkehr im selben Maf3 auf andere
Nebenstraflen bzw. den Kiezblock umgebende Hauptverkehrsstraflen
ausweichen wiirde, sondern im Gegenteil ein Grofiteil sogar vermieden
wird.*°

Diese Erkenntnis wurde auch bei der Einfiihrung von Superblocks in
Barcelona erzielt, wo zwar im ersten Jahr nach Umsetzung der
Mafinahme eine spiirbar erhéhte Belastung auf den umgebenden
Hauptverkehrsstra3en gemessen wurde, jedoch dieser Effekt ab dem
zweiten Jahr der Einfiihrung nicht mehr messbar war.**

4. Die Erstellung eines bezirklichen Gesamtkonzeptes fiir Kiezblocks wird
als nicht notwendig erachtet.

Die Erstellung von Gesamtbezirkskonzepten ist sehr zeitaufwdndig. Die
Vorteile eines Gesamtkonzeptes sind nicht so umfangreich, als dass sie
eine solche Zeitverzégerung bei der Umsetzung der oben genannten
Ziele rechtfertigen konnten.

Das Bezirksamt sollte sich das Ziel setzen, unerwiinschte motorisierte
Durchgangsverkehre in allen betroffenen Wohnquartieren zeitnah zu
unterbinden.

5. Priorisierungserfordernis bei der Auswahl von Kiezen
Vor dem Hintergrund begrenzter personeller und finanzieller Ressourcen,
ist es erforderlich, bei der Umsetzung von Kiezblocks zu priorisieren.

Die durch die Bezirksédmter vorzunehmende Priorisierung sollte anhand
von nachvollziehbaren Kriterien erfolgen. Hierbei bietet sich der
Umweltgerechtigkeitsatlas® an, in dem die Kieze entsprechend der
Kernindikatoren Larmbelastung, Luftschadstoffe, bioklimatische
Belastung, Griin- und Freifldchenversorgung sowie soziale
Benachteiligung bewertet wurden. Ergdnzend ist die Verkehrsbelastung
als weiteres Kriterium hinzuzuziehen.*?

Demgegeniiber sollte eine besonders aktive, Kiezblocks begriiflende
Nachbarschaft nicht das zentrale Ausschlagkriterium bei der Priorisierung
sein. Allerdings handelt es sich um einen Aspekt, der bei der Abwdgung -

0 Vgl. Thomas, Asa/ Aldred, Rachel (2023): Changes in motor traffic inside London’s LTNs and on boundary roads, in
https://docs.google.com/document/d/13Nsm_GFdH6CplpPpOZ7hbhLZScgqCAP7ZGI0xi4gDgA/edit#theading=h.e9amstp
toyy1 (letzter Zugriff: 22.03.2023).

* International Superblock Meeting, 22.-25.03.2023 in Barcelona: Aussage der dortigen Stadtverwaltung. Im Rahmen der
Einfiihrung von Superblocks wurden die betroffenen Bereiche engmaschig tiberwacht und mindestens monatlich stattfindende
Verkehrszdhlungen im Haut- und Nebenstraf3ennetz durchgefiihrt.

2 Nghere Informationen und Zugang unter: www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/nachhaltigkeit/umweltgerechtigkeit/ (22.03.2023)

13 Unter Verkehrsbelastung wird hier die Belastung einer Straf3e durch flieBenden Kfz-Verkehr verstanden, die in der Regel als
durchschnittliche tdgliche Verkehrsstérke (DTV) angegeben wird.
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LEITFADEN ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG VON KIEZEN

inbesondere vor dem Hintergrund begrenzter Erfahrungen mit Kiezblocks
- beriicksichtigt werden kann und sollte. Eine aktive Anrainer*innenschaft
kann die Umsetzung erleichtern.

6. Priorisierungserfordernis bei der Auswahl von Kiezblock-Mafinahmen
Die Umgestaltung eines Quartiers bzw. Kiezes zur Erhéhung der
Aufenthalts- und Lebensqualitat durch verkehrliche, bauliche und/oder
gestalterische Maf3inahmen ist eine langfristige Aufgabe. Die nur
begrenzt vorhandenen Personale und Finanzen in den Bezirken machen
auch eine Priorisierung der Maf3inahmen zur Einrichtung eines Kiezblocks
erforderlich, die wiederum mit einer Umsetzung in mehreren modularen
Stufen verkniipft werden sollte.

Wichtig bleibt zu betonen, dass das hier vorgeschlagene modulare
Vorgehen bei der Einrichtung von Kiezblocks mit Schwerpunktsetzungen -
unter Einbindung der Bevélkerung - einhergeht: Nicht alle Ziele miissen
und kdnnen sofort und gleichzeitig erreicht werden.

7. Die Bildung von interdisziplinéren Projektgruppen wird empfohlen
Fir die Einrichtung von Kiezblocks wird eine dmteriibergreifende
Zusammenarbeit in Form einer interdisziplindren Projektgruppe aus den
Bereichen Verkehrs- und Freiraumplanung, Stadtentwicklung, Umwelt-
und Klimaschutz empfohlen.

5.2 Anforderungen bei der Einrichtung von Kiezblocks

1. Die Multifunktionalitdt der Kieze ist zu wahren
Kieze sind vielfdltig, sie dienen in der Regel nicht nur dem Wohnen,
sondern haben viele Funktionen, decken verschiedene Bedarfe. Diese
sollen bei der Einrichtung von Kiezblocks gewahrt bzw. gestérkt werden.

2. Die Zufahrt fiir Einsatzfahrzeuge sowie fiir Fahrzeuge der 6ffentlichen
Ver- und Entsorgung (Miillabfuhr), Stra3enreinigung und des
Winterdienstes ist zu wahren

Bei der Einrichtung von Kiezblocks ist die Zufahrt &ffentlicher Ver-,
Entsorgungs- und Rettungsdienste oder auch der Polizei und
vergleichbarer Trager/Institutionen zu gewdhrleisten. Hierzu zéhlen auch
die Straflenreinigung und Winterdienste.

3. Der OPNV ist nicht zu beeintréchtigen

Die Einrichtung von Kiezblocks soll auch die Mobilitdtswende
unterstiitzen. Der 6ffentliche Personennahverkehr®* soll durch Kiezblocks
nicht behindert oder beeintrachtigt werden:

% OPNV: Linienverkehr im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) einschliefllich von Ersatzverkehren
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In Nebenstraf3en mit OPNV sind im Rahmen von Einzelfallpriifungen
Maf3nahmen zur Verhinderung von Kfz-Durchgangsverkehren zu
entwickeln, die den Linienverkehr nicht beeintrdchtigen. Z. B.. durch
Einrichtung einer Straf3e des Umweltverbundes (in der Straf3e ist nur Fufi-,
Rad- bzw. OPNV-Verkehr im Linienbetrieb gestattet)®®.

Wenn durch eine Zurlickverlagerung des gebietsfremden Verkehrs auf
das iibergeordnete Straflennetz Fahrzeitverléngerungen im OPNV
entstehen bzw. zu erwarten sind, miissen Beschleunigungsmaf3nahmen
gepriift und in der Regel mit der Einrichtung des Kiezblocks umgesetzt
werden. Dies liegt in der Verantwortung der SenUMVK. Die Einrichtung
von Kiezblocks ist in diesen Fdllen friihzeitig mit der SenUMVK
abzustimmen.

4, Die Verkehrsinfrastruktur ist barrierefrei zu gestalten

Die Belange von Menschen mit Mobilitdtsbeeintrdchtigungen werden bei
der Einrichtung von Kiezblocks mitgedacht und verkehrlich in geeigneter
Form zur Gewdbhrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen barrierefrei
im Sinne von § 2 Abs. 6 MobG BE gestaltet. So diirfen z. B. Einbauten
bzw. M&blierungen nicht in die Gehbahn hineinragen, und es sind
Behindertenparkplatze vorzuhalten.

5. Fiir die bauliche Gestaltung von Kiezblocks sind landeseinheitliche
gestalterische Vorgaben zu entwickeln

Insbesondere bei baulichen Elementen ist eine landeseinheitliche
Gestaltung anzustreben. Die SenUMVK wird hierzu Vorgaben erarbeiten
und in Form von weiteren Steckbriefen veroffentlichen.

6. Einbindung der Berliner Wasserbetriebe und SenUMVK |1 D bei
grundhaftem Aus- oder Umbau von Strafien

Bei der Planung umfassender Maf3nahmen zur Anpassung der
Regenentwdsserung im Zusammenhang mit einem grundhaften Aus- oder
Umbau von Straf3en sind die Berliner Wasserbetriebe sowie die
Wasserbehorde (SenUMVK I D) friihzeitig einzubinden.

%5 Durch die Beschrdnkung auf Fuf3-, Rad- bzw. OPNV-Verkehr im Linienbetrieb ist fiir die Einrichtung einer StrafBe des
Umweltverbundes eine Teileinziehung erforderlich.

¢ Siehe entsprechende Vorgaben im Steckbrief 1.
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5.3 Verfahrensablauf
Im Folgenden wird ein idealisierter Verfahrensablauf skizziert:

0. Gdf. Einwohnendenantrag bei BVV

1. Entscheidung zur Einrichtung eines Kiezblocks durch das Bezirksamt,
ggf. angestof3en durch die BVV

2. Information der SenUMVKY

3. Verkehrs- und stadtrdumliche Festlegung des Kiezblocks

Das Bezirksamt legt die Grenzen des Kiezblocks fest. Ein Kiezblock
umfasst in der Regel ein von Strafien hoherer Ordnung bzw. durch
geografische Strukturen (z. B. Fliisse oder grof3ere Parkanlagen)
eingerahmtes Gebiet.

Bei der verkehrs- und stadtrdumlichen Abgrenzung des Kiezblocks durch
die zustdndige Bezirksverwaltung kann der Bedarf entstehen, eine Strafle
aus dem libergeordneten Straf3ennetz zu entlassen und sie zu einer
Nebenstraf3e abzustufen.'®

4, Information der Anliegenden

Die aktive Biirger*innenschaft spielt eine zentrale Rolle bei der
Umsetzung von Kiezblocks. Daher sollten die Anlieger*innen von Beginn
an iber Maf3nahmenplanung und den Beteiligungsrahmen informiert
werden.

5. Erarbeitung eines stddtebaulichen Kiez-Verkehrskonzeptes durch das
Bezirksamt, ggf. mit Unterstiitzung durch die Biirger*innenschaft:
Der Umfang des Konzeptes hdngt im Wesentlichen von den
vorgesehenen Maf3nahmen ab. Das Konzept kann gesamthaft konkrete
lokale verkehrliche, aufenthaltsqualitdtssteigernde und den Griinanteil
sowie die Klimaresilienz steigernde Maf3nahmen formulieren. Es kann
aber auch ein Konzept fiir einzelne Maf3nahmen erstellt werden, sodass
die Umsetzung eines Kiezblocks in Teilschritten erfolgt.
Bei verkehrlichen Maf3nahmen sind die Auswirkungen auf die
umliegenden Straf3en zu beriicksichtigen.

Das Konzept sollte die Umsetzung der verkehrlichen Maf3nahmen
stufenweise vorsehen und Mafinahmen priorisieren. Dabei hat die

¥ Im weiteren Verfahren sind bei Bedarf durch die SenUMVK MaBnahmen im iibergeordneten Straf3ennetz zu entwickeln und
mdglichst zeitgleich umzusetzen (z. B. die Einrichtung von Busspuren, Anpassung von Lichtzeichenanlagen etc.). Diese
MaBnahmen kénnen auch vom Bezirk im Rahmen des Verkehrskonzeptes erarbeitet werden. Es hat eine enge Abstimmung
zwischen Bezirk und SenUMVK zu erfolgen.

18 Eine Antragstellung erfolgt schriftlich an die fiir Verkehr zustdndige Senatsverwaltung. Diese priift, ob die StraBe aus
Perspektive des Gesamtnetzes herausgenommen werden kann.
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Unterbindung von unerwiinschtem motorisierten Durchgangsverkehr
hochste Prioritat:

Hohe motorisierte Verkehrsautkommen haben Auswirkungen auf die
verkehrliche Sicherheit in den nicht fiir diese Verkehrsmengen
ausgelegten Kiezen. Sie vermindern zusdtzlich die Aufenthaltsqualitat der
Bevdlkerung.

Ndhere Hinweise befinden sich im Steckbrief
»Rechtliche Grundlagen® in den Abschnitten 2.2.2 Steckbrief 1
und 4.3.

6. Verabschiedung des Konzeptes durch das Bezirksamt (und ggf. die BVV,
ist wiinschenswert, aber nicht zwingend)

7. Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung:
o Information der Anliegenden iiber die vorgesehenen konkreten
Kiezblock-Mafinahmen

Hinweis:

Im Steckbrief ,,Staddtebauliches Kiez-Verkehrskonzept” (der
Steckbrief wird derzeit erarbeitet / Stand: April 2023) wird das
Verfahren fiir ein Konzept dargestellt, das alle Teilziele von
Kiezblocks berlicksichtigt, und es wird ein Musterentwurf prdsentiert.
Ein derartiges Konzept dient der Planung von Kiezblocks im Sinne
einer gesamtheitlichen Planung. Im Zusammenhang mit
Radverkehrsplan (RVP) und Stadtentwicklungsplan (Verkehr und
Mobilitat) StEP MoVe, sowie nach Verabschiedung des
FuBverkehrsplans (FVP) auch mit dem FVP, kann dieses lokale
stadtebauliche Kiez-Verkehrskonzept auch zur Grundlage der
Planung im Sinne einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung
nach § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5 StVO werden.

o Offentliche Vorstellung der Planung (Vorstellung des Rahmens)

o Moglichkeit der Beteiligung einrdumen fiir flexibler zu planende
Elemente: beispielsweise Behindertenparkpldtze, Organisation
des Liefer- und Ladeverkehrs

8. Umsetzung Stufe 1
Offentlichkeitsarbeit: Information iiber Stand und ggf. Ausblick
Umsetzung Stufe 2
Offentlichkeitsarbeit: Information iiber Stand und ggf. Ausblick
Umsetzung Stufe 3
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Hinweis:

Anlage 1 beinhaltet folgende Ablaufdiagramme zum Verfahrensablauf:
Ablaufdiagramm 1: Verfahren zur Einrichtung von Kiezblocks
Ablaufdiagramm 2: Erstellung eines stddtebaulichen Kiez-Verkehrskonzeptes

Ablaufdiagramm 3: Bestandsanalyse eines stddtebaulichen Kiez-
Verkehrskonzeptes

Ablaufdiagramm 4: Maf3inahmen eines stddtebaulichen Kiez-
Verkehrskonzeptes

5.4 Finanzierung

Die Einrichtung von Kiezblocks fiihrt insbesondere zu Verbesserungen in den
Bereichen Fuf3- und Radverkehr. In weiteren Umsetzungsstufen kénnen Kiezblocks
aber auch einer Steigerung des Griinanteils, klimatisch erforderlichen
Anpassungen oder verdndertem Regenwassermanagement dienen.

Fir die Finanzierung von Maf3nahmen aus diesen Bereichen stehen
dementsprechend unterschiedliche Haushaltstitel und Férderprogramme zur
Verfiigung. Diese Titel sind haushaltsgebunden, kénnen sich also sowohl
beziiglich der Fordergrundlagen und des Férderumfangs verdndern. Die
nachfolgenden Titel basieren auf dem Stand April 2023.

Radverkehr

073052108 Maf3inahmen zur Verbesserung des Radverkehrs: Die Ausgaben
dienen der Verbesserung der Verkehrssicherheit und sind fiir die
dringliche Sanierung von Radwegen (inkl. Herstellung aktueller
Ausbau- und Breitenstandards, Radverkehrsmarkierungen,
kleinere bauliche Ergénzungen von bestehenden Radverkehrs-
anlagen, Belagsverbesserungen im Zuge von wichtigen
Radverkehrsverbindungen) bestimmt. Teilweise werden aufgrund
der ortlichen Situation (z. B. in Folge von Baumwurzelschaden
oder sicherheitsrelevanten Konflikten mit ruhendem Verkehr) auch
Verlegungen der Radverkehrsanlagen oder Anderungen der
Radverkehrsfiihrung einschlie3lich Querungshilfen erforderlich.
Soweit die Schaffung von geschiitzten Radfahrstreifen sowie die
Griinbeschichtung von Radfahrstreifen nicht mit grofieren
Straf3enumbauten verbunden sind, sollen auch solche
Maf3inahmen aus diesem Titel finanziert werden. Des Weiteren
sollen Maf3nahmen zur Verbesserung des Fahrradparkens
durchgefiihrt werden. Auch Fahrradabstellanlagen mit Gehweg-
vorstreckungen und Aufpflasterungen sowie die Radverkehrs-
wegweisung (Beschilderung) sind aus diesem Titel finanzierbar.
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073072016 Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr: In Umsetzung
des Mobilitatsgesetzes sowie des RVP sollen verstdrkt und
beschleunigt Abschnitte des Radvorrangnetzes hergestellt sowie
zur LiickenschliefBung Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen
und geschiitzte Radfahrstreifen fiir den Radverkehr an
Hauptverkehrsstraf3en geschaffen werden. Des Weiteren sollen
Maf3nahmen zur Realisierung bezirklicher Fahrradrouten und zur
Errichtung frei zugdnglicher und gesicherter
Fahrradabstellanlagen (zum Beispiel Anlehnbiigel,
Doppelstockparker, Sammelschlie3anlagen, Fahrradparkhduser,
Fahrradstationen) umgesetzt und sonstige
Radverkehrsinfrastrukturvorhaben geférdert werden. Ferner sollen
weitere Abschnitte der Radfernwege Berlin-Leipzig und der
Spree- Rad- und Wanderweg auf Berliner Gebiet ausgebaut
sowie die Berliner Abschnitte neuer Radfernwege, wie dem
Zubringer zum Europaradweg R 1 (ZR 1) geplant und baulich
umgesetzt werden.

Dariiber hinaus stehen im Sondervermdgen Infrastruktur der wachsenden Stadt
und Nachhaltigkeitsfonds (SIWANA-Programme III - V) insgesamt 96,0 Mio. € fiir
investive Maf3inahmen zur Verbesserung des Radverkehrs iiberjdhrig zur
Verfiigung.

Einen Uberblick iiber Bundes- und Landesférderprogramme gibt das Bundesamt
fur Logistik und Mobilitat in seiner Férderfibel:
hwww.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel Formul
ar.html

Fufdverkehr
073052122 Maf3nahmen zur Verbesserung des Fuf3verkehrs:

1. Machbarkeits- und Verkehrsuntersuchungen zur Begleitung der
(Modell-)Projekte nach § 58 Abs. 3 MobG BE sowie Planwerke
inklusive Offentlichkeitsbeteiligung, insbesondere zur erstmaligen
Aufstellung des Fuf3verkehrsplans nach § 52 MobG BE

2. Weiterfiihrung des Programms ,,Barrierefreie &ffentliche
Rdume* (sog. Bordabsenkungsprogramm) zur baulichen
Herstellung barrierefrei nutzbarer Gehwege an Einmiindungen
und Kreuzungen

3. Umsetzung kleinerer baulicher Mafinahmen zur Forderung des
Fuf3verkehrs
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Verkehrssicherheit

073052121 Maf3inahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit: Die Ausgaben
sind flir Maf3nahmen zur besseren und sicheren Querung von
Fahrbahnen fiir Fuf3gdngerinnen und Fuf3gdnger. Es handelt sich
insbesondere um den Bau zusdtzlicher Fuf3gangiiberwege
(Weiterfiihrung des sog. ,,Zebrastreifenprogramms*) und die
Einrichtung anderer Querungshilfen (z. B. Mittelinseln und
Gestaltung frei einsehbarer Kreuzungen, sog.
Gehwegvorstreckungen).

Schulwegsicherheit

2707 54010 Dienstleistungen: 3. Modellprojekte zum Schulischen
Mobilitdtsmanagement und zur Verbesserung der
Schulwegsicherung

Stadtgestaltung

2707 52131 Mafinahmen fiir die Stadtverschonerung: Mafinahmen der
Klimafolgenanpassung sowie der Stadtverschénerung im Rahmen
von Stralenumbaumafinahmen insbesondere zur Durchfiihrung
von Flachenentsiegelungsmaf3nahmen und fiir die Beschaffung
von Stadtmdébeln im Rahmen nicht investiver
StraflenumbaumaBnahmen (Bsp. Entsiegelungen,
Baumscheibenvergréf3erungen, Stadtmébel, Pflanzen, Poller,
Wegeverbesserungen, Verbesserung von Versickerungstahigkeit,
etc.)®?

2707 54010 Dienstleistungen: 2. Entwicklung von Verkehrskonzepten und
Begleituntersuchungen in den Bezirken u. a. zu den Themen
»Autofreie Kieze®, , Verkehrsberuhigung®, ,Innovative Mobilitat*

* Dieser Titel ist zurzeit im Haushalt 2024 nicht mehr vorgesehen.
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Klimaschutz und Klimaanpassung

0750 54106 Umsetzung der Strategie Stadtlandschaft: Die Umsetzung der
Strategie Stadtlandschaft dient der klima- und sozialgerechten
Weiterentwicklung der Griin- und Freirdume als zentrales Thema
der Entwicklung einer zukunftsfdhigen und lebenswerten Stadt.
Ziele sind die Griin- und Freifldchen klimawandelgerecht zu
optimieren, Mafinahmen fiir Stadtbdume, die
Mischwaldentwicklung, Abkiihlung belasteter Siedlungsgebiete,
die Griinanlagensanierung und Griinvernetzung, die Férderung
biologischer Vielfalt, der Aufbau einer Organisationsplattform
und die Unterstlitzung von Initiativen zum Urban Gardening und
zur Hofbegriinung.

Zusatzliche Ausgaben diirfen in Hohe der bei dem Titel 28290 fiir
die seit 2012 laufende Stadtbaumkampagne zweckgebunden
eingegangenen Spenden geleistet werden.

0750 54108 Maf3inahmen zur nachhaltigen Starkung des Berliner
Baumbestandes: Pflegemafinahmen zur Verbesserung des
Baumbestandes und Sanierung von Baumstandorten
(Bodenaustausch und -verbesserung)

0750 68282  Zuschiisse im Rahmen der Strategie Stadtlandschaft:
Aktionsprogramm Urbane Natur, Aktionsprogramm
»Trinkwasserbrunnen®, In-Wertsetzung des stddtischen Griins im
Hinblick auf die Erfordernisse der wachsenden Stadt und deren
Resilienz in Bezug auf neue Anforderungen

Wirtschaftsverkehr

0730 68357 Forderung des Wirtschaftsverkehrs: In 2023 sind 1.500.000 € fiir
Maf3nahmen zur Einrichtung von Liefer- und Ladezonen
vorgesehen.

Hinweis:

Ziel sollte ein méglichst einfaches Verfahren zur Mittelbereitstellung sein. Dieser
Leitfaden wird zu gegebener Zeit um eine entsprechende Ubersicht im
Steckbrief ,,Finanzierung” ergdnzt.
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6 GESTALTUNG VON KIEZBLOCKS

Dieser Abschnitt beinhaltet Anregungen zur Gestaltung von Kiezblocks.
Ausgehend von theoretischen Grundlagen und der vorhandenen Berliner
Stadtstruktur werden Musterkiezblock-Formen entwickelt, die die Bezirke bei der
Planung unterstiitzen kénnen.

6.1 Kiezblocktypen

Im Folgenden werden drei Varianten der Verkehrsberuhigung vorgestellt, die die
Art und Ausgestaltung des Kiezblocks prdgen und in unterschiedlichem Ausmaf3
auch schon in Berlin zu finden bzw. geplant sind:

1. Kfz-freier Kiez

Ein Kfz-freier Kiez unterbindet die Zufahrt in das Gebiet fiir fast alle
motorisierten Verkehre. Dadurch wird eine hohe Verkehrssicherheit
ermdglicht und Potential fiir eine hohe Aufenthaltsqualitéat sowie
Klimaresilienz im Gebiet geschaffen.

Auch neue Wohnquartiere des 21. Jahrhunderts, wie das Schumacher-
Quartier werden von vornherein autofrei geplant. Im Bestand ist die
Umsetzung Kfz-freier Kieze jedoch schwierig.

2. Kiezblock mit zugelassenem Anliegerverkehr

Ein Kiezblock mit zugelassenem Anliegerverkehr schlief3t motorisierten
Durchgangsverkehr aus. Die motorisierten Verkehre kénnen auch
weiterhin alle Bereiche des Gebietes anfahren. Dadurch kann die
Verkehrssicherheit erhoht und eine Reduktion negativer Umwelteffekte
wie z. B. Ldrm und Luftschadstoffe erzielt werden. Durch eine
Flachenumwandlung von Fahrbahnen oder durch Fldchenentsiegelungen
kann die Aufenthaltsqualitdt erhdht werden.

Der Samariterkiez im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg ist ein Kiezblock mit
zugelassenem Anliegerverkehr. Mithilfe von Modalfiltern wurde
unerwiinschter motorisierter Durchgangsverkehr unterbunden.

Abbildung 1: Diagonalfilter im Samaritervierfel
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Auch die zum UNESCO Weltkulturerbe zdhlende Hufeisensiedlung im
Bezirk Neukdlln kann als Kiezblock mit zugelassenem Anliegerverkehr
gewertet werden. Die Siedlung besteht aus einer Vielzahl von kleinen, auf
das Hufeisen ausgerichteten, ErschliefBungseinbahnstraflen, die
motorisierten Durchgangsverkehr erschweren.

o
+"" Dorchiauchtingstrae

Abbildung 2: Hufeisensiedlung

3. Mischform aus Kfz-freien und Kfz-reduzierten Bereichen
Ein Wohnquartier kann ebenso Kfz-freie und Kfz-reduzierte Bereiche
aufweisen: Im Quartier ist Anliegerverkehr zugelassen, abgesehen von
einem oder mehreren fiir Kfz gesperrten Straflenabschnitten. Diese
Mischform kann eine ausgewogene Ldsung fiir viele Wohnquartiere
darstellen, denn mit ihr gehen deutliche positive Effekte in Bezug auf
Verkehrssicherheit und Schadstoffbelastung einher. Es besteht ein ebenso
deutliches Potential fiir die Verbesserung der Klimaresilienz und der
Aufenthaltsqualitat.

Die Grof3siedlung Siemensstadt, ebenfalls UNESCO Weltkulturerbe, ist
auf einer Flache von ca. 450 x 350 Metern das perfekte Beispiel fiir diese
Mischform, die schon vor ca. 90 Jahren entwickelt wurde. Sie umfasst
eine Vielzahl von mehrgeschossigen, von Freirdumen und Griinstreifen
umgebenen Zeilenbauten. Kfz-Verkehr ist auf die die Siedlung
umschlieflenden Erschlief3ungsstraf3en beschrdnkt. Das Kerngebiet ist
Kfz-frei und bietet eine sehr hohe Aufenthaltsqualitdt. Zusammen mit den
umliegenden Nebenstraf3en bildet das Gebiet eine Mischform aus Kfz-
freien und Kfz-beschrdnkten Bereichen.

23



LEITFADEN ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG VON KIEZEN

5 ; - . .
A Kita Erlebniswald ‘
« p— 5 A
e ! %
: "
a0 4
K\ z o Al
R —
5 7 £ 3
4 2 ) 5 13 X R
* @ 7 3 & 2 o —~_
7 Z 03 % £ = £ 2 e
s =1/ Gropsiedlung ETA O T m— e
3 £ g
Reberate 5./ [Siemensstadt SF 43 = & g o Ry
g <
5 3 £ =
5 & o [ A1
e/
;“'16'; rage Toeplerstraiie a 7
Jugendweg o - i o [
= & % : & z Delpzed
2 2 £ /Y
S, 3 5 'y 4
L i S z = Heckerdam
tohrdamm - o PR e i e O e s 3
g ; vsf' & = ) Halemweg 5
5 SF S, R 3
\ \WE 12 s %
\ S
Siemens; \ S Q? 5 2
Rohrenwerk \ m:nl.w,k ¥ Hellmannnng
\ ey
| §
betriebsstelle s
Yoy
fernheide Cedarm, 0\
DHL MechZB o
Rohrdamm Bé
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6.2 Berliner Wohngebietstypen

Die Einrichtung von Kiezblocks hdngt ganz wesentlich von der Siedlungsstruktur
des Gebietes ab. Die im folgenden genutzte Typisierung erfolgt in Anlehnung an
die vier Typen des Flachennutzungsplans des Landes Berlin. Die Unterschiede
zwischen den Flachentypen resultieren aus Dichte und Strukturmerkmalen.?

G 1: Stadtkerngebiet (=Wohnbauflachen W1)

Dichtbesiedelter Bereich mit mehrgeschossiger, meist geschlossener
Blockbebauung; teilweise Gewerbe- und Handelsnutzung in
Erdgeschofildden und Hofen; aufgrund der polyzentrischen
Siedlungsstruktur Berlins nicht nur auf die City beschrdnkt; z. B. rund um
die Bereiche Neukdlln - Hermannplatz, Steglitz - Schlof3strafle, Mitte -
Friedrichstraf3e, Prenzlauer Berg - Schonhauser Allee, Charlottenburg -
Klausenerplatz, Mitte - Koppenplatz, Prenzlauer Berg - Arnimplatz,
nordliches Friedenau, Treptow-Kdpenick - Kungerkiez

Abbildung 5: Stadtkerngebiet: Hagenauer Strafle (Prenzlauer Berg)

2 Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen (2018):: Flédchennutzungsplan Berlin. FNP-Legende. Erléuterung der
Darstellungen des Flachennutzungsplans; unter:
www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/fnp/pix/erlaeuterungen_fnp/erlaeuterung_fnp_legende.pdf (letzter Zugriff:
23.03.2023)
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G?2:

Ga3:

Grof3siedlungen (= Wohnbauflache W2)

Zusammenhdngender Bereich mit offener Hochhausbebauung,
Grofibauten sowie grofifldchige Zeilenbauten; kaum Gewerbenutzung;
z. B. Gropiusstadt, Markisches Viertel, Marzahn, Hellersdorf
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Abbildung 6: Neubaugebiet: Gropiusstadt (Neukdlin)

Stadtrandgebiet (=Wohnbaufldchen W2)

Gemischt genutzter Bereich mit mittlerer Wohndichte; liberwiegend
Mehrfamilienhduser z. B. als Reihenhauszeilen, verschiedentlich
Einzelhausbebauung; héufig auch Gewerbenutzung; Ubergangsbereich
zwischen Stadt- und Vorortgebiet; z. B. Alt-Lankwitz, Borsigwalde,
Mahlsdorf, Friedrichshagen

Abbildung 7: Stadfrandgebiet Zeilenbauten Heckerdamm (Charlottenburg-Nord)
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G 4:  Siedlungsgebiet (= Wohnbauflache W4)

Bereich mit iberwiegender Einfamilien- und Einzelhausbebauung, auch
Reihen- und Déppelhduser; kaum Gewerbenutzung; z. B. Heiligensee,
Schlachtensee, Karolinenhof, Karow

Abbildung 8: Siedlungsgebiet Einfamilienhaussiedlung Florastrafle (Mahlsdorf)

Wohnbauflédchen mit landschaftlicher Pragung (im Flachnutzungsplan W3)
gleichen im Hinblick auf potentielle Kiezblockmafinahmen im Wesentlichen
Einfamilienhausgebieten und werden hier nicht gesondert aufgefiihrt.

6.3 Muster-Kiezblocks

Wie in den vorigen Abschnitten beschrieben, kdnnen Kiezblocks unterschiedliche
Ausprdgungen haben. Wie umfangreich Kiezblockmafinahmen zur Anwendung
kommen, hdngt im Wesentlichen vom zu betrachtenden Gebiet und den zur
Verfiigung stehenden personellen und finanziellen Ressourcen ab.

Fir die vorgenannten vier Berliner Siedlungsstrukturen werden in diesem
Abschnitt Muster-Kiezblocks beschrieben, die bei der Einrichtung von Kiezblocks
als exemplarische Grundlage der Planung herangezogen werden kénnen. Es
bleibt jeweils zu liberpriifen, inwieweit diese Musterlésungen auf die Situation vor
Ort libertragbar sind und ggf. zusatzlich durch andere Maf3inahmen ergdnzt
werden sollten.

6.3.1 Musterkiezblock Stadtkerngebiet

Stadtkerngebiete zeichnet insbesondere eine dichte Besiedlung mit einem
geringen Anteil an Griin- und Aufenthaltsflachen aus. Die Verkehrsbelastung
durch motorisierte Durchgangsverkehre ist in der Regel hoch. Daher besteht hier
besonders hoher Handlungsbedarf in allen Zieldimensionen. Gleichzeitig sind
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einschneidende Anderungen im Bestand aber in der Umsetzung aufwéndig.
Daher sind kurzfristig umsetzbare Mafinahmen zu priorisieren und durch
komplexere Maf3nahmen sukzessive zu ergdnzen.

Im Folgenden werden die fiir einen Musterkiezblock im Stadtkern erforderlichen
Mafinahmen in vier Priorisierungsstufen vorgestellt.

Schematisch dargestellt im Ablaufdiagramm 4 Anlage 1

Priorisierungsstufe 1:

1. Unterbindung des motorisierten Durchgangsverkehrs, z. B. durch die
Einrichtung von Zonen mittels Modalfiltern
Kieze werden in mehrere Zonen unterteilt, in denen das Befahren von
Zone zu Zone fiir den motorisierten Verkehr unterbunden wird. Eine
solche Zonierung wurde z. B. erfolgreich in der Altstadt von Niirnberg
umgesetzt. Sie hat den Vorteil, dass sie fiir alle Verkehrsteilnehmenden
sehr einfach verstandlich und z. B. mit Gebietsplan-Schildern an den
Einfahrten in den Kiez auf einen Blick erfassbar ist.
Die Zonen werden mit Hilfe von Diagonalfiltern, Quersperren und
autofreien Straflenabschnitten voneinander getrennt.

Besonders geeignet erscheint die Teilung der Kieze entlang von durch
den Kiezen verlaufenden Radvorrangrouten bzw. Hauptrouten fiir den
FuBverkehr, die so besonders sicher gestaltet werden kdnnen.?!

Hinweis:

Zu gegebener Zeit wird dieser Leitfaden durch den Steckbrief
»otddtebauliches Kiez-Verkehrskonzept” ergdnzt, der dann Details zur
Zoneneinteilung und gestalterische Vorschldge unterbreiten wird.

Zur weiteren Verkehrsberuhigung kénnen Anschliisse an das
iibergeordnete Straflennetz an geeigneter Stelle in Sackgassen fiir den
motorisierten Verkehr umgebaut werden?. Beispielhaft wurde dies bei
einem Grofiteil der Nebenstraf3en an der Steglitzer Schlossstrafie
praktiziert.

2 Hinweis: Auch das FuB3verkehrsnetz wird fiir die Zonierung der Kieze eine wichtige Grundlage darstellen kdnnen. Dieses ist im
Rahmen der Erstellung des FuBverkehrsplans momentan noch in Bearbeitung, wird aber nach Verdéffentlichung hier ergénzt.

2 Hier sind in erster Linie Kreuzungen ohne Lichtzeichenanlagen gemeint.
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2. Erste kleine Mafinahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und
Regenwasserbewirtschaftung
An geeigneten Stellen im Kiez erfolgt (in kleinem Maf3e) eine
Neuaufteilung des Straflenraums zugunsten des Fufdverkehrs und zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. Einzelne Fldchen des ruhenden
motorisierten Verkehrs werden z. B. mit Parklets (mit Sitzmobiliar
kombinierte mobile Pflanzbeete) besetzt oder Flachen der
Auflengastronomie vom Gehweg in Fldchen fiir den ruhenden Verkehr
verlagert.
Auch Mooswdnde sind denkbar. So kann die Umgestaltung in Richtung
kiihlere Stddte und Schwammstadt mit vergleichsweise geringem
Aufwand demonstriert werden. Ggf. kommen auch Regentonnen in
Betracht, die den Regenabfluss der umliegenden Ddcher auffangen und
nutzbar machen fiir die Bewdsserung des Stadtgriins.®

Priorisierungsstufe 2:

1. Errichtung der Radvorrang- und Ergdnzungsrouten des Berliner
Radverkehrsnetzes
Strecken des Berliner Radverkehrsnetzes sind mit besonders hoher
Prioritat umzusetzen. Vorrangrouten sind dabei zu bevorzugen. Fiir die
jeweiligen Maf3nahmen sind die Vorgaben aus dem Radverkehrsplan
verbindlich anzuwenden. Hinweise zur Errichtung von Fahrradstraf3en
konnen dem Leitfaden zur Errichtung von Fahrradstraf3en entnommen
werden.
Besonders wichtige Vorrangrouten mit zu erwartendem sehr hohen
Radverkehrsaufkommen (z. B. Hermannplatz - Dieffenbachstrafle-
Potsdamer Platz, Kottbusser Tor - Ritterstraf3e - Potsdamer Platz,
Tempelhofer Feld - Treptower Park) sollten, wenn sie im Nebennetz
liegen - wo moglich - als Fahrradstraf3en ohne Anliegerverkehr oder als
getrennte Zweirichtungsradwege errichtet werden. Die
Zweirichtungsradwege sind wo mdglich mit Sackgassen bzw.
Quersperren gegen querenden motorisierten Verkehr zu sichern.
Fahrbahnen aus Natursteinpflaster werden baulich angepasst, um
Radfahrenden ein komfortables und sicheres Fahren zu erméglichen und
Konflikte mit dem FuBBverkehr zu vermeiden (z. B. Teilasphaltierung,
Aufarbeitung, Grinden etc.). Vor Uberbauung und Teilasphaltierung ist zu
priifen, ob denkmalpflegerische und gebietscharakteristische Belange
betroffen sind. Im Rahmen der Priifung der Nachhaltigkeit der

23 Rechtliche Grundlagen fiir Entwdsserung im &ffentlichen Straflenland sind noch nicht geklért (betrifft u. a.
Regentonnen oder auch priv. Regenwasser der Dachfldchen im éffentlichen Raum). So stellen z. B.
iberlaufende Regentonnen ein Gefahrenpotential dar und kénnen zu Ausspiilungen im Gehwegpflaster und
somit Stolpergefahren fiihren (bei Tauwetter auch zu daraus resulttierender Glatteisbildung).
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Maf3inahme ist zu kldren, ob der Einsatz von energetisch aufwendigem
und nicht vollstdndig wiederverwendbarem Material anstelle
eineswiederverwendungsfdhigen Materials erforderlich ist.

2. Verbesserungen der Verkehrssicherheit: Querungsméglichkeiten fiir
Fuf3verkehr und zukiinftig Umsetzung der Standards des
Fuf3verkehrsnetzes®
Im gesamten Kiez werden Querungsmaglichkeiten bzw. wird der
Querungskomfort fiir zu Fuf3 Gehende gepriift und ggf. verbessert,
insbesondere im Umfeld von &ffentlichen Einrichtungen fiir Kinder und
dltere Menschen. Auch durchgezogene Gehbahnen an Einmiindungen in
das Gebiet kdnnen sinnvoll sein.

Gehwege, die die zukiinftigen Standards des sich in Bearbeitung
befindlichen Fuf3verkehrsnetzes nicht erfiillen, werden an die Standards
angepasst.

3. Neuaufteilung des Straflenraums mit tempordren
Gestaltungsmafinahmen
An geeigneten Stellen im Kiez erfolgt eine umfangreiche Neuaufteilung
des Straflenraums zugunsten des Fuf3verkehrs und des Aufenthalts. Die
Fahrbahn wird dabei auf z. B. 3,5 Meter Breite reduziert und die Straf3e in
einen verkehrsberuhigten Bereich (ggf. mit unechter Einbahnstraf3e) ohne
Flachen fiir den ruhenden Verkehr umgewandelt.

Als aufenthaltssteigernde Maf3inahmen bieten sich vor allem neue
Aufenthaltsfldchen mit mobilen Pflanzbeeten und Sitzmobiliar an, auch
neue Spielfldchen fiir Kinder sind méglich. Weitere aufenthaltstordernde
Elemente, z. B. zur Starkung des lokalen Einzelhandels bzw. von
Gaststatten oder nicht-gewerblichen Aktivitdten im kulturellen Bereich,
sind denkbar.

In dieser Stufe kdnnen als erster Schritt Maf3inahmen mit mobilen bzw.
schnell errichtbaren Elementen umgesetzt werden (z. B. mobiles
Pflanzbeet mit Sitzbank, Radbligel, Markierung von Spielflachen wie z. B.
»Hopse/Himmel und Hélle“, Bemalung der Aufenthaltsfléchen), welche
dann moglicherweise in Prio 3 als komplexere Mafinahmen verstetigt
werden (vgl. Priorisierungsstufe 3 Nr. 1).

Hinweis:

Details werden in Steckbrief 6 Neue Flachen fir den Fuf3- und
Radverkehr beschrieben.

2 Das FuBverkehrsnetz wird Bestandteil des FuBverkehrsplans und wird zurzeitt erstellt.
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4, Einfache Regenwasserbewirtschaftung

Versiegelte Fladchen des ruhenden Verkehrs kdnnen auf einfache Art

entsiegelt werden.

So ist z. B. das Anlegen bepflanzter Griinstreifen, die Ausmuldung

vorhandener Griinstreifen sowie die Vergréf3erung von Baumscheiben in

Betracht zu ziehen.

5. Errichtung von verschiedenen Abstellfldchen

e fiir Elekfrokleinstfahrzeuge (E-Scoofer)
Abgestellte E-Scooter auf den Gehwegen beeintrdchtigen die
Sicherheit von Zufu3gehenden. Das freie Abstellen von
Elektrokleinstfahrzeugen auf3erhalb zugewiesener Abstellflachen
wird perspektivisch durch straf3enrechtlich gestiitzte Mafinahmen
untersagt beziehungsweise in den Anbieter-Apps technisch
unterbunden. Zugelassene Abstellfldchen sind im Abstand von ca.
150 bis 200 Meter auf Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs
flachendeckend einzurichten.

e fiir Radverkehr
Zusatzlich sind ausreichend Abstellfladchen fiir Fahrrader und auch
fur Lastenrdder auf Fldchen des ruhenden Kfz-Verkehrs im Kiez
einzurichten.

e fiir Car Sharing
Um motorisierten Individualverkehr weiterhin zu ermdglichen, sind
Abstellflachen fiir Car Sharing Fahrzeuge auf Parkfladchen im Kiez
einzurichten.

e fiir den Wirfschaftsverkehr
Zeitlich befristete Liefer- und Ladeverkehrsflachen zur
Gewdbhrleistung der Belieferung der ansdssigen Geschdfte bleiben
erhalten bzw. werden ggf. angepasst/neu errichtet.

Die genannten Mafinahmen der zweiten Priorisierungsstufe adressieren alle
Zieldimensionen von Kiezblocks, sie sind jedoch nicht als einzige Losung zu
betrachten. Die MaBnahmenwahl muss sich nach den konkreten Ortlichkeiten
richten.

Die Maf3nahmen der Priorisierungsstufe 2 kdnnen bei Bedarf auch in Stufe 1
vorgezogen werden.
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Priorisierungsstufe 3:

1. Neuaufteilung des Straflenraums: Verstetigung von tempordren
Mafinahmen
Die in Priorisierungsstufe 2 (Nr. 4) genannten Maf3nahmen kdnnen bei
Erfolg in einem weiteren Schritt verstetigt werden. Die Strafie wird
dauerhaft baulich umgestaltet: Hierzu zdhlen z. B. die Umwandlung der
Straf3e gemdf3 dem Mischungsprinzip, Verzicht auf asphaltierte Fldchen,
die Entsiegelung von Flachen, Schwammstadtmaf3nahmen (siehe auch
néchster Aufzéhlungspunkt), ein fester Einbau von Sitzmobiliar, stationdre
Spielgerdte, Wasserspiel, Trinkbrunnen etc.

2. Komplexere klimatische Maf3inahmen
Als Maf3snahmen zur Klimafolgenanpassung sind umfangreichere
Entsiegelungsmaf3nahmen auf zusammenhdngenden Fldchen
vorzusehen. Diese kdnnen in Kombination mit dem vorgenannten Punkt
umgesetzt werden.
Auch umfassendere Schwammstadtmaf3inahmen kénnen zur Anwendung
kommen wie die Begriinung angrenzender Fassaden, die hydrologisch
optimierte Umgestaltung von Baumstandorten, sowie die gezielte
Zufiihrung des Regenwassers von Geh- und Radweg und/oder Fahrbahn
in (bepflanzte) Versickerungsanlagen (Mulden, Mulden-Rigolen etc.). Bei
der Planung letztgenannter Maf3nahmen der dezentralen
Regenwasserbewirtschaftung sind die Berliner Wasserbetriebe und
Wasserbehérden frithzeitig einzubinden.

3. Weitere Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen
Die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen sowie von
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen (Tempo 20-Zonen) dient der
Entschleunigung der Verkehre im Kiez, der Verkehrssicherheit und der
Aufenthaltsqualitat.

Die Mafinahmen der Priorisierungsstufe 3 knnen bei Bedarf auch in vorige
Stufen vorgezogen werden.
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Priorisierungsstufe 4:

1. Einrichtung von autofreien Kerngebieten zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitét
Eine Kfz-freie Gestaltung bietet sich an fiir Nebenstraf3en des Fuf3- und
Radvorrangverkehrsnetzes, aber auch fiir Platze und ihr Umfeld mit
Aufenthaltscharakter. Weiterhin kommen bevorzugt Abschnitte von
Nebenstraf3en vor Schulen, Pflege- und Seniorenheimen, zentralen
Stationen des 6ffentlichen Nahverkehrs sowie Nebenstraf3en mit hohem
Gastronomie- und/oder Einzelhandelsanteil neben den im
Radverkehrsnetz enthaltenen Strecken in Betracht.
Die Kfz-freien Straf3enfldchen sind sinnvoll zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat zu gestalten. Maf3nahmen der Priorisierungsstufen 2
und 3 kénnen dabei helfen.

Die Mafinahmen der Priorisierungsstufen 3 und 4 sind am zeitaufwdndigsten.

Die Priorisierungsstufen sind im Ablaufdiagramm 4 iibersichtlich
Anlage 1
dargestellt.

6.3.2 Musterkiezblock Grof3siedlungen

Grofisiedlungen zeichnet insbesondere die weitldufige Gestaltung mit
vergleichsweise hohem Griinanteil aus. Die ErschlieBung mit 6ffentlichem
Personennahverkehr ist nicht immer optimal. Punktuell beeintrachtigen
motorisierte Durchgangsverkehre die Wohngebiete. In diesen Fdllen kann die
Einrichtung von Kiezblocks auch hier erfolgen. Daneben zdhlen die Verbesserung
der Anbindung mit dem Umweltverbund, der Verkehrssicherheit, der
Klimaresilienz und Aufenthaltsqualitat zu den Herausforderungen von
Grofisiedlungen, denen mit den genannten Einzelmafinahmen begegnet werden
kann.

Prioritar sollten Maf3nahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit (z. B.
Schulwegsicherung) und zur Errichtung der Rad- und Fuf3verkehrsnetze
umgesetzt werden. Nachfolgend werden die Maf3nahmen stichpunktartig
benannt (Detailbeschreibungen siehe Musterkiezblock Stadtkerngebiet).

Optional Priorisierungsstufe 1:

1. Gdgf. punktuelle Unterbindung des motorisierten Durchgangsverkehrs,
z. B. durch die Einrichtung von Zonen mittels Modalfiltern
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Priorisierungsstufe 2:

1. Errichtung der Radvorrang- und Ergédnzungsrouten des Berliner
Radverkehrsnetzes
2. Verbesserungen der Querungsmaglichkeiten fiir Fuflverkehr
3. Gdf. Einfache Regenwasserbewirtschaftung
4, Errichtung von verschiedenen Abstellfldchen
o fiir Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter)
o fiir Radverkehr
e fiir Car Sharing bei hohem Parkdruck
e Ladefldchen fiir den Wirtschaftsverkehr bei hohem Parkdruck

Die Mafinahmen der Priorisierungsstufe 2 kdnnen bei Bedarf auch in Stufe 1
vorgezogen werden.

Priorisierungsstufe 3:

1. Ggf. Komplexere klimatische Maflnahmen

6.3.3 Musterkiezblock Stadtrandgebiet

Stadtrandgebiete zeichnet insbesondere die dichte Besiedlung bei in der Regel
hohem Griinanteil aus. Der eigene Pkw ist oftmals das vorherrschende
Verkehrsmittel. Die ErschlieBung mit &ffentlichem Personennahverkehr ist nicht
immer optimal. Die Quartiere leiden teilweise unter motorisiertem
Durchgangsverkehr.

Fir Kiezblocks in Stadtrandgebieten bieten sich je nach Gebietscharakter alle in
Abschnitt 6.1 genannten verkehrlichen Kiezblock-Varianten an. Kfz-freie Gebiete
sollten nur in Bereichen mit guter OPNV-Anbindung entstehen.

Die im folgenden genannten Maf3nahmen (Detailbeschreibungen siehe
Musterkiezblock Stadtkerngebiet) adressieren insbesondere die
Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit. Die Mafinahmen sind jedoch nicht
als einzige Lésung zu betrachten. Die Maf3nahmenwahl muss sich nach den
konkreten Ortlichkeiten richten.

Priorisierungsstufe 1:

1. Ggf. Unterbindung des motorisierten Durchgangsverkehrs, z. B. durch
die Einrichtung von Zonen mittels Modalfiltern

Priorisierungsstufe 2:

1. Errichtung der Radvorrang- und Ergédnzungsrouten des Berliner
Radverkehrsnetzes
2. Verbesserungen der Querungsmaglichkeiten fiir Fuflverkehr
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3. Ggf. Neuaufteilung des Straflenraums mit temporéren
Gestaltungsmafinahmen
4, Ggf. einfache Regenwasserbewirtschaftung
5. Errichtung von verschiedenen Abstellfldchen
o fiir Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter)
e fiir Radverkehr
o fiir Car Sharing bei hohem Parkdruck
e Ladefldchen fiir den Wirtschaftsverkehr bei hohem Parkdruck

Die Mafinahmen der Priorisierungsstufe 2 kdnnen bei Bedarf auch in Stufe 1
vorgezogen werden.

Priorisierungsstufe 3:

1. Gdgf. Neuaufteilung des Straflenraums: Verstetigung von tempordren
Maf3inahmen

2. Ggf. Komplexere klimatische Mafinahmen

3. Weitere Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen

Priorisierungsstufe 4:

1. Gdgf. Einrichtung von kfz-freien Kerngebieten zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

6.3.4 Musterkiezblock Siedlungsgebiet

Stadtrandgebiete zeichnet insbesondere die geringe Besiedlungsdichte bei in
der Regel hohem Griinanteil aus. Der eigene Pkw ist das vorherrschende
Verkehrsmittel. Die ErschlieBung mit 6ffentlichem Personennahverkehr ist nicht
optimal. Einige Quartiere leiden unter motorisiertem Durchgangsverkehr.

Folgende Mafinahmen werden vorgeschlagen (Detailbeschreibungen siehe
Musterkiezblock Stadtkerngebiet):

Priorisierungsstufe 1:

1. Ggf. Unterbindung des motorisierten Durchgangsverkehrs, z. B. durch
die Einrichtung von Zonen mittels Modalfiltern

Priorisierungsstufe 2:

1. Errichtung der Radvorrang- und Ergdnzungsrouten des Berliner
Radverkehrsnetzes

2. Verbesserungen der Querungsmaglichkeiten fiir Fuflverkehr

3. Gdf. Einfache Regenwasserbewirtschaftung
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4, Errichtung von verschiedenen Abstellfldchen
e fiir Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter)
o fiir Radverkehr
o fiir Car Sharing bei hohem Parkdruck
¢ Ladefldchen fiir den Wirtschaftsverkehr bei hohem Parkdruck

Die Mafinahmen der Priorisierungsstufe 2 kdnnen bei Bedarf auch in Stufe 1
vorgezogen werden.

Priorisierungsstufe 3:

1. Ggf. Komplexere klimatische Maf3nahmen
2. Weitere Verkehrsberuhigungsmafinahmen
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7 STECKBRIEFE

Dieses Dokument wird ergdnzt durch themenspezifische Steckbriefe, die die hier
genannten Aspekte vertiefen und fiir die Umsetzung von Kiezblocks besonders
geeignete Mafinahmen ndher vorstellen.

Steckbrief 1: Rechtliche Grundlagen

In diesem Steckbrief werden die relevanten Gesetze und vom Senat
beschlossenen Planwerke sowie besonders wichtige Gerichtsentscheidungen und
rechtliche Ausfiihrungen in Bezug auf die Einrichtung von Kiezblocks vorgestellt.
Zusatzlich werden Informationen zum Anliegergebrauch gegeben.

Steckbrief 2: Maf3nahmen fiir die Errichtung von Kiezblocks

In diesem Steckbrief werden die gdngigsten Maf3nahmen fiir die Errichtung von
Kiezblocks aufgefiihrt und drei Beispiele aus dem europdischen Ausland
vorgestellt.

Steckbrief: 3 Modalfilter

Dieser Steckbrief stellt als eine der wichtigsten Kiezblockmafinahmen Modalfilter
vor und beschreibt das behérdliche Verfahren fiir die Umsetzung.

Steckbrief 4: Neue Flachen fiir Fuf3- und Radverkehr

In diesem Steckbrief wird die Mafinahme Flachenumwandlung zugunsten des
FuB3- und Radverkehrs inkl. des behdrdlichen Verfahrens beschrieben.

Steckbrief 5: Straflengestaltung im Trennungs- bzw. Mischungsprinzip

Dieser Steckbrief erldutert kurz die Unterschiede zwischen Trennungs- und
Mischungsprinzip und geht insbesondere auf die besondere Form
»Mischungsprinzip unter Beibehaltung der Borde“ ein.

Steckbrief 6: Verkehrsberuhigter Bereich

Dieser Steckbrief gibt Hinweise zur Einrichtung von verkehrsberuhigten
Bereichen.
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Weitere Steckbriefe

Steckbrief stddtebauliches Kiez-Verkehrskonzept (in Bearbeitung)

In diesem Steckbrief werden die erforderlichen Inhalfe fiir Kiez-Verkehrskonzepte
dargesfellt und insbesondere ein Muster-Kiez-Verkehrskonzept angefiihrt.

Steckbrief Beteiligungsverfahren und Kommunikation (noch nicht erstellt)

Dieser Steckbrief wird Befeiligungsverfahren vorstellen und Verfahren fir die
Kommunikation mit den Anwohnenden vorschlagen.

Steckbrief Finanzierung (noch nicht erstellt)

Dieser Steckbrief wird darlegen, aus welchen Titeln und mit welchen
Verfahrensweisen die Bezirke Kiezblocks finanzieren kénnen.

Steckbrief Fu3gdingerzonen, Kfz-freie Zonen und Straflen des
Umweltverbunds (noch nicht erstellt)

Dieser Steckbrief wird sich mit Fu3gdngerzonen, Kfz-freien Zonen sowie Stralfen
des Umweltverbunds befassen.

Steckbrief verkehrsberuhigte Geschdftsbereiche (Tempo 20-Zonen; noch
nicht erstellt)

In diesem Steckbrief wird das Vorgehen bei der Einrichfung von
verkehrsberuhigten Geschdffsbereichen beschrieben.

Steckbrief gestalterische Vorgaben (noch nicht erstellt)

Dieser Steckbrief enthdlt gestalterische Vorgaben fir die Einrichtung von Kiezblocks.

38



LEITFADEN ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG VON KIEZEN

8 HINWEIS ZUM

SELBSTVERSTANDNIS DES
DOKUMENTS

Abschlieflend ist das Selbstverstdndnis des vorliegenden Leitfadens und seiner
Begleitdokumente zu betonen:

Der hier formulierte Wissensstand soll basierend auf den Erfahrungen mit der
Einrichtung von Kiezblocks in den Berliner Bezirken fortgeschrieben werden.
Dafiir werden alle Beteiligten gebeten, ihre Hinweise an die im Impressum
genannte Kontaktadresse weiterzugeben.
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ANLAGE 1: ABLAUFDIAGRAMME
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Bezirksamt mochte
Kiezblock einrichten

Beschluss Bezirksamt zur
Errichtung eines
Kiezblocks, ggf.
Einsortierungin
Priorisierungsliste

Vorinformation der

Anwohnenden zur

Einrichtung eines
Kiezblocks

Erarbeitung
stadtebauliches Kiez-
Verkehrskonzept durch
Bezirksamt, ggf. unter
Mitwirkung von
Biirger*innen

Bezirksamt beschlieRt
stadtebauliches Kiez-
Verkehrskonzept

Offentlichkeitsarbeit und -
beteiligung

Umsetzung Stufe 1

Offentlichkeitsarbeit:
Stand und Ausblick

Umsetzung Stufe 2...

Ablaufdiagramm 1: Verfahrensablauf zur Finfihrung von Kiezblocks

Anwohnendeninitiative

mochte Kiezblock
einrichten

Einwohnerantrag in BVV

BVV-Beschluss

siehe Ablaufdiagramm
stadtebauliches Kiez-

Verkehrskonzept

Abstimmung erforderlich

gef. BVV-Beschluss des
stadtebaulichem Kiez-
Verkehrskonzepts

Information an SenUMVK

tiber die geplante
Einrichtung eines
Kiezblocks

gef. MaRnahmenplanung
in Zustandigkeit der
SenUMVK
(z.B. LZA, Busspuren,...)

gef. Umsetzung Mal-
nahmen in Zustandigkeit
der SenUMVK
(z.B. LZA, Busspuren,...)
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* Reduzierung mot. Durchgangsverkehr

* Gesundheitsschutz, z.B. durch kihlere Flachen
» =+ Erhéhung der Verkehrssicherheit

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitatdurch...

Ziele fiir den konkreten
Kiezblock festlegen

4 N\
. . o £l von ubergeordneten

Kiezblockgebiet definieren R
. J
~

geografische Strukturen
wie Flusse, Kanale,
Griinanlagen

siehe Ablaufdiagramm

Bestandsanalyse Kiez
¥ Bestandsanalyse

« Belastung der Anwohnenden durch mot. \
Durchgangsverkehr

« Gebiet, in dem der motorisierte Verkehr das
Stadtbild dominiert

* Gebiet, in dem FuR-und Radwege nicht den
geltenden Standards entsprechen

* Gebiet mit Gefahrdungslagen fiir FuR- und
Radverkehr

* Gebiet, in dem der Griinanteil gering ist

« Gebiet, in dem die Hitzebelastung hoch ist

* Gebiet, in dem die Kanalisation hydraulisch stark

K ausge- bzw. iiberlastet ist (Ziel: Abkopplung) /

Eignung des Gebietes
priifen

gef. ibergeordnete

StraRen im Gebiet
herabstufen

siehe Ablaufdiagramm

MaRnahmenplanung MaRnahmenplanung

Konfliktpriifung

Priorisierung

Ablaufdiagramm 2: Stédtebauliches Kiez-Verkehrskonzept
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Bestandsanalyse:
Ortsbegehung
Statistische Daten
Erfassung der Méangel

l

(- N
motorisierten @dnen, 2B, \
Durchgangsverkehr FuRgéngerzonen, Fahrradzonen,
ermitteln FahrradstraRen, Radwege, Strecken des
. J o ;
Radvorrang- und —ergénzungsnetzes im
S\ Gebiet; bestehende Modalfilter,
Ggf. Durchgangsrouten EinbahnstraRen, Behindertenparkplatze,
aus Routenplanern, z.B. Bestehende Sondernutzungen
Google Maps oder Apple (Flohmaérkte, Wochenmarkte etc.),
Karten verkehrsberuhigte Bereiche,
& J verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche,
~ weitere Geschwindigkeitsbeschrankun-
Ggf. Vorher-Nachher- gen, OPNV im Gebiet und an den
Querschnittszahlungen im Réndern, Busspuren, Lichtzeichen-
Gebiet anlagen,Parkplatzbedarfe Pflegedienste,
|8 y Besondere ErschlieRungsbedarfe,
Ve ™ (Krankenhaus, Feuerwache,
Polizeiwache...),
Ggf. Kennzeichenerfassung wraumbewinschaftung /
. J

[ gef. weitere Grunddaten FuRverkehr \
Standorte Schulen, Kitas,
Senioreneinrichtungen, wichtige
FuRverkehrsverbindungen, vorhandene
Querungen (Mittelinseln, FGU,
Gehwgvorstreckungen), zugeparkte
KKreuzungsbereiche /

£ ™\
gef. weitere Grunddaten Radverkehr

StraRenbelag, Abstellsituation
" J

(ggf. weitere Grunddaten E-Rollerund
Car Sharing
Abstellsituation, vorhandene

\ Abstellflichen

( gef. weitere Grunddaten Lieferverkehr
Anfahrsituation Gewerbe mit gréRerem
I3 Anlieferbedarf, Liefer- und Ladezonen

Ablaufdiagramm 3: Bestandsanalyse Gebiet
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mot.Durchgangsverkehr
unterbinden

Unterbindung mot.

(" Gebiet in Zonen einteilen,

~

sinnvollerweise entlang
der Vorrangnetze FuR-/

Verkehr von Zone zu Zone
L J

vor Querverkehr:

(" Schutz der Vorrangrouten )

A

{( Quersperren )

( Sackgassen an Anschliissen
zum ubergeordneten

q StraRennetz )

A

\_ Radverkehr y
|
v
/& R\
Modalfilter planen

Priorisierungsstufe 1

Radvorrang-und
erganzungsnetz beachten

FuBvorrangnetz beachten
(vorerst Strecken mit
besonders hohem
FuBverkehrsaufkommen)

erste kleine MaRnahmen
zur Steigerung der

Aufenthaltsqualitdt und
Regenwasserbewirtschaft.

Parklets,
Sitzgelegenheiten,
Mooswénde

.

MaRnahmen Abstellflachen

I

E-Roller-Flachen,
Rad- und Lastenradbiigel,
Car Sharing, Liefer- und
Ladezonen

Neuaufteilung des
StraRenraums mit temp.

GestaltungsmaRnahmen

I

mobile Pflanzbeete,
Sitzmobiliar, Radbiigel,
Markierung von
Spielflachen, Bemalung

MaRnahmen Radvorrang-
und Erganzungsnetz

z.B. FahrradstralRen

MaRnahmen zur
Verbesserung der
Sicherheit

z.B. Querungen an Kreuzun-
gen, FuRgéngeriiberwege,
durchgezogene Gehbahnen,
Gehwegvorstreckungen

einfache Regenwasser-
bewirtschaftung

Grinstreifen, Ausmuldung
vorhand. Griinstreifen,
Baumscheiben

Priorisierungsstufe 2

.

Neuaufteilung des StraRen-
raums: Verstetigung

temporarer MaRnahmen

bauliche Umgestaltung
Mischungsprinzip,
SchwammstadtmaRnahmen,
Wasserspiele, Brunnen...

Weitere

Verkehrsberuhigungs-
malnahmen

verkehrsberuhigte
Bereiche und

verkehrsberuhigte

Geschaftsbereiche

komplexere Regenwasser-
bewirtschaftung

hydrol. optimierte Umge-

staltung von Baumstand-

orten, Zufiihrung Regen-
wasser in Versickeranlagen

\—i[ BReWa-BE beachten: Einbindung Regenwasseragentur sinnvoll ]4——

Priorisierungsstufe 3

.

Einrichtung

kfz-freie Bereiche,
2.B. FuRgangerzonen

Priorisierungsstufe 4

Abbildung 9: Ablaufdiagramm MafZnahmenplanung
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Verbraucher- und Klimaschutz

Senatsverwaltung
fir Umwelt, Mobilitdt, B E R L I N i

Offentlichkeitsarbeit
Am Kéllnischen Park 3
10179 Berlin

www.berlin.de/sen/umvk

twitter.com/senumvkberlin

instagram.com/senumvkberlin
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