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Abbildung 14: Mdgliche Zuwegungen von der VoltastraRe sowie Flurstiicksgrenzen
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2.6 Sharing, Ladeséulen und sonstige Mobilitatsangebote

Wegen der innerstéadtischen Lage stehen im Umfeld des Plangebietes diverse
alternative Mobilitatsangebote und Elektroladestationen zur Verfigung. Letztere
befinden sich unter anderem entlang der Brunnenstral3e und innerhalb des
Plangebiets. Die Anlagen im Plangebiet sind allerdings nicht 6ffentlich zugang-
lich. Mit Sharing-Angeboten stehen den Nutzern alternative und flexible Mobili-
tatsangebote zur Verfigung. Durch Carsharing kann beispielsweise auf ein ei-
genes Auto verzichtet werden. Mit Rollern oder Fahrradern kann die ,letzte®
oder ,erste” Meile eines Weges oder der ganze Weg zugiger zurtickgelegt wer-
den. Das Plangebiet liegt innerhalb des Geschéaftsgebietes diverser Sharing-An-
bieter. Es stehen Kfz, E-Scooter, Roller und Fahrrader zur Verfigung. Das
Plangebiet bietet somit ein gutes Angebot an alternativen Mobilititsangeboten.



3 Verkehrsaufkommensermittlung und Stellplatzbe-
trachtung

Zur Ermittlung der zukiinftigen verkehrlichen Situation erfolgt in einem ersten
Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung der einzelnen Nutzungen fur das
Planvorhaben. Ergebnis der Berechnung ist die Abschatzung des durch die
neuen Nutzungen entstehenden zuséatzlichen Verkehrs. Im Anschluss wird der
resultierende Kfz-Verkehr im Rahmen der Verkehrsfolgeabschatzung auf das
vorhandene StraRennetz im Umfeld des Vorhabengebietes raumlich umgelegt
und die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte tUberprift.

3.1 Festlegung der Eingangsdaten

Die Abschéatzung der durch die neuen Nutzungen zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehrsaufkommen erfolgt getrennt fir jede Teilnutzung im Gebiet. Ange-
wendet wird ein Verfahren in Anlehnung an die Methodik und die Kennwerte
des Programms Ver_Bau (Bosserhoff, 2022) sowie den zugehérigen Richt- und
Erfahrungswerten gemar::

Regelwerk der Forschungsgesellschatft fur Stra3en- und Verkehrswesen zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006),

Heft 53-1 der Schriftenreihe der Hessischen Strafen- und Verkehrsverwal-
tung (HSVV, 2006).

Das Programm Ver_Bau (Bosserhoff, 2022) bertcksichtigt die aktuellen Er-
kenntnisse zur Verkehrserzeugung unterschiedlicher Nutzungen.

Als Grundlage fur Mobilitatskenndaten dienen die aktuellen Erkenntnisse aus
der Erhebung des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) der
TU Dresden fur Berlin und Berlin Mitte aus dem Jahr 2018 (TU Dresden, 2018).

Die Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens und die Stellplatzbetrach-
tung erfolgen auf Basis der Uber den Bebauungsplan zulassigen Nutzungen
und auf Basis der Geschossflache nach BauNVO fir die einzelnen Nutzungen.
Mit der Auftraggeberin und dem Architekturbiiro wurden die in Tabelle 2 darge-
stellten Angaben zu den anzusetzenden Nutzungen und deren Flachenauftei-
lung hergeleitet und abgestimmt. Diese decken nur einen Teil der im Plangebiet
grundsatzlich moéglichen Nutzungen ab. Fir die verkehrliche Untersuchung be-
trachtet, wird ein Mischplanfall (Nutzungsmix), bestehend aus Nutzungen mit ei-
nem erhdhten Beschaftigten- und Kundenverkehrsaufkommen (publikumsorien-
tierte Dienstleistungen, Biro und Forschungseinrichtungen) und Nutzungen mit
einem erhéhten Schwerverkehrsaufkommen (Kleingewerbe, Industrie / Produk-
tion). Mit diesem Ansatz wird ein verkehrlich ungtinstiger Fall betrachtet, fir den
schlussendlich eine leistungsfahige ErschlielBung nachgewiesen wird.
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Sollte ein anderer Nutzungsmix realisiert werden, ist ein geringeres Verkehrs-
aufkommen zu erwarten und die Erschlie3ung somit weiterhin gewahrleistet.
Bei den fir die Verkehrsaufkommensermittiung angesetzten Nutzungen handelt
es sich aus fachgutachterlicher Sicht um ein fiir ein entsprechendes innerstadti-
sches Gewerbegebiet typischen Nutzungsmix.

Tabelle 2: Vorgesehene neue Nutzungen
Art der Nutzung Geschossflache (GF)
Publikumsorientierte Dienstleistungen 25.000 m2
Buro und Forschungseinrichtungen 116.000 m2
Kleingewerbe 47.000 m2
Industrie / Produktion 47.000 m?2

Quelle: Aufteilung der Nutzungen gemaR der Abstimmung zwischen der Quartier Am
Humboldthain GmbH und Ramboll vom 31.03.2023 sowie E-Mail der Quartier
Am Humboldthain GmbH an Ramboll vom 09.06.2023.

Die Nutzung ,Publikumsorientiere Dienstleistungen® sind ein Cluster von ver-
schiedenen Nutzungen, welche alle einen hohen Kundenverkehr und im Ver-
haltnis dazu einen geringen Beschaftigtenverkehr aufweisen. Dies umfasst un-
ter anderem Dienstleistungen wie Steuerberater, gesundheitliche Einrichtungen
(Arztehauser) oder publikumsintensive Verwaltungseinrichtungen (bspw. eine
Geschaftsstelle). Zu einem geringen Anteil erganzen auch kleinteilige Einzel-
handelsnutzungen (Kiosk etc.) dieses Nutzungscluster (ergéanzende tertiare
Nutzungen). Diese tertiaren Nutzungen werden insbesondere von den im
~Quartier Am Humboldthain“ anséassigen Beschéftigten, den Kunden der weite-
ren Nutzungen des Quartiers Am Humboldthain (Arztpraxen, Verwaltungsein-
richtungen, Gewerbe, Produktion etc.) und voraussichtlich auch von der nah-
raumlich ansassigen Wohnbevélkerung aufgesucht. Fir die Verkehrsaufkom-
mensermittlung sind die tertiaren Nutzungen daher vernachlassigbar. Sie erzeu-
gen keinen oder nur einen vernachlassigbar kleinen Anteil an zuséatzlichem Ver-
kehr, und wenn, dann Uberwiegend im Ful3verkehr aufgrund der nahrdumlichen
Bedeutung. Fir die Verkehrsaufkommensermittiung des Nutzungsclusters
»Publikumsorientiere Dienstleistungen® relevant sind somit ausschlief3lich die
Kfz-, OPNV-, Rad- und FuRverkehr erzeugenden (Haupt)Nutzungen. Dies sind,
wie vorangestellt bereits erwahnt unter anderem Dienstleistungen wie Steuer-
berater, gesundheitliche Einrichtungen (Arztehauser) und publikumsintensive
Verwaltungseinrichtungen (bspw. eine Geschéftsstelle).

Das Cluster ,Buro und Forschungseinrichtungen® umfasst die titelgebenden
Nutzungen und bertcksichtigt in Bezug auf die Blronutzung zum Beispiel auch
Callcenter mit einer sehr hohen Beschéftigtendichte.

Das Cluster ,Kleingewerbe® enthélt im Wesentlichen Handwerksbetriebe. Im
Rahmen dessen wird der Kundenverkehr, welcher zum Beispiel durch einen Di-
rektverkauf entsteht, berlicksichtigt.



Das Cluster ,Industrie und Produktion“ umfasst die beiden titelgebenden Nut-
zungen. Berucksichtigt werden dabei nur Nutzungen mit einer geringen Larm-
und Schadstoffemission, da diese mit einer innerstadtischen Lage vertraglich
sind.

3.2 Kennwerte und Ergebnis der Aufkommensermittiung

In den Tabellen im Anhang 1 sind die verwendeten Kennwerte mit Angabe der
herangezogenen Datenquellen nach einzelnen Nutzungen detailliert und ge-
trennt aufgelistet, anhand derer das zukiinftige Verkehrsaufkommen bestimmt
wird. Bei den verwendeten Kennwerten werden — sofern Spannweiten zugrunde
gelegt sind — in der Regel die jeweiligen Mittelwerte angewendet. Ein Abwei-
chen vom Mittelwert nach unten oder oben erfolgt in Ausnahmefallen und je-
weils in den Tabellen im Anhang 1 auf den konkreten Fall bezogen und fachlich
begriindet. Folglich werden Kennwerte fir die Aufkommensermittlung ange-
setzt, die aus fachgutachterlicher Sicht einem realistischen Anhaltswert fur das
vorgesehene innerstadtische Gewerbegebiet entsprechen. Mit Hilfe der Kenn-
werte wird die durchschnittliche Anzahl der werktaglichen Kfz-Fahrten, Ful3-
und Radwege sowie der Wege, die mit dem OPNV zuriickgelegt werden, im
Quell- und Zielverkehr des Vorhabengebietes je Nutzergruppe berechnet.

Auf die Anwendung von verkehrsmengenreduzierenden Mitnahme- und Ver-
bundeffekten wurde im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung verzichtet. Fir den
Kundenverkehr kann gemaf Bosserhoff ein Verbundeffekt von bis zu 10 % und
ein Mitnahmeeffekt von bis zu 30 % angesetzt werden. In Summe kénnte somit
der Kundenverkehr, bei Anwendung der Kennwerte, um bis zu 40 % reduziert
werden.

In Summe werden mit den neuen Nutzungen im Mittel werktaglich rund 4.540
Kfz-Fahrten des motorisierten Individual- und Wirtschaftsverkehres sowie rund
34.250 nicht motorisierte Individualverkehre (Fahrten und Wege) erwartet (Ta-
belle 3). Die resultierende Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs Uiber alle Nutzun-
gen ist in Abbildung 15 dargestellt. Die Ganglinien fiir die einzelnen Nutzungen
befinden sich in Anhang 2. Zwischen 8 und 9 Uhr entstehen 279 von den Nut-
zungen verursachte Kfz-Fahrten, zwischen 15 und 16 Uhr sind es 348 und zwi-
schen 16 und 17 Uhr 444 Kfz-Fahrten.10

10 Angegeben sind die Werte der fiir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung maRgebenden
Spitzenstunden der Verkehrsstéarken im umliegenden StralRennetz am Vormittag und
am Nachmittag. Die mafl3gebende Fruhspitzenstunde liegt hier in der Tagestunde
8 bis 9 Uhr, die Spéatspitzenstunde am Knotenpunkt der Gustav-Meyer-Allee mit
BrunnenstralRe in der Tagestunde 15 bis 16 Uhr und am Knotenpunkt mit der Hussi-
tenstrafie in der Tagestunde 16 bis 17 Uhr. Vergleiche hierzu Kapitel 4.1, Seite 25.
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Tabelle 3: Gesamtubersicht Uber alle taglichen Fahrten und nicht motorisierten
Individualverkehrswege je Nutzergruppe (rundungsbedingte
Abweichung mdglich)

Kfz- FuR- Rad- OPNV-
Nutzergruppe Fahrten wege wege Wege
Publikumsorientierte Dienst-
leistungen 2.470 10.720 4.790 6.430
Biro und Forschungseinrich- 1.250 1.920 2850 4.040
tungen
Kleingewerbe 470 570 660 950
Industrie / Produktion 350 290 430 610
Gesamt 4.540 13.490 8.730 12.030

Abbildung 15: Kfz-Tagesganglinie des induzierten Verkehrs
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Anhand der vorliegenden Verkehrszahlungen in der Gustav-Meyer-Allee ist da-
von auszugehen, dass der grof3te Teil des Verkehrs als zusatzlicher Verkehr
auftritt und somit eine zusatzliche Belastung des StraRennetzes darstellt.

3.3 Stellplatzbetrachtung

3.3.1 Pflichtstellplatze nach der AV Stellplatze

Pflichtstellplatze fur Mobilitatseingeschrénkte (Kfz)

Im Land Berlin besteht eine Verpflichtung fiir die Herstellung von Stellplatzen
fur Mobilitatseinschrankte die in der Ausfiihrungsvorschrift Stellplatze geregelt
ist (SenStadtWohn, 2021). Die Ausfuhrungsvorschrift gibt Richtzahlen fur ver-
schiedenen Nutzungen vor. Fiur einen Teil der Nutzung erfolgt die Berechnung
auf Basis der Nutzflache (NUF). Die Nutzflache wurde fur die verkehrliche Un-
tersuchung und die Stellplatzbetrachtung auf Basis der Bruttogeschossflache je



vorgesehener Nutzung mit dem Faktor 0,86 (Bosserhoff, 2022) hergeleitet. Ta-
belle 4 fuhrt die erforderlichen Stellplatzanzahlen fir die Nutzungen auf. Dem-
nach sind nach der AV Stellplatze 74 Kfz-Pflichtstellplatze fir Mobilitatseinge-

schrankte (Kfz) erforderlich.

Tabelle 4: Stellplatzbedarf fir Mobilitdtseingeschrankte nach der AV Stellplatze

Nutzung Stellplatz-BezugsgroRRe res. Anzahl
nach AV Stellplatze Stellplatze

Publikumsorientierte ~ Offentlich zugangliche bauliche Anlagen 9
Dienstleistungen

Biiro und Birogebaude 33
Forschungseinrichtungen

Kleingewerbe  Offentlich zugéangliche bauliche Anlagen 16
Industrie / Produktion  Offentlich zugéngliche bauliche Anlagen 16
Summe 74

Gemal der AV Stellplatze missen Stellplatze fir Mobilitdtseingeschrénkte in
der Nahe des barrierefreien (Haupt-) Gebaudezugangs angelegt werden. Die
Entfernung darf dabei 100 m nicht Gibersteigen und der Weg zu diesem muss
barrierefrei sein. Neben den erforderlichen Mindestmal3en der Stellplatze fir
Mobilitatseingeschrankte (5,0 m Lange, 3,50 m Breite) enthélt die AV Stellplatze
weitere Anforderungen zur Lage und Gestaltung. Sind mehr als zwei PKW-
Stellplatze erforderlich, soll nach der AV Stellplatze stattdessen ein Stellplatz
mit vorgegebenen Malien fir einen Kleinbus vorgesehen werden.

Anzahl Radabstellplatze

Die AV Stellplatze empfiehlt Richtzahlen fir verschiedene Anwendungsfélle und
gibt Hinweise zur Standortwahl von Stellplatzen, die in der Bauausfiihrung zu
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Quartier Am beachten sind. Tabelle 5 zeigt das Ergebnis der Abschatzung des Bedarfes an
Humboldthain GmbH Radabstellplatzen fur die verschiedenen Nutzungen. Fir die publikumsorientier-
Verkehrliche ten Dienstleistungen wurde eine Nutzung als Gebaude mit Biro, Verwaltungs-
Untersuchung und Praxisrdumen angesetzt. Diese entspricht am ehesten der Nutzung publi-
B-Plan I11-233-1 kumsorientierte Dienstleistung. Damit ergeben sich in Summe 1.011 zu schaf-
Bericht fende Radabstellpléatze. Im Hinblick auf die Férderung des Radverkehrs kann
14.11.2024 ein Angebot, dass Uber die Vorgaben der AV Stellplatze hinausgeht, sinnvoll

sein. In der AV Stellplatze wird gefordert, dass funf Prozent der Stellplatze fir
Sonderfahrrader, wie Lastenfahrrader ausgelegt sind. Demnach waren 51 Stell-
platze fir Sonderfahrréader vorzuhalten.

Tabelle 5: Abschatzung Radabstellplatze nach der AV Stellplatze
Nutzung Stellplatz-BezugsgroRRe res. Anzahl
nach AV Stellplatze Stellplatze
Publikumsorientierte Gebé&ude mit Buro, 108
Dienstleistungen Verwaltungs- und Praxisraumen
Buro und Gebé&ude mit Buro, 499
Forschungseinrichtungen Verwaltungs- und Praxisraumen
Kleingewerbe Handwerks- und Industriebetriebe 202
Industrie / Produktion Handwerks- und Industriebetriebe 202
Summe 1.011

3.3.2 Stellplatznachfrage nach Aufkommensermittlung

Stellplatznachfrage Kfz-Verkehr

Im Allgemeinen besteht in Berlin keine Verpflichtung zur Herstellung von Pkw-
Stellplatzen. Lediglich fir mobilitédtseingeschrankte Personen sind nach AV
Stellplatze Pkw- oder Kleinbus-Stellplatze auf dem eigenen Grundstiick vorzu-
sehen (siehe Kapitel 3.3.1). Der nachfolgend angegebene Stellplatzbedarf
durch die in der Aufkommensermittlung in Ansatz gebrachten Nutzungen
(Mischnutzungen) fur das geplante ,Quartier Am Humboldthain“ wurde auf
Grundlage der Verkehrsaufkommensermittlung mit Hilfe der Tagesganglinien
und einer Zufluss-Abfluss-Betrachtung hergeleitet. Die Ergebnisse sind nach
Nutzendengruppen und Nutzungen getrennt dargestellt: Abbildung 16 zeigt den
Kfz-Stellplatzbedarf der Beschaftigten, Abbildung 17 zeigt den Kfz-Stellplatzbe-
darf der Kunden und Besucher und Abbildung 18 den Kfz-Stellplatzbedarf des

Wirtschaftsverkehrs. Ergdnzend zeigt die Abbildung 19 den Kfz-Stellplatzbedarf
26



der Summe aus Beschaftigten, Kunden und Besuchern sowie Abbildung 20 den

Kfz-Stellplatzbedarf tiber alle Nutzende fir das ,Quartier Am Humboldthain®
(Beschaftigte, Kunden und Besucher sowie Wirtschaftsverkehr).

Abbildung 16:
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Abbildung 17: Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs der Kunden und Besucher fiir
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Abbildung 18: Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs des Wirtschaftsverkehrs fir das
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Abbildung 19: Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs der Beschéftigten und der
Kunden und Besucher fur das ,Quartier Am Humboldthain®

0600 ______________________________________________________________________________________________________________ - ..... ...M .........................................................................................................................................................
-H | ' B i B :

© 400 -

=

T 200 - e
@ ks

= 0 I 1 1 S S S WS 8 48 8 8 8 8 8 W
E= TN MO TN ONOD O~ NOTWHOMN~D®O— OO
o OO0 0000000+ -+ r- -+ NNNNN
2 *T ¢ ¢* ¢» ¢* ¥ r ¥ r r r r ¥ r *r r *r _*r _r o
[ O- N FTWOMDDO—ONMITI O~O®OO — N M
=] O 0 00000000~~~ 0 OO0
5 Zeitbereich

N

c

<L

mpublikumsorientierte Dienstleistungen m Biro und Forschungseinrichtungen

Kleingewerbe mIndustrie / Produktion

Abbildung 20: Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs iber alle Nutzende fiir das
~Quartier Am Humboldthain“ (Beschaftigte, Kunden und Besucher
sowie Wirtschaftsverkehr)
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Im Beschaftigtenverkehr wird der hochste Stellplatzbedarf zwischen 9 und 10
Uhr mit ca. 430 Kfz-Stellplatzen erreicht. Die Spitze der Stellplatznachfrage im
Kunden- und Besucherverkehr wird zwischen 15 und 16 Uhr mit ca. 210 Kfz-
Stellplatzen erreicht. Die in Summe hdchste Stellplatznachfrage aus dem Be-
schaftigten- sowie Kunden- und Besucherverkehr tritt zwischen 10 und 11 Uhr
auf und liegt bei 600 Stellplatzen (rund 430 Kfz-Stellplatze im Beschéftigtenver-
kehr und rund 170 Kfz-Stellplatze im Kundenverkehr). Im Bestand wird eine
Nachfrage von rund 230 Kfz-Stellplatzen im Beschaftigtenverkehr erreicht. Es
ist somit ein Nachfragezuwachs, um ca. 200 Kfz-Stellplatze im Beschéaftigten-
verkehr zu erwarten.

Die im stadtebaulichen Konzept beriicksichtigte GroRRe der Tiefgarage wird mit
rund 600 Kfz-Stellplatzen angegeben zzgl. eines Wirtschaftshofes fiir die Ab-
wicklung des Wirtschaftsverkehrs innerhalb der Tiefgarage. Die Tiefgarage ge-
nigt rechnerisch zur Unterbringung des gesamten Kfz-Stellplatzbedarfs der Be-
schaftigten und des Kundenverkehrs. In der Spitzenauslastung zwischen 10
und 11 Uhr ist die Tiefgarage vollstandig ausgelastet.



Der Wirtschaftsverkehr soll gemaR stadtebaulichem Konzept nicht die 600 Kfz-
Stellplatze der Tiefgarage nutzen, sondern tber einen separaten Wirtschaftshof
innerhalb der Tiefgarage abgewickelt werden. In der Spitze zwischen 11 und 12
Uhr besteht im Ergebnis der Aufkommensermittlung fur das Vorhaben eine
Nachfrage nach 50 Stellplatzen fur den Wirtschaftsverkehr.

Stellplatznachfrage Radverkehr

Die AV Stellplatze gibt eine Pflichtzahl an zu schaffenden Fahrradstellplatzen
vor. Diese kann jedoch angepasst werden, wenn diese in einem Missverhaltnis
zum tatsachlichen Bedarf steht. Zur Uberpriifung wird die benétigte Anzahl an
Radabstellplatzen nach der Aufkommensermittlung getrennt nach Nutzungen
hergeleitet und den Stellplatzen nach AV Stellplatze gegeniibergestellt, siehe
Tabelle 6.

Tabelle 6: Bendtigte Radabstellpléatze
Radstellplatze Radstellplatze
nach nach Aufkom-

Nutzung AV Stellplatze mensermittiung Differenz
Publikumsorientierte 108 341
Dienstleistungen
Biro und For- 499 954
schungseinrichtungen
Kleingewerbe 202 245
Industrie / Produktion 202 158 -44
Summe 1.011 1.698

Die Aufkommensermittlung gibt fur fast alle in der Aufkommensermittlung ange-
setzten Nutzungen einen deutlichen hoheren Stellplatzbedarf aus, als gegen-
Uber der Herleitung nach der AV Stellplatze erforderlich ist. Dies liegt insbeson-
dere an dem fiir die Aufkommensermittlung gewéhlten (hohen) Anteil des Rad-
verkehrs am Modal Split (Orientierung an den Werten der Mobilitatsbefragung
SrV 2018 fir den Bezirk Berlin-Mitte, vgl. gewahlte Kennwerte in Anhang 1). Je
nach realisierter Nutzung, sollte somit ein Angebot an Radabstellplatzen ge-
schaffen werden, welches deutlich Giber das vorgeschriebene Angebot nach der
AV Stellplatze hinausgeht. Um weitere Nachfragezuwachse im Radverkehr ab-
bilden zu kdnnen, sollten die Stellplatze aulRerdem so angelegt werden, dass
diese zu Doppelstockparkern umgewandelt werden kénnen. Dadurch kann die
Kapazitat auf derselben Flache erhéht werden. In Abbildung 21 ist die dazuge-
hdrige Tagesganglinie der Stellplatznachfrage getrennt nach einzelnen Nutzun-
gen dargestellt. Die héchste Nachfrage entsteht dabei durch die Beschaftigten
der Biros und Forschungseinrichtungen. Die hdchste Stellplatznachfrage bei
der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzungen entsteht zwischen 10 und
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Quartier Am 11 Uhr mit rund 1.700 Radabstellplatzen. Die Radstellplatznachfrage ergibt sich
Humboldthain GmbH durch die Uberlagerung des Quell- und Zielverkehres im Tagesverlauf.
Verkehrliche
Abbildung 21: Tagesganglinie der Radabstellplatznachfrage
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4 Verkehrsfolgeabschatzung

4.1 Mal3geblicher Belastungsfall im Kfz-Verkehr

Die Verkehrsfolgeabschéatzung legt den Neuverkehr des Plangebietes auf das
StralRennetz um (Kapitel 4.2) und bewertet fur den ,maflgebenden Fall“ die ver-
kehrlichen Auswirkungen (Kapitel 4.3). In diesem Zusammenhang betrachtet
die Verkehrsfolgeabschéatzung die Leistungsfahigkeit der Plangebietszufahrten
und der angrenzenden Knotenpunkte. Grundsatzlich kénnen folgende Falle re-
levant sein:

Bestand: IST-Situation (Bestandsverkehrsstarke),

Bestand-Planfall:  Bestand +
zusatzliches Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet,

Prognose-Nullfall:  Verkehrsstéarke Verkehrsprognose 2030,

Prognose-Planfall: Prognose-Nullfall +
zusatzliches Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet.

Die Verkehrsprognose 2030 der fiir Verkehr zustandigen Senatsverwaltung des
Landes Berlin (Stand 10.02.2023), die die zukunftige verkehrliche Situation
ohne das Planvorhaben abbildet, weist fur die Brunnenstral3e Verkehrsbelas-
tungen aus, die hoher als der Bestand sind. Fur die Gustav-Meyer-Allee, die
Rugener Stral3e, die Scheringstral’e und die HussitenstralRe werden gleichblei-
bende bzw. geringere Belastungen ausgewiesen. Das Lkw-Aufkommen ist am
Knotenpunkt Brunnenstraf3e / Rlgener StralRe — Gustav-Meyer-Allee in allen
Zufahrten im Prognosefall hdher als der Bestand und am Knotenpunkt Hussi-
tenstral3e / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstraf3e im Prognosefall gleich dem
Bestand. Der ,maflgebende Fall* unterscheidet sich somit zwischen den beiden
signalisierten Knotenpunkten. Am Knotenpunkt BrunnenstralRe / Rligener
StralRe — Gustav-Meyer-Allee ist der Prognose-Planfall und am Knotenpunkt
Hussitenstral3e / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstral3e der Bestand-Planfall
maRgebend. Fur die voraussichtlichen Zufahrten zum Plangebiet von der Gus-
tav-Meyer-Allee ist ebenfalls der Bestand-Planfall mal3gebend, da dieser eine

hdhere Belastung in der Gustav-Meyer-Allee aufweist als der Prognose-Planfall.

4.2 Raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrs

Mit dem ,Quartier Am Humboldthain® soll ein integrierter Standort entwickelt
werden, der auf die Nutzung des Umweltverbundes ausgerichtet ist. Folglich ist
davon auszugehen, dass das Kfz insbesondere fiir langere Fahrtwege und we-
niger fur nahraumliche Verbindungen genutzt wird. Die rAumliche Verteilung
des erzeugten Kfz-Verkehrs auf das angrenzende StraRennetz erfolgt als han-
dische Umlegung und beriicksichtigt dabei die Stadtstruktur, das Straennetz
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im Umfeld sowie Verkehrszahlungen an Knotenpunkten im Umfeld. Einspeise-
punkte fur den Kfz-Verkehr sind die beiden voraussichtlichen Ein- und Ausfahr-
ten zu dem Plangebiet (siehe Abbildung 22).

In Abbildung 22 ist die angenommene raumliche Umlegung des Kfz-Verkehrs
dargestellt. Die Riigener StraRe und im weiteren Verlauf der Gleimtunnel ist
keine mdgliche Route fiir den Kfz-Verkehr, da der Bezirk Pankow flr den
Gleimtunnel eine Sperrung fur den Durchgangsverkehr anstrebt. Damit wiirde
diese Route fur Verkehre Richtung Ost entfallen. Es ist aulerdem davon auszu-
gehen, dass Kfz-Fahrten in die stadtischen Randbereiche erfolgen und die kir-
zeren Wege im innerstadtischen Bereich eher zu Ful3, mit dem Rad oder OPNV
ausgefihrt werden. Daraus leitet sich eine starkere Biindelung der Kfz-Ver-
kehre Richtung A100 / A111 (von Norden bis in den Sudost-Raum) und dem
Tiergartentunnel (Insbesondere zur Umfahrung von Zentrum Alexanderplatz)
ab. Daraus ergibt sich, dass ein Grof3teil Verkehrs in Richtung Westen (Sche-
ringstraf3e) umlegt wird, da in diese Richtung die A100 sowie der Tiergartentun-
nel erreicht werden kénnen.

Die sudliche Hussitenstral3e eignet sich nicht fir mittlere bis groRraumige We-
gebeziehungen. Dies liegt zum einen an der Kopfsteinpflastereindeckung und
zum anderen daran, dass die Stral3e in Richtung Stden nur bis zur Bernauer
Stral3e fuhrt. FUr Verbindungen weiter stdlich der Bernauer Straf3e sind die
Nutzungen der Brunnenstral3e, der Chausseestrafl3e und der B96 die schnelle-
ren Varianten. Somit entfallen auf die nérdliche Hussitenstral3e und die Brun-
nenstralRe die restlichen Verkehrsmengen.

Es wird zudem davon ausgegangen, dass der Verkehr in / aus Fahrtrichtung
Osten die voraussichtliche dstliche Zufahrt des Plangebietes zur Gustav-Meyer-
Allee nutzt und der Verkehr in / aus Fahrtrichtung Westen die voraussichtliche
westliche Zufahrt des Plangebietes. Innerhalb des Plangebietes ist tiber die an-
genommene gebietsinterne RingerschlieBung und die vorgesehene Tiefgarage
eine Zufahrt zu allen Nutzungen von beiden Zufahrten aus méglich.



Abbildung 22: Umlegung des Kfz-Verkehrs im Umfeld des Plangebietes
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Der Bezirk Mitte strebt an, Durchgangsverkehr in Wohngebieten mdglichst zu
vermeiden und diesen auf das Ubergeordnete Stralennetz zu verlagern. Bei ei-
ner Umsetzung dieser Planungen wiirde sich sowohl eine Verteilungsanderung
der Verkehr im Bestand als auch der Umlegung des Neuverkehrs aus dem Vor-
haben ergeben. Genauere Aussagen zur kinftigen Verkehrsverteilung kénnen
wegen der noch fehlenden bezirklichen Planungen nicht getroffen werden. Die
Zu- und Abfahrt zum Plangebiet sind kein Durchgangsverkehr. Inwieweit die
Quell- und Zielverkehre dann auch von den bezirklichen Mal3hahmen betroffen
sind, kann somit auch nicht ndher bestimmt werden.

4.3 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Die Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte ist maRgeblich fur die Qualitat des
Verkehrsablaufes im StralRennetz. Die Leistungsféahigkeit einer Verkehrsanlage
ergibt sich nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanla-
gen (FGSV, 2015) uber die BewertungsgroRe ,Qualitat des Verkehrsablaufes®.
Diese ergibt sich aus der mittleren Wartezeit des Kfz-Verkehrs bzw. der maxi-
malen Wartezeit des Rad- und Ful3verkehres.

Um die Auswirkungen des Verkehrszuwachses in den anliegenden StraRen zu
beurteilen, prift der Leistungsféahigkeitsnachweis folgende Knotenpunkte:

BrunnenstralRe / Riigener Strale — Gustav-Meyer-Allee
Gustav-Meyer-Allee / angenommene Zufahrt Ost des Plangebietes

Gustav-Meyer-Allee / angenommene Zufahrt West des Plangebietes
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® Hussitenstral3e / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstral3e.

Tabelle 7 zeigt die Qualitatsstufen fur Knotenpunkte, die durch Lichtsignalanla-
gen geregelt sind und Tabelle 8 zeigt die Qualitatsstufen fir Knotenpunkte, wel-
che vorfahrtgeregelt sind.

Tabelle 7: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 an einem
lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

Qualitats- Kfz-Verkehr FuB3- und Radverkehr
stufe (mittlere Wartezeit) (maximale Wartezeit)

E >70s <85s

Tabelle 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 an einem
vorfahrtgeregelten Knotenpunkt

Qualitats- Fahrzeugverkehr FuRverkehr und Radverkehr
stufe auf der Fahrbahn auf Radverkehrsanlagen
(mittlere Wartezeit) (maximale Wartezeit)

E >45s <35s

Die Qualitat des gesamten Knotenpunktes entspricht der schlechtesten Fahrbe-
ziehung. Um die Leistungsfahigkeit zum Zeitpunkt der hochsten Verkehrsbelas-
tung sicher zu stellen, sind die morgendliche und nachmittagliche Spitzen-
stunde die Grundlage der Berechnungen.

4.3.1 Bemessungsverkehrsstarke

Fur die Leistungsféhigkeitsbetrachtungen werden die Bemessungsverkehrsstar-
ken fir die einzelnen Knotenstrome in der Friih- und Spatspitze des ,malge-
benden Falles® bendtigt. Die Wahl der Spitzenstunden folgt aus den Verkehrs-
erhebungen und der tageszeitlichen Verteilung des vorhabenbezogenen Kfz-
Verkehrs. Zugrunde gelegt werden ganze Stundenintervalle. Die mafligebende



Frihspitzenstunde ist zwischen 8 und 9 Uhr, die Spatspitzenstunde am Knoten-
punkt der Gustav-Meyer-Allee mit Brunnenstrafe zwischen 15 und 16 Uhr und
am Knotenpunkt mit der HussitenstralBe zwischen 16 und 17 Uhr.

4.3.2 Brunnenstral3e / Rugener Stral3e — Gustav-Meyer-Allee

Der Knotenpunkt BrunnenstralRe / Riigener Stral3e — Gustav-Meyer-Allee ist ein
vierarmiger Knotenpunkt. Die Brunnenstraf3e verlauft in Nord-Siid-Richtung und
hat je Richtung zwei durchgehende Fahrstreifen, welche durch einen Mittelstrei-
fen getrennt werden. Zusatzlich steht am Knotenpunkt ein Fahrstreifen fir die
Linksabbieger zur Verfigung. Die Rugener Stral3e und die Gustav-Meyer-Allee
haben einen Fahrstreifen je Richtung. Unmittelbar vor dem Knotenpunkt kdnnen
sich in der RUgener StralRe bis zu drei Kfz nebeneinander aufstellen. Im Prog-
nose-Planfall nimmt der Verkehr an diesem Knotenpunkt zu. In der Frihspitzen-
stunde (8 bis 9 Uhr) fahren aus der Brunnenstral3e aus beiden Richtungen je-
weils 42 Kfz zuséatzlich in die Gustav-Meyer-Allee ein und jeweils 7 Kfz aus der
Gustav-Meyer-Allee in die Brunnenstral3e. In der Spatspitzenstunde (15 bis 16
Uhr) Gberwiegt der Quellverkehr. Aus der Gustav-Meyer-Allee biegen jeweils

29 Kfz in die Brunnenstral3e ein und aus der Brunnenstral3e biegen jeweils

23 Kfz in die Gustav-Meyer-Allee ab.

Der Knotenpunkt ist unter Erhalt des bestehenden Lichtsignalprogramms im
Prognose-Planfall in der Frihspitzenstunde leistungsfahig und in der Spatspit-
zenstunde nicht leistungsfahig. Tabelle 9 und Anhang 3 zeigen das Ergebnis
der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognose-Planfall jeweils in der
Frih- und Spatspitze. Mit einer Verlangerung der Freigabezeit fiir die Gustav-
Meyer-Allee um zwei Sekunden zu Lasten der Brunnenstraf3e kann auch in der
Spatspitze ein leistungsféahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden. In der
Spatspitze ist der maximale Rickstau des Linksabbiegestreifens von der Brun-
nenstralRe in die Rigener StralRe mit 65 m langer als die Lange des vorhande-
nen Linksabbiegefahrstreifens (35 m). Dadurch staut sich dieser in einen der
beiden durchgehenden Fahrstreifen zurlick. Da es zwei vorhandene durchge-
hende Fahrstreifen gibt, ist ein Umfahren des Rickstaus moglich. Die durchge-
henden Fahrstreifen weisen ohne Beeinflussung durch den Riickstau infolge
des Linksabbiegestreifens eine Qualitatsstufe von ,B“ und damit deutliche Ka-
pazitatsreserven auf. Durch den Ruckstau infolge des Linksabbiegestreifens
wird die Leistungsféahigkeit des Geradeausstroms (durchgehende Fahrstreifen)
nicht beeinflusst. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung mit Anpas-
sung des Lichtsignalprogramms in Tabelle 10 und in Anhang 3 dargestellt.
Durch die Anpassung des Lichtsignalprogrammes wird die Freigabezeit der
BrunnenstralRe um zwei Sekunden reduziert und bedeutet eine sehr geringfu-
gige Veranderung der Freigabezeit und Beeinflussung der Koordinierung. Fir
einen leistungsfahigen Verkehrsablauf ist kein Ausbau des Knotenpunktes bzw.
keine Anpassung an der Anzahl der Kfz-Fahrstreifen erforderlich. Es ist zu be-
achten, dass in den Berechnungen ein voraussichtlich zukinftiger Ausbau der
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Radverkehrsanlagen noch nicht berticksichtigt wurde. Der Ausbau der Radver-
kehrsanlage reduziert voraussichtlich die Kapazitat des Knotenpunktes.

Angaben zu den Kfz-Verkehrsstarken sowie zu vorhandenen Kapazitaten kon-
nen dem Anhang 3 differenziert nach den einzelnen Strémen fur die Spitzen-
stunden enthommen werden.

Tabelle 9: Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih- und Spatspitze am
Knotenpunkt BrunnenstralRe / Riigener StraRe — Gustav-Meyer-Allee,
bestehendes Signalprogramm

Prognose-Planfall

Fruhspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt flir den Kfz-Verkehr .C*
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad-Verkehr D
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den FuR-Verkehr LD

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz-Verkehr JE”

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad-Verkehr .C*

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fuir den FuR-Verkehr Now
Tabelle 10: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih- und Spéatspitze am

Knotenpunkt Brunnenstra3e / Riigener StraRe — Gustav-Meyer-Allee,
angepasstes Signalprogramm

Prognose-Planfall

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr 2D
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr ,C*
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr AC"

4.3.3 Gustav-Meyer-Allee / angenommene Zufahrt Ost des
Plangebietes

Die angenommene 6stliche Zufahrt zum Plangebiet ist eine dreiarmige vorfahrt-
geregelte Einmindung in die Gustav-Meyer-Allee. In der Frihspitzenstunde (8
bis 9 Uhr) fahren an diesem Knotenpunkt 84 Kfz in das Plangebiet ein und

13 Kfz verlassen dieses. In der Spatspitzenstunde (16 bis 17 Uhr) sind 50 ein-
fahrende und 83 ausfahrende Kfz zu verzeichnen.

Angaben zu den Kfz-Verkehrsstarken sowie zu vorhandenen Kapazitaten kon-
nen dem Anhang 4 differenziert nach den einzelnen Strémen fur die Spitzen-
stunden entnommen werden.



Tabelle 11 und Anhang 4 zeigen die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsberech-
nung fur den Bestand-Planfall in der Friih- und Spatspitze. Es wird maximal
QSV ,C* erreicht. Die Einmiindung ist somit leistungsfahig.

Angaben zu den Kfz-Verkehrsstérken sowie zu vorhandenen Kapazitaten kon-
nen dem Anhang 4 differenziert nach den einzelnen Stromen fur die Spitzen-
stunden enthommen werden.

Tabelle 11: Bewertung mit Qualitétsstufen fur die Frih- und Spatspitze am

Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Zufahrt Ost des Plangebietes,
Planzustand

Bestand-Planfall

Frihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3-Verkehr 2D

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3-Verkehr

4.3.4 Gustav-Meyer-Allee / angenommene Zufahrt West des
Plangebietes

Die angenommene westliche Zufahrt zum Plangebiet ist eine dreiarmige vor-
fahrtgeregelte Einmindung in die Gustav-Meyer-Allee. In der Frihspitzen-
stunde (8 bis 9 Uhr) fahren an diesem Knotenpunkt 195 Kfz in das Plangebiet
ein und 30 Kfz verlassen dieses. In der Spéatspitzenstunde (16 bis 17 Uhr) sind
117 einfahrende und 194 ausfahrende Kfz zu verzeichnen.

Tabelle 12 und Anhang 5 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung fur den Bestand-Planfall in der Friih- und Spétspitze. Es wird maximal
QSV ,C* erreicht, die Einmindung ist somit leistungsfahig.

Angaben zu den Kfz-Verkehrsstarken sowie zu vorhandenen Kapazitaten kon-
nen dem Anhang 5 differenziert nach den einzelnen Strémen fur die Spitzen-
stunden enthommen werden.
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Quartier Am Tabelle 12: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Friih- und Spétspitze am
) Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Zufahrt West des Plangebietes,
Humboldthain GmbH Planzustand
Verkehrliche
Untersuchung Bestand-Planfall
B-Plan 111-233-1 Friihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Bericht Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz-Verkehr ,C*
14.11.2024 Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr ,C*

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr LD

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr .C*
Erreichbare Qualittsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr ,C*
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den FuR-Verkehr ,C*

4.3.5 HussitenstralRe / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstral3e

Der vierarmige Knotenpunkt Hussitenstraf3e / Gustav-Meyer-Allee — Schering-
straf3e ist lichtsignalisiert. In der Zufahrt der Gustav-Meyer-Allee kdnnen sich
zwei Fahrzeuge nebeneinander aufstellen. Im Prognose-Planfall nimmt der Ver-
kehr an diesem Knotenpunkt zu. In der Frihspitzenstunde (8 bis 9 Uhr) fahren
aus der nordlichen Hussitenstral3e 56 Kfz und aus der Scheringstraf3e 140 Kfz
zuséatzlich in die Gustav-Meyer-Allee ein. Aus der Gustav-Meyer-Allee in die
entgegengesetzte Richtung fahren 9 bzw. 22 Kfz aus. In der Spéatspitzenstunde
(16 bis 17 Uhr) Uberwiegt der Quellverkehr. Aus der Gustav-Meyer-Allee fahren
55 Kfz in die nordliche HussitenstralRe und 139 Kfz in die Scheringstral3e. In die
entgegengesetzte Richtung sind 33 bzw.84 Kfz zu verzeichnen.

Tabelle 13 und Anhang 6 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung fur den Bestand-Planfall jeweils in der Friih- und Spéatspitze. Der Knoten-
punkt ist leistungsfahig. Es ist kein Ausbau des Knotenpunktes bzw. keine An-
passung an der Anzahl der Kfz-Fahrstreifen erforderlich bzw. rechtfertigt sich
nicht aus den Berechnungsergebnissen. Zu beachten ist, dass ein notwendiger
Ausbau der Radverkehrsanlagen in allen Stral3en aufgrund der parallel stattfin-
denden Planungsiiberlegungen des Landes Berlin noch nicht berlicksichtigt
wurde. Auch vor diesem Hintergrund ist ein zuséatzlicher Abbiegefahrstreifen zu
vermeiden, um die Flachen fir die Einrichtung von Fahrradinfrastruktur vorzu-
halten. Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen am Knotenpunkt kann ggf.
Einfluss auf die Kapazitat des Knotenpunktes haben. Néhere Aussagen kdnnen
erst getroffen werden, wenn konkrete Planungen zu Radverkehrsanlagen vorlie-
gen.

Angaben zu den Kfz-Verkehrsstarken sowie zu vorhandenen Kapazitaten kon-
nen dem Anhang 6 differenziert nach den einzelnen Strémen fur die Spitzen-
stunden entnommen werden.
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Tabelle 13: Bewertung mit Qualitétsstufen fur die Frih- und Spéatspitze am
Knotenpunkt Hussitenstral3e / Gustav-Meyer-Allee - Scheringstralle,
bestehendes Signalprogramm

Bestand-Planfall

Frihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr ,C*
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr .C“
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3-Verkehr .C*

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz-Verkehr .C*
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr .C"
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den FuR-Verkehr ,C“
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5 Verkehrliches ErschlieBungskonzept

5.1 ErschlieBungsempfehlungen und Mobilitatslésungen

Es wird empfohlen, die Innenerschlieldung des Quartiers durch eine Ringer-
schlieBung zu ermdglichen, die allen Verkehrsarten eine Benutzung in beide
Fahrt- bzw. Bewegungsrichtungen erlaubt. Das Quartier sollte aul3erdem uber
zwei Zufahrten fiir den Kfz-Verkehr zur Gustav-Meyer-Allee verfligen. So ist die
Erreichbarkeit des Quartiers auch bei Sperrung / einem Havariefall in einer die-
ser Zufahrten gewahrleistet. Im Rahmen der Objektplanung sind die Zufahrten
geman der AV Geh- und Radwege zu planen. Fir den Rad- und FuRRverkehr
sind zusatzlich Blockdurchwegungen in Richtung Voltastra3e wiinschenswert.
Durch diese kann zum einen der Weg zum U-Bahnhof Voltastra3e und zu der
Buslinie in der Usedomer Stral3e verkiirzt werden und zum anderen fiir den
Radverkehr eine Verbindung in Richtung Siiden angeboten werden. Es wird
empfohlen, den ruhenden Kfz-Verkehr in einer den konkreten ortlichen und ab-
sehbaren nutzungsspezifischen Bedarfen entsprechend ausreichend dimensio-
nierten quartierseigenen Tiefgarage abzuwickeln (Bedarfe vgl. Kapitel 3.3.2).
Die Verkehrsanlage an der Oberflache (RingerschlieRung) sollte mdglichst als
Mischverkehrsflache ausgefiihrt werden. Im Zuge der weiteren Planung ist die
fur Mobilitat zustandige Senatsverwaltung einzubeziehen, um die Belange von
mobilitatseingeschrankten Personen zu bericksichtigen.

Die Anlieferung soll Uber die Tiefgarage erfolgen. Nach gegenwartigem Stand
der Projektplanung sind 22 Stellplatze fur Lieferwagen vorgesehen. Damit kann
bei einer Mehrfachbelegung je Stunde der Lieferverkehr Uberwiegend in der
Tiefgarage abgewickelt werden. Auch die Entsorgung soll Gber die Tiefgarage
abgewickelt werden. Fir Lkw ist eine oberirdische Anlieferung erforderlich. Der
Lieferverkehr findet Gberwiegend im Tagesverlauf statt und Uberschneidet sich
nur wenig mit den Spitzen des Beschéaftigten- und Besucherverkehrs, siehe An-
hang 2. Dieses geringe Verkehrsaufkommen, welches mit geringen Geschwin-
digkeiten verkehrt, ist vertraglich mit der Nutzung der Mischverkehrsflache
durch den Rad- und Ful3verkehr. Es ist zu gewahrleisten, dass die Zu- und Ab-
fahrt der Lieferfahrzeuge, sowie Milllentsorgung und Rettungsfahrzeuge, auf
das Grundstiick in der Regel vorwarts erfolgt, um die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden durch riickwéartsfahrende Fahrzeuge nicht zu geféhr-
den.

Fur den Radverkehr miissen ausreichende und gute Radabstellanlagen vorhan-
den sein. Annahmen zur Anzahl der notwendigen Radabstellanlagen werden in
Kapitel 3.3 getroffen. Attraktive Fahrradabstellanlagen missen verschiedene
Anforderungen erfullen, um einfach zuganglich zu sein sowie bequem und prak-
tisch genutzt zu werden. Fir Fahrradabstellplatze wird eine FuRwegentfernung
von 50 m bis 150 m als zumutbar eingeschétzt (Land Nordrhein-Westfalen,
2019). Die fur Mobilitat zustandige Senatsverwaltung bevorzugt eine maximale



FuBwegeentfernung von 100 m. Von hoher Prioritat sind jedoch die gute Sicht-
barkeit und Auffindbarkeit der Abstellanlagen, da sonst Rader sehr nah am Ziel
und wild geparkt werden. Im Vergleich zum Auto sind eine bessere Erreichbar-
keit und Unterbringung des Fahrrads anzustreben. Die Abstellanlagen unter-
scheiden sich hinsichtlich Art und Standort, sowie der Anforderungen der Nut-
zenden je nach deren Tatigkeit und Abstelldauer. Ladestationen fir E-Bikes und
Pedelecs, Luftpumpen, Reparaturstationen, Schlie3facher oder Trockenraume
und Duschen kdnnen Radabstellanlagen ergdnzen und erhéhen die Zufrieden-
heit der Nutzenden. Durch die Erfiillung dieser Randbedingungen lasst sich im
~Quartier Am Humboldthain® ein hoher Radverkehrsanteil férdern.

Vom Plangebiet aus liegen die Haltestellen des OPNV im Zuge der Brunnen-
stra3e und der Usedomer Straf3e innerhalb der im Nahverkehrsplan geforderten
Luftlinienentfernung von 300 m (Zielwert) bzw. 400 m (Toleranzwert). Die Bahn-
héfe Humboldthain und Gesundbrunnen befinden sich auRerhalb der voran ge-
nannten Werte, jedoch immerhin in einer fu3laufigen Entfernung von bis zu

15 Minuten. Diese Strecke eignet sich aber auch, um das Fahrrad mit dem
OPNV zu kombinieren. Dazu werden Radabstellanlagen an den beiden Bahn-
hoéfen bendtigt sowie eine komfortable Radverkehrsfihrung zu den Bahnhdéfen.
Durch die Errichtung von Mobilityhubs im Quartier oder in unmittelbarer Quar-
tiersnéhe kann auch ein Angebot abseits der Fuf3- und Raderreichbarkeit zum
Erreichen der Bahnhtfe oder von Zielen in der Umgebung geschaffen werden.
An Mobilityhubs stehen verschiedene Verkehrsmittel zum Leihen, wie E-Scoo-
ter und Fahrrader, zur Verfigung.

Zum Erreichen der nahegelegen OPNV-Zugangspunkte sind auRerdem im Um-
feld und insbesondere auf den Zu- und Abgangswegen zu den OPNV-Haltestel-
len ausreichend breite Gehwege notwendig. Die AV Geh- und Radwege sehen
in ihrer aktuellen Fassung eine Breite des Gehweges von mindestens 3,2 m
vor. Zur Verbesserung der fuRlaufigen Anbindung des Plangebiets sollte daher
die Querschnittsaufteilung in der Gustav-Meyer-Allee tberprift und zumindest
entlang der sudlichen StraRenseite der Gustav-Meyer-Allee angepasst werden.

Gegenlber dem ,Quartier Am Humboldthain® befindet sich der Volkspark Hum-
boldthain. Um diesen zu erreichen ist eine Querung der Gustav-Meyer-Allee er-
forderlich. Allerdings bietet der Humboldthain keine direkte Verbindung zu um-
liegenden Zielen. Der Humboldthain selbst ist eine geschitzte Grinanlage und
hat somit keine beleuchteten Wege, sodass die Nutzung des Parks als Wege-
verbindung fir den FuRverkehr bei Dunkelheit (insbesondere im Winter) einge-
schrénkt ist. Es ist somit vom Vorhabengebiet mit einem geringem FuRRver-
kehrsaufkommen in Richtung Park und damit verbunden von einem geringen
Querungsbedarf auszugehen. Zum Humboldthain gibt es mehrere Zugéange von
Siden her, sodass der Querungsbedarf nicht an einem Ort gebindelt auftritt.
Auf Anregung der fir Mobilitat zustdndigen Senatsverwaltung sollten zur Er-
leichterung der Querung mit Kinderwagen, Rollatoren oder ahnlichem noch
beidseitig Querungshilfen in der Gustav-Meyer-Allee angelegt werden. Dadurch

RAMBGLL

Quartier Am
Humboldthain GmbH
Verkehrliche
Untersuchung
B-Plan I11-233-1

Bericht
14.11.2024

41



RAMBGLL

Quartier Am
Humboldthain GmbH
Verkehrliche
Untersuchung
B-Plan I11-233-1

Bericht
14.11.2024

42

ist es besser moglich die parkenden Kfz zu passieren. Allerdings ist zu beach-
ten, dass auf der Parkseite entlang der Stral3e keine geeigneten Zugange zum
Park bestehen, die eine Querungshilfe als sinnvoll erscheinen lassen. Allein an
den Knotenpunkten mit den Lichtsignalanlagen bestehen breite Zugange zum
Park. Aufgrund der mdglichen Umgestaltung des Querschnittes der Gustav-
Meyer-Allee ist eine bauliche Umgestaltung nicht anzustreben. Bei einer Umge-
staltung der Gustav-Meyer-Allee mit Radverkehrsanlagen sind die Méglichkei-
ten fur Querungshilfen eingeschrénkt. Ebenso wird entlang der Strecke kaum
ein Querungsbedarf gesehen, der von Neubauvorhaben ausgeldst wird oder im
nahen Umfeld besteht.

5.2 Querschnittsgestaltung der Gustav-Meyer-Allee

Uber die Gustav-Meyer-Allee ist die verkehrliche Anbindung des ,Quartiers Am
Humboldthain® gewéhrleistet, sodass der zusatzliche Verkehr vom Vorhaben
vollstéandig Uber die StralRe abgewickelt werden kann. Zu beachten ist, dass die
landeseigene Gesellschaft GB infraVelo GmbH gegenwartig insgesamt zehn
Radschnellverbindungen im Land Berlin untersucht und dazu Beteiligungsver-
fahren und Informationsveranstaltungen durchfihrt. Fir den Verlauf der Rad-
schnellverbindung 4 (RSV 4) mit dem Titel ,Panke-Trail* sind auch Trassenfiih-
rungen entlang des Volksparks Humboldthain in der Priifung, von denen ggf.
auch die Gustav-Meyer-Allee betroffen ist. Im August 2024 hat die Senatsver-
waltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt die weiteren Planungs-
schritte fir den ,Panke-Trail“ gestoppt. Eine Weiterfiihrung der Planung und die
bauliche Umsetzung ist derzeit nicht absehbar.1!

Neben der geplanten Radschnellverbindung ist die Gustav-Meyer-Allee Be-
standteil des Radvorrangnetzes. StralRen des Radvorrangnetzes sollen Radver-
kehrsanlagen mit einer Breite von 2,5 m aufweisen. Dies ist im Bestand in der
Gustav-Meyer-Allee nicht der Fall und ohne bauliche MaRnahmen nicht reali-
sierbar. Vor dem Hintergrund der Planungsbefangenheit der Gustav-Meyer-Al-
lee wegen der Radschnellverbindung sollen bauliche Ma3hahmen in der Gus-
tav-Meyer-Allee mit der zukinftigen Radschnellverbindung kompatibel sein.

Zur Realisierung von Radverkehrsanlagen, welche den gegenwartigen Anforde-
rungen entsprechen, wird vorgeschlagen in Fahrtrichtung Westen einen Rad-
fahrstreifen auf der Fahrbahn zu Lasten des Parkstreifens anzulegen. Die ver-
bleibende Fahrbahnbreite ist fir den Begegnungsfall Lkw - Lkw mit verminder-
ten Geschwindigkeiten ausreichend. In Fahrtrichtung Osten kann der beste-
hende Radweg nur durch bauliche MaZnahmen in Regelbreite ausgefihrt wer-
den. Es besteht die Mdglichkeit das bestehende Senkrechtparken in Langspar-
ken umzuwandeln und im verbleibenden Seitenraum regelmaf3ige Rad- und

11 Aktuelle Informationen zum Stand der Planung sind unter folgender Adresse zu fin-

den: https://www.infravelo.de/projekt/panke-trail/
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6 Zusammenfassung

Die Quartier Am Humboldthain GmbH plant auf dem ehemaligen Werksgelande
der AEG sudlich des Volksparks Humboldthain in Berlin — Mitte die Entwicklung
eines Quartiers mit bis zu 235.000 m2 Geschossflache, welches tGiberwiegend
gewerblich genutzt werden soll.

Das Quatrtier liegt in der Innenstadt von Berlin im Bezirk Mitte. Die zukinftigen
Zufahrten schlief3en an die Gustav-Meyer-Allee an, welche derzeit Bestandteil
des Ubergeordneten Stralennetzes sowie des Radvorrangnetzes von Berlin ist.
Ostlich des Quartiers verlauft die ebenfalls zum iibergeordneten StraRennetz
gehdrende Brunnenstral3e. Unterhalb der Brunnenstral3e verkehrt die U-Bahnli-
nie U8. Weiterhin verkehren nérdlich des Quartiers an den Bahnhéfen Hum-
boldthain und Gesundbrunnen verschiedene S-Bahn- und Regionalbahnlinien
sowie Fernverkehrsverbindungen. Diese liegen jedoch auRRerhalb des tber den
Nahverkehrsplan Berlin vorgegebenen Toleranzwertes von 400 m fiir die Luftli-
nienentfernung (Erschlieungsstandard) und sind aber zu Ful3 innerhalb von 10
bis 15 Minuten bzw. mit dem Fahrrad in geringerer Fahrzeit erreichbar. Uber die
OPNV-Haltestellen in der BrunnenstraRe (U-Bahnhof Voltastrafe, Linie U 8),
der Rlugener StralRe und der Usedomer StralRe (Busverkehr) erfillen die Fla-
chen des Plangebietes mehrheitlich alle Standards zur zeitlichen und raumli-
chen Verfiigbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs (OPNV). Die Anbindungsmaoglich-
keiten an den OPNV sind somit grundsétzlich als gut zu bewerten. Mogliche
Blockdurchwegungen vom Plangebiet in Richtung Voltastraf3e sind aktuell nicht
offentlich ohne Einschrankungen nutzbar. In Abstimmung mit den betroffenen
Grundstiickeigentiimern ist fur die bereits vorhandenen Durchfahrten auf Héhe
der Gebaude Voltastral3e 3/5 und 6 eine Benutzung fur den Ful3- und Radver-
kehr wiinschenswert. Hier besteht ein Potenzial zur verbesserten Anbindung
des Plangebietes an den U-Bahnhof Voltastral3e sowie den Bus in der Usedo-
mer Strale. Eine 6ffentliche Nutzung der v.g. Durchwegungen zur Voltastral3e
fur den Ful3- und Radverkehr ware zur Verbesserung der Anbindung wiin-
schenswert, ist jedoch erschlieBungstechnisch nicht zwingend erforderlich.

Die bestehende offentliche Verkehrsinfrastruktur bietet eine hinreichende Er-
schlieBung im Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr, auch wenn bei Gehwegen teilweise
die Berliner Regelmal3e unterschritten werden und zusétzliche Radinfrastruktur
gemal Mobilitatsgesetz erforderlich ist. Es ist eine Verbesserung der verkehrli-
chen Infrastruktur zu erwarten, wenn die Gustav-Meyer-Allee Teil einer Rad-
schnellverbindung (,Panke-Trail) werden sollte. Aufgrund einer im August 2024
erfolgten Priorisierung von Radverkehrsvorhaben im Land Berlin ist derzeit je-
doch nicht absehbar, wann die entsprechende Planung konkretisiert sowie die
darauffolgende bauliche Umsetzung dieser Radschnellverbindung erfolgen
wird. Im Rahmen dieser Planungen sollen auch Standardabmessungen fir die
Verkehrsanlagen festgelegt werden, sodass in der hier vorliegenden Untersu-
chung keine Empfehlungen fiir einen neuen StraRenquerschnitt erarbeitet wer-
den, um den Planungen fur den Radschnellweg nicht vorzugreifen.



Fur die Ermittlung des zuklinftigen Verkehrs wurden vier Nutzungscluster be-
rucksichtigt, welche in Summe ein hohes Kfz- wie auch Lkw-Aufkommen erzeu-
gen und somit den Worst-Case darstellen. Es wurde eine Mischung aus publi-
kumsorientierten Dienstleistungen, Biro und Forschungseinrichtungen, Kleinge-
werbe sowie eine Produktions- und Industrienutzung betrachtet. Insgesamt sind
dadurch zukinftig werktaglich rund 4.540 Kfz-Fahrten und 34.250 Wege bzw.
Fahrten im Umweltverbund zu erwarten.

Zur Verbesserung der ErschlieBung, insbesondere der Erreichbarkeit mit dem
Umweltverbund, wird empfohlen im Quartier sowie an den Bahnhéfen Humbold-
thain und Gesundbrunnen Mobilityhubs sowie ausreichend Radabstellanlagen
zu schaffen und somit die Vernetzung zum OPNV zu verbessern. Zusétzliche
Blockdurchwegungen fir den Ful3- und Radverkehr in Richtung zwischen Gus-
tav-Meyer-Allee und Voltastral’e waren wiinschenswert, um die Wegeverbin-
dungen fur den Fu3- und Radverkehr weiter zu verbessern.

Fur den Kfz-Verkehr sollte das Quartier Gber zwei Zufahrten von der Gustav-
Meyer-Allee aus erschlossen werden. Direkt an diese sollten die Zufahrten zur
Tiefgarage angrenzen. Dadurch ist es mdglich, die quartiersinterne Erschlie-
Bung in Form eines verkehrsberuhigten Bereiches mit Mischverkehrsflachen
auszufuhren.

Fur die konkreten ortlichen und absehbaren nutzungsspezifischen Bedarfe des
ruhenden Kfz- und Radverkehrs sind Stellplatze bzw. Abstellplatze in ausrei-
chendem Umfang vorzuhalten. Uber die Aufkommensermittlung wurde ein Kfz-
Stellplatzbedarf von im Maximum 600 Stellplatzen werktags fur Beschaftigte so-
wie Kunden und Besuchende abgeschatzt (Stunde der héchsten Gesamtnach-
frage 10 bis 11 Uhr). Der aus dem Vorhaben resultierende maximale Stellplatz-
bedarf der Beschéftigten und der Kunden kann uber die Tiefgarage (600 Stell-
platze) vollstéandig abgedeckt werden. Eine Vertraglichkeit mit dem direkten
Umfeld ist somit gegeben. Ergdnzend besteht mit der im 6ffentlichen Stral3en-
raum vorliegenden Parkraumbewirtschaftung ein Regulativ, welches sich be-
glnstigend und in diesem Falle mindernd — auf die aus dem Vorhaben resultie-
rende Kfz-Verkehrs- und Kfz-Stellplatznachfrage auswirkt. Zu dem Stellplatzbe-
darf der Beschéaftigten, Kunden und Besucher kommt der Bedarf an Stellplatzen
fur den Wirtschaftsverkehr hinzu. Dieser soll gemaR stadtebaulichem Konzept
nicht die 600 Kfz-Stellplatze der Tiefgarage nutzen, sondern lber einen separa-
ten Wirtschaftshof innerhalb der Tiefgarage abgewickelt werden. In der Spitze
zwischen 11 und 12 Uhr besteht im Ergebnis der Aufkommensermittlung fir das
Vorhaben eine Nachfrage nach 50 Stellplatzen fur den Wirtschaftsverkehr. Bei
den Radabstellanlagen betragt der prognostizierte maximale Bedarf geman
Aufkommensermittlung rund 1.700 Radabstellplatze werktags in der Stunde
zwischen 10 und 11 Uhr.

Die Leistungsfahigkeit wurde fur die beiden bestehenden lichtsignalisierten
Knotenpunkte Brunnenstralle / Rugener Stralle — Gustav-Meyer-Allee und Hus-
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sitenstralRe / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstrale sowie die beiden angedach-
ten vorfahrtgeregelten Zufahrten an der Gustav-Meyer-Allee betrachtet. Die bei-
den voraussichtlichen Plangebietszufahrten zur Gustav-Meyer-Allee sowie der
Knotenpunkt HussitenstralRe / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstral3e sind unter
Berucksichtigung des aus dem Vorhaben heraus zu erwartenden Verkehrszu-
wachses ohne weitere MalRnahmen leistungsfahig. Bei dem lichtsignalisierten
Knotenpunkt BrunnenstralRe / Rugener Stral3e — Gustav-Meyer-Allee ist zur Ge-
wahrleistung der Leistungsfahigkeit eine Anpassung des Signalprogramms not-
wendig. Die Anpassung des Signalprogrammes reduziert die Freigabezeit ent-
lang der Brunnenstral3e um zwei Sekunden und kann die Qualitat der Koordi-
nierung verringern. Ein Ausbau des Knotenpunktes bzw. eine Anpassung an
der Anzahl der Kfz-Fahrstreifen sind hingegen fur die lichtsignalisierten Knoten-
punkte zur Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.



Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:

Tabelle 2:

Tabelle 3:

Tabelle 4:

Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:

Tabelle 8:

Tabelle 9:

Tabelle 10:

Tabelle 11:

Tabelle 12:

Tabelle 13:

Tabelle 14:

Tabelle 15:

Tabelle 16:

Tabelle 17:

Tabelle 18:

Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (DTVw) fur
Bestand und Verkehrsprognose 2030 (gerundet)

Vorgesehene neue Nutzungen

Gesamtiubersicht Uber alle taglichen Fahrten und nicht
motorisierten Individualverkehrswege je Nutzergruppe
(rundungsbedingte Abweichung mdglich)

Stellplatzbedarf flir Mobilitatseingeschrankte nach der AV
Stellplatze

Abschatzung Radabstellplatze nach der AV Stellplatze
Bendotigte Radabstellplatze

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 an
einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 an
einem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt

Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih- und Spatspitze
am Knotenpunkt Brunnenstral3e / Rlgener Stral3e —
Gustav-Meyer-Allee, bestehendes Signalprogramm

Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih- und Spatspitze
am Knotenpunkt Brunnenstral3e / Rlgener Stral3e —
Gustav-Meyer-Allee, angepasstes Signalprogramm

Bewertung mit Qualitatsstufen fir die Frih- und Spatspitze
am Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Zufahrt Ost des
Plangebietes, Planzustand

Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih- und Spatspitze
am Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Zufahrt West des
Plangebietes, Planzustand

Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Frih- und Spatspitze
am Knotenpunkt HussitenstralRe / Gustav-Meyer-Allee -
ScheringstralRe, bestehendes Signalprogramm

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene
Wohnung" fur Berlin, Berlin Mitte(SrV 2018) und
angepasste Verteilung

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fur
publikumsorientierte Dienstleistungen

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fur Buro
und Forschung

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung far
Kleingewerbe (Handwerksbetriebe)

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fir
Industrie / Produktion

22

24

25
26
29

34

34

36

36

37

38

39

52

53

54

56

58

RAMBGLL

Quartier Am
Humboldthain GmbH
Verkehrliche
Untersuchung
B-Plan I11-233-1

Bericht
14.11.2024

47



RAMBGLL

Quartier Am

Humboldthain GmbH

Verkehrliche
Untersuchung

B-Plan 111-233-1

Bericht
14.11.2024

48

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:

Abbildung 2:
Abbildung 3:

Abbildung 4

Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:

Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:
Abbildung 14:

Abbildung 15:
Abbildung 16:

Abbildung 17:

Abbildung 18:

Abbildung 19:

Abbildung 20:

Abbildung 21:
Abbildung 22:
Abbildung 23:

Siegerentwurf des Biiros Cobe A/S zum abgeschlossenen
stadtebaulichen Wettbewerb (Stand August 2022)

Bebauungsplanentwurf vom 14.06.2024

Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Landes Berlin
mit eigener Eintragung des Plangebietes (orange)

Auszug aus dem Konzeptplan Handlungsansétze des
Stadtentwicklungsplanes Wirtschaft des Landes Berlin
(StEP Wirtschaft 2030) mit eigener Eintragung des
Plangebietes (orange)

Ubergeordnetes StraRennetz, Bestand 2024
Bestandsquerschnitt Gustav-Meyer-Allee

Ergebnis der Parkraumerhebung mit Anzahl an
abgestellten Fahrzeugen fir einzelne Teilgebiete

Ergebnis der Parkraumerhebung mit Auslastung ftr
einzelne Teilgebiete in Prozent

OPNV-Liniennetz und Erreichbarkeiten

Erreichbarkeit mit dem OPNV fiir das
Bebauungsplangebiet mit Bezugspunkt in der Gustav-
Meyer-Allee®

Radverkehrsnetz von Berlin (Zielnetz)
Radverkehrsanlagen im Bestand
Querungsanlage fur den FuBverkehr

Madgliche Zuwegungen von der Voltastral3e sowie
Flursticksgrenzen

Kfz-Tagesganglinie des induzierten Verkehrs

Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs der Beschéftigten
fur das ,Quartier Am Humboldthain®

Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs der Kunden und
Besucher fiir das ,Quartier Am Humboldthain®

Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs des
Wirtschaftsverkehrs fir das ,Quartier Am Humboldthain®

Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs der Beschéftigten
und der Kunden und Besucher flir das ,,Quartier Am
Humboldthain®

Tagesverlauf des Kfz-Stellplatzbedarfs Uber alle Nutzende
fur das ,Quartier Am Humboldthain® (Beschéaftigte, Kunden
und Besucher sowie Wirtschaftsverkehr)

Tagesganglinie der Radabstellplatznachfrage
Umlegung des Kfz-Verkehrs im Umfeld des Plangebietes

Kfz-Tagesganglinie Publikumsorientierte Dienstleistungen

12

14
16
16
19

20
24

27

27

27

28

28
30
33
60



Abbildung 24: Kfz-Tagesganglinie Biro und Forschungseinrichtungen 60
Abbildung 25: Kfz-Tagesganglinie Kleingewerbe 61
Abbildung 26: Kfz-Tagesganglinie Industrie / Produktion 61

Literaturverzeichnis
Bosserhoff. (2022). Ver_Bau, Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung.

FGSV. (2006). Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen.

FGSV. (2015). Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen.
FGSV. (2015). Richtlinie fir Lichtsignalanlagen. Koln.

HSVV. (2006). Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und
Auswirkung auf das StraRennetz (Kap 1.3). D. Bosserhoff, Handbuch
fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik. Wiesbaden.

Land Nordrhein-Westfalen. (2019). Handbuch ,Kommunale Stellplatzsatzungen
— Leitfaden zur Musterstellplatzsat-zung NRW* . Kalin.

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen. (2020).
Stadtentwicklungsplan Wirtschaft 2030.

SenStadtWohn. (2021). Ausfuhrungsvorschrift zu § 49 Absatz 1 und 2 der
Bauordnung fir Berlin (BauO BIn) Uber Stellplatze fir Kraftfahrzeuge
fur Menschen mit schwerer Gehbehinderung und Rollstuhlnutzende
sowie fUr Abstellplatze fur Fahrrader (AV Stellplatze). Berlin.

SenUMVK. (2022). Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von
Verkehrsmengen. Berlin.

SenUMVK. (2023). Ausfihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner
StralRengesetzes Uber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radwege).
Berlin.

SenUVK. (2021). Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030.

TU Dresden. (2018). Mobilitat in Stadten - SrV. Dresden: TU Dresden.

Anhang
Anhang 1 Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung
Anhang 2 Tagesganglinien der zukinftigen Nutzungen

RAMBGLL

Quartier Am
Humboldthain GmbH
Verkehrliche
Untersuchung
B-Plan I11-233-1

Bericht
14.11.2024

49



RAMBGLL

Quartier Am
Humboldthain GmbH
Verkehrliche
Untersuchung
B-Plan I11-233-1

Bericht
14.11.2024

50

Anhang 3.1

Anhang 3.2

Anhang 4

Anhang 5

Anhang 6.1

Anhang 6.2

Anhang 7

Signalzeitenplane Knotenpunkt BrunnenstralRe / Rugener
StralRe — Gustav-Meyer-Allee

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Brunnenstrale / Rlugener
StralRe — Gustav-Meyer-Allee

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Ange-
nommene Zufahrt Ost des Plangebietes

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee / Ange-
nommene Zufahrt West des Plangebietes

Signalzeitenplane Knotenpunkt Hussitenstral3e / Gustav-Meyer-
Allee — Scheringstral3e

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hussitenstral3e / Gustav-
Meyer-Allee — Scheringstral3e

Kennzahlen zur larmtechnischen Untersuchung



Anhang 1 Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittiung

Zur Ermittlung des zukiinftigen Kfz-Verkehrsaufkommen ist der Modal Split eine
entscheidende GroR3e. Es ist davon ausgehen, dass aufgrund der gesamtstédti-
schen Bedeutung des Gewerbegebietes sowohl die Beschéftigten als auch der
Kunden-/ Besucherverkehr aus dem gesamten Stadtgebiet zu dem Plangebiet
fahren. Wenn dieser Ansatz zu Grund gelegt wiirde, wiirde dies ein MIV-Anteil
von 28,3 % bzw. 27,5 % bedeuten. Diese Werte sind in unter Beriicksichtigung
der innerstadtischen Lage mit kurzen Ful3- und Radwegen sowie der guten
OPNV-Anbindung deutlich zu hoch. Das Quartier ist als autoarmes Quartier ge-
plant. Das heif3t, dass in Bezug auf die Gréf3e des Quartiers nur eine begrenzte
Zahl an Kfz-Stellplatzen realisiert werden und gleichzeitig gute Angebote im
Umweltverbund geschaffen werden. Die Kfz-Stellplatzanzahl auf dem Grund-
stuck ist ausreichend, so dass kein Parken im 6ffentlichen Straf3enland erfor-
derlich ist. Die Gustav-Meyer-Allee liegt au3erdem in einer Parkraumbewirt-
schaftung. Es ist somit davon auszugehen, dass in der Regel Beschaftigte im
Bereich der Parkraumbewirtschaftung nicht mit dem eigenen Pkw zur Arbeit
kommen, soweit sie nicht einen privaten Stellplatz zur Verfugung haben. Die
Parkraumbewirtschaftung ist ein Instrumentarium, um auf das Parkverhalten
und somit Verkehrsaufkommen in einem Quartier einfluss zu nehmen. Ein Dau-
erparken von Beschaftigten im offentlichen StraRenraum ist folglich jetzt wie
auch in der Zukunft nicht zu erwarten. Auf3erdem sollen die StraRenrdume im
Bezirk Mitte zugunsten des Verkehrs im Umweltverbund gestaltet werden. So
bestehen auch firr die Gustav-Meyer-Allee Plane diese in eine Radroute einzu-
binden, welche eine attraktive Radverbindung in Richtung Pankow zu Verfi-
gung stellt. Das bisherige grof3ziigige Angebot an Parkstanden im 6ffentlichen
Strallenraum (Sudseite Senkrechtparken) wird entsprechend deutlich reduziert
werden, da die Flache sowohl fir Radverkehrsanlagen als auch fur die notwen-
dige Verbreiterung des Gehwegs bendtigt wird.

Aufgrund des geringen Stellplatzangebotes sowie der guten Anbindung an den
Umweltverbund ist von einem deutlich niedrigeren MIV-Anteil und einem deut-
lich htheren Rad- und FuBverkehrsanteil auszugehen. Der Anteil des OPNYV ist
beim Beschéftigtenverkehr bei der Betrachtung des gesamten Stadtgebietes
sehr hoch, so dass hier nur geringe Steigerungen erwartbar sind.

Die Modal Split-Werte fur Berlin Mitte spiegeln diese Verschiebungen im Ver-
gleich zum gesamtstadtischen Modal Split zu einem grof3en Teil wider, siehe
Tabelle 14. Da davon auszugehen ist, dass die Beschéaftigten und Kunden aus
dem gesamten Stadtgebiet zum Plangebiet kommen, wird als Basis fir die fol-
gende Anpassung der gesamtstadtische Modal Split verwendet.

Fir den Beschaftigtenverkehr wird deshalb eine Reduzierung des MIV-Anteils
um 18 Prozentpunkte angenommen. Gegenuiiber dem Wert fir den Bezirk Mitte
von Berlin betragt die Reduzierung ca. 3 Prozentpunkte und stellt auch hier das
Ziel eines autoarmen Quartiers dar. Diese fuhrt zu einem Zuwachs von jeweils
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9 Prozentpunkten beim Rad- und FulRverkehr. Gegenuber den Werten von Ber-
lin Mitte betragen die Zunahmen ein bzw. drei Prozentpunkte. Dies resultiert in
einem etwas geringeren OV-Anteil. Dies begriindet sich mit der fir innerstadti-
sche Lagen héheren Entfernungen zum schienengebundenen OV. Beim Kun-
denverkehr wird eine geringere Reduzierung von 15 Prozentpunkten angenom-
men, da hier mdglicher Warentransport sowie eine hdhere Bereitschaft zur Nut-
zung kostenpflichtiger Stellplatze angenommen wird. Die Zuwachse teilen sich
fur den Kundenverkehr gleichmafiig auf alle Verkehrsarten des Umweltverbun-
des auf, siehe Tabelle 14. Der Vergleich der abgeleiteten Werte mit den Werten
fur den Bezirk Mitte ergibt ein &hnliches Bild wie beim Beschéftigtenverkehr.

Neben dem direkten Beschaftigtenverkehr gibt es auch bei den Beschaftigten
einen geringen Anteil an ,Hol- und Bringverkehr® bzw. die Bildung von Fahrge-
meinschaften mit einem unterschiedlichen Ziel. Es wird davon ausgegangen,
dass dieses Verkehrsaufkommen bereits im Bestand vorhanden ist und nur am
Plangebiet als zusatzliches Verkehrsaufkommen auftritt. Eine Berticksichtigung
in der Verkehrsaufkommensermittlung erfolgt nicht, da der Zustand ohne diesen
Effekt den schlimmeren Fall mit mehr Verkehr abbildet.

Tabelle 14: Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung" furr
Berlin, Berlin Mitte(SrV 2018) und angepasste Verteilung

Wegezweck Zu FuB Fahrrad  MIV ov

Berlin Gesamt 29,6 % 17,6 % 25,9 % 26,9 %
Bezirk Mitte von Berlin Gesamt 33,6 % 22,0 % 12,8 % 31,7 %
Eigener Arbeitsplatz (Berlin) 10,9 % 20,4 % 28,3 % 40,4 %
Eigener Arbeitsplatz (Mitte) 16,0 % 28,2 % 13,6 % 42,1 %
Eigener Arbeitsplatz 19,9 % 29,4 % 10,3 % 40,4 %

(Angepasst fur Beschéftigte)

Eigener Arbeitsplatz 159 % 254 % 13,3 % 45,4 %
(Angepasst fur Kunden)

Einkauf / Dienstleistung (Berlin) 395% 13,4 % 27,5% 19,6 %
Einkauf / Dienstleistung (Mitte) 47,1 % 16,4 % 13,1 % 23,5%
Einkauf / Dienstleistung 445 % 18,4 % 12,5% 24,6 %

(Angepasst fir Kunden)




Nutzungsart publikumsorientierte Dienstleistungen

Tabelle 15: Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittiung fur
publikumsorientierte Dienstleistungen
Kategorie Wert Quelle
m? BGF je Beschéftigte 37,5 Bosserhoff 2022 (HSVV)

Beschaftigte

Mittelwert aus 25-50 fir Arztpraxen,
Krankengymnastik etc.

Anwesenheit Beschéftigte in

%

85

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 80-90 % fir diverse
publikumsorientierte Dienstleistun-
gen ohne Schichtarbeit

Wege pro Tag

3

o)

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 2,5-3,5 flir Dienstleis-
tungen

MIV-Anteil in %

10,3

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Besetzungsgrad Pers/Pkw

11

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz)

OV-Anteil in %

40,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

FuRverkehrsanteil in %

19,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Radverkehrsanteil in %

29,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Kundschaft / Besucher

Wege Kundschaft je
Beschaftigtem

35

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittlere Wert aus u.a. 10-75 fir Arzt-
praxen und 10-40 fir Versicherun-
gen

MIV-Anteil in %

12,5

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe Einkauf / Dienstleis-
tung mit eigener Anpassung)

Besetzungsgrad der
Besucher Pers/Pkw

13

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe Einkauf /
Dienstleistung)

OV-Anteil in %

24,6

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe Einkauf / Dienstleis-
tung mit eigener Anpassung)

FuBverkehrsanteil in %

445

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe Einkauf / Dienstleis-
tung mit eigener Anpassung)

Radverkehrsanteil in %

18,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe Einkauf / Dienstleis-
tung mit eigener Anpassung)
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Nutzungsart Biro und Forschungseinrichtung
Tabelle 16: Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fur Biro und
Forschung
Kategorie Wert Quelle
m? BGF je Beschéftigte 30 Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 20-30 mz2 fiir GroR3-
raumbuiros und 30-40 m2 fir normale
Buros

Anwesenheit Beschaftigte in 75 Bosserhoff 2022 (HSVV)

% Mittelwert aus 70-90 % fir Buronut-
zung. Aufgrund eines héheren An-
teils mobiler Arbeit ist von einer ge-
ringeren Anwesenheit auszugehen.

Wege pro Tag 3,0 Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 2,5-3,5 Wegen/Be-
schéftigten fur Dienstleistungen
(Biro) inkl. Geschéftsverkehr

MIV-Anteil in % 10,3 SrV 2018 (Berlin, alle Wege fiir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Beschaftigte

Besetzungsgrad Pers/Pkw 1,1 SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz)

OV-Anteil in % 40,4 SrV 2018 (Berlin, alle Wege fiir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

FuRverkehrsanteil in % 19,9 SrV 2018 (Berlin, alle Wege fiir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Radverkehrsanteil in % 29,4 SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege Kundschatft je 0,3 Bosserhoff 2022 (HSVV)

Beschaftigtem Wert in Orientierung an 0,4-

0,5 Wege/Beschaftigten fur unter-
nehmensorientierte Dienstleistungen
(z.B. Service). Wegen tendenziell
starkerer Nutzung von Videokonfe-
renzen und einer Abnahme von ,in
house“-Besuchen im Bereich Biiro /
Forschung wird ein unter dem Orien-
tierungswert nach Bosserhoff liegen-
der Wert gewahlt. Der gewahlte Wert

Kundschaft / Besucher
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Kategorie

Wert

Quelle

entspricht 1 bis 2 (1,5) Kundenbesu-
chen je Beschaftigten (gesamte Be-
legschaft) alle zwei Wochen bzw.
rund 2 Kundenbesuchen fiir rund 1/3
der Belegschaft je Woche.

Kundschaft / Besucher

MIV-Anteil in % 13,3

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen lhrer
beruflichen Tatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

Besetzungsgrad der 11
Besucher Pers/Pkw

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz)

Wege von Kunden im Rahmen Ihrer
beruflichen Tatigkeit. Entspricht Wer-
ten flr Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

OV-Anteil in % 454

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen Ihrer

beruflichen Tatigkeit, entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz

FuBverkehrsanteil in % 15,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen Ihrer
beruflichen Téatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

Radverkehrsanteil in % 25,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen lhrer
beruflichen Téatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

Liefern

Lieferverkehr Fahrten/
Beschaftigtem/Tag

0,075

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 0,05-0,1 Fahrten/Be-
schaftigten fur Blronutzung

Schwerverkehrsanteil in % 25

Eigene Annahme
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Quartier Am Nutzungsart Kleingewerbe (Handwerksbetriebe)

Humboldthain GmbH

Tabelle 17: Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fur Kleingewerbe

Verkehrliche (Handwerksbetriebe)
Untersuchung

B-Plan 111-233-1 Kategorie Wert

Quelle

. 2 BGF je Beschatftigt 60
Bericht m je Beschéftigte

14.11.2024

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 40-80 m2 fiir Hand-
werksbetriebe

Anwesenheit Beschéftigte in 85
%

Beschaftigte

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 80-90 % fur keine Bu-
ronutzung ohne Schichtarbeit

Wege pro Tag 2,5

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Unterer Wert aus 3,5-5,0 Wegen/Be-
schéftigten fur Handwerksbetriebe
inkl. Geschéfts- und Kundenverkehr,
da fur den Standort von keinem klas-
sischem Kleingewerbe auszugehen
ist, sondern verstarkt neuartiges Ge-
werbe mit einem hoéheren Anteil an
Online-Vertrieb und somit einem ab-
geminderten Anteil Geschéafts- und
Kundenverkehr.

Von diesem Wert sind die Kunden-
wege in Abzug zubringen (s.u.). Es
ergeben sich somit 2,5 Wege / Be-
schéftigten inkl. Geschéftsverkehr

und exkl. Kundenverkehr

MIV-Anteil in % 10,3

Beschaftigte

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Besetzungsgrad Pers/Pkw 11

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz)

OV-Anteil in % 40,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

FuRverkehrsanteil in % 19,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Radverkehrsanteil in % 29,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege Kundschaft je 1,0
Beschaftigtem

Kundschaft / Besucher

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Unterer Wert aus 1,0-2,0 Wege/Be-
schaftigten fur Kleingewerbe / Hand-
werk, da fir den Standort von kei-
nem klassischem Kleingewerbe aus-
zugehen ist, sondern verstarkt neu-
artiges Gewerbe mit einem hdheren
Anteil an Online-Vertrieb und somit
einem abgeminderten Anteil an Kun-
denwegen.
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Kategorie

Wert

Quelle

Kundschaft / Besucher

MIV-Anteil in %

12,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
und Einkauf / Dienstleistung mit eige-
ner Anpassung)

Wege von Kunden kénnen sowohl
der beruflichen Tatigkeit als auch
dem Einkauf zugeordnet werden. Es
wird der Mittelwert aus beiden Wer-
ten angesetzt.

Besetzungsgrad der
Besucher Pers/Pkw

1,2

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz und Einkauf / Dienstleis-
tung)

Wege von Kunden kénnen sowohl
der beruflichen Tatigkeit als auch
dem Einkauf zugeordnet werden. Es
wird der Mittelwert aus beiden Wer-
ten angesetzt.

SV-Anteil in %

25

Eigene Annahme

OV-Anteil in %

35,0

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
und Einkauf / Dienstleistung mit eige-
ner Anpassung)

Wege von Kunden kdnnen sowohl
der beruflichen Tatigkeit als auch
dem Einkauf zugeordnet werden. Es
wird der Mittelwert aus beiden Wer-
ten angesetzt.

FuRverkehrsanteil in %

30,2

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
und Einkauf / Dienstleistung mit eige-
ner Anpassung)

Wege von Kunden kdnnen sowohl
der beruflichen Tatigkeit als auch
dem Einkauf zugeordnet werden. Es
wird der Mittelwert aus beiden Wer-
ten angesetzt.

Radverkehrsanteil in %

21,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
und Einkauf / Dienstleistung mit eige-
ner Anpassung)

Wege von Kunden kdnnen sowohl
der beruflichen Tatigkeit als auch
dem Einkauf zugeordnet werden. Es
wird der Mittelwert aus beiden Wer-
ten angesetzt.

Liefern

Lieferverkehr Fahrten/
Beschaftigtem/Tag

0,3

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Unterer Wert der Spanne aus 1,0 fur
allgemeine Produktion und 0,2-0,5
fur nicht materialintensive Produktion
aufgrund der innerstadtischen Lage.

Schwerverkehrsanteil in %

25

Eigene Annahme
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Quartier Am Nutzungsart Industrie / Produktion
Humboldthain GmbH

. Tabelle 18: Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung fur Industrie /
Verkehrliche Produktion
Untersuchung
B-Plan 111-233-1 Kategorie Wert Quelle
Bericht m? BGF je Beschaftigte 70 Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittlerer Wert flr verschiedene Nut-

14.11.2024

zungen aus dem Bereich Industrie-
betriebe und Produktion. Beriicksich-
tigt wurden u.a. Autoproduktion (90-
100), Autozulieferer (30-90) und
Elektronikbranche (55-80)

Anwesenheit Beschéaftigte in
%

85

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 80-90 % fur keine Bu-
ronutzung ohne Schichtarbeit

Wege pro Tag

2,25

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 2,0-2,5 Wegen/Be-
schéftigten fir Produktion

MIV-Anteil in %

Beschaftigte

10,3

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fr
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Besetzungsgrad Pers/Pkw

11

SrV 2018 (Berlin Begleitung von Per-
sonen fur Zweckgruppe eigener Ar-
beitsplatz)

OV-Anteil in %

40,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

FuRverkehrsanteil in %

19,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Radverkehrsanteil in %

29,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)
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Kategorie

Wert

Quelle

Kundschaft / Besucher

Wege Kundschaft je 0,3
Beschéftigtem

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Orientierung am Mittelwert aus 0,05-
1,0 Wege/Beschéftigten fur Produk-
tion. Fur die Lage ist nicht von einem
klassischen Industrie- und Produkti-
onsstandort auszugehen. Folglich
wird ein héherer Anteil an Online-
Vertrieb und damit eine Abminde-
rung zum Mittelwert bei den Kunden-
wegen angesetzt.

MIV-Anteil in % 13,3

SrV 2018 (Berlin, alle Wege flr
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen lhrer

beruflichen Tatigkeit, entspricht Wer-
ten flr Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz

Besetzungsgrad der 1,1
Besucher Pers/Pkw

SrV 2018 (Berlin, Begleitung von
Personen fur Zweckgruppe eigener
Arbeitsplatz)

Wege von Kunden im Rahmen Ihrer
beruflichen Tatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

OV-Anteil in % 45,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fir
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen Ihrer
beruflichen Tatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

FuRverkehrsanteil in % 15,9

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen lhrer
beruflichen Téatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

Radverkehrsanteil in % 25,4

SrV 2018 (Berlin, alle Wege fur
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
mit eigener Anpassung)

Wege von Kunden im Rahmen lhrer
beruflichen Téatigkeit. Entspricht Wer-
ten fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz.

Liefern

Lieferverkehr Fahrten/ 0,3
Beschaftigtem/Tag

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Unterer Wert der Spanne aus 1,0 fir
allgemeine Produktion und 0,2-0,5
fur nicht materialintensive Produktion
aufgrund der innerstadtischen Lage.

Schwerverkehrsanteil in % 50

Eigene Annahme

RAMBGLL

Quartier Am
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RAMBGLL

Quartier Am Anhang 2 Kfz-Tagesganglinien der zukiinftigen Nutzungen
Humboldthain GmbH
Verkehrliche Die Ganglinie in Abbildung 23 spiegelt wider, dass die angebotenen Dienstleis-
Untersuchung tungen durch die Kunden und Besucher liberwiegend erst nach deren Feier-
B-Plan 111-233-1 abend wahrgenommen werden kénnen.
Bericht Abbildung 23: Kfz-Tagesganglinie Publikumsorientierte Dienstleistungen
14.11.2024
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Abbildung 25: Kfz-Tagesganglinie Kleingewerbe
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Abbildung 26: Kfz-Tagesganglinie Industrie / Produktion
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Anhang 3.1 Signalzeitenplane (SZP) Knotenpunkt Brunnenstralie /

Rugener StralRe — Gustav-Meyer-Allee

SZP 03 - Fruhspitze (bestehendes Signalprogramm)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 oere
gruppe FA [ =S S O T T T D DN I T M P |||

K13 —}- 59 | 22 | 33 _Z: = :_53
; : A ——]

K46 «fr 35 | 48 | 13 ! i -

K7-9 <-I— 59 | 22 | 33 . L 8

K10,11 + 35 47 12 H—

KL1 I 31 34 3

31 34
K2« | 54|58 4 -
kiz | 20|24 5 -
KL4 Le| 54 | 58 | -
Fi2 I 29 | 49 | 20 ZHQ
F34 I 23 | 47 | 14 -E—
F56 -—»

F9.,10 I 20 | 52 | 23

F11,12 I 23 | 47 | 14

F13,14 <« 57 | 17 | 30

F7.8 -« 57 17 30 ! 7 o7
: —— |
| ——
| 17

SZP 04 — Spatspitze (bestehendes Signalprogramm)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 s
gruppe FA | FE | TF |||||||||||||||
K1z 3o 62 | 20 | 2o |E—) |
K4-6 J;— 33 | 51| 18 | : T L

Ko <t 62 | 20 | 20 |iEEEE—) 7—
K10,11 -{-— 33 | 50 | 17 | : ]

KL1 Fl2e )23 ; i =

KL2 < | 57 | 61| 4 : E )

ks 227 |s2| s | : I

KL4 el 57 | 81| 4 | ! oo

Fiz |27 |6z 2 | : —— e ]
F34 I 31 50 19 ! ! 3*
F56 | 57 | 22 | 35 | H A 5:
F78 <= 60 | 15| 25 = "

F9,10 I 37 55 18 ——/—/

F11,12 I 31 | 50 | 19

F13,14 «—| 60 [ 15 | 25




SZP 04 — Spatspitze (mit Anpassung der Freigabezeit / Anpassung des Signal-

programms)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 e
gruppe LA L L L T T W DU TN T T PO P 1 1 1 |I
ki ol o5 [ 21 [ 20 [EEEE—) amm|
Kis  «fel 34 | 54 | 20 [febe— )
K79 <} 65 | 21 | 26 (R ~ A
K10,11 ...r.. 34 53 19 ' ; H_
KL1 R g : =
Kz |60 |64 4 [T )
ks |28 33| 5 [ -
KL4 Lo |64 | 4 [ )
F1.2 I 28 55 | 27 ; ; 2*
Faa §| o2 | 5 | 21 [P —
F56 <l 60 | 23 | 33 |FEEENN B G:
F78 | 63 | 16 | 2o |- &
Fo0 || 38 [ 58 [ 20 [t  E——
F11.12 I 32 | 53 | 21 |j= 3H_
F1314 -] 63 | 16 | 23

16

[l '
[-In|--I-|u--pn-.----.-ru.-n-.----|---r.n-r.----.-u-.n--.----|
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RAMBGLL

Quartier Am Anhang 3.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Brunnenstral3e / Rl-
Humboldthain GmbH

Verkehrliche

Untersuchung Prognose-Planfall: Friihspitze (bestehendes Signalprogramm)
B-Plan I11-233-1

gener Stralle — Gustav-Meyer-Allee

MIV - SZP 03 - Frithspitze (TU=70) - Prognose-Planfall Fruhspitze

Bericht Zuf) Fetrtir 5’:"‘” sl 11 1 e A @@@@@ﬁﬁﬁ | | x| | G pemerens
4 k33 | 33 34| 37 |oss| o3 | mos|22i2| w2z | 37 | 7 [a2ms| 1717 303 |aseer|3s0m] - |oaes| 25| 8
14.11.2024 1| s | —=| w3 [ s3] 3] 57| 0| a6 [ ses3 | vose| v | w7 | v |0ses]e0m|10252] ea0s0 - |oars| 14200] &

I N 1 2 A N A Rl R I I L 0474| 14.387| A
1 -J Kd-6 13| 14| 57 (0200 96 1867 | 2265 | 1589 x B8
2 l Kd-6 13| 14| 57 |0200] 27 4414 [ 1,850 1946 389 & Q879) 4 87; 0584 33 49; 8

: 1-2 Kd-6 323 6281 | 1,974 | 1824 423 8 2351 8.214| 13,061 80,560 - 0764)| 45100) C
3 Lo [ acrs | 3] e 57 amo| s | vom o] wem | & | 5 [ams]row| 2me|men - o) zems| 8
1 ‘L K7-9 33| 34| 37 | 0486 376 731 | 203 1768 as5 w 0467 5260 9139 | 58289 - 0440) 138071 A

3 2 -— K79 33| 34| 37 |04B6| 374 7272 | 2057 | 1750 as0 17 | 0467| 5.222| 9087 | 57,957 - 0440| 13740 A
3 ' K7-9KL1 | 33| 34| 37 |0486| 135 2625 [ 2,070 1739 281 5 0551 2936 5834 | 35459( 57,000 - 0480| 3 710| B

4 1 + K01, KL2) 12 | 13| 58 |0,186] 184 3578 | 2027 | 1776 an 6 0907 | 4,200 7,666 | 48342 - 0592 37,074| C

Knotenpunktssummen: 2382 5088
Gewichtete Mittelwerte: 0474) 20,321
TU=70s T=3600s Instationantatsfaktor=11

FuBgéngerverkehr - SZP 03 - Friihspitze (TU=70)

Zuf | Querung SGR Typ Progressiv F&I mllslm EI “"[il"“ "'E;"' Qsv| Bemerkung

1l1mam|rarse |cetenerur| - | 50| aooo | 56| oom [sso| o

2 1@ z@|rsarre |ceteierut | - | 30| aooo | 40| oo [40000| 8

3 | 1(3) 2(3) | F310 F11,12 | Geteilte Furt - 47 | aooo 56 | 0000 | 58000) D

4 |14 F13,14 Einzelne Furt - 40 40000 B

Prognose-Planfall: Spatspitze (bestehendes Signalprogramm)

MIV - SZP 04 - Spitspitze (TU=70) - Prognose-Planfall Spatspitze

Zuf| Feare | Symbol | SGR l‘»‘\ I':I I:] lh\ iz @ (s/d) | [ifrh) @ M L’:i ﬁ m]‘ I:l-wl [::\ leu:w * [r:; n[sz Bemerkung
4 J KI-3KL3 | 28| 29| 42 |o44]| 196 381 | 2155 | en 266 5 1,832 | 5457 | 9408 | 60,343 | 35,000 x) a7t| s25% | D
1 L —_— K1-3 28| 29| @ |oaa| a5 8069 | 1,922 873 s 15 0710 | 6784 | 10,189 67.872 0535 18736 | A
2 T K13 28| 25| 42 |oaa| as 7953 | 1939 | 1857 763 15 0713 | 6721 | 11,106 67,365 053] 18937 | A
1 -J K46 1| 19| 52 02n w 1497 | 2627 | 1370 154 4 a7 | 13| 1287 | 250 6,000 x 1218] 22,00 B
2 | s | 1a] o] 52 oan]| o | ave | e a0 | s | 0 1776 | 4030 | 2615 | &
: 182 Ka- & 186 3617 | 2743 | 1680 506 0 0339 | 3782 | 6199 371%4 0368] 21,643 B
3 L K4GKL4 | 8| 9| 52|02 4 0856 | 1,800 | 2000 180 4 0783 | 0579 | 2652 | 15912 0244) 33204 | B
1 -L K79 28| 2| 2044 am 9,158 | 1,960 | 1837 754 1,083 | 8342 | 13,227 80711 aes| 2150 B
3 2 — K79 28| 25| @ |oaa| a3 9197 | 1972 1826 756 15 1,088 | 8363 | 13,254| 81,035 0626| 21,404 B
3 ' K79 KLY | 28| 29| 42 |0414| 105 2042 | 2096 | 1718 242 5 045" | 2319 | 4294 | 30,127 | 57,000 04| 428 B
a| o | e Jeonea] 7] e s |omse| ass | acos | veso| s | as | o [raenfezem]saref easee a9 aan| ¢
Knotenpunktssum men: 157 AT54
Gewichtete Mitte werte: 0621| 41,781
TU=70s T=3600s Instationaritiitsfakior = 1,1
() Fir diese Favstreifenanordnuing ist nach HBS 2015 keine Berechnung kuraer Aufstelstrefen definiert

FuBgéngerverkehr - SZP 04 - Spatspitze (TU=70)

15 [t | 152 [tz o]
2uf | Querung 5GR Ty | Progressiv] (o | M) (0 M| T | @Y Bemerkng

1 10n200]FL2 Fi4 Geteilte Furt 45 | 0000 | 51| 0,000 | 51,0000 C

2 | 1@z |6 F18 | Geteilte Furt 35 | 0000 | 45 | 0000 | 45000] €

3 | 103,203 | F9.10, 11,12 | Geteilte Furt 52 | 0000 | 51| 0,000 |52000] C

) Fi3.14 Cinzelne Furt 45 45000| €
Zut Zutahnt 5]
FalrNT Fahrstrelen-Nummer Il
Symbol  Fahrstreflen-Symbol 8]
SGR Signaigruppe 5]
! Freigabezeit Is)]
IS Abfusszeit Is)
! Spenzel Is)
[ Abflusszeitantell -l
q Belastung [Kizim]
m Mittiere Anzahi sirtreffender Kiz pro Umiauf Ktz
t Mittierer Zerbedartswert [atz)
a Sattigungsverkenrastarke [Kizm]
c Kapazitat des Fahrstreifers Kfzmn]
n ABMUSSKapaztat pro Umiaul K|
[ Mitere Ruckstaulinge bel Freigabeende Ktz
W Mittere Rickstaulinge bei Maximalstau [tz
Hhaze Rickstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhett von 95% nicht Oberschitten wird  [K1z]
L Erlorderliche Stauraumiange Im)
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens Im)
Nusw=ny  Kurzer Aufstelstrelfen vortanden [l
x Aushstungsgrad 8l
o Mitiere Wartezel 1s)
asv Quaiitatsstute des Verkehrsatlaufs 5]
Progressiv  Progressiv 3]
to Spenzek 1 Is]
o Wartezeitauf der Verkersinsel 1 Is)
ts2 Spenzer 18]
Wi VWantezeit auf der Verkervsinsel 2 1s)
[ Max. Wartezet 18]
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Prognose-Planfall mit angepasster Freigabezeit / angepasstem Signalpro-

gramm: Spatspitze

MIV - SZP 04 - Spétspitze angepasst (TU=70) - Prognose-Planfall Spatspitze

vlv|[s]u] a m e[ a]c N | s s | b | ik [ ressom e | Qsv]
Fstr N R
Zuf | Fohie symbol ) SSR | jo) ) v | gt | 0o |owtm | g | g | xtam | oot o] el I I I I B I Y ]
4 | [oans|a| o] u]oms| e [aen [ams| ]| aa | s |2 aoss|nmof saso 00| w [ars|@an] 0
1 3 — X1-3 26| 27| 44|03s| 416 | aoe9 | 192 | w3 | 73 14 |a8s1| 7234 | n783| N476 asmsj 11| 8
2 | == | w3 | 6|27 4e]oes| w8 | 7933 10% | 7| m | e [aser| 7121 | | msm2 as74) 2138| 8
HE k6 | 20| 21| 0o 7 | vae7 | 2a7 | w0 | s 268 wisz| soo| o« 19| 20108| &
2 l ka6 | 20| 21| 0 |ao 109 | 2119 | veo | 2000 [ e e 1182] rasm0| 4
2
142 K46 186 | 1617 | 2u3 | w0 | ss4 | 1 |ame| 3017 s9ss | 370 033 19568| A
3 L | weans| 2] 2] 0fomo| 4 [ooss]roof 20| 2 [ s [aws| aseo] 2408 ] 1ases 1| 279m| 8
v | e [ o[ afosms] o e[ rmo] wr | e | e 1o aore [ won] esns ae71| 249m| ©
3| 2 | =—| xo |®| 27| aafoms| e |arer |1 | ws| 705 | w0 |137a] aoes | oer| s ae71| 3| 8
3 | o [26) 27| 44 fo3es| o5 | 202 |20 | s | 225 | 4 |awmo| 2410 509 | 31.002 | 57.000) 0467| %6473| C
4| + kian, k2| 19| 20| 51 |o2es| 4sa | moos | rmeo | vas | sa | w0 |&ws] mew] 210 26404 as|exe| o
Knotenpunitssummen 157 an
Gewchlete Mittehwerte 0634 33.440
TU=70s T=3600s Instationarititsfakior = 1,1
(x) Fil nach HBS 2015 ke
FuBgangerverkehr - SZP 04 - Spétspitze angepasst (TU=70)
w1 [ o] 13 |t | e
T
Zut| Queuing | SGR v | Progresse] o [ 0] | M| T | V[ Bemertung
1 |inzm|F2re | GemiteFun 4| 0000 | 9| 0000 |ss0m| ¢
2 [1@2@|rs6 8 |GowieFun - a7 | oo | 47| aow |4700| ¢
3 | 13200 | P90 F11,12 | Getestre Funt 000 | 49 | 0o |sa0m| ¢
41w Flau EinmineFut| - a 47000| €
Zut Zutahet H
FsttNr Fatrstreston-Nummer H
Symbol Fatrstreden-Symbol H
SGR Sgnaiguppe H
t Fregabezet [
M Abfsszet sl
t Sperrzeit (]
t Abfusszetanted H
a Betastung pazh|
m MiBere Anzahl enteflender Ktz pro Umiau Mz
* Mittierer Zetbedartswert o]
q geverkehrsstatie (azh|
c Kapaztat dos F ahrsvelens iz
n Abfusskapazist pro Urniauf L
N Mittere Rickstaulinge be: Freigabeends ]
P Mittere Rickstauinge bes Maximaistau (]
[T der mt siner stat 95% nicht iz
L Erfordediche Stauraumiange m
LK Linge des kuzen Austelstrefens. Im
Masseon,  Kumer Aufstellstraden varhanden H
x Austastungsgad H
™ Mitere Wartezet 7]
asv Cualtatsstufe des Verkefrsablaufs H
Progressn  Progressw H
b Sperrzeit 1 2]
toiww  Warlezet auf der Verkehrsinsel 1 ]
2 Sperrzait 2 [
t Wartezet auf der Verkehrsnsel 2 ]
. Max Wartezet L
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RAMBGLL

Quartier Am Anhang 4  Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee /
Humboldthain GmbH

Verkehrliche

Untersuchung Bestand-Planfall: Friihspitze
B-Plan 111-233-1

Angenommene Zufahrt Ost des Plangebietes

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

BeriCht Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qezi fee, Cee; (o grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
14.11.2024 [Fzh] [-] [Pkw-E/h] [Fzh] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 435 0,782 1800 2303 0,189 1868 0.0 A
3 - — — — — -— — —
4 — — — — - - — [
B 6 29 0,772 690 894 0,032 865 4,2 A
c 7 259 0,670 751 1120 0,231 861 4,2 A
8 616 0,890 1800 2023 0,304 1407 0,0 A
A 2+3 435 0,782 1800 2303 0,189 1868 1.9 A
B 4+6 29 0,772 690 894 0,032 865 4,2 A
Cc 7+8 875 0,825 1800 2183 0,401 1308 2,8 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSV:; ges A

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- FuBganger- Qp; Hauptstréme Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/m] [Fz/h] [s] 2eit [s] Qsv
il 516 1051 129
A nein F2 435 129 Cc
F23 — = -
F23 - - -
B nein 3 0 20 02 02 A
F4 20
F45 — - =
F45 — — -
c nein F5 435 20,0 D
1310 200
F6 875
erreichbare Qualitatsstufe QSVegges D

Bestand-Planfall: Spatspitze

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foe; Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzh] [-] [Pkw-E/h] [Fzh] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 425 0,940 1800 1916 0,222 1491 0,0 A
3 —_ — —_ — — — — —
B 4 . — — — — — —
6 240 0,682 699 1025 0,234 785 46 A
c 7 118 0,730 759 1041 0,113 923 3,9 A
8 350 0,916 1800 1965 0,178 1615 0,0 A
243 425 0,940 1800 1916 0,222 1491 2.4 A
B 446 240 0,682 699 1025 0,234 785 46 A
7+8 468 0,869 1800 2071 0,226 1603 2,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; ges A
Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBRgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Qpi Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fzm] [s] zeit [s] Qsv
A nein i; 322 s 7 7.7 B
F23 -
F23 —
B nein : 230 240 1.6 16 A
Fa5 -
F45 — — —
c nein F5 425 97 B
F6 468 2 7
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges B

66



Anhang 5

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Gustav-Meyer-Allee /

Angenommene Zufahrt West des Plangebietes

Bestand-Planfall: Frihspitze

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, fee, Cre; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzmh] [-] [Pkw-E/h] [Fz/) [-] [Fz/h] [s) Qsv
A 2 435 0,782 1800 2303 0,189 1868 0.0 A
3 370 0,779 1633 1969 0,188 1599 23 A
B 4 30 1,093 205 187 0,160 157 229 C
6 —_ — _ —_ — -
C i — — — — — — — —
8 616 0,890 1800 2023 0,304 1407 0,0 A
A 2+3 805 0,780 1667 2137 0,377 1332 2.7 A
B 4+6 30 1,093 205 187 0,160 157 229 Cc
C 7+8 616 0,890 1800 2023 0,304 1407 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ., C
Qualitét des Verkehrablaufs der FuBRgéngerstréme
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitéts-
Uber Mittel- | FuBgédnger- i Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fzih] [Fzi] [s] zeit [s] Qsv
il 518 1421 23
A nein F2 805 239 D
F23 — -
F23 - -
B nein 3 30 02 02 A
Fé4 30
F45 - -
F45 - =
(o] nein F5 435 1081 129 129 c
F& 616
erreichbare Qualititsstufe (JS;\.‘F.,,ﬂ D
Bestand-Planfall: Spatspitze
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qez) fee, Cre;i C grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [-] [Pkw-E/h] [Fzh] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 425 0,938 1800 1919 0.221 1494 0.0 A
3 185 0,846 1533 1812 0,102 1627 22 A
B 4 194 1,025 338 330 0,588 136 26,2 C
6 — — — —_ —_ — —_— —
c 7 — — — — — — — aee
8 350 0,916 1800 1965 0,178 1615 0,0 A
A 2+3 610 0,910 1716 1885 0,324 1275 2.8 A
B 4+6 194 1,025 338 330 0,588 136 26,2 Cc
C 7+8 350 0,916 1800 1965 0,178 1615 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe;, ges (]
Qualitit des Verkehrablaufs der FuBRgéngerstrome
Hauptstréme Summe der mlttlur: Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBgénger- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
Fl 350 960 10
A nein F2 610 11,0 [~
F23 -
F23 -
B nein F3 0 194 13 1.3 A
F4 194
F45 — -
F45 - -
c nein F5 425 778 77 7.7 B
F6 350
erreichbare Qualitéitsstufe CISVF“= C
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Anhang 6.1 Signalzeitenplane (SZP) Knotenpunkt Hussiten-

stralRe / Gustav-Meyer-Allee — Scheringstralle

SZP 03 - Fruhspitze

Signal- 0 10 20 320 40 50 o
gruppe An Ab TF ANl FNENI SN ETE FEENE PN NN NN NN I N NN RN E NN EN N RN
K12 —I—» 19 | 48 | 28 __Z'_zn | =
| — : A1
K34 + 58 | 10 | 21 L ! i
K56 ,;L 19 46 26 *Z—
| E— : i —
K738 ﬁt» 58 | 10 | 21 L ! T
KL | 54 | 58 | 4 i -
K2 < | 16|19 | 3 = i
K} Z
KL3 52 | 58 | & : I
ke L 18| 19| 3 . i
: ——1
F12 I 57 | 3 | 16 |HE : 0
F34 =] 18 | 36 | 18 5 —
; )
F56 I 57 | 2 | 15 [ : -
F78 | 18 | 42 | 24 pe ; =
viiz | e7 | 3 | 16 B : L
VT3,4 wa| 18 | 36 | 18 41%*\”——1!—3'6
VT5,8 I 57| 2 |15 3 PR
vT78 v 18 | 42 | 24 [T T T & : 5
e ] pe—
R1 —| 17 | 48 | 20 T ' .
R« | 56 | 10 | 2o |- | m—
T T T | RN RS AR AR |
EPWUP
SZP 04 — Spatspitze
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 TusTe
gruppe LVt I Y T L S T D S P P TR P TN NS PR T PO ST P
K12 —}- 69 | 28 | 28 _Zo | L 7
: ]~ e—|
K34 -}» 38 | 60 | 21 : a L
K56 v;L 6 | 26 | 26 HGZ: ¥
* 7]~ fe—
K78 <t 38 | 60 | 21 ! i L
KLt | 34| 38| 4 i =
K2« 66|68 | 3 5 =
ks 4| 32|38 6 ! =
KL4 L 66| 69| 3 | -
' —
F12 I 37 | 53 | 16 ' " =
F34 <] 68 | 16 | 1o | -l
F5,6 I a7 | 52 | 15 : 2 =
F78 | 68 | 22 | 24 *2 GB-
Z E—
VT12 I a7 | 53 | 18 ! pL Ky
VT34 ~ 68 [ 16 | 18 [T T p
T b
VT56 I 37 | 52 | 15 1 = Ny
VT7.8 | 68 | 22 | 24 || ; Hy o
e —
R1 —= 67 | 28 | 30 : L =
i I
R2 -i 36 | 60 | 23 : 2 L
T | ARSI T AR RS AR N RS AR
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Anhang 6.2 Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hussitenstral3e / Quartier Am

Gustav-Meyer-Allee — ScheringstralRe Humboldthain GmbH
Verkehrliche

Bestand-Planfall: Frihspitze Untersuchung
MIV - SZP 03 - Friihplan (TU=70) - Bestand-Planfall Friihspitze B-Plan 111-233-1
zut e symbol] 56 | i3 )16 | | | e i o | | o | v | | g | o | 2 | g | T Bemeron Bericht
1 1 + K12 KL3| 28 | 29 | 42 |0414| 382 7428 | 1876 | 1919 547 n 1,585| 8215 | 13,062| 79469 B
1 "J K34 21| 22 | 49 |0314]| 166 3228 | 2033 1 0244 x A 14. 11.2024
2 2 I‘b K34 KL4| 21| 22 | 49 |0314| 338 6572 | 1833 | 1964 L n 1.0 11,204 B
12 K34 KL4. 504 9800 | 1897 | 1898 629 12 3.226| 12,148) 18043 109,990 - 0801)| 39,780 C
3 1 ‘f- K56, KL1| 26 | 27 | 44 |0386| 260 5056 | 1861 1934 682 13 0,360| 4,139 | 7,580 | 46,526 - 0381]|18828| A
4 1 + K78 KL2| 21| 22 | 49 |0314| 240 4667 | 1878 | 1917 565 n 0437| 4,199 | 7.665 | 47,554 - 0425]|22674| B
Knotenpunktssummen: 1386 2338
Gewichtete Mittelwerte: 0.563| 27,085
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 03 - Frithplan (TU=70)

Zuf| Queung| sGR|  Typ | Progressiv ;]' "”[';]”‘ E] “‘“[’;]"" "“['S'I"‘ Qs | Bemerkung
11 F1.2 | Einzelne Funt - 54 540001 C
2 |11@ F34 | Einzelne Furt 52 52000| C
3|1@  |Fs6|Enzenerun| - 55 sso00| ¢
4 |1@ F7.8 | Einzeine Furt 46 46000| C

Bestand-Planfall: Spatspitze

MIV - SZP 04 - Spétplan (TU=70) - Bestand-Planfall Spitspitze

2ot e | symbel| ssr | 8] 0 L || e | e mgﬂ @ ﬁ e | een | i Lmi | ] % | g || Bemertons
1 1 + K12, KL3| 28| 29 | 42 |0414]| 433 8419 | 1,856 | 140 566 n 2428| 10,104 | 15,480 | 94,273 - 0765|38,034| C
1 "' K34 21 22 | 49 |03 188 365 | 2017 1785 560 X B
2 2 }* K34 K| 21 2| 490314 203 5,697 1844 1952 B
1+2 K34, KL4 481 9353 1912 1883 B46 13 2135] 10,389] 15,840 97,321 - 0745|32191| B
3 1 ‘!— K56, KL1| 26 | 27 | 44 |0386| 203 3,947 | 1,837 | 1960 m 14 0229| 3035| 5981 | 36281 - 0286| 17,006 A
4 1 + K78 KL2| 21| 22 | 49 |0314| 326 6339 | 1910 | 1885 535 10 | 0935] 6483 | 10,789 | 66741 - 0609 283%0( B
Knotenpunktssummen 1443 2367
Gewichtete Mittelwerte: 0583| 28,738
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP 04 - Spatplan (TU=70)

] s | twuess | ts2 | twz s | e
Zuf | Querung | SGR Typ progressiv| o |70 i | 1) | @5V| Bemerung
1| F1,2 | Einzelne Furt - 54 54000 €
2 | F34| Einzelne Furt - 52 52000( ¢
EN RTE F5.6 | Einzelne Furt - 55 55000 C
4 s F7.8| Einzelne Furt - 46 45000| C
Zuf Zufahit M
FstrNr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol 18]
SGR Signalgruppe 8]
t Freigabezeit 5]
L Abflusszeit 5]
t Sperrzeit [s1
A Abflusszeitanteil 3]
q Belastung [Kizh]
m Mitiere Anzahl sintreffender Kiz pro Umiauf [KfzU)
ta Mitierer Zeitbedarfswert [s/ktz)
as Samgungsverkehrsstarke [Kizih]
c Kapazititdes Fahrstrefens [Kizih]
nc Abflusskapazitat pro Umiauf [Kfz/U)
Nee Mittlere Ruckstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
N, Mittiere Rickstaulinge bei Maximalstau [z
Nuss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird  [Kf2Z)
L Erforderliche Sauraumlange [m
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nyse>ne  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 18]
x Auglastungsgrad 8]
’ Mitlere Wartezeit sl
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
Progressiv 8]
Sperzeit1 [s]
Wartezeit auf der Verkehrsinse! 1 fs]
Sperrzeit 2 5]
Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 5]
Max. Wartezsit is]
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Kennzahlen zur larmtechnischen Untersuchung












Prog nose'PIanfa" mit Neuverkehr Planvorhaben
(Grundlage: Verkehrsstéarken der Verkehrsprognose 2030 SenMVKU)

RAMBGOLL

Kenndaten

mA . tags tags tags nachts nachts nachts e n
+ & 5 -
StraRe Abschnitt Kfzorvw | LKW prve | BUS prve ":"S"v 2B |55 A;te" " Kizpry SV ory svi :;‘e" (6-22 Uhr) | (6-22 Uhr) | (6-22 Uhr) | (226 Uhr) | (22-6 Uhr) | (22-6 Uhr) | Oberfliche Ge“i':“”k"r:s;lg Reit StraRe
b : : Mt[Kfz/h] | p1% p2% | MnlKfzih]| p1% p2 %

HussitenstralRe Gustav-Meyer-Allee - Grenzstralie 11.000 360 0 360 3,3% 10.010 295 2,9% 551 1,2% 1,7% 150 1,4% 1,8% Kopfsteinpflaster 50 Hussitenstrale
HussitenstraBBe Gustav-Meyer-Allee - Voltastrale 6.000 180 0 180 3,0% 5.460 148 2,7% 306 1,1% 1,5% 71 1,3% 1,7% Kopfsteinpflaster 30 HussitenstralRe
Scheringstrale Hussitenstrale - Gartenstrale 7.300 290 0 290 4,0% 6.643 238 3,6% 372 1,5% 2,0% 86 1,7% 2,2% Kopfsteinpflaster 50 ScheringstraBe
Gustav-Meyer-Allee |Hussitenstrale - ca. Mitte der G-M-A 11.200 440 0 440 3,9% 10.192 361 3,5% 561 1,5% 2,0% 153 1,6% 2,2% Asphalt 50 Gustav-Meyer-Allee
Gustav-Meyer-Allee |ca. Mitte der G-M-A - Brunnenstrale 9.400 330 0 330 3,5% 8.554 271 3.2% 470 1,3% 1,8% 128 1,5% 2,0% Asphalt 50 Gustav-Meyer-Allee
BrunnenstraRe Ramlerstrae - Gustav-Meyer-Allee 28.700 890 230 1.120 3,9% 26.117 918 3,5% 1436 1,5% 2,0% 392 1,6% 2,2% Asphalt 50 BrunnenstraBe
BrunnenstraRe Gustav-Meyer-Allee - Voltastrale 26.700 830 30 860 3,2% 24.297 705 2,9% 1336 1,2% 1,6% 364 1,3% 1,8% Asphalt 50 Brunnenstrae
Riigener StraRe Brunnenstrale - Putbusser Stralle 9.000 180 200 380 4,2% 8.190 312 3,8% 459 1,6% 2,1% 106 1,8% 2,4% Asphalt 30 Riigener Strae
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