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Aufgabenstellung

Im Rahmen der Bearbeitung des Verfahrens zum Bebauungsplan
11-91-1 im Bezirk Mitte von Berlin ist die gesicherte verkehrliche Er-
schlieBung in einem Verkehrsgutachten darzustellen und mit den
Beteiligten abzustimmen.

Die das Plangebiet erschlieBende Rathenower Stral3e ist Teil des
Ubergeordneten Straf3ennetzes. Weitere Ubergeordnete Stral3en-
ziige im Umfeld sind zum einen die sidlich gelegenen Turmstralle
und Alt-Moabit sowie die nordlich gelegene Perleberger Stralie.
Darlber hinaus ist zu klaren inwieweit die geplante Verlangerung
der Straf3enbahntrasse vom Hauptbahnhof bis zum U-Bahnhof
TurmstralRe Auswirkungen auf das Plangebiet entfaltet.

Um die verkehrlichen Auswirkungen quantifizieren zu kénnen, sind
Einzelheiten zur Hohe des Verkehrsaufkommens der geplanten
Vorhaben zur Anbindung an das Ubergeordnete Stral3ennetz an
Gebietszu- und -ausfahrten zu den Spitzenzeiten und zur Vertrag-
lichkeit mit den dann auf dem HauptstralBennetz vorhandenen
Verkehrsstarken zu klaren.

Fur die Bewertung der Situation ist die Kenntnis der heutigen Ver-
kehrsmengen in Form von Knotenstrombelastungen notwendig.
Hier werden vorhandene Erhebungen / Daten einbezogen bzw.
durch Kurzzeitzéahlungen der Verkehrsmengen (Spitzenstunde, op-
tionale Zahlung) aktualisiert und plausibilisiert.

Ziel der Untersuchung ist, im Rahmen einer Voruntersuchung die
verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Vorhaben und die ver-
tragliche Abwicklung der resultierenden Verkehre umfassend dar-
zustellen und das entwickelte ErschlieBungskonzept mit den zu
beteiligenden Stellen abzustimmen.
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Vorhabenbeschreibung

In den 1970er Jahren wurden die Grundstiicke Rathenower Stral3e
15 — 18 als Komplex fur den Gemeinbedarf Grundschule, Jugend-
club, Kita, Kinderheim und Jugendwohnheim errichtet. Das Ge-
baude Rathenower Strale 16 (vormals Kinderheim und Jugend-
wohnen) wird seit lAngerer Zeit nicht mehr als solches genutzt.

Von der derzeitigen Bebauung mit einem 3- bzw. 8-geschossigen
Gebéaude (GF ca. 7.400 m2) wird nur der 8-geschossige Gebaude-
teil erhalten, der 3-geschossige Flachbau sowie der dem Gebaude
vorgelagerte Erdwall werden rickgebaut. Auf der frei gewordenen
Flache soll ein Neubau errichtet werden. Das Gelande soll neu
entwickelt werden. Das Bebauungskonzept (inkl. Geschossigkeit,
Nutzungsmischung und angestrebte Geschossflache von ca.
11.500 m?) wurde in einem stadtebaulichen Entwurfsverfahren un-
ter Beteiligung von Bezirk, Senat und Vertretern der Blrgerschaft
abgestimmt.

Die Nutzung des zu errichtenden Neubaus soll zu ca. 1/3 gewerb-
lich (Buros, Dienstleistung) und 2/3 Wohnen (konventionelles
Wohnen sowie besondere Wohnformen / betreutes Wohnen). Im
zu erhaltenden 8-Geschosser, welcher ebenfalls Teil des Plange-
bietes sein wird, kann zu 100 % von Gewerbe ausgegangen wer-
den. Der angrenzende Flachbau wird riickgebaut.
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Bestandsanalyse
Lage im Strafl3ennetz und Strafl3enfunktion im Bestand

Das Plangebiet wird direkt Uber den StralBenzug der Rathenower
StralBe erschlossen. Diese ist Teil des Ubergeordneten Straf3en-
netzes und mit der Verbindungsfunktionsstufe Ill — ortliche Stra-
Renverbindung klassifiziert. Nordlich befindet sich, ebenfalls als
Verbindungsfunktionsstufe Il — ortliche StraRenverbindung einge-
stuft, die Perleberger Stral3e. Selbiges gilt fir die stdlich gelegene
Turmstralie.

Die néachstgelegenen Straflen der nachsthéheren Verbindungs-
funktionsstufe Il — Ubergeordnete StralRenverbindung sind am stid-
lichen Ende der Rathenower StralRe der StralRenzug Alt-Moabit,
westlich des Plangebietes die StromstraRe und nérdlich die Relati-
on Erna-Samuel-Stral3e / Ellen-Epstein-Stral3e.

Abbildung 1: Ubergeordnetes Stralennetz im Bestand

Quelle: Geoportal Berlin: Ubergeordnetes StralRennetz Bestand. aktualisiert am 14.09.2020.
Markierung: Eigene Darstellung.
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3.2

3.3

Lage im Stralennetz und StralRenfunktion in der Planung

Im ndheren Umfeld ergibt sich im Ubergeordneten Straf3ennetz
keine Anderung. Die nachstgelegene Anderung betrifft das nord-
lich gelegene Friedrich-Krause-Ufer. Gegenliber der Bestandssitu-
ation wird diese Relation von Verbindungsfunktionsstufe Il auf die
Verbindungsfunktionsstufe IV — Erganzungsstral3en herabgestuft.

Abbildung 2: Ubergeordnetes Stralennetz Planung 2025

Quelle: Geoportal Berlin: Ubergeordnetes StraRennetz Planung 2025, Stand Dezember
2017.

OPNV-Anbindung

Das Plangebiet wird im Offentlichen Personennahverkehr in erster
Linie mittels Bus erschlossen. Die nachstgelegene Haltestelle ist
die Birkenstr. / Rathenower Stral3e. Hier besteht Anschluss an die
Buslinie 123. Diese verkehrt im Bereich des Plangebietes im 20-
Minuten-Takt zwischen S+U Hauptbahnhof <> Mackeritzwiesen
(Tegel, Reinickendorf).
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Abbildung 3: OPNV-Netz
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Quelle: Karte memomaps.de, CC-BY-SA; Kartendaten Openstreetmap ODbl.

An der sudlich gelegenen Haltestelle Turmstr. / Rathenower Stra-
Re verkehrt neben der Buslinie 123 die Buslinie 187. Diese ver-
kehrt zwischen dem U Turmstral3e <> Halbauer Stra3e (Lankwitz,
Zehlendorf) im Bereich des Plangebietes in den Hauptverkehrszei-
ten im 10 Minuten-Takt in den Randzeiten im 20-Minuten-Takt.

An den nordlichen Haltestellen Stendaler StraRe und Havelberger
Stral3e besteht Anschluss an die Metrobuslinie M27 (S+U Pankow
<> S+U Jungfernheide, 7/7/6-Minuten-Takt tagstiber, Nachtbusli-

nie im 30-Minuten-Takt).

Der nachstgelegene Anschluss an den schienengebundenen Nah-
verkehr besteht Uber die U-Bahnhdfe TurmstralRe bzw. Birkenstra-

3e an die U-Bahnlinie U9 in jeweils ca. 900 m Entfernung.

Die Abbildung 4 zeigt die Erschliel3ungssituation des Plangebietes
unter Bertcksichtigung der ErschlieBungsstandards des Nahver-
kehrsplan Berlin 2019 — 2023 (Stand 25. Februar 2019). Es wird
eine ,hohe Nutzungsdichte* (> 7.000 EW je km?) angenommen
und entsprechend die Zielwerte (300 m) und Toleranzwerte (400
m) Ubertragen. Das Plangebiet erflillt die vorgegebenen Erschlie-

Bungsstandards des Nahverkehrsplans.
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Abbildung 4: Entfernung Haltestellen OPNV Luftlinie / fuRlaufig
3 { % v,
-

K A
g guw. %
it

i 'y
\

3 4
g . %
& BUS @ 3
(&
i ¥
13 ‘
g [Birkenstr. / Rathenower Str.
r B
“BUS;
By 500 ]

Turmstr. / Rathenower Str.
1 w2
N 4

Tram

» z
M= Kriminalgericht Moabit
@ (ab Ende 2021 - Stand 09/19)
- = { W 2

ah i

Quelle: Geoportal Berlin: Digitale farbige Orthophotos 2018 (DOP20RGB), veréffentlicht am
19.07.2018. Markierungen: Eigene Darstellung.

Im Zuge der Trassenverlangerung der Stralenbahn vom Haupt-
bahnhof zum U-Bahnhof TurmstralRe verlauft die geplante Trasse
Uber einen Teil der Rathenower Stral3e in die Turmstraf3e und soll
einen Haltepunkt an der Kreuzung Rathenower Straf3e / Turmstra-
Re (Kriminalgericht Moabit) erhalten.
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Abbildung 5: Linienfihrung Verlangerung M10
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Quelle: Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: Prasentation zur Birgerin-
formationsveranstaltung am 15.11.2017.
3.4 Radverkehrsnetz

Der sudlich des Plangebietes gelegene Abschnitt der Rathenower
Stral3e ist als Ergdnzungsnetz des Ubergeordneten Radroutennet-
zes von Berlin klassifiziert. Die Fuhrung verlauft dann tber die Bir-
kenstral3e in westlicher Richtung. Ebenso ist die nérdlich gelegene
Perleberger StraRe Teil des Ergédnzungsnetzes. Die nachstgele-
gene Relation des Hauptroutennetzes ist die in Nord-Siid Richtung
auf der Stromstral3e <> An der Putlitzbriicke verlaufenden Tangen-
tialroute 1 (,Westspange®) zwischen Steglitz und dem Markischen
Viertel.

Daruber hinaus sind die an das Plangebiet angrenzende Birken-
strale sowie die der sidliche Abschnitt der Rathenower Stral3e
Teil der Ergdnzungsnetzes. Auch die nordliche gelegene Perle-
berger Stral3e ist als Teil des Erganzungsnetzes klassifiziert.
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Abbildung 6: Radroutennetz
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Quelle: Geoportal Berlin: Ubergeordnetes Fahrroutennetz von Berlin. Stand August 2018.

Mit Ausnahme der BirkenstralBe verfiigen die umliegenden Stra-
Benziige des Ergédnzungsnetzes und auch die Stromstral3e, als
Teil des Hauptroutennetzes, Uber Radverkehrsinfrastrukturanla-
gen. Die vorhandenen Anlagen sind dabei allerdings unterschied-
lich.

Die Rathenower Straf3e verfligt beidseitig Uber einen Radweg im
Seitenraum. Entlang der Perleberger StralRe sind Schutzstreifen
markiert und in norddstlicher Fahrtrichtung ist die vorhandene
Busspur fir den Radverkehr freigegeben. Auf der Stromstral3e be-
finden sich dariber hinaus Radfahrstreifen.

Nach Aussage der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Abt. IV Gruppe Radverkehrsinfrastruktur gibt es der-
zeit keine Radverkehrsplanungen in der Rathenower StraRe.
Ebenfalls ist es nicht ersichtlich, dass dort in den n&chsten Jahren
etwas geplant wird, da die Rathenower Stral3e nicht Bestandteil
des Hauptroutennetzes ist und die Prioritdten woanders liegen
duarften.
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Abbildung 7: Radverkehrsanlagen im Umfeld
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Quelle: Geoportal Berlin: Radverkehrsanlagen, aktualisiert am 15.09.2020. Markierungen:
Eigene Darstellung.

3.5 FuRverkehrsnetz

Im Umfeld befinden sich keine Fuf3verkehrsrouten im Zuge der
Ausweisung der 20 grinen Hauptwege. Die anliegenden StralRen-
zlige verfugen Uber beidseitige Gehwege im Seitenraum. Daruber
hinaus kann uber einen Durchgang zwischen Kindertagesstatte
und Plangebiet der Fritz-Schlo3-Park erreicht werden.
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Abbildung 8: FuBverkehrsnetz
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Quelle: Geoportal Berlin: FuBgangernetz, aktualisiert am 14.05.2019. Markierungen: Eigene
Darstellung.
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3.6

3.7

Alternative Mobilitatsangebote

Ein aktuell und auch zukunftig immer wichtiger werdendes Feld
betrifft die Angebote alternativer Mobilitatsdienstleistungen. Neben
den zunehmenden digitalen Vernetzungsmdglichkeiten lassen sich
diese Dienstleistungen an der zunehmenden Zahl von Sharing-
Angeboten im 6ffentlichen Raum beobachten. Neben den mittler-
weile weitestgehend bekannten Anbietern flr Car-Sharing (stati-
onsbasiert, free-floating) haben sich in den letzten Jahren auch
Angebote im Bereich des Fahrrad- und Roller-Sharing sowie all-
gemein des Ride-Sharing in Berlin etabliert. Insgesamt sind im
Berliner Markt aktuell tber 30 Anbieter fur alternative Mobilitats-
dienstleistungen aktiv.

Der Untersuchungsraum befindet sich innerhalb des Geschéftsge-
bietes der groRen Anbieter flr Car-, Roller- und Bike-Sharing im
free-floating Segment. Die ndchstgelegenen Standorte von stati-
onsbasierten Car-Sharing Anbietern befinden sich im Umfeld der
Einkaufspassage des MOA Bogens nord-westlich des Plangebie-
tes.

Geschwindigkeitshegrenzungen

Die Stralenzuge im Umfeld des Plangebietes sind mehrheitlich mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung von maximal Tempo 30 verse-
hen. Die Rathenower Stral3e ist dabei mit einer Streckenge-
schwindigkeitsbegrenzung versehen. Die im Geoportal der Stadt
Berlin hinterlegte Karte ,Tempolimits erfasst dabei noch nicht die
Ausweitung auf die Rathenower StralRe sudlich des Plangebietes.
Das Gebiet westlich der Rathenower Stral3e ist des Weiteren als
Tempo-30-Zone ausgewiesen. Auf der Turmstralle beschrankt
sich die Streckgeschwindigkeitsbegrenzung auf die Zeit zwischen
22:00 — 6:00 Uhr.

11
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3.8

Abbildung 9: Geschwindigkeitsbegrenzungen Planumfeld
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Quelle: Geoportal Berlin: Tempolimits, aktualisiert am 13.10.2020. Markierungen: Eigene
Darstellung.

Verkehrsbelastung Ubergeordnetes Stral3ennetz

Die Rathenower Stral3e ist auf Hoéhe des Plangebietes nach den
aktuell vorhandenen Zahlen (Z&hlung 2019) mit ca. 9.500 Kfz/24 h,
entsprechend der Stralenklassifizierung der Verbindungsfunkti-
onsstufe Ill, durchschnittlich belastet. Der stidlich der Turmstraf3e
gelegene Abschnitt ist deutlich starker belastet. Die Belastung auf
der Rathenower Straf3e ist in den vergangenen Jahren tendenziell
zunehmend.

Entsprechend der Klassifizierung als tbergeordnete StralRenver-

bindung ist die westlich gelegene Stromstrafle mit Uber 30.000
Kfz/24 h die hochst belastete Relation im naheren Umfeld.

12
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Tabelle 1: Verkehrsbelastung (DTVw)

StralRe — BirkenstralRe)

Veranderung
Stralenabschnitt Kfz 2009 Kfz 2014 Kfz 2019 2014 zu
beide Richtungen [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] 2019
[in %]
1 Rathenower StraRe
(TurmstraRe — Perleberger 11.100 9.300 9.500 +2,2
StralRe)
2 Rathenower StraRe
15.900 12.800 15.200 +18,8
(TurmstraRe — Alt-Moabit)
3 Perleberger StraRe
(Rathenower StraRe — 11.200 10.800 8.300 -23,1
Stromstralie)
4 Perleberger StraRe
(Rathenower — Ellen- 16.600 16.500 12.500 24,2
Epstein-StralRe)
5 TurmstraBe (Rathenower
8.900 6.300 6.800 +7,9
StralRe — Wilsnacker StraRe)
6 StromstraRe (TurmstraRBe —
32.900 32.600 31.200 -4,3
Perleberger StraRe)
7 StromstraRe (Perleberger
30.700 20.800 19.900 -4,3

Quelle: Verkehrsstarkenkarte DTVw 2009, 2014, 2019 Berlin, Kfz. Eigene Darstellung.

Die Lkw-Anteile bewegen sich in den fir diese Lage und entspre-

chend den Berliner Verhaltnissen typischen Werten.

Tabelle 2: Lkw-Anteile bezogen auf zul. GG > 3,5t (DTVw)

StraRe — Birkenstrale)

StraBenabschnitt LKW An- LKW An- LKW An- Veranderung
Beide Richtungen teil 2009 teil 2014 teil 2019 von 2014 zu
[in %] [in %] [in %] 2019
Rathenower StraRRe
1 (TurmstraRe — Perleberger 1,8 1,6 2,7 +1,1
StraRe)
Rathenower StraRRe
2 2,5 1,6 3,4 +1,7
(TurmstralRe — Alt-Moabit)
Perleberger StraRe
3 (Rathenower StraRe — 1,8 2,0 2,3 +0,3
StromstraRe)
Perleberger StraRe
4 (Rathenower — Ellen- 3,0 2,1 1,8 -0,2
Epstein-Stralke)
TurmstraRe (Rathenower
5 StraBe — Wilsnacker Stra- 2,2 2,1 4,0 +1,9
Re)
StromstraRe (TurmstraRe —
6 2,1 2,1 2,9 +0,8
Perleberger StraRe)
StromstraRe (Perleberger
7 2,3 2,2 2,5 +0,3

Quelle: Verkehrsstarkenkarte DTVw 2009, 2014, 2019 Berlin, Lkw. Eigene Darstellung.
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3.9

Verkehrsprognose 2030 — Rathenower Stral3e

Fir den umliegenden Bereich sind zwei Verkehrsprognosen be-
kannt. Zum ersten die Verkehrsprognose 2030 der Senatsverwal-
tung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz mit dem Prognosehori-
zont 2030 und zum zweiten die objektkonkrete Verkehrsprognose
fur die StralBenbahnneubaustrecke Turmstral3e in Berlin-Mitte mit
dem Prognosehorizont 2025, erstellt durch das Verkehrsplanungs-
blro Hoffmann-Leichter.

Die objektkonkrete Verkehrsprognose fir die Stra3enbahnneu-
baustrecke weil3t fur die Rathenower Strafl3e zwischen Birkenstra-
Be <> Turmstral3e eine Verkehrsmenge DTVw von 10.000 Kfz mit
einem Lkw-Anteil von 3,1 %. Fir den ndordlichen Bereich der
Rathenower StralRe wird eine Verkehrsmenge von 8.300 Kfz mit
einem Lkw-Anteil von 3,1 % ausgewiesen.

Abbildung 10: Objektkonkrete Verkehrsprognose 2025 Tram

=

Quelle: HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbh: Objektkonkrete Verkehrsprog-
nose fur die StraRenbahnneubaustrecke Turmstraf3e in Berlin-Mitte. August 2017.

Die Verkehrsprognose der Senatsverwaltung weil3t fur die
Rathenower Strale zwischen Birkenstralle <> Turmstral3e eine
Verkehrsmenge DTVw von 12.000 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 3
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%. Fur den FUr den ndrdlichen Bereich der Rathenower Stral3e
wird eine Verkehrsmenge von 6.000 Kfz mit einem Lkw-Anteil von

3,0 % ausgewiesen.

Abbildung 11: Verkehrsprognose 2030 (SenUVK)

Verkehrsprognose 2030
Verkehrsbelegung DTVw u. Lkw-Anteil in %

Ubergeordnetes Strallennetz

— Stufe |
— Stufe Il

bes ortl Bed

Stufe Il

Erganzung Modellstand Ill / 2018

Quelle: Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: Verkehrsprognose 2030,
Modellstand 111 / 2018.

Zur Abbildung des schlechteren Falls wird die Verkehrsprognose
2030 der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
in die weitere Betrachtung eingestellt. Es wird mit einer nicht uner-
heblichen Steigerung der Verkehrsbelastung auf der Rathenower
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3.10

StralRe zum Prognosehorizont 2030 gerechnet (Bestand: 9.500 Kfz
DTVw, 2030: 12.000 Kfz DTVw).

Der sich daraus ableitende Prognose-Nullfall stellt den maRge-
benden Betrachtungsfall dar und bildet damit die Grundlage fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung des Knotenpunktes Rathenower
Stral3e / BirkenstralRe in Kapitel 6.

Zukunftige Entwicklung

Im Februar 2021 wurde der Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und
Verkehr Berlin 2030 (StEP MoVe) durch die Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz veroéffentlicht. Dieser aktualisiert
die verkehrspolitischen Leitlinien des Landes vor dem Hintergrund
sich wandelnder Rahmenbedingungen. Dem Umweltverbund wird
dabei der Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
eingeraumt.

Grundsatzlich betreffen die MalRnahmen des Stadtentwicklungs-
plans Mobilitat und Verkehr 2030 auch das Plangebiet und das
erweiterte Umfeld, auch wenn diese tendenziell sehr weit gefasst
sind und nur vereinzelt konkrete MaRRnahmen in kleinrAumigen
Rahmen umfassen. Von Bedeutung sind in erster Linie infrastruk-
turelle Malinahmen:

e |11: Programm ,Barrierefreie offentliche Raume*® - barriere-
freie Zuganglichkeit des Plangebietes und Durchwegung
zum Fritz-Schloss-Park

e |25: Schaffung 50.000 Fahrradabstellplatze im 6ffentlichen
Raum — Im Zuge der Entwicklung des Stadtplatzes sind an
verschiedenen Stellen des Platzes Abstellplatze fur Fahr-
réder vorgesehen

e 138: Neubau der StraRenbahnstrecke Hauptbahnhof — U-
Bahnhof Turmstrale — Die Planungen zu der benannten
StralBenbahnstrecke wurden in die Betrachtungen des
Plangebietes aufgenommen (siehe Kapitel 3.3; 3.9)

Des Weiteren werden durch das Vorhaben auch raumstrukturelle
MalRnahmen des StEP MoVe abgedeckt:

e R3: Entwicklung und ErschlieBung von Flachen entspre-
chend der Priorisierung in den Stadtentwicklungsplanen
Wohnen, Wirtschaft, Zentren — Das Plangebiet ist im
Stadtentwicklungsplan Wohnen 2030 dem neuen Stadt-
quartier ,Europacity” zugeordnet.

e R7: baulichen Ergdnzung und Wiedernutzung brachgefal-
lener, bereits erschlossener Flache — Durch die Umstruktu-
rierung des bereits bestehenden Ensembles und dem ge-
planten zusétzlichen Neubau wird im hochverdichteten in-
nerstadtischen Bereich zusatzlicher sozialer Wohnraum
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geschaffen und in kleinem Maf3stab auch eine gewerbliche
Ansiedlung unterstitzt.
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Verkehrserzeugung

Fur die Verkehrserzeugung des Plangebietes werden die vorgese-
henen Nutzungen und deren empirische Verkehrswerte herange-
zogen, um eine plausible Verkehrserzeugung erstellen zu kénnen:

- Wohnnutzung mit ca. 90 Wohneinheiten im Geschosswoh-
nungsbau

- Gewerbe

o Haus der Weisheit: 1.650 m2 Biros und Gebets-
raum

o Biros: 836 m?2
o Kiosk / Tagescafé: 106 mz

- Kiezkiche: 32 Fahrten + Entsorgung (4 Fahrten je Tag
pauschal)

Aus der Anzahl der geplanten Wohneinheiten lassen sich im Nor-
malfall die zukunftigen Einwohner ableiten. Aus dem durch die Se-
natsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt bereitgestellten
Dokument: ,Aktualisierte Planungsannahmen fir Soziale Infra-
struktur als Folgeeinrichtungen bei Wohnungsneubau® (1) ergibt
sich eine Einwohnerzahl von 2,0 pro Wohneinheit im Geschoss-
wohnungsbau. Nach Ansatz des Berliner Modells ergébe sich bei
etwa 7.800 m? Bruttogeschossflache fir die vorgesehene Wohn-
nutzung eine Anzahl von 78 WE. Nach Auskunft der Vorhabentra-
gerin sind zum aktuellen Planstand hingegen ca. 90 WE vorgese-
hen.

Allerdings werden durch die Vorhabentragerin zu 2/3 Trager- und
Clusterwohnungen mit dem Schwerpunkt Kinder- und Jugendhilfe
errichtet. Es handelt sich dabei bspw. um betreute Jugend-
Wohngemeinschaften, betreute Einzelwohnungen oder Cluster-
wohnungen fiur Alleinerziehende. Die empirischen Datengrundla-
gen zur Verkehrserzeugung bilden diesen Fall nicht ab. Die Be-
wohnenden kommen tendenziell aus soziodkonomisch benachtei-
ligten Strukturen und sind eher selten in Besitz eines eigenen Kfz,
wenn diese bereits die Volljahrigkeit erreicht haben. Es wird die
Annahme getroffen, dass die Bewohnenden der Trager- und Clus-
terwohnungen keinen Kfz-Verkehr induzieren.

Fur Kinder- und Jugendwohneinrichtungen gibt es dartiber hinaus
sehr unterschiedliche Betreuungskonzepte. Diese reichen von ei-
ner 24-stiindigen Betreuungssituation bis hin zu sehr vereinzelten
und allenfalls unregelméafigen Betreuungsbesuchen. Ein aussage-
kraftiger Betreuungsschlissel ist nicht vorhanden. Ohne Kenntnis
Uber die konkrete Wohnprojektzuordnung ist die Ableitung der Be-
treuungssituation nicht mdoglich. Insofern kénnen nur pauschale
Annahmen uber die Verkehrserzeugung infolge der Betreuungssi-
tuation getroffen werden. Es wird angenommen, dass nur die Half-
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te der Wohnungen an einem normalen Werktag durch einen Be-
treuenden aufgesucht wird. Es wird von An- und Abfahrt ausge-
gangen (2 Wege).

Die restlichen 30 Wohnungen werden als normale Mietwohnungen
betrachtet und fliel3en entsprechend in die Verkehrserzeugung ein.

Als weitere Berechnungsgrundlagen dienen die Kennwerte des
Systems représentativer Verkehrserhebungen (SrV), die Veroffent-
lichungen zur ,Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung® (2) von Dietmar Bosserhoff sowie ,Hinweisen zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* (3) des FGSV-
Verlages. Der Anteil der zuriickgelegten Wege im MIV lag fir den
Bezirk Mitte im Jahr 2018 im Schnitt bei 13 %. Um einem mdagli-
chen Worst-Case Rechnung zu tragen, wird der MIV-Anteil der je-
weiligen Nutzungen tendenziell héher angesetzt (4). Ausnahme
bildet hier der MIV-Anteil der Bewohnenden. Dieser wird aus den
bereits genannten Griinden deutlich niedriger in Ansatz gebracht.
Weitere Kennwerte sind die Wegeanzahl mit 3,5/Tag und ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,3 Personen/Fahrt (5). Fur Besuchsverkehre
und Gewerbeverkehre der gastronomischen Einrichtung wird ein
hoherer Besetzungsgrad, fir Beschaftigte- und Gewerbeverkehre
der Biuroflachen ein niedrigerer Besetzungsgrad in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 3: Verkehrserzeugung B-Plan 11-91-1 / Tragerwohnungen

Wohnen Bezugsgrolie MIV- Pkw- Wege Kfz Fahr-
(60 WE) in EW Anteil Besetzung 9 ten
Anwohnende 120 0% 1,3 3,5 0
Besuchende o
(15%) 120 30 % 15 2 7
Lieferverkehr o
(5 %) 120 100 % 6
Betreuende 30 30 % 1 2 18
Gesamt/ 24h 31
Quellverkehr 16
Zielverkehr 16
Quelle: Eigene Darstellung.
Tabelle 4: Verkehrserzeugung B-Plan 11-91-1 / Mietwohnungen
Wohnen Bezugsgroflie MIV- Pkw- Wege Kfz Fahr-
(30 WE) in EW Anteil Besetzung 9 ten
Anwohnende 60 20 % 1,3 3,5 32
Besuchende o
(15%) 60 25% 15 2 4
Lieferverkehr o
(5 %) 60 100 % 3
Gesamt/ 24h 39
Quellverkehr 20
Zielverkehr 20
Quelle: Eigene Darstellung.
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Die weiteren Nutzungen sind im weitesten Sinne einer gewerbli-
chen Nutzung zuzuordnen. An Nutzungen bekannt ist das Haus
der Weisheit mit zugehdrigem Gebetsraum. Diese Nutzung ist be-
reits im Bestand vorhanden. Es wird davon ausgegangen, dass
sich hier keine signifikanten Nutzungsanderungen ergeben und
daher keine zusatzliche Verkehrserzeugung notwendig ist. Selbi-
ges gilt fur den Verkehr der Kiezkiiche.

Dariber hinaus sind im Bestand noch einzelne Bironutzungen /
Notunterkiinfte bekannt (Jugendberatungshaus sos.mitte, Frauen
Notibernachtung der Berliner Kaltehilfe, Berliner Krisenwohnung —
Notunterkunft) flr Suchterkrankte. Inwiefern diese auch nach der
Neuausrichtung des Plangebietes noch am selbigen Standort vor-
gesehen sind, ist nicht bekannt. Grundsatzlich ist aber hier die
Verkehrserzeugung im Bestand als sehr gering einzuschatzen.

Aus diesem Grund werden die weiteren Biroflachen des Neubaus
und das geplante Tagescafé in die Verkehrserzeugung einbezo-
gen.

Tabelle 5: Verkehrserzeugung B-Plan 11-91-1 / Gewerbe

Kund:innen " MIV- Pkw- Kfz Fahr-
Gewerbe WegejeTag | nteil Besetzung ten
Biroflachen (826 m?) 19 25 % 1,0 5
Café (106 m?) 135 25% 15 23
. o Bezugsgro-
Mitarbeiter:innen u MIV- Pkw- Kfz-
Gewerbe k2 I?izz;ghaf- Anteil Besetzung Mg Fahrten
Biroflachen (826 m?) 25 30 % 11 2,5 18
Café (106 m?) 3 30 % 11 2,5 3
. Bezugsgro- Lieferfahrten
Lieferverkehr a MIV- . s Kfz-
Gewerbe Kz I?iz;ghaf- Anteil | € Betse cmhaftlg- Fahrten
Biroflachen (826 m?) 25 100 % 0,4 10
Café (106 m?) 3 100 % 0,5 2
Gesamt/ 24h 61
Quellverkehr 31
Zielverkehr 31

Quelle: Eigene Darstellung.

Die Nutzungen induzieren wenig zusatzlichen Verkehr gegenuber
dem Bestand. Dies erschwert die Erstellung einer validen Tages-
ganglinie. Insgesamt ergeben sich rechnerisch 67 zusatzliche
Fahrten jeweils im Quell- bzw. Zielverkehr.
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5.1

ErschlieBung
FlieBender Verkehr (Kfz / Rad / Ful3) — aul3ere Erschlie3ung

Grundsatzlich soll das Plangebiet Uber zwei separate Ein- und
Ausfahrten verfigen. An der sidlichen Kante befindet sich die Zu-
fahrt zur Garage und zum Miullstandort. In der Ein- und Ausfahrt
befinden sich dartiber hinaus auch Eingdnge zum geplanten Neu-
bau.

Die Ver- und Entsorgung der Kiezkiiche sowie die notwendigen
Lieferfahrten sollen tber die geplante Platzsituation abgewickelt
werden. Dazu ist eine Gehweguberfahrt in der sidlichen Knoten-
punktzufahrt vorgesehen. Fur die notwendige Feuerwehrzufahrt flr
den nordéstlich gelegenen Gebaudeteil soll ebenfalls Uber die
Platzsituation genutzt werden.

Abbildung 12: Ein- und Ausfahrtsituation Plangebiet

\\ |Einfahrt2
\|- Platz / Kiezkiiche

\

\
\ \ L
A\ %4_

Y

Einfahrt 1

- Stellplatze mobilitatseingeschrankte
Personen

-zum Eingangsbereich
Kindertagesstatte

Quelle: TDB Landschaftsarchitektur: Lageplan Freianlagen. Stand Oktober 2021. Markie-
rung: Eigene Darstellung.
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5.2

5.21

5.2.2

Daruiber hinaus wird Uber die Platzflache ein Zugang zum @stlich
gelegenen Fritz-SchloR-Park geschaffen. Hierzu ist ein 6ffentliches
Gehrecht vorgesehen. Die Platzflache ist gegen ein unbefugtes
Befahren zu sichern.

Die Ubersicht der Variantenermittlung zur Anlage der Gehweg-
Uberfahrt des Stadtplatzes kann in der ,Machbarkeitsuntersuchung
Knotenpunkt Rathenower Stral3e / BirkenstralRe“ vom 21. Oktober
nachvollzogen werden. Die Machbarkeitsstudie befindet sich im
Anhang dieses Gutachtens.

FlieBender Verkehr (Kfz / Rad / Ful3) — innere ErschlieRung
Sudlicher Zufahrtsbereich

Der sudliche Zufahrtsbereich entlang der bestehenden Kinderta-
gesstatte dient fur den Kfz-Verkehr lediglich als Zufahrt fir die Be-
hindertenstellplatze im Gebaude. Ver- und Entsorgungsfahrzeuge
werden diesen Bereich nicht befahren. Abfallbehédltnisse aus dem
am Ende der Zufahrt befindlichen Millstandplatz werden zur Stra-
Re gezogen. Dort ist eine Aufstellflache entlang der Rathenower
Stral3e vorgesehen. Um die Zufahrt gegen unbefugtes Befahren zu
sichern, sind an der Einfahrt versenkbare Poller vorgesehen.

Die Fahrgasse der Zufahrt ist dabei durch eine Mauer bzw. Trep-
penanlage vom Eingangsbereich der Kindertagesstatte getrennt.
Die bereits im Bestand vorhandene Durchwegung zum Fritz-
Schloss-Park bleibt erhalten.

Platzsituation

Der geplante Stadtplatz dient, neben der Aufenthaltsfunktion und
der Zuwegung zum Fritz-Schlof3-Park, der ErschlieBung der Kiez-
kiiche, dessen Ver- und Entsorgung sowie der Feuerwehrandie-
nung. Um die Zufahrt gegen unbefugtes Befahren zu sichern, sind
an der Einfahrt versenkbare Poller vorgesehen.

Die den Stadtplatz befahrenden Fahrzeuge sind zum einen die
Lieferfahrzeuge der Kiezkiiche. Nach Auskunft der Vorhabentrage-
rin werden hier ausschlie3lich Transporter eingesetzt. Zum ande-
ren werden Entsorgungsfahrzeuge im regelméafigen Betrieb den
Stadtplatz befahren. Hier wird als Bemessungsfahrzeug ein 3-
achsiges Miillfahrzeug angenommen. Nach Angaben der Vorha-
bentragerin ist von 32 Fahrten (je 16 Fahrten im Quell- und Ziel-
verkehr) durch Transporter auszugehen. Des Weiteren werden zu-
satzlich 4 Fahrten durch Entsorgungsfahrzeuge angenommen.

Des Weiteren ist die Andienung mit einem Feuerwehrfahrzeug si-
cherzustellen.
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Abbildung 13: Lageplan Stadtplatz - Freianlagenplanung

Quelle: TDB Landschaftsarchitektur: Lageplan Freianlagen. Stand Oktober 2021.

Das Freiraumkonzept wurde dahingehend angepasst, dass auf
dem Stadtplatz ein Wenderadius von 12,5 m zur Verfligung steht.
Nach § 32d StVZO missen alle Fahrzeuge mit ihrer vorderen au-
Reren Begrenzung auf diesem Kreis gefiihrt werden kdnnen. Ent-
sprechend sind keine Wendefahrten mit rlickwarts gerichteten
Fahrten auf dem Platz notwendig. Dies entspricht dartiber hinaus
der Vorgabe der BSR zur Befahrung von Zufahrtwegen langer als
15 m.
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Befahrung durch 3-achsiges Millfahrzeug / Feuerwehr

Die folgende Abbildung zeigt die Schleppkurven fir ein 3-achsiges
Miillfahrzeug nach Freianlagenplan. Die entsprechende Schlepp-
kurve des Miilifahrzeugs bezieht sich auf die blauen gestrichelten
Markierungen. Die roten gestrichelten Markierungen zeigen die
Befahrung eines Hubrettungsfahrzeuges. Die Darstellung zeigt ei-
nen Ausschnitt aus dem Freianlagen zum Plangebiet. Im Anhang
befindet sich der originale Plan.

Abbildung 14: Wendefahrt Miillfahrzeug

Quelle: TDB Landschaftsarchitektur: Lageplan Freianlagen. Stand Oktober 2021.
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5.2.3

5.3

5.3.1

Hinweise und Empfehlungen

FulRgénger:innen, aus sudlicher Richtung entlang der Rathenower
Str. kommend, sind aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen
an der Gebaudeecke der Gefahr ausgesetzt, von Fahrzeugfahren-
den bei der Ausfahrt vom Stadtplatz zu spéat gesehen zu werden.
Es wird das Anbringen eines Spiegels am Einfahrbereich des
Stadt-platzes auf eigenem Grundstiick empfohlen, sodass ggf.
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsbeteiligten verbessert
werden.

Eingangssituationen im Gebaude durfen nicht in unmittelbarer Na-
he der darzustellenden Fahrkurven von Mullfahrzeugen liegen, um
eine Gefahrdung von Fuf3génger:innen aufgrund eingeschrankter
Sichtbeziehungen beim Heraustreten aus dem Gebaude zu ver-
meiden. Dies betrifft die nach innen 6ffnende Tur des an der siud-
westlichen Kante gelegenen Raumes.

Ruhender Verkehr

Fir den ruhenden Verkehr missen jeweils Stellplatze fur Kraft-
fahrzeuge fur Menschen mit schwerer Gehbehinderung oder Roll-
stuhlnutzende, allgemeine Kfz-Stellplatze und Stellplatze fir Fahr-
rader unterschieden werden.

Stellplatze fur Menschen mit schwerer Gehbehinderung oder
Rollstuhinutzende

Hinsichtlich der Errichtung von Stellplatzen fir Menschen mit
schwerer Gehbehinderung und Rollstuhinutzende ist § 49, Absatz
1 der Bauordnung fur Berlin zu beriicksichtigen:

,Bei der Errichtung &ffentlich zugénglicher baulicher Anla-
gen sind Stellplatze in ausreichender Anzahl und GréR3e fir
Menschen mit schwerer Gehbehinderung und fir Rollstuhl-
nutzerinnen und Rollstuhlinutzer herzustellen. Sie missen
von den offentlichen StraRen aus auf kurzem Wege zu er-
reichen und verkehrssicher sein. Werden 6ffentlich zugang-
liche bauliche Anlagen geandert oder &ndert sich ihre Nut-
zung, so sind Stellplatze fir Menschen mit Behinderung
gemal Satz 1 in solcher Anzahl und GréRRe herzustellen,
dass sie die infolge der Anderung zusatzlich zu erwarten-
den Fahrzeuge aufnehmen konnen. Die Stellplatze konnen
auf dem Baugrundstiick oder in zumutbarer Entfernung da-
von auf einem geeigneten Grundstiick hergestellt werden,
dessen Benutzung fur diesen Zweck offentlich-rechtlich ge-
sichert ist.”

Des Weiteren gelten die ,Ausfihrungsvorschriften zu 8 49, der
Bauordnung fur Berlin (BauO BIn) tber Stellplatze fur Kraftfahr-
zeuge fir schwer Gehbehinderte und Rollstuhlnutzende sowie Ab-
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5.3.2

stellmoglichkeiten fur Fahrrader (AV Stellplatze)” vom 15. Juli
2020. Es qilt:

,Die Zahl der nach § 49 Absatz 1 Satz 1 BauO BIn zu
schaffenden Stellplatze wird nach den Richtzahlen der An-
lage 1 bestimmt, die zu erhdéhen oder zu verringern ist,
wenn das Ergebnis im Missverhaltnis zum Bedarf steht.”

Die konkrete zukinftige Nutzung ist zum aktuellen Planungsstand
nur fur einige Teile bekannt (Haus der Weisheit + Gebetsraum,
Tagescafé, Cluster- und Tragerwohnungen). Fiur diese Nutzungen
sind dabei folgende Richtzahlen der Anlage 1 AV Stellplatze von
Bedeutung:

— Nr. 1.: Parlamentsgebaude, Gerichtsgebaude, Blro- und
Verwaltungsgebaude: 1 Stellplatz je 3000 m2 Brutto-
Grundflache, jedoch mindestens 1 Stellplatz je Gebaude.

— Nr. 7.1.: Veranstaltungsgebaude (z.B. Gemeinschafts-
hauser, Kinos, Konzertgebdude, Theatergebdude, Sak-
ralbauten): 2 Stellplatze und 1 Kleinbus-Stellplatz ab 200
Besucherplatzen, jedoch mindestens 1 Stellplatz je Ge-
baude.

— Nr. 10.: Gaststédtten, Cafés, Restaurants, Mensen, Kanti-
nen: 1 Stellplatz je 300 Gastplatze, jedoch mindestens 1
Stellplatz ab 50 Gastplatzen.

Fur die nicht naher definierten Nutzungen kann Nr. 11.: herange-
zogen werden:

- Offentlich zugangliche bauliche Anlagen, die nicht von den
Nrn. 1 bis 10 erfasst sind: 1 Stellplatz je 2500 m2 Brutto-
Grundflache, jedoch mindestens 1 Stellplatz ab 1000 m2
Brutto-Grundflache

Ohne etwaige Uberlagerungen zu beriicksichtigen, waren unter
Berticksichtigung der AV Stellplatze mindestens 3 Stellplatze far
schwer Gehbehinderte und Rollstuhinutzende vorzusehen. Nach
aktuellen Planungen sind 8 Stellplatze geplant. Die zusatzlichen
Stellplatze sind unter Berucksichtigung der Cluster- und Trager-
wohnungen als angemessene Erweiterung zu betrachten.

Abstellplatze fur Fahrrader

Hinsichtlich der Errichtung von Stellplatzen fur Fahrrader ist § 49,
Absatz 2 der Bauordnung fur Berlin zu bertcksichtigen:

,Bei der Errichtung von baulichen Anlagen, die Fahrradver-
kehr erwarten lassen, sind Abstellplatze fur Fahrrader in
ausreichender Anzahl und GroRe herzustellen. Absatz 1
Satz 3 gilt entsprechend. Die Abstellplatze sind auf dem
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Baugrundstiick oder auf den davor gelegenen offentlichen
Fldchen zu schaffen.”

Des Weiteren gelten die ,Ausfuhrungsvorschriften zu § 49, der
Bauordnung fur Berlin (BauO BIn) tber Stellplatze fur Kraftfahr-
zeuge fir schwer Gehbehinderte und Rollstuhinutzende sowie Ab-
stellmoglichkeiten fur Fahrrader (AV Stellplatze) vom 15. Juli
2020. Es qilt:

sNach § 49 Absatz 2 Satz1 BauO Bin sind bei der Errich-
tung von baulichen Anlagen, die Fahrradverkehr erwarten
lassen, Abstellplatze fur Fahrrader in ausreichender Zahl
und GrolRe herzustellen. Die Anzahl der Abstellplatze ist im
Sinne von § 49 Absatz 2 Satz 1 BauO BIn dann ausrei-
chend, wenn sie den Richtzahlen der Anlage 2 und den
nachfolgenden Regelungen entspricht. Sie sind in den
Bauvorlagen darzustellen. Fir nicht in der Anlage 2 aufge-
fuhrte Nutzungen sind die Abstellplatze vom Entwurfsver-
fasser in Anlehnung an eine oder mehrere vergleichba-
re Nutzungen der Anlage 2 zu ermitteln und in den Bau-
vorlagen darzustellen. Fur die den laufenden Nummern der
Anlage 2 zugeordneten Nutzungen sind jeweils mindestens
zwei Abstellplatze nachzuweisen.”

Die konkrete zukiinftige Nutzung ist zum aktuellen Planungsstand
nur fir einige Teile konkret bekannt (Haus der Weisheit + Gebets-
raum, Tagescafé, Cluster- und Tragerwohnungen). Fur diese Nut-
zungen sind dabei folgende Richtzahlen der Anlage 2 AV Stellplat-
ze von Bedeutung:

— Nr. 1.: Gebaude mit Wohnungen: 1 je Wohnung mit bis zu
50 m?; 2 je Wohnung mit bis zu 75 m?; 3 je Wohnung mit
bis zu 100 m?; 4 je Wohnung mit mehr als 100 m2

— Nr. 5.: Gebaude mit Blro-, Verwaltungs- und Praxisrau-
men: 1 je 80 m2 Brutto-Grundflache (Gebaude < 4.000 m?)

— Nr. 11.: Gaststatten, Cafés, Restaurants: 1 je 10 Sitzplatze
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5.3.3

Abbildung 15: Berechnung Fahrradstellplatze nach AV Stellplatze

Wohngebdude WE Stellpl. je WE Anz. Stellplatze
Zi. <50 m? 46 1 46
50m?<Zi.<75m? 16 2 32
75 m? < Zi. <100 m? 25 3 75
Zi. > 100 m? 7 4 28
Gesamt 94 181
Gewerbe BGF m? Stellpl. je m? Anz. Stellplatze
Gesamt 3.289 1je 80 m? 42
Moschee Gastplatze Stellpl. Je Sitzplatz Anz. Stellplatze
Gesamt max. 199 1je 20 Sitzplatze 10
Café Gastplatze Stellpl. Je Sitzplatz Anz. Stellplatze
Gesamt 49 1je 10Sitzplatze

|Berechnung Stellplatze Neubau

Quell: Eigene Darstellung nach AV Stellplatze.

Eine Anzahl von 5 % dieser Stellplatze ist dabei flr die Nutzung
mit Sonderfahrradern (z. B. Lastenrader) herzustellen. Dies ent-
spricht 12 Stellplatzen.

Darlber hinaus ist die Schaffung von 27 zuséatzlichen Radabstell-
platzen fir die weiterhin bestehende Nutzung des Bestandsge-
baudes (Kiezkliche) vorgesehen.

Allgemeiner Kfz-Verkehr

Die weiter oben benannten Ausfihrungsvorschriften beinhalten
keine Pflicht zur Herstellung einer bestimmten Anzahl allgemein zu
nutzender Parkplatze.

Als weitere Grundlage zur Einschéatzung von Flachen fir den ru-
henden Kfz-Verkehr ist das Berliner Mobilititsgesetz vom 5. Juli
2018 zu bertcksichtigen:

- 8 4 Menschen- und stadtgerechter Verkehr, (3): ,Durch
die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur und durch
maglichst geringe Rauminanspruchnahme des fliel3en-
den und ruhenden Verkehrs soll die Aufenthaltsqualitat
des offentlichen Raums und die Lebensqualitat in der
Stadt verbessert werden.“

- 8§ 25 Bewaltigung von Konfliktlagen bei der Umsetzung
von MalRnahmen, (1) ff.
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Im Sinne dieses Gesetzes und auch angesichts der geplanten
Nutzungen (Trager- und Clusterwohnungen, soziale Einrichtungen,
Beratungsstellen, Kiezkiche, Café) sollte auf die Errichtung allge-
meiner Stellpléatze verzichtet werden. Einzelne Bedarfe fir den ru-
henden Verkehr missen Uber den umliegenden offentlichen Stra-
Benraum abgewickelt werden.
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6.1

6.2

Bewertung des Verkehrsablaufs
Einfihrung

Die Verkehrsqualitat wird von der Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte bestimmt, die nach den standardisierten Verfahren mit dem
Handbuch fir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS
2015) bestimmt werden kann (7). Als Kenngrof3e dient dabei die
mittlere Wartezeit der jeweiligen Knotenstrome. Der unglnstigste
Verkehrsstrom mit der grof3ten mittleren Wartezeit ist maf3gebend
fur die Bestimmung der Verkehrsqualitét.

Von der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
wird fir Planungen eine ausreichende Verkehrsqualitat als gege-
ben akzeptiert, wenn die Qualitatsstufe ,D“ oder besser nachge-
wiesen werden kann.

Knotenpunkt Rathenower Stral3e / Birkenstral3e

Im Folgenden wird der direkt an das Plangebiet angrenzende Kno-
tenpunkt Rathenower StrafRe / Birkenstraf3e. Der Knotenpunkt ist
ein 3-armiger lichtsignalisierter Knotenpunkt. Die Signalsteuerung
basiert auf einer 2-phasigen Steuerung. Die Hauptrichtung mit den
grolReren Abflusszeitanteilen ist die Rathenower Straf3e.

Abbildung 16: Lageplan - Verkehrstechnische Unterlagen

|

T

Quelle: Alliander Stadtlicht GmbH: Verkehrstechnische Unterlagen Rathenower Stral3e /
BirkenstralRe, Lageplan, September 2013.

Die folgende Abbildung zeigt eine aktuelle Z&hlung der Spitzen-
stunde des Knotenpunktes Rathenower Stral3e / Birkenstral3e. Die
Zahlung wurde im September 2020 durchgefihrt.
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6.3

Abbildung 17: Ubersicht Zahlung Spitzenstunde - Rathenower Str. / Bir-
kenstr.

Bestand 2020 | Donnerstag 24.09.2020 | Spitzenstunde am Nachmittag | 16:00 - 17:00 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3 Rathenower Stralte Nord
1 205( 12 (Am 1)
2 300 17 ¥ 217 Z 309
3 |9 [100] 1 e gy
20 S
100
300
BirkenstralRe
(Arm 3)

S 12
4 "7
W ( 1
=) 1
- , 9

W 100

e

= w
=
N 8

e gy

2305 5417

0oL
S0z

Rathenower Strale Sud
(Arm 2)

Quelle: Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft: Ergebnisdokumentation Verkehrserhe-
bung am Knotenpunkt Rathenower Strale / Birkenstra3e in Berlin-Mitte, Oktober 2020.

Hochrechnung auf Prognose-Nullfall 2030

Aus der Gegenuberstellung der Verkehrsbelastungen auf der
Rathenower Stral3e im Bestand und in der Verkehrsprognose 2030
(Kapitel 3.8 und 3.9) wird eine deutliche Steigerung der Verkehrs-
mengen im Prognosehorizont 2030 ersichtlich. Entsprechend ist
die Zahlung auf den Prognose-Nullfall 2030 hochzurechnen. Als
Grundlage dient dazu die prozentuale Steigerung von ca. 30 % der
Verkehrsmenge auf der Rathenower Strale. Da keine weiteren
Werte bekannt sind, wird diese Steigerung auf alle Werte der Be-
standszahlung angerechnet. Ebenfalls wird der Lkw-Anteil von je-
weils 3 % in die Hochrechnung mit einbezogen. Fur den auf der
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Hauptachse verkehrenden Busverkehr wird die gleiche Anzahl wie
bereits im Bestand vorhanden, angesetzt.

Abbildung 18: Hochrechnung auf Verkehrsprognose 2030

Hochrechnung Spitzenstunde 16 - 17 Uhr Rathenower StraRe (Nord)
12 11 1 5
Pkw 15 252 11 373
Lkw 1 8 1 12
Bus 0 4 0 2
Radf 3 71 3 88
[kfz 16 264 12 387
354 490
844
12 15 1 0 3 16 227
4 146 5 0 57 151 301
1 11 1 0 3 12 164
3 126 4 0 19 130
BirkenstraRe Pkw Lkw Bus Rad Kfz 1.167
484 683
130 264 151 387 Kfz|
19 71 57 88 Rad
0 4 0 2 Bus
4 8 5 12 Lkw
126 252 146 373 Pkw
3 11 4 5
Rathenower StraRe (Sud)
Quelle: Eigene Darstellung.
Aus der Hochrechnung ergibt sich der Prognose-Nullfall, welcher
als mafRRgebender Betrachtungsfall dient.
6.4 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Prognose-Nullfall

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Prognose-Nullfall
wird mit einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufen (QSV) ,C* be-
wertet. Die bedeutet: ,Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperr-
zeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf*.

Der fur die Bewertung maRgebende Verkehrsstrom ist der westli-
che Knotenarm der Birkenstral3e. Die Zufahrt wurde als Mischfahr-
streifen der auftretenden Recht- und Linksabbiegerstrome betrach-
tet. Da der linksabbiegende Verkehrsstrom keinen Gegenver-
kehrsstrom durchsetzen muss, wird die Kapazitat des bedingt ver-
traglichen Abflusses Uber die Belegungszeit der bevorrechtigten
FuRganger- bzw. Radfahrfurt abgebildet. Da keine Werte fir den
guerenden Ful3gangerverkehr bekannt sind, wurde ein pauschaler
Wert von 200 querenden FulRgangern in der Spitzenstunde ange-
nommen. Die mittlere Wartezeit zur betrachteten Spitzenstunde
betragt rund 44 [s].

Die entlang der Rathenower Stral3e verlaufenden Hauptrichtungen
im Geradeausverkehr sind jeweils mit einer QSV ,A“ bewertet.
Selbiges gilt fir den rechtsabbiegenden Verkehrsstrom (im Misch-
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6.5

verkehr mit Geradeausstrom) aus dem Knotenarm der
Rathenower Straf3e (Nord) in die BirkenstraRe. Die mittleren War-
tezeiten betragen hier jeweils < 20 [s].

Der linksabbiegende Verkehrsstrom aus dem Knotenarm der
Rathenower Stral3e (Sud) in die Birkenstral3e wird mit einer QSV
.B“ bewertet. Die mittlere Wartezeit betragt hier etwa 24 [s]. Der
hier befindliche Abbiegestreifen ist mit einer Lange von ca. 25 m
auch im Prognose-Nullfall als ausreichend lang einzuschéatzen, um
die auftretende Ruckstaulange bei Maximalstau (mittlere Ruck-
staulange bei Maximalstau 2,73 Kfz) aufnehmen zu kdnnen.

Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Prognose-Planfall

Wie bereits unter Kapitel 5 beschrieben ist die Ableitung des zu-
satzlichen Verkehrs zur Spitzenstunde aus der Verkehrszeugung
bzw. der Tagesganglinie nicht valide darstellbar. Aus diesem
Grund werden Daten zur Spitzenstunde aus der Datenerhebung
des Systems reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV) fur den
Teilraum Berlin-Mitte abgeleitet (4). Der Tagesgang nach Haupt-
verkehrsmittelgruppe weil3t fir die Spitzenstunde im MIV einen An-
teil von 10,2 % aus. Es wird fur den Quell- und Zielverkehr jeweils
ein Anteil von 15 % flr die Spitzenstunde in Ansatz gebracht. Dies
entspricht jeweils 10 Fahrten im Quell- und Zielverkehr. Durch die
Knotenpunktgeometrie ist die Anzahl von zusatzlichem Radver-
kehr nicht unerheblich. Insbesondere betrifft dies die Fahrtrichtun-
gen Rathenower StraBe Nord > Rathenower Stral3e Sid (R1), da
hier die Linksabbieger aus dem Knotenarm der Rathenower Stra-
Re Sud den geradeaus verkehrenden Verkehrsstrom durchsetzen
muissen und die Fahrtrichtung Rathenower StralRe Nord > Birken-
straBe (R2), da hier der Linksabbiegerstrom aus der Birkenstral3e
in die Rathenower Strale Nord dem Radverkehr auf der Radfurt
Vorrang zu gewahren hat. Aus diesem Grund wird in den entspre-
chenden Fahrtrichtungen eine Zunahme von jeweils 50 % ange-
nommen. Fir die zusétzlich aus Fahrtrichtung Nord kommenden
Radfahrenden wird angenommen, dass diese in Relation zum
Plangebiet stehen (in Richtung Fritz-Schlo3-Park oder direkt als
Zielverkehr) und daher die Radfurt Birkenstraf3e > in Richtung Os-
ten (K5,6,7) als indirekte Linksabbieger nutzen werden. Des Wei-
teren wird angenommen, dass sich durch Schaffung eines Zu-
gangs zum Fritz-Schlo3-Park ein erhdhter Anteil an Radfahrenden
die Radfurt aus der Birkenstral3e in Fahrtrichtung Osten nutzen
wird um Uber das Plangebiet den Fritz-Schlo3-Park zu erreichen.
Hier wird pauschal eine Erh6hung um 50 Radfahrende angenom-
men (insgesamt + 78 Radfahrende auf der Furt).

Fur die entsprechenden FuRgangerfurten mit Relation zum Plan-

gebiet (F1,2 / F3,4) werden ebenfalls zusétzliche Ful3gangerque-
rungen angenommen (+ 25 je Furt).
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Daraus ergibt sich folgende Annahme zusatzlicher Verkehre im
Prognose Planfall:

Abbildung 19: angenommene zuséatzliche Belastung aus Plangebiet zur
Spitzenstunde 16 - 17 Uhr

angenommen zusatzliche Belastung aus Plangebiet Spitzenstunde 16 - 17 Uhr

Rathenower StraRe (Nord)
12 11
Pkw 1 5
Rad 0 28
Kfz 1 5
6
1 1 78 1 4
3 3 0
BirkenstraRe Pkw Rad Kfz 10
5 5 Kfz
22 0 Rad
5 5 Pkw
4 5
Rathenower StralRe (Sid)

Quelle: Eigene Darstellung.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Prognose-Planfall
wird mit einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufen (QSV) ,D“ be-
wertet. Die bedeutet: ,Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer betréchtlich. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau aus®.

Der fur die Bewertung mafligebende Verkehrsstrom ist auch im
Prognose-Planfall der westliche Knotenarm der BirkenstraRe. Die
mittlere Wartezeit zur betrachteten Spitzenstunde betragt rund 53

[s].

Die entlang der Rathenower Stral3e verlaufenden Hauptrichtungen
im Geradeausverkehr sind jeweils mit einer QSV ,A“ bewertet.
Selbiges gilt fir den rechtsabbiegenden Verkehrsstrom (im Misch-
verkehr mit Geradeausstrom) aus dem Knotenarm der
Rathenower Straf3e (Nord) in die BirkenstraRe. Die mittleren War-
tezeiten betragen hier jeweils weiterhin < 20 [s].

Der linksabbiegende Verkehrsstrom aus dem Knotenarm der
Rathenower StralRe (Sitd) in die Birkenstraf3e wird ebenfalls wei-
terhin mit einer QSV ,B“ bewertet. Die mittlere Wartezeit erhoht
hier leicht um ca. 1 [s] auf 25 [s]. Der hier befindliche Abbiegestrei-
fen ist mit einer Lange von ca. 27 m (Verlegung der Haltelinie
Richtung FuRgangerfurt) auch im Prognose-Planfall als ausrei-
chend lang einzuschéatzen, um die auftretende Rickstaulange bei
Maximalstau (mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau 2,80 Kfz)
aufnehmen zu kdnnen.

Aus der geplanten Gehweguberfahrt und den damit verbundenen
Anderungen in den geometrischen Rahmenbedingungen der Sig-
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nalgruppe K3,4 ergeben sich keine zwingenden Anderungen des
Signalzeitenplans. Einzig die notwendige Zwischenzeit bei rau-
mender Signalgruppe K3,4 und einfahrender Signalgruppe F1,2
verringert sich um 1 [s]. Da der Knotenpunkt allerdings auch im
Prognose-Planfall noch als ausreichend leistungsféhig anzusehen
ist, ist eine Anpassung der Signalisierung nicht notwendig.
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Zusammenfassung

Aus verkehrlicher Sicht ist das hier betrachtete Vorhaben des Be-
bauungsplans 11-91-I (,Rathenower Stral3e 16“) als durchfihrbar zu
betrachten.

Die auf dem Plangebiet im Bestand bestehenden Nutzungen indu-
zZieren bereits eine gewisse Verkehrsmenge. Da einige dieser Nut-
zungen auch in der Neuplanung weiterhin bestehen bleiben, ist die
zusatzlich induzierte Verkehrsmenge als eher gering einzuschét-
zen. Des Weiteren sehen die Planungen fur die Wohnnutzungen
einen hohen sozialen Anteil in Form von Cluster- und Tragerwoh-
nungen im Bereich der Kinder- und Jugendhilfe vor. Die daraus
entstehenden Verkehrsmengen sind daher als tendenziell gering
zu bewerten. Dartber hinaus ist das Plangebiet sehr gut durch den
offentlichen Personennahverkehr erschlossen. Durch die Planung
zur Verlangerung der StralRenbahntrasse vom Hauptbahnhof in
der sidlich gelegenen Turmstral3e wird die Erreichbarkeit des
Plangebietes mittels des OPNV weiter verbessert. Ebenfalls ver-
fugt die direkt anliegende Rathenower StralRe Uber Radverkehrs-
anlagen und kann direkt Gber diese erreicht werden.

Die durch das Plangebiet neu entstehenden Kfz-Verkehre und
Verkehrsbeziehungen kénnen uber das bestehende Stral3ennetz
abgewickelt werden. Der lichtsignalisierte  Knotenpunkt
Rathenower StralRe / Birkenstral3e, als nachster Knotenpunkt mit
Bezug zum Ubergeordneten Strafennetz, wird auch im malge-
benden Betrachtungsfall des Prognose-Planfalls nicht tber seine
Kapazitatsgrenze hinaus belastet. Dabei ist bereits die durch die
Prognosebetrachtung 2030 der Senatsverwaltung fir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz deutlich zunehmende Verkehrsbelastung
auf der Rathenower Stral3e (+ ca. 30 %) beriicksichtigt. Die hierbei
angenommene Knotenpunktgeometrie mit einer zusatzlichen
Gehweguberfahrt wurde in der ,Machbarkeitsuntersuchung Kno-
tenpunkt Rathenower Stralle / Birkenstral3e naher betrachtet.

Die zur ErschlieBung des Platzes notwendige Gehweglberfahrt
fuhrt in jedem Fall Gber den im Seitenraum befindlichen Gehweg
und Radweg. Diese Situation ist grundsatzlich konfliktbehaftet,
auch wenn ein ausreichendes Sichtfeld gegeben ist. Die Gehweg-
Uberfahrt im sidlichen Knotenarm der Rathenower Stral3e fungiert
gleichermal3en als Zu- und Abfahrt. Dadurch ist es notwendig eine
Wendemaoglichkeit fur Ver- und Entsorgungsfahrzeuge auf dem
Platz zu gewahrleisten. Ebenso sind Fahrwege und Aufstellflachen
fur die Feuerwehr auf der Platzflache zu berticksichtigen. Die An-
lage der Gehweguberfahrt und die damit einhergehenden Veran-
derungen der geometrischen Rahmenbedingungen des anliegen-
den Knotenpunktes beeinflussen die Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes nur in einem geringen Malf3.
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Anlagen
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Berechnung Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Rathenower Strale /
BirkenstralRe Prognosenulifall




Leistungsfahigkeitsberechnung KP Rathenower Stral3e / Birkenstral3e - Prognosenullfall

HBS 2015 S$4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KngtenpunktRathenower StralRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer Rathenower StraRe Sid
; Signal-
2 |Umlaufzeit ty [s] az‘;fte;f;;n 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 12 11
4 |Lange Fahrstreifen L; [m]| aus Lageplan 25 ---
5 |Fahrstreifenbreite bj [m]| aus Lageplan 3,4 3,3
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 15 —
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan — —
8 Verkehrsstrom i Nummer 1 2
" aus Verkehrszah-
9 Leichtverkehr qrv; [Kfz/h] lung/-prognose 146 373
o Lkw und Busse aus Verkehrszéh-
101 % it [Kiz/h]|  lung/-prognose > 14
- # LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszdh- |  ___
B Guewki [Kfz/h]|  lung/-prognose
o Dat
12 | 2 Schwerverkehr gsv; [Kfz/h] (z_afg’:_?f;) 5 14
2.9+ Z.12 oder
13 alle Kraftfahrzeuge gi  [Kiz/hl| 5. >0, 7 11 151 387
Z.9 bis 13 mit G.
14 Schwerverkehr fsy, M s 4‘5)’;%”;’8 16) 1,03 | 1,03
15 g Fahrstreifenbreite fu; [l Bilds41mitzs | 0,89 | 0,85
=
16 | & Abbiegeradius fr; [l BidS4-2mitzé | 1,08 1
[=)]
[ ==
17 § Fahrbahnlangsneigung fs;  []| Bild S4-3mitZ.7 1 1
]
a » Gl. (84-3) mit
18 | £ RechengroBen fi [ 2'15,(16 uﬁg’;? 1,08 | 1,03
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
. Gl. (54-2) mit
20 |Zeitbedarfswert tg; [s] 2_14,(18 u’r}:d 19 2,0 1,91
21 |Sattigungsverkehrsstarke qs; [Kfz/h]| GI. (54-1) mit Z.20 1800 | 1885
. . aus Signal-
22 |geschaltete Freigabezeit tr; [s] z‘;?re’;g’;;n 33 33
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 34 34
2 i il fa; - Z223/22
4 |Abflusszeitanteil fa; [ 049 | 0,49
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.
Abfluss Cg; [Kfz/h] Z24*2.21 882 924

Anlage
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Formblatt S4-1b: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome
Projekt: 11-91-I Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StralRe / BirkenstraBe  Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt 24 Rathenower Stral3e Siid
Fahrstreifen j Z3 12 11
Verkehrsstrom i Z8 1 2
26 Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszdh- | 354 —
verkehrsstroms Qgegen [Kfz/h]|  lung/-prognose
27 Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- 32 .
kehrsstroms tr gegen [s] zeitenplan
; ; Z.26 bei ein- und
nur Fall 1: fahrstreifenbe- - P
28 zogene Verkehrsstarke des o;freiﬁjge?gggﬂ' 177 ---
Gegenverkehrsstroms gg [Kfz/h]|  Gegenverkehr
29 nur Fall 1: Zeitversatz AZ [s]| GI. (S4-10) mit Z.28 - —
Bild 54-4 bis Bild
30 Durchsatzfreigabezeit traurcni [Sl| S4-7 mit 222, 27 33 .
und bei Fall 1 Z.29
31 Durchsatzfreigabezeitanteil Gl. (54-11) oder
& faurcn, [ Z30/Z2 0,47 -
2 _— ; Bild 54-8 bzw.
32 |8 gapaﬁ'tat be'"c"' . gt Bild S4-9 mit 299 | -
7 i [Kiz/h] 726 und z.31
o = . .
5 Lange des Aufstellbereichs im
5 o Knotenpunktinnenraum” Lia [m] B Lgepi 20 -
(%]
5 Mmittlere Aufstelllange eines 3 . L
34 g Fahrzeugs Ly, [m/Kfz] Gl. (S4-14) mit Z.14| 6,18
& S Anzahl der Aufstellplatze im Gl (S4-13) oder | 3 5
© Knotenpunktinnenraum npa [Kiz] Z.33/2.34 !
5
36 | 8 Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 51,43 —
37 Kapazitat beim Phasen- Gl. (54-12) oder
wechsel Cpw; [Kfz/h] Z.35*2.36 166 ---
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fuhrung mit Anzeige tracri  [S] zeitenplan T T
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- . .
Fihrung ohne Anzeige trgri [s] Zzeitenplan
Kapazitat bei zeitweise gesi- Gl. (54-15) mit
40 cherter Flhrung mit und ohne | Z.2, 21 und 38 bzw. . L
Anzeige durch Diagonalgriin Gl. (84-16) mit Z.2,
Cary [Kfz/h] 21 und 39
41 Kapazitat bedingt vertraglicher | GI. (S4-9) mit Z.25, 4
Linksabbieger Cia; [Kizh]| 82, 37 und 40 65

' Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltlinie

Anlage
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt: Stadt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: . Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt - Rathenower Stral3e Sud
Fahrstreifen j Z3 12 11
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fir einen Z.13 und 25, 41 0,32 0,41
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | & Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und L L
@ Verkehrsstrom x; [1| 25 41 oder54
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
& Fahrstreifen fiir mehrere Gl. (54-40) mit
85 | » pl : Z.13, 60 oder 61 o .
S Verkehrsstrome (Mischfahr- 3
< it und 65
streifen) xu,j [-]
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, - ---
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,a; (s]| 24 83oders4 -~ | 11,45
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- o .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
< Fahrstreifen j fn, []| 560der62und8s | 11
S i 2 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25,
g mntlere_ Rucks_taulange bei Frei 9 o L ocer o4
90 | € gabezeitende im betrachteten .
= ? oder bei fin; = 1,1
@ Untersuchungszeitraum auf Bild S4-15 mit Z.13 --- 0,46
° o sl
= dem Fahrstreifen j Neej  [KfZl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gé'. gﬁ:ﬁ" 9"3‘ : — 1,79
*_zﬂ dem Fahrstreifen j tw,r; [s] ’
3] . s
¢ mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
92 | © zeuge auf dem Fahrstreifen j G’gg; fgz)_gfer - | 13,25
5 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan o .
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstaulange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, . L
% streifen j Nus; [Kfz]| 90 und 83 oder 84
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen . .
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s, [Kfz] (ild.R. S=95%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit . .
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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ormbla : Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
F blatt S4-3b: Knot kte mit Lichtsignalanl ittlere Wartezeit und Staulang
Knotenpunkt; Rathenower StraRe / BirkenstrafRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower Straf3e Sud
Fahrstreifen j Z3 12 11
rechnerischer Abflusszeitanteil
97 des Fahrstreifens j mit bedingt Gl. (84-47) mit 2
vertraglichem Abbiegerstrom z21,410der54 | 0,258 | -
faxaj [-]
Grundwartezeit auf dem Fahr- y
98 | streifenj mit bedingt vertrag- | G- (SEAHMILZ 5 g
: ; nd 97
lichem Abbiegerstrom tw g xa; [s]
Verkehrsstarke im héchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
99 betrachteten Stunde auf dem aus Verkehrszéh-
Fahrstreifen j mit bedingt ver- lung/-prognose - -
traglichem Abbiegerstrom
S qisxaj [Kfz/15min]
£ Instationaritatsfaktor fiir den
100 2 Fahrstreifen j mit bedingt Gl. (54-46) mit 11
o Vertraglichem Abbiegerstrom Z.13 und 99 ’ -
§ fin, XA [-]
,g mittlere‘ﬂucks_taulénge bei Frei- Gl (S4-45) mit Z.41
= gabezeitende im betrachteten | oder 54, 83 oder 84
101] 2 Untersuchungszeitraum auf und 100
© dem Fahrstreifen j mit bedingt oder bei fy;=1,1 | 0,36 -
5 vertraglichem Abbiegerstrom Bild §4-15 mit
g NGE.XA.] [Kfz] Z.13, 41 oder 54
S Wartezeit auf Grund des Riick-
2 staus bei Freigabezeitende auf Gl. (84-44) mit
102 |2 dem Fahrstreifen j mit bedingt | Z.107 und 41 oder | 2,76 -
& vertraglichem Abbiegerstrom 54
g tw,RxAj [s]
S mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
103 ‘S zeuge auf dem Fahrstreifen j mit| Gl (S4-42) oder 2376
© bedingt vertraglichem Abbieger- Z98 +Z2.102 ’ -
§ strom tw xa; [s]
o verflgbare Stauraumlange fir .
104 | @ den Fahrstreifen j mit bedingt (opﬁgn;) 25 -
'E vertraglichem Abbiegerstrom [m]
mittlere Rlckstaulange bei :
105 Maximalstau auf dem Fahrstrei- ﬁ;f;f? ’;;f ngf 27
fen j mit bedingt vertraglichem rid 83 0dar 64 73 -
Abbiegerstrom Nus xa, [Kfz]
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
106 welcher mit einer statistischen und statistischen 395 .
Sicherheit S nicht berschritten Sicherheit S ’
wird Nys,sxa,j [Kfz] (id.R. S=95%)
erforderliche Stauraumlange
107 fir den Fahrstreifen j mit be- Gl. (S4-66) mit 24 .
dingt vertraglichem Abbieger- Z.14 und 106
strom Lxa, [m]

Anlage
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Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower StrafRe Sud
Fahrstreifen j Z3 12 11
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit G (3462 it — .
kol e Z.25, 136, 137
5 koordiniertem Verkehrsstrom und 142
2 twkj [s]
5
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al:;"?fﬁ;?” -t -
8 diniertem Verkehrsstrom [m] ¥
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 . .
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o —
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 £ fur den Fahrstreifen j mit koordi- | & (S#60)mit |
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
148 Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan o o
nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vizy = 50 km/h: — —
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten
Gl. (54-58) mit Z.13
K__notenpunkt tw.gos : und/oder 586, 60, 61,
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 - -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B A
QsyV; 127, 143 oder 150
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Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KngtenpunktRathenower StralRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer Rathenower StraRRe Nord
i Signal-
2 |Umlaufzeit ty [s] az‘;fte;f;;n 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 31 32
4 |Lange Fahrstreifen L; [m]|  aus Lageplan - -
5 |Fahrstreifenbreite b; [m]| aus Lageplan 3 3
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 10 —
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan — —
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 8
" aus Verkehrszah-
9 Leichtverkehr qrv; [Kfz/h] lung/-prognose 15 252
o Lkw und Busse aus Verkehrszéh-
101 % it [Kfz/h]|  lung/-prognose 1 12
- # LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszdh- |  ___
E, LkwKi [Kfz/h]|  lung/-prognose
o Dat
12 | 2 Schwerverkehr gsv; [Kfz/h] {Z_af g ’:_ %df; ) 1 12
2.9+ Z.12 oder
13 alle Kraftfahrzeuge i [Kfzh]| 7o, 710" 5 14 16 264
Z.9 bis 13 mit Gl.
14 Schwerverkehr fsy, M s 4‘5)’;%”;’8 16) 1,06 | 1,04
15 g Fahrstreifenbreite fu; [[]| Bild S4-1 mitZ.5 1 1
=
16 | & Abbiegeradius fr; [l BidS4-2mitzé | 1,15 1
[=)]
[ ==
17 § Fahrbahnlangsneigung fs;  []| Bild S4-3mitZ.7 1 1
]
a » Gl. (84-3) mit
18 | £ Rechengrofen f B z75 teumd17 | 115 | 1,04
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
; Gl. (84-2) mit
20 |Zeitbedarfswert tg; sl Z 14,( 18 u’r}:d 19 2,19 | 1,95
21 |Sattigungsverkehrsstarke qs; [Kfz/h]| GI. (54-1) mit Z.20 1644 | 1846
. y aus Signal-
22 |geschaltete Freigabezeit tr; [s] seitenplan 32 32
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 33 33
2 i il fa; - Z223/22
4 |Abflusszeitanteil fa; [ 047 | 0,47
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.
Abfluss Cg; [Kfz/h] Z24*2.21 773 868

Anlage
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome

Projekt: 11-91-I Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstralRRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH

Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt Z1 Rathenower Strafl’e Nord
Fahrstreifen j Z8 31 32
Verkehrsstrom i Z8 6 8

Verkehrsstarke des parallel
42 gerichteten FuBganger-
stroms grq [Fa/h]

aus Verkehrszih-
lung/-prognose 200 —

Verkehrsstarke des parallel

43 gerichteten Radverkehrs- AE Vel ise: 74

[Rad/h] lung/-prognose

stroms qrad
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 5143 .
Verkehrsstarke des parallel ge-
45 richteten FuBgangerstroms Z42/Z.44
je Umlauf Pr, [Fg/Umlauf] 389 | -
Verkehrsstérke des parallel ge-
46 | g richteten Radverkehrsstroms je 2.43/Z.44 144
‘% Umlauf Prag [Rad/Umlauf] ’ o
=}
9 rechnerische Belegungszeit ; ;
© Bild S4-10 mit
47 | £ derFurt du__rch Radfahrer und/ 745 und 46 2,23 -
9 oder FuBganger tgz [s]
48 % Zeitvorsprung flr Radfahrer aus Signal-
‘G und FuBganger tvor [s] zeitenplan 1 -
@ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltlinie und FuBgan- aus Lageplan 10.80 L
2 gerfurt” Lga [m] ’
(=)}
£ mittlere Aufstelllange eines .
%0 | 8 Fahrzeugs Lus [m/Kiz)| G- G+1)mitZ14| g 36 |
Anzahl der Aufstellplatze zwi-
51 schen Haltlinie und FuBganger- G"'}i‘g}? soge’
furt nra [Kfz] e 1,7
zusatzliche zeitlich getrennt ge- il
52 schaltete Freigabezeit fur den ze:‘ten,% s
Rechtsabbiegerstrom i trzar; [S] 0 -
rechnerische radfahrer- Gl. (54-17) mit Z.20,
53 und fuBgangerfreie 22,47, 48, 51 27 04
Freigabezeit togr; [s] und 52 ’ o
54 Kapazitat bedingt vertraglicher al. 2(;342';92""‘5‘?2'
Rechtsabbieger Cra; [Kfz/h] ' und 53 722 -

? Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FuBgangerfurt und der Haltlinie
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Formblatt S4-1d: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: [1-91-I Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt zZ1 Rathenower Straf3e Nord
Fahrstreifen j zZ3 31 32
Verkehrsstrom i zZ8 8 8
Anzahl der Fahrstreifen auf die sich
55 der Verkehrsstrom i verteilt n; [ ats-Lagapian - 2
Verkehrsstarke auf dem Fahrstrei-
56 fen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir Gl. (54-20) oder
eine Richtung ohne Mischfahrstrei- Z.13/2.55 — —
fen g; [Kfz/h]
Anzahl der insgesamt flir den
< geradeausfahrenden Verkehrs-
57 |2 strom zur Verfligung stehenden |  aus Lageplan . 2
S,E Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) N Gesamt -]
%— Anzahl der als Mischfahrstreifen
58 | £ genutzten Fahrstreifen in der aus Lageplan - 1
= Zufahrt nys [-]
=
s Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (54-21) mit
59 | = handenen Fahrstreifen (flir alle Z.13, 25, 41
% Fahrstreifen gleich) x; [[]|  undloder 54 0,163 | 0,163
< -
@ Verkehrsstéarke des geradeaus- ;
60 t fahrenden Verkehrsstroms auf G‘; $§4§§) 2’2"'
@ dem linken Mischfahrstreifen® oot
g ge,m [Kfz/h]
« Verkehrsstarke des geradeaus- ;
8i & fahrenden Verkehrsstroms auf Gl (B2 mit
) : o) Z.18, 59, 25
£ dem rechten Mischfahrstreifen und/oder 54 122 —
= daAm [Kfz/h]
=
§ Verkehrsstarke des geradeaus-
= fahrenden Verkehrsstroms auf "
62 E dem/den nur von geradeaus- 2(3; 3(8;;;2§)8";B
o fahrenden Fahrzeugen genutz- und 8y - 142
> d
ten Geradeausfahrstreifen
gaa [Kfz/h]

% Ohne linken Mischfahrstreifen gilt qe,um = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir qeu ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Berlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt wird.

" Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt gepm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir g rm ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlieBlich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durch-
zufithren, ohne Berlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

Anlage
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Formblatt S4-2a: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Mischfahrstreifen/kurze Aufstellstreifen
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt:Rathenower Strale / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt zZ1 Rathenower Straf’e Nord
Fahrstreifen j Z3 31 31
Verkehrsstrom i z.8 6 8
o
L Anzahl der Verkehrsstrome
& £ auf dem Mischfahrstreifen n;  [-] Bl Lagreian 2 2
w
5
= Verkehrsstarkeanteil des .
Gl. (§4-26) mit
64 | & Verkehrsstroms auf dem 012 0.88
= Z.13, , )
= Mischfahrstreifen a; [] RS
£
N ion : . Gl. (84-25) mit
65 % Fapaélta_lt des l\e‘llschfahrstn;:(:1 - 7.64, 25,41 737 737
S fens Cu, (Kizh]l  ungfoder 54
66 mittlere Aufstelllange eines Gl. (S4-27) mit Z.14 o o
Fahrzeugs Lk [m/Kfz]] ™ ’
Lange des kurzen Aufstell- . .
& E—" streifens Lk [m] 24
68 % Anzahl der Aufstellplatze im GI.(S4-28) oder . o
< kurzen Aufstellstreifen ng [ Z.67/2.66
w
69 ‘E‘ Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 . —
& Kapazitat des Aufstellstreifens
70 £ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- Z.25, 41, 54
%< streifen mit unendlicher oder 65 — -
E Lange Cy bzw. C» [Kfz/h]
.2 Ruckstaulange, die mit einer
= oo 2 nach Formblatt
71 | i Wahrscheinlichkeit von 95 % 84-32 bis S4-8c N N
£ nicht Uberschritten wird mit Z.70
N Nus95% [Kfz]
E kurzer Aufstellstreifen vorhan-
72 | & den” (Nusgs%>nk)  [ja/nein] 271> 268 . .
2 (bei nein weiter ab Z.83)
w
£ max. Anzahl der im Umlauf
- aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
25 | & abflieBenden Fahrzeug (An- g:; (S4-29) bzw.
= : . . . (54-30) oder --- ---
i~ nahme: Fahrstreifen mit 270/ 269
1] . 2 v 5
=3 unendlicher Lange)
¥ Neq bzw. Ne2 [Kfz/Umlauf]
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (54-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 Gl. (S4-32) mit —_ —
a1 bzw. az [-] Z.13

5)

streifen.

Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fiir den Verkehrsstrom

bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstell-
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Anlage

HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt: Stadt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: . Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt 71 Rathenower Straf3e Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fiir einen Z.13 und 25, 41 — 0,16
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | € Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und L L
@ Verkehrsstrom x; [1| 25 41 oder54
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
85 & Fahrstreifen fir mehrere zi’é(sg?;-do) il
@ = : .13, 60 oder 61 0.19 .
S Verkehrsstrome (Mischfahr- und 65 i
= streifen) xu,j [
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, --- ---
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,a; (sl 24 83oders4 --- | 10,65
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- o .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
< Fahrstreifen j fn, []| 56oder62und8s | 11
 H i 2 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25,
g mntlere_ Rucks_taulange bei Frei 9 o L ocer o4
90 | € gabezeitende im betrachteten .
= ? oder bei fin; = 1,1
& Untersuchungszeitraum auf Bild S4-15 mit Z.13 - 0,18
'g dem Fahrstreifen jNee;  [KfZl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gégﬁg)g”;“ — 0,74
*_zﬂ dem Fahrstreifen j twr; [s]
3] . s
¢p Mmittlere Wartezeit der Kraftfahr- Gl (
iy . (S4-42) oder
92 | © zeuge auf dem Fahrstreifen j 7874291 11,39
5 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan . .
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstaulange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, . L
% streifen j Nus; [Kfz]| 90 und 83 oder 84
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen . .
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s, [Kfz] (ild.R. S=95%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit . L
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stagt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRRe figigine 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 Rathenower StraRe Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
108 S{éttigungsverkeh rsstarke des Gl. (54-49) mit 1820
Mischfahrstreifens j qsm, [Kfz/h]|  Z.21 und 64 -
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (54-48) mit
109
des Mischfahrstreifens j fam; [-]| Z.65und 108 0,40 -
110 Grundwartezeit auf dem Misch- | GI. (S4-43) mit Z.2,
fahrstreifen j tw,a,m, [s] 85 und 109 13,42 ---
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der aus Vrkehrszih
111 betrachteten Stunde auf dem 4 z — —
Mischfahrstreifen | lung/-prognose
B Q5w [Kfz/15min]
©
112 % Instationaritatsfaktor fir den Gl. (54-46) mit Z.13,
< Mischfahrstreifen j finw; []| 60 oder 61 und 111 11 -
E mittlere Rlckstaulange bei Frei- | /. (54-45) mit Z.65,
= gabezeitende im betrachteten 85und 112
113| £ Untersuchungszeitraum auf oder bei fny = 1,1 021 L
“é: dem Mischfahrstreifen | Bild $4-15mit Z.13,|
% Neem; [Kfz]| 60 oder 61 und 65
=
% Wartezeit auf Grund des Riick-
114| B staus bei Freigabe;eitgnde auf Gl. (54-44) mit 1.01 o
3 dem Mischfahrstreifen j Z.113 und 65 ’
© twrmj [s]
o
t . .
= mittlere Wartezeit der Kraftfahr- o
115| = zeuge auf dem Mischfahrstrei- G; ﬁ.‘g-fg) ffﬁr 14,43
2 fen j tww; [s]] '
116 E verfligbare Stauraumlange aus Lageplan o o
fur den Mischfahrstreifenj  [m] (optional)
mittlere Rickstaulange bei Gl. (54-63) mit Z.13,
117 Maximalstau auf dem Misch- 60 und/oder 61, 2,
fahrstreifen j Nus,m; [Kfz]| 108, 113 und 85 T T
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.117
118 welcher mit einer statistischen und statistischen
Sicherheit S nicht tUberschritten _Sicherheit S — —
wird Nys,sm; [Kfz])| (iLd.R.S=95%)
erforderliche Stauraumlange )
- : R Gl. (54-66) mit
119 flir den Mischfahrstreifen j Z 14 und 118 - e
L, [m]
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-I Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower StrafRe Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit G (3462 it — .
2 koordiniertem Verkehrsstrom Sn b 168
-§ ooramnie SSliro und 142
2 twkj [s]
5
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al:;"?fﬁ;?” - -
8 diniertem Verkehrsstrom [m] ¥
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 . L
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o —
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 | £ fur den Fahrstreifen j mit koordi- | & (S#60)mit |
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
148 Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan o o
! = nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vizy = 50 km/h: — —
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten y
ey
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 - -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A A
QsyV; 127, 143 oder 150
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HBS 2015 S$4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt:Rathenower StralSe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer BirkenstraRRe
i Signal-
2 |Umlaufzeit ty [s] az‘;fte;f;;n 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 41
4 |Lange Fahrstreifen L; [m]|  aus Lageplan ---
5 |Fahrstreifenbreite b; [m]| aus Lageplan 3,5
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 18/15
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan —
8 Verkehrsstrom i Nummer 10 12
" aus Verkehrszah-
9 Leichtverkehr qrv; [Kfz/h] lung/-prognose 11 126
10| 2 Lkw und Busse aus Verkehrszéh- 1 4
@ OLkw+Bus,i [Kfz/n)|  lung/-prognose
- # LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszdh- |  ___
E, LkwKi [Kfz/h]|  lung/-prognose
o Dat
12 | 2 Schwerverkehr gsv; Kizhl 2900 i ) 1 4
2.9+ Z.12 oder
13 alle Kraftfahrzeuge g [Kfz/hl| 2o 250, 711 12 130
Z.9 bis 13 mit Gl.
14 Schwerverkehr fsy, M s 4‘5)’;%”;’8 16) 1,08 | 1,03
15 g Fahrstreifenbreite fu; [ Bilds41mitzs | 0,81 | 0,81
=
16 | & Abbiegeradius fr; [l BidS4-2mitzé | 1,03 1
[=)]
[ ==
17 § Fahrbahnlangsneigung fs;  []| Bild S4-3mitZ.7 1 1
]
aQ » Gl. (54-3) mit
18 |5 AEshenImEEn B z75 joumd17 | 108 | 1,03
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
; Gl. (84-2) mit
20 |Zeitbedarfswert tg; sl Z 14,( 18 u’r}:d 19 2,1 1,91
21 |Sattigungsverkehrsstarke qs; [Kfz/h]| GI. (54-1) mit Z.20 1714 | 1885
. y aus Signal-
22 |geschaltete Freigabezeit tr; [s] seitenplan 13 13
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 14 14
24 |Abflusszeitanteil fa; [ z23/z2 0.2 0.2
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.
Abfluss Cg; [Kfz/h] Z24*2.21 343 377
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraBe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt z1 BirkenstraRe
Fahrstreifen j z3 41 41
Verkehrsstrom i z8 10 12
Verkehrsstarke des parallel
i i Verkehrszéh-
42 gerichteten FuBganger- i 200 200
Stroms Grg [Fgm) '“r9/Prognose
Verkehrsstarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- ajfn;f;ﬁgﬁf:; i 57 21
stroms Qrad [Rad/h]
44 Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/Z.2 51,43 | 51,43
Verkehrsstarke des parallel ge-
45 richteten FuBgangerstroms Z42/Z.44 389 389
je Umlauf Pgg [Fg/Umlauf] ! !
Verkehrsstérke des parallel ge-
46 | g richteten Radverkehrsstroms je Z.43/Z.44 111 | 041
8 Umlauf Prag [Rad/Umlauf] ! !
o
9 rechnerische Belegungszeit ; ;
L] e
47 | £ der Furt durch Radfahrer und/ Bgigi;ﬂ?:g' 6,78 6,78
S oder FuBganger tsz [s] ’
48 % Zeitvorsprung flr Radfahrer aus Signal-
S und FuBganger tuor [sll  zeitenplan 2 2
@ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltlinie und FuBgéan- aus Lageplan 20 10
> gerfurt? La [m]
(=)}
£ mittlere Aufstelllange eines .
50 E Fahrzeugs Lic m/Kiz] Gl (S4-14)mitZ.14| 6,48 | 6,18
Anzahl der Aufstellplatze zwi-
i : Gl. (S4-18) oder
51 schen Haltlinie und FuBganger-
i 1Ki2] Z.49/2.50 3,09 | 1,62
zusatzliche zeitlich getrennt ge- B Siahal
52 schaltete Freigabezeit fur den ; -
Rechtsabbiegerstrom i trzar; [S] eninopian 0 0
rechnerische radfahrer- Gl. (54-17) mit Z.20,
53 und fuBgangerfreie 22,47, 48, 51 1.74 5,13
Freigabezeit to rri [s] und 52 !
i : g it Gl. (S4-19) mit Z.2,
Kapazitat bedingt vertraglicher
| Rechtsabbieger Cra;  [Kizh]| 2725451 | 201 | 227

? Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FuBgangerfurt und der Haltlinie
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Mischfahrstreifen/kurze Aufstellstreifen
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt:Rathenower Strale / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt zZ1 BirkenstraRRe
Fahrstreifen j Z3 41 41
Verkehrsstrom i Z8 10 12
o
L Anzahl der Verkehrsstrome
&3 £ auf dem Mischfahrstreifen n;  [-] Bles Lagepan 2 2
w
5
= Verkehrsstarkeanteil des .
Gl. (§4-26) mit
84 | @ Verkehrsstroms auf dem 008 | 092
= Z.13, , )
= Mischfahrstreifen a; [-] L
i
N ion : . Gl. (84-25) mit
65 % Fapaélta_lt des Mlschfahrstr% o 7.64, 25, 41 219 719
8 fens Cuj (Kfzhhll  Lnajoder 54
66 mittlere Aufstelllange eines Gl. (84-27) mit Z.14 . .
Fahrzeugs Lk [m/Kfz]] ™ :
Lange des kurzen Aufstell- . .
6/ E—" streifens Ly [m] =4
68 % Anzahl der Aufstellplatze im Gl.(54-28) oder . .
3T kurzen Aufstellstreifen ng [ Z.67/2.66
w
69 E‘ Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 . —
& Kapazitat des Aufstellstreifens
70 £ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- Z.25, 41, 54
= streifen mit unendlicher oder 65 L e
E Lange Cy bzw. C» [Kfz/h]
.2 Ruckstaulange, die mit einer
= oo 2 nach Formblatt
71 | @ Wahrg.chelnllcl_'uke;t von 95 % 84-32 bis S4-8c N B
£ nicht Uberschritten wird mit Z.70
N Nus95% [Kfz]
E kurzer Aufstellstreifen vorhan-
72 | @ den” (Nusgs%>nk)  [ja/nein] Z.71>Z268 — o
2 (bei nein weiter ab Z.83)
w
£ max. Anzahl der im Umlauf
- aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
25 | & abflieBenden Fahrzeug (An- g:; (S4-29) bzw.
= 2 ¢ : . (S4-30) oder — —
i~ nahme: Fahrstreifen mit 2.70/2.69
1] i 2 . .
=3 unendlicher Lange)
¥ Neq bzw. Ne2 [Kfz/Umlauf]
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (54-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 Gl. (S4-32) mit —_ —
ai bzw. az [ Z.13

5)

streifen.

Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fiir den Verkehrsstrom

bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstell-
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstralRe
Fahrstreifen j ) 41
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fir einen Z.13 und 25, 41 ——
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | & Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und
@ Verkehrsstrom x; [l 25 41 oder 54
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
& Fahrstreifen fiir mehrere Gl (54-40) mit
85 | @ il : Z.13, 60 oder 61 0.65
S Verkehrsstrome (Mischfahr- und 65 )
=< streifen) xu,j [-]
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, -
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,g [s]l 24, 83 oder84
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
g Fahrstreifen j fin; [| 560der62undss |
T mi i 3 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25
@ mittlere Rickstaulange bei Frei '
90 2 gabezeitende im betrachteten 8(‘? dﬁfgﬁ Od_e;sf
‘& Untersuchungszeitraum auf Bild 84,15’”!;;;2’13 ---
Rs! P . il
< dem Fahrstreifen j Nee;  [Kfzl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gégﬁg)g”;“ -
*_zﬂ dem Fahrstreifen j twr; [s]
3] . s
¢ mittlere Wartezeit der Kraftfahr- Gl (
iy . (S4-42) oder
92 T zeuge auf dem Fahrstreifen | 7874291
3 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan L
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstauléange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, .
E streifen j Nus; [Kfz])| 90 und 83 oder 84
Ruickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen .
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s, [Kfz]| (id.R.S=2957%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit .
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KnotenpunktRathenower Strae / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstraRRe
Fahrstreifen j Z3 41
108 S{éttigungsverkeh rsstarke des Gl. (54-49) mit 1869
Mischfahrstreifens j qsm; [Kfz/h] Z.21 und 64
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (54-48) mit 0.11
des Mischfahrstreifens jfam; [-]| £.65und 108 ,
110 Grundwartezeit auf dem Misch- | GI. (S4-43) mit Z.2,
fahrstreifen j tw,a,m; [s] 85 und 109 29,50
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der aus Vrkehrszih
111 betrachteten Stunde auf dem : 2 -
Mischfahrstreifen | SR
3 Qs [Kfz/15min]
©
112 % Instationaritatsfaktor fir den Gl (S4-46) mitZ13,| 1 4
< Mischfahrstreifen j finw; []| 60 oder 61 und 111 ’
E mittlere Rlckstaulange bei Frei- | /. (54-45) mit Z.65,
= gabezeitende im betrachteten 85und 112
113 | £ Untersuchungszeitraum auf oder beifoy = 1,1 | (g
& dem Mischfahrstreifen j Bild S4-15 mit Z.13,|
@ Nagw, [Kfz]| 60 oder 61 und 65
=
% Wartezeit auf Grund des Riick-
114 | 2 staus bei Freigabe;eitgnde auf Gl. (54-44) mit 14,7
3 dem Mischfahrstreifen j Z.113 und 65
© twrmj [s]
o
t . .
= mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
115 | = zeuge auf dem Mischfahrstrei- G; ﬁa‘g-fg) ffg’ 44,21
2 fen j tww; [s]] '
116 E verfligbare Stauraumlange aus Lageplan -
fur den Mischfahrstreifenj  [m] (optional)
mittlere Rickstaulange bei Gl. (54-63) mit Z.13,
117 Maximalstau auf dem Misch- 60 und/oder 61, 2, L
fahrstreifen j Nus m; [Kfz]| 109, 113 und 85
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.117
118 welcher mit einer statistischen und statistischen
Sicherheit S nicht tUberschritten _Sicherheit S -
wird NMS,S.M,] [Kfz] (i.d.R. S =95%)
erforderliche Stauraumlange )
119|  far den Mischfahrstreifen | Biar |
L, [m]
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstraRe
Fahrstreifen j Z.3 41
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit Gl. (54-52) mit —
kol e Z.25, 136, 137
5 koordiniertem Verkehrsstrom und 142
2 twkj [s]
'F:
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al:;"?fﬁ;?” -t
8 diniertem Verkehrsstrom [m] ¥
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 .
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 | 2 fur den Fahrstreifen j mit koordi- |~ & (S+60)mit | ___
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
148 Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV ts; [s] zeitenplan -
nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vzy = 50 km/h: .
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten
Gl. (S4-59) mit Z.13
K__notenpunkt tw.gos : und/oder 586, 60, 61,
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, C
QsyV; 127, 143 oder 150
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Anlage

HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Formblatt S4-4a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: I1-91-I Stadit: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
s KenngréBe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Rathenower | Rathenower Birkenstr.
Zufahrt
s Sud Nord
FuBgangerstrom Fj1 bzw. Fj2 F11 F12 | F31 | F32 | F41 | F42
t Sperrzeit flir den FuBgéanger- aus Signal- . .
183 | 3 strom ts (s] Zeltenplan 61 | 61 61 61
@
£ maximale Wartezeit fiir den Gl. (84-60) mit . .
154 %3 FuBgéangerstrom tw maxFi [s] Z.153 611 6l 61 61
E maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver-
165| £ zeit des FuBgangerverkehrs in | kehrsstrome einer 61 61 ---
N der Zufahrt j tw,maxf [s]| Zufahrt mit Z.154
Sperrzeit fur den FuBganger- aus Signal- N (. L e
L strom an der 1. Furt ts [s] zeitenplan 31 27
Umlaufsekunde in der die Sperr- aus Shonal
157 zeit flr den FuBgangerstrom an : S — -— | 57 49
der 1. Furt endet tag Fj [s] A pan
Abstand zwischen dem Beginn
158 der 1. Furt und dem Beginn der aus Lageplan N o — 11751135
2. Furt Ig [m] ! !
rechnerische Ankunftszeit der ;
a Gl. (84-73) mit
159 = EU Bganger an der 2. Furt Z.157 und 158 — _— — — 71,6 60,3
2 tanF [s]
= |
L Umlaufsekunde, in der die
= .. ! Gl. (84-72) mit
160 g FuBgénger an der 2. Furt z_; unid 35";’ N — — 1 2 61
< ankommen tan,rj [s]
- @ Freigabezeitbeginn (FuBgan- aus Signal-
-g gerstrom) an der 2. Furt trg rji [s] zeitenplan | - - -——- 1 49 | 57
=
162 ~ Freigabezeitende (FuBganger- aus Signal-
E strom)ander 2. Furtteers  [s] zeitenplan — | - | -] —122 | 26
=
= . "
@ Umlaufsekunde, in der die FuB- .
L ; Gl. (54-71) mit
163 | § ganger die 2. Furt betreten 2160, 161und 162 | . | . . — | 7 61
tas,Fji [s]
rechnerische Startzeit der .
< Gl. (54-70) mit
164 Querung de: FuBgénger an 22 160und 163 | -—- | - - - 2 61
der 2. Furt t*ag fj [s]
maximale Wartezeit flr FuBgén-| GI. (S4-69) oder
165 ger zur Querung der Zufahrt Z.156 + Z.164 S B — — 131 | 31
Uber zwei Furten tw max [s] - Z.160
maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver-
166 zeit des FuBgangerverkehrs in | kehrsstréme einer 61 61 31
der Zufahrt j twmaxf [s]| Zufahrt mitZ.165
Qualitatsstufe des Verkehrsab-
= i Tabelle S4-1
167 Iggzspiur den FuBgangerverkehr | . - 155 oder 166 D D B
1
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S$4 Knotenpunkte mit Lichisignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-4b: Knotenpunkie mit Lichisignalanlage — nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower Strale / BirkenstralRe et 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt Rathe"nower Rathenower Birkenstr. Birkenstr.
Sud Nord gegen
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2 R12 R32 R42 R22
£ Sperrzeit fir den Radverkehrs- aus Signal-
168| 2 strom ts (5] zeitenplan | 53 62 33 32
@
£ maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-60) mit
e .«E Radverkehrsstrom twmaxri  [8] Z.168 53 62 33 32
£ maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver-
170 | £ zeit des Radverkehrs in der kehrsstrome einer 53 62 33 32
N Zufahrt j tw,maxrj [s]| Zufahrt mitZ.169
171 Sperrzeit fir den Radverkehrs- aus Signal- - - - —
strom an der 1. Furt tsrj [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- ;
172|  zeit fir den Radverkehrsstrom az‘;f{g;%?:: - — . —
an der 1. Furt endet tagrj [s]
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn der aus Lageplan — o — —_
2. Furt Ig; [m]
rechnerische Ankunftszeit des .
174 | _ Radverkehrs an der 2. Furt ?’1 g‘g‘ﬁzg) ;?g — - - —
I t anRi [s]
=] .
L Umlaufsekunde, in der der !
175| g Radverkehr an der 2. Furt G;'_ 28:,1521)7?’! --- --- --- ===
£ ankommt tanaj [s]
@
176 # Freigabezeitbeginn (Radver- aus Signal-
© kehr) an der 2. Furt tra gj [s] zeitenplan --- - — —
4]
177 § Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
‘€ an der 2. Furt trepj [s] Zzeitenplan T T - -
=
< Umlaufsekunde, in der der Rad- g
[ ! 2 I, (84-71
1785 verkehr an der 2. Furtlosfahrt | 575’(3176 uf':???? . . . .
tas Rj [s]
rechnerische Startzeit der Que- ;
179 rung fir den Radverkehr an ch‘ g?,;ﬁ%’?gs — — — —
der 2. Furt t*agpj [s]]
maximale Wartezeit fir den
180 Radverkehr zur Querung der Gz'r; gﬁ'ﬁg) gaer | - - -
.. z 4 +2Z.179
Zufahrt Gber zwei Furten .Z175
tw, max,Rji [s]
maBgebende maximale Maximum der Ver-
181 Wartezeit des Radverkehr kehrsstréme einer
in der Zufahrt j tw,max,rj [s]| Zufahrt mitZ.180
182 |Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle S4-1 C D B B
laufs fiir den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181




Berlin Mitte B-Plan [1-91-] ,Rathenower Stralte 16“

Berechnung Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Rathenower Strale /
BirkenstraRe Prognoseplanfall
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HBS 2015 S$4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KngtenpunktRathenower StralRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer Rathenower StraRe Sid
; Signal-
2 |Umlaufzeit ty [s] az‘;fte;f;;n 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 12 11
4 |Lange Fahrstreifen L [m]| aus Lageplan 27 ---
5 |Fahrstreifenbreite bj [m]| aus Lageplan 3,4 3,3
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 15 —
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan — —
8 Verkehrsstrom i Nummer 1 2
" aus Verkehrszah-
9 Leichtverkehr qrv; [Kfz/h] lung/-prognose 151 378
o Lkw und Busse aus Verkehrszéh-
101 % it [Kiz/h]|  lung/-prognose > 14
- # LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszdh- |  ___
B Guewki [Kfz/h]|  lung/-prognose
o Dat
12 | 2 Schwerverkehr gsv; [Kfz/h] (z_afg’:_?f;) 5 14
2.9+ Z.12 oder
13 alle Kraftfahrzeuge gi  [Kiz/hl| 5. >0, 7 11 156 | 392
Z.9 bis 13 mit G.
14 Schwerverkehr fsy, M s 4‘5)’;%”;’8 16) 1,03 | 1,03
15 g Fahrstreifenbreite fu; [l Bilds41mitzs | 0,89 | 0,85
=
16 | & Abbiegeradius fr; [l BidS4-2mitzé | 1,08 1
[=)]
[ ==
17 § Fahrbahnlangsneigung fs;  []| Bild S4-3mitZ.7 1 1
]
a » Gl. (84-3) mit
18 | £ RechengroBen fi [ 2'15,(16 uﬁg’;? 1,08 | 1,03
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
. Gl. (54-2) mit
20 |Zeitbedarfswert tg; [s] 2_14,(18 u’r}:d 19 2,0 1,91
21 |Sattigungsverkehrsstarke qs; [Kfz/h]| GI. (54-1) mit Z.20 1800 | 1885
. . aus Signal-
22 |geschaltete Freigabezeit tr; [s] z‘;?re’;g’;;n 33 33
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 34 34
2 i il fa; - Z223/22
4 |Abflusszeitanteil fa; [ 049 | 0,49
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.
Abfluss Cg; [Kfz/h] Z24*2.21 882 924

Anlage
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

HBS 2015

Formblatt S4-1b: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StralRe / BirkenstraBe  Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt 24 Rathenower Stral3e Siid
Fahrstreifen j Z3 12 11
Verkehrsstrom i Z8 1 2
26 Verkehrsstarke des Gegen- aus Verkehrszdh- | 388 —
verkehrsstroms Qgegen [Kfz/h]|  lung/-prognose
27 Freigabezeit des Gegenver- aus Signal- 32 .
kehrsstroms tr gegen [s] zeitenplan
; ; Z.26 bei ein- und
nur Fall 1: fahrstreifenbe- - P
28 zogene Verkehrsstarke des o;freiﬁjge?gggﬂ' 194 -
Gegenverkehrsstroms gg [Kfz/h]|  Gegenverkehr
29 nur Fall 1: Zeitversatz AZ; [s]| GI. (S4-10) mit Z.28 . —
Bild 54-4 bis Bild
30 Durchsatzfreigabezeit traurcni [Sl| S4-7 mit 222, 27 33 .
und bei Fall 1 Z.29
31 Durchsatzfreigabezeitanteil Gl. (54-11) oder
& faurcn, [ Z30/Z2 0,47 -
2 _— ; Bild 54-8 bzw.
32 |8 gapaﬁ'tat be'"c"' . gt Bild S4-9 mit 280 | -
@ Durchsetzen Co, [Kiz/h] 726 und z.31
o = . .
5 Lange des Aufstellbereichs im
% o Knotenpunktinnenraum” Lia [m] i 20 -
(%]
5 Mmittlere Aufstelllange eines 3 . L
34 g Fahrzeugs Ly, [m/Kfz] Gl. (S4-14) mit Z.14| 6,18
a5 | S Anzahl der Aufstellplatze im Gl (S4-13) oder | 3 5
© Knotenpunktinnenraum npa [Kiz] Z.33/2.34 !
5
36 | 8 Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 51,43 —
37 Kapazitat beim Phasen- Gl. (54-12) oder
wechsel Cpw; [Kfz/h] Z.35*Z.36 166
38 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal-
Fiihrung mit Anzeige tracr;  [S] zeitenplan T -
39 Dauer der zeitweise gesicherten aus Signal- . L
Fihrung ohne Anzeige trgri [s] Zzeitenplan
Kapazitat bei zeitweise gesi- Gl. (54-15) mit
40 cherter Flhrung mit und ohne | Z.2, 21 und 38 bzw. . .
Anzeige durch Diagonalgriin Gl. (84-16) mit Z.2,
Cari [Kfz/h] 21 und 39
41 Kapazitat bedingt vertraglicher | GI. (S4-9) mit Z.25, a4
Linksabbieger Cia; [Kfz/h]| 82, 37 und 40 7

' Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs im Knotenpunktinnenraum und Haltlinie

Anlage
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HBS 2015 5S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt: Stadt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt - Rathenower Straf3e Sud
Fahrstreifen j Z3 12 11
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fir einen Z.13 und 25, 41 0,35 0,42
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | € Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und
@ Verkehrsstrom x; [1| 25 41 oder54
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
& Fahrstreifen fir mehrere Gl. (S4-40) mit
85 | » pl : Z.13, 60 oder 61 o .
S Verkehrsstrome (Mischfahr- 3
< it und 65
streifen) xu,j [-]
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, --- ---
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,a; (sl 24 83oders4 - | 11,49
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- o .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
< Fahrstreifen j fn, []| 560der62und8s | 11
 H i 2 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25
@ mittlere Rickstaulange bei Frei '
90 2 gabezeitende im betrachteten | 89 Und 83 oder 84
= ? oder bei fin; = 1,1
& Untersuchungszeitraum auf Bild S4-15 mit Z.13 --- 0,47
° o sl
= dem Fahrstreifen j Neej  [KfZl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gégﬁg)g”;“ — 1,82
*_zﬂ dem Fahrstreifen j twr; [s]
3] . s
¢ mittlere Wartezeit der Kraftfahr- Gl (
iy . (S4-42) oder
92 | © zeuge auf dem Fahrstreifen j 7874291 13,31
5 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan o .
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstaulange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, . L
E streifen j Nus; [Kfz])| 90 und 83 oder 84
Ruickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen - -
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s, [Kfz]| (id.R.S=2957%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit . .
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

HBS 2015

Formblatt S4-3b: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
g
Knotenpunkt; Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower Stral3e Sud
Fahrstreifen j Z3 12 11
rechnerischer Abflusszeitanteil
97 des Fahrstreifens j mit bedingt Gl. (84-47) mit 2
vertraglichem Abbiegerstrom z21,410der5s | 0,25 | -
faxaj [-]
Grundwartezeit auf dem Fahr- y
S : o Gl. (S4-43) mit Z.2,
98 s?'tre:fanj ml_t bedingt vertrag- 83 {Jder 8; und 97 | 21,66 -
lichem Abbiegerstrom tw g xa; [s]
Verkehrsstarke im héchstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der
99 betrachteten Stunde auf dem aus Verkehrszéh-
Fahrstreifen j mit bedingt ver- lung/-prognose - -
traglichem Abbiegerstrom
S qisxaj [Kfz/15min]
£ Instationaritatsfaktor fiir den
100 2 Fahrstreifen j mit bedingt Gl. (54-46) mit 11
o Vertraglichem Abbiegerstrom Z.13 und 99 ’ -
S finxaj []
,g mittlere‘ﬂucks_taulénge bei Frei- Gl (S4-45) mit Z.41
= gabezeitende im betrachteten | oder 54, 83 oder 84
101] 2 Untersuchungszeitraum auf und 100
© dem Fahrstreifen j mit bedingt oder bei ;= 1,1 | 0,38 -
5 vertraglichem Abbiegerstrom Bild §4-15 mit
g NGE.XA.] [Kfz] Z.13, 41 oder 54
S Wartezeit auf Grund des Riick-
2 staus bei Freigabezeitende auf Gl. (84-44) mit
102 |2 dem Fahrstreifen j mit bedingt | Z107 und 41 oder | 3,1 -
& vertraglichem Abbiegerstrom 54
g tw,RxAj [s]
S mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
103 ‘S zeuge auf dem Fahrstreifen j mit| Gl (S4-42) oder 2476
© bedingt vertraglichem Abbieger- Z98 +Z2.102 ’ -
§ strom tw xa; [s]
o verflgbare Stauraumlange fir .
104 | @ den Fahrstreifen j mit bedingt (opﬁgn;) 27 -
'E vertraglichem Abbiegerstrom [m]
mittlere Rlckstaulange bei :
105 Maximalstau auf dem Fahrstrei- ﬁ;f;f? ’;;f ngf 2
fen j mit bedingt vertraglichem rid 83 0dar 64 8 -
Abbiegerstrom Nus xa, [Kfz]
Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.105
106 welcher mit einer statistischen und statistischen 4 .
Sicherheit S nicht berschritten Sicherheit S
wird Nys,sxa,j [Kfz] (id.R. S=95%)
erforderliche Stauraumlange
107 fir den Fahrstreifen j mit be- Gl. (S4-66) mit | 54 73 .
dingt vertraglichem Abbieger- Z.14 und 106 ’
strom Lxa, [m]

Anlage
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower StrafRe Sud
Fahrstreifen j Z.8 12 11
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit G (3462 it — .
kol e Z.25, 136, 137
5 koordiniertem Verkehrsstrom und 142
2 twkj [s]
5
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al:;"?fﬁ;?” -t -
8 diniertem Verkehrsstrom [m] ¥
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 . .
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o —
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 £ fur den Fahrstreifen j mit koordi- | & (S#60)mit |
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
148 Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan o o
nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vizy = 50 km/h: — —
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten
Gl. (54-58) mit Z.13
Knotenpunkt twges ; und/oder 56, 60, 61,
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 - -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, B A
QsyV; 127, 143 oder 150
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HBS 2015 S$4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme

Projekt: [1-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
KngtenpunktRathenower StralRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH

Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer Rathenower StralReNord
2 |Umlaufzeit ty 3 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 31 32
4 |Lange Fahrstreifen L; [m]|  aus Lageplan - -
5 |Fahrstreifenbreite b; [m]| aus Lageplan 3 3
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 10 —
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan . .
8 Verkehrsstrom i Nummer 6 8
9 | Leichtverkehr quy; [kizi)| %o voersz 1 16 | 257
0|2 gt i) “lng/prognose | 1| 12
11 E LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszéh- . .
S Quowki [Kfz/h]|  lung/-prognose
12 E Schwerverkehr gsv, [Kfz/h] {gﬁfg'j_ %df; ) 1 12
13 alle Kraftfahrzeuge i~ [Kfz/h] Z‘?f:f;ffgf; . 17 269
14 | Schwerverkehr fsv, [ éi g;ix_”;gfé) 1,05 | 1,04
15 g Fahrstreifenbreite fy, [[]| Bild S4-1 mitZ.5 1 1
16 fé Abbiegeradius fg; [l BidS4-2mitze | 1,15 1
17 % Fahrbahnléangsneigung fs; [l Bild S4-3mitZ.7 1 1
18 g‘ RechengrdBen fy; [ zﬁ’;jf“’;g'ﬁf] :jm:;. 1,15 | 1,04
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
20 |Zeitbedarfswert tg; [s] zﬁf;;fséf’:,? jfrg 2,17 | 1,95

21 |Sattigungsverkehrsstarke qgs; [Kfz/h]| Gl. (84-1) mitZ20 | 1659 | 1846

aus Signal-
[s] .

22 |geschaltete Freigabezeit tr; seitenplan 32 32
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 33 33
2 i il fa; - Z23/22
4 |Abflusszeitanteil fa; [ 047 | 0,47
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.

Abfluss Cg; [Kfz/h] Z224*221 - 780 868
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt S4-1c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome

Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH

Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt Z1 Rathenower Strafl’e Nord
Fahrstreifen j Z8 31 32
Verkehrsstrom i Z8 6 8

Verkehrsstarke des parallel
42 gerichteten FuBganger-
stroms grq [Fa/h]

aus Verkehrszih-
lung/-prognose 200 —

Verkehrsstarke des parallel

43 gerichteten Radverkehrs- AE Vel ise: 102

[Rad/h] lung/-prognose

stroms qrad
44 Anzahl der Umlaufe ny [] 3600/2.2 51,43 .
Verkehrsstarke des parallel ge-
45 richteten FuBgangerstroms Z42/Z.44
je Umlauf Pr, [Fg/Umlauf] 389 | -
Verkehrsstérke des parallel ge-
46 | g richteten Radverkehrsstroms je 2.43/Z.44 198
‘% Umlauf Prag [Rad/Umlauf] ’ o
=}
9 rechnerische Belegungszeit ; ;
© Bild S4-10 mit
47 | £ derFurt du__rch Radfahrer und/ 745 und 46 3,08 -
9 oder FuBganger tgz [s]
48 % Zeitvorsprung flr Radfahrer aus Signal-
‘G und FuBganger tvor [s] zeitenplan 1 -
@ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltlinie und FuBgan- aus Lageplan 10.80 L
2 gerfurt” Lga [m] ’
(=)}
£ mittlere Aufstelllange eines .
%0 | 8 Fahrzeugs Lus [m/Kiz)| G- G+19mitZ14| g 3q |
Anzahl der Aufstellplatze zwi-
51 schen Haltlinie und FuBganger- G"'}i‘g}? soge’
furt nra [Kfz] e 1,71
zusatzliche zeitlich getrennt ge- il
52 schaltete Freigabezeit fur den ze:‘ten,% s
Rechtsabbiegerstrom i trzar; [S] 0 -
rechnerische radfahrer- Gl. (54-17) mit Z.20,
53 und fuBgangerfreie 22,47, 48, 51 34 49
Freigabezeit togr; [s] und 52 ’ o
54 Kapazitat bedingt vertraglicher al. 2(;342';92""‘5‘?2'
Rechtsabbieger Cra; [Kfz/h] ' und 53 709 -

? Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FuBgangerfurt und der Haltlinie
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

HBS 2015

Formblatt S4-1d: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Aufteilung der Verkehrsstrome
Projekt: [1-91-I Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
Zufahrt zZ1 Rathenower Straf3e Nord
Fahrstreifen j zZ3 31 32
Verkehrsstrom i zZ8 8 8
Anzahl der Fahrstreifen auf die sich
55 der Verkehrsstrom i verteilt n; [ ats-Lagapian - 2
Verkehrsstarke auf dem Fahrstrei-
56 fen j, bei mehreren Fahrstreifen fiir Gl. (54-20) oder
eine Richtung ohne Mischfahrstrei- Z.13/2.55 — —
fen g; [Kfz/h]
Anzahl der insgesamt flir den
< geradeausfahrenden Verkehrs-
57 |2 strom zur Verfligung stehenden |  aus Lageplan . 2
S,E Fahrstreifen (inkl. Mischfahr-
£ streifen) N Gesamt -]
%— Anzahl der als Mischfahrstreifen
58 | £ genutzten Fahrstreifen in der aus Lageplan - 1
= Zufahrt nys [-]
=
s Auslastungsgrad auf den vor- Gl. (54-21) mit
59 | = handenen Fahrstreifen (flir alle Z.13, 25, 41
% Fahrstreifen gleich) x; [[]|  undloder 54 0,163 | 0,163
< -
@ Verkehrsstéarke des geradeaus- ;
60 t fahrenden Verkehrsstroms auf G‘; $§4§§) 2’2"'
@ dem linken Mischfahrstreifen® o il
g ge,m [Kfz/h]
« Verkehrsstarke des geradeaus- ;
8i & fahrenden Verkehrsstroms auf S Gacd) it
o : o) Z.18, 59, 25
£ dem rechten Mischfahrstreifen und/oder 54 124 —
= daAm [Kfz/h]
=
§ Verkehrsstarke des geradeaus-
= fahrenden Verkehrsstroms auf "
62 E dem/den nur von geradeaus- 2(3; 3(8;;;2§)8";B
o fahrenden Fahrzeugen genutz- und 8y - 145
> d
ten Geradeausfahrstreifen
gaa [Kfz/h]

% Ohne linken Mischfahrstreifen gilt qe,um = 0 Kfz/h. Ergibt sich fiir qeu ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durchzu-
fuhren, ohne Berlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Linksabbiegern genutzt wird.

" Ohne rechten Mischfahrstreifen gilt gepm = 0 Kfz/h. Ergibt sich fir g rm ein negativer Wert, wird der entsprechende
Mischfahrstreifen ausschlieBlich von Rechtsabbiegern genutzt. Die Berechnungen sind in diesem Fall erneut durch-
zufithren, ohne Berlicksichtigung des Mischfahrstreifens, der ausschlieBlich von Rechtsabbiegern genutzt wird.

Anlage
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Mischfahrstreifen/kurze Aufstellstreifen
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt:Rathenower Strale / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt zZ1 Rathenower StraRRe Nord
Fahrstreifen j Z3 31 31
Verkehrsstrom i z.8 6 8
o
L Anzahl der Verkehrsstrome
& £ auf dem Mischfahrstreifen n;  [-] Bl Lagreian 2 2
w
.::’;
= Verkehrsstarkeanteil des .
Gl. (§4-26) mit
64 | & Verkehrsstroms auf dem 012 0.88
= Z.13, , )
= Mischfahrstreifen a; [] RS
i
N ion : . Gl. (84-25) mit
65 % Fapaélta_lt des Mlschfahrstr% o 7.64, 25, 41 225 225
& fens Cuj (Kizh]l  ungfoder 54
66 mittlere Aufstelllange eines Gl. (S4-27) mit Z.14 o o
Fahrzeugs Lk [m/Kfz]] ™ ’
Lange des kurzen Aufstell- . .
6/ E—" streifens Ly [m] =4
68 % Anzahl der Aufstellplatze im GI.(S4-28) oder . o
3T kurzen Aufstellstreifen ng [ Z.67/2.66
w
69 E‘ Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 . —
& Kapazitat des Aufstellstreifens
70 £ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- Z.25, 41, 54
%< streifen mit unendlicher oder 65 — -
E Lange Cy bzw. C» [Kfz/h]
.2 Ruckstaulange, die mit einer
= oo 2 nach Formblatt
71 | @ Wahrg.chelnllcl_'uke;t von 95 % 84-32 bis S4-8c N N
£ nicht Uberschritten wird mit Z.70
N Nus95% [Kfz]
E kurzer Aufstellstreifen vorhan-
72 | @ den” (Nusgs%>nk)  [ja/nein] Z.71>Z268 — o
2 (bei nein weiter ab Z.83)
w
£ max. Anzahl der im Umlauf
- aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
25 | & abflieBenden Fahrzeug (An- g:; (S4-29) bzw.
= 2 ¢ : . (S4-30) oder — —
i~ nahme: Fahrstreifen mit 270/ 269
1] . 2 v 5
=3 unendlicher Lange)
¥ Neq bzw. Ne2 [Kfz/Umlauf]
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (54-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 Gl. (S4-32) mit —_ —
a1 bzw. az [-] Z.13

5)

streifen.

Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fiir den Verkehrsstrom

bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstell-
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt: Stadt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt 71 Rathenower Straf3e Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fir einen Z.13 und 25, 41 — 0,17
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | & Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und
g Verkehrsstrom x; [[1| 25, 41 oder54 o T
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
& Fahrstreifen fiir mehrere Gl. (54-40) mit
85 | » i : Z.13, 60 oder 61 0.19 o
S Verkehrsstrome (Mischfahr- und 65 )
= streifen) xu,j [
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, - -—
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,g; [s]| 24 83 oder 84 - | 10,67
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- . .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
g Fahrstreifen j fin; [[]| 56 oder 62 und 88 - 1,1
£ & 2 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25
@ mittlere Rickstaulange bei Frei '
90 2 gabezeitende im betrachteten | 89 Und 83 oder 84
= > oder bei fin; = 1,1
@ Untersuchungszeitraum auf Bild S4-15 mit Z.13 --- 0,18
'g dem Fahrstreifen j Nee;  [KZl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gé'gz:t;:g)grgrr --- 0,76
*_zﬂ dem Fahrstreifen j twr; [s]
3] . s
¢p Mmittlere Wartezeit der Kraftfahr- Gl (
i . (S4-42) oder
92 | © zeuge auf dem Fahrstreifen j 7874291 11,43
3 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan . .
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstaulange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, . L
E streifen j Nus,j [Kfz]| 90 und 83 oder 84
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen . .
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s [Kfz]| (id.R.S=2957%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit . .
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stagt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRRe figigine 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt z1 Rathenower StraRe Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
108 S{éttigungsverkeh rsstarke des Gl. (54-49) mit 1821
Mischfahrstreifens j qsm, [Kfz/h]|  Z.21 und 64 -
rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (54-48) mit
109
des Mischfahrstreifens j fam; [-]| Z.65und 108 0,40 -
110 Grundwartezeit auf dem Misch- | GI. (S4-43) mit Z.2,
fahrstreifen j tw,a,m, [s] 85 und 109 13,75 ---
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der aus Vrkehrszih
111 betrachteten Stunde auf dem 4 z — —
Mischfahrstreifen | lung/-prognose
B Q5w [Kfz/15min]
©
112 % Instationaritatsfaktor fir den Gl. (54-46) mit Z.13,
< Mischfahrstreifen j finw; []| 60 oder 61 und 111 11 -
E mittlere Rlckstaulange bei Frei- | /. (54-45) mit Z.65,
= gabezeitende im betrachteten 85und 112
113| £ Untersuchungszeitraum auf oder bei fny = 1,1 021 L
“é: dem Mischfahrstreifen | Bild $4-15mit Z.13,|
% Neem; [Kfz]| 60 oder 61 und 65
=
% Wartezeit auf Grund des Riick-
114| B staus bei Freigabe;eitgnde auf Gl. (54-44) mit 1.06 o
3 dem Mischfahrstreifen j Z.113 und 65 ’
© twrmj [s]
o
t . .
= mittlere Wartezeit der Kraftfahr- o
115| = zeuge auf dem Mischfahrstrei- G; ﬁ.‘g-fg) ffﬁr 14,81
2 fen j tww; [s]] '
116 E verfligbare Stauraumlange aus Lageplan o o
fur den Mischfahrstreifenj  [m] (optional)
mittlere Rickstaulange bei Gl. (54-63) mit Z.13,
117 Maximalstau auf dem Misch- 60 und/oder 61, 2,
fahrstreifen j Nus,m; [Kfz]| 108, 113 und 85 T T
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.117
118 welcher mit einer statistischen und statistischen
Sicherheit S nicht tUberschritten _Sicherheit S — —
wird Nys,sm; [Kfz])| (iLd.R.S=95%)
erforderliche Stauraumlange )
- : R Gl. (54-66) mit
119 flir den Mischfahrstreifen j Z 14 und 118 - e
L, [m]
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Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 Rathenower StrafRe Nord
Fahrstreifen j Z3 31 32
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit G (3462 it — .
kol e Z.25, 136, 137
5 koordiniertem Verkehrsstrom und 142
2 twkj [s]
5
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al?i;?gﬁ;?” -t -
8 diniertem Verkehrsstrom [m]
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 . L
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o —
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 | £ fur den Fahrstreifen j mit koordi- | & (S#60)mit |
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
148 Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV tg; [s] zeitenplan o o
- nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vizy = 50 km/h: — —
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten
Gl. (54-58) mit Z.13
Knotenpunkt twges ; und/oder 56, 60, 61,
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 - -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, A A
QsyV; 127, 143 oder 150
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Formblatt S4-1a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage - Verkehrsstréme
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KngtenpunktRathenower StralRe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstréme
1 Zufahrt Nummer BirkenstraRe
i Signal-
2 |Umlaufzeit ty [s] az‘;fte;f;;n 70 [s]
3 Fahrstreifen j Nummer 41
4 |Lange Fahrstreifen L; [m]|  aus Lageplan -
5 |Fahrstreifenbreite b; [m]| aus Lageplan 3,5
6 |Abbiegeradius R; [m]| aus Lageplan 18/15
7 |Fahrbahnlangsneigung s; [%]| aus Hohenplan —
8 Verkehrsstrom i Nummer 10 12
" aus Verkehrszah-
9 Leichtverkehr qrv; [Kfz/h] lung/-prognose 12 129
10| 2 Lkw und Busse aus Verkehrszéh- 1 4
@ OLkw+Bus,i [Kfz/n)|  lung/-prognose
- # LkwA und Sattel-Kfz aus Verkehrszdh- |  ___
E, LkwKi [Kfz/h]|  lung/-prognose
o Dat
12 | 2 Schwerverkehr gsv; [Kfz/h] {Z_af g ’:_ %df; ) 1 4
2.9+ Z.12 oder
13 alle Kraftfahrzeuge g [Kfz/hl| 2o 250, 711 13 133
Z.9 bis 13 mit Gl.
14 Schwerverkehr fsy, M s 4‘5)’;%”;’8 16) 1,07 | 1,03
15 g Fahrstreifenbreite fu; [ Bilds41mitzs | 0,81 | 0,81
=
16 | & Abbiegeradius fr; [l BidS4-2mitzé | 1,03 1
[=)]
[ ==
17 § Fahrbahnlangsneigung fs;  []| Bild S4-3mitZ.7 1 1
]
a » Gl. (84-3) mit
18 | £ Rechengrofen f B z15 joumd17 | 107 | 1,03
19 RechengrdBen fz [-1l GI (84-4) mitZ.17 1 1
; Gl. (54-2) mit
20 |Zeitbedarfswert tg; [s] 2_14,(13 u’r}:d 19 2,06 | 1,91
21 |Sattigungsverkehrsstarke qs; [Kfz/h]| GI. (54-1) mit Z.20 1748 | 1885
. . aus Signal-
22 |geschaltete Freigabezeit tr; [s] z‘;?re’;g’;;n 13 13
23 |Abflusszeit ta [sl| Gl (S4-7) mit Z.22 14 14
24 |Abflusszeitanteil fa; [] z23/22 02 02
25 Kapazitat bei unbehindertem Gl. (54-8) bzw.
Abfluss Cg; [Kfz/h] Z24*2.21 350 377
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Formblatt S4-1c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Verkehrsstrome
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraBe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt Z1 Birkenstral3e
Fahrstreifen j z3 41 41
Verkehrsstrom i z8 10 12
Verkehrsstarke des parallel
i Fo Verkehrszéh-
42 gerichteten FuBganger- e . 225 225
Stroms geg [Fgiy| no/prognose
Verkehrsstarke des parallel .
43 gerichteten Radverkehrs- ajfn;f;ﬁgﬁf:; i 79 99
stroms Qrad [Rad/h]
44 Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/Z.2 51,43 | 51,43
Verkehrsstarke des parallel ge-
45 richteten FuBgangerstroms Z42/Z.44 4.38 438
je Umlauf Pgg [Fg/Umlauf] ! !
Verkehrsstarke des parallel ge-
46 | g richteten Radverkehrsstroms je 2.43/Z.44 154 | 193
8 Umlauf Prag [Rad/Umlauf] ! !
o
9 rechnerische Belegungszeit ; ;
L] e
47 | £ der Furt durch Radfahrer und/ Bgigi;ﬂ?:g' 7,48 7,48
S oder FuBganger tsz [s] ’
48 % Zeitvorsprung flr Radfahrer aus Signal-
5 und FuBganger tver [s] zeitenplan 2 2
@ Lange des Aufstellbereichs
49 | 5 zwischen Haltlinie und FuBgéan- aus Lageplan 20 10
2 gerfurt” Lga [m]
(=)}
£ mittlere Aufstelllange eines :
50 E Fahrsauios Lis m/Kiz] Gl. (S4-14)mitZ14| 6,42 | 6,18
Anzahl der Aufstellplatze zwi-
b : Gl. (S4-18) oder
51 schen Haltlinie und FuBgéanger-
ol fKtz] Z.49/2.50 3,12 | 1,62
zusatzliche zeitlich getrennt ge- B Siahal
52 schaltete Freigabezeit fur den ; -
Rechtsabbiegerstrom i trzar; [S] Teconpman 0 0
rechnerische radfahrer- Gl. (54-17) mit Z.20,
53 und fuBgangerfreie 22, 47, 48, 51 1,10 | 4,43
Freigabezeit togr; [s] und 52
i : g it Gl. (S4-19) mit Z.2,
Kapazitat bedingt vertraglicher
| Rechtsabbieger Crn;  [Kizfh)| 27254451 | 188 | 203

? Abstand zwischen Vorderkante des ersten wartenden Fahrzeugs vor der FuBgangerfurt und der Haltlinie
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-2a: Knotenpunkie mit Lichtsignalanlage — Mischfahrstreifen/kurze Aufstellstreifen
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt:Rathenower Strale / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen bzw. Verkehrsstrome
Zufahrt zZ1 BirkenstraRRe
Fahrstreifen j Z3 41 41
Verkehrsstrom i Z8 10 12
o
L Anzahl der Verkehrsstrome
&3 £ auf dem Mischfahrstreifen n;  [-] Bles Lagepan 2 2
w
5
= Verkehrsstarkeanteil des .
Gl. (§4-26) mit
84 | @ Verkehrsstroms auf dem 009 | 091
= Z.13, , )
= Mischfahrstreifen a; [-] L
i
N ion : . Gl. (84-25) mit
65 % Fapaélta_lt des Mlschfahrstr% o 7.64, 25, 41 201 501
8 fens Cuj (Kfzhhll  Lnajoder 54
66 mittlere Aufstelllange eines Gl. (84-27) mit Z.14 . .
Fahrzeugs Lk [m/Kfz]] ™ :
Lange des kurzen Aufstell- . .
6/ E—" streifens Ly [m] =4
68 % Anzahl der Aufstellplatze im Gl.(54-28) oder . .
3T kurzen Aufstellstreifen ng [ Z.67/2.66
w
69 E‘ Anzahl der Umlaufe ny [ 3600/2.2 . —
& Kapazitat des Aufstellstreifens
70 £ 1 bzw. 2 als getrennte Fahr- Z.25, 41, 54
= streifen mit unendlicher oder 65 L e
E Lange Cy bzw. C» [Kfz/h]
.2 Ruckstaulange, die mit einer
= oo 2 nach Formblatt
71 | @ Wahrg.chelnllcl_'uke;t von 95 % 84-32 bis S4-8c N B
£ nicht Uberschritten wird mit Z.70
N Nus95% [Kfz]
E kurzer Aufstellstreifen vorhan-
72 | @ den” (Nusgs%>nk)  [ja/nein] Z.71>Z268 — o
2 (bei nein weiter ab Z.83)
w
£ max. Anzahl der im Umlauf
- aus Aufstellstreifen 1 bzw. 2
25 | & abflieBenden Fahrzeug (An- g:; (S4-29) bzw.
= 2 ¢ : . (S4-30) oder — —
i~ nahme: Fahrstreifen mit 2.70/2.69
1] i 2 . .
=3 unendlicher Lange)
¥ Neq bzw. Ne2 [Kfz/Umlauf]
Verkehrsstarkeanteil des Gl. (54-31) bzw.
74 Aufstellstreifens 1 bzw. 2 Gl. (S4-32) mit —_ —
ai bzw. az [ Z.13

5)

streifen.

Diese Uberpriifung erfolgt ausschlieBlich fiir den Verkehrsstrom

bzw. die Verkehrsstrome auf dem kurzen Aufstell-
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — Auslastungsgrad und mittlere Wartezeit
. 11-91-1 Berlin - Mitte
Projekt:
Knotenpunkt: Rathenower StraRe / BirkenstraRe 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstralRe
Fahrstreifen j ) 41
Auslastungsgrad bei einem Gl. (54-38) mit
83 Fahrstreifen fir einen Z.13 und 25, 41 ——
Verkehrsstrom [] oder 54
o Auslastungsgrad bei mehreren Gl. (54-39) mit
84 | & Fahrstreifen fiir einen Z.56 oder 62 und
@ Verkehrsstrom x; [l 25 41 oder 54
c
2 Auslastungsgrad bei einem .
& Fahrstreifen fiir mehrere Gl (54-40) mit
85 | @ il : Z.13, 60 oder 61 0.73
S Verkehrsstrome (Mischfahr- und 65 )
=< streifen) xu,j [-]
Auslastungsgrad bei einem Gl. (S4-41) mit
86 Fahrstreifen mit zusatzlichem Z.13, und 75, 77, -
kurzem Aufstellstreifen xk;  [-] 79 oder 82
87 Grundwartezeit auf dem Fahr- | GI. (S4-43) mit Z.2,
streifen j tw,g [s]l 24, 83 oder84
Verkehrsstarke im hichstbelas-
88 teten 15-Minuten-Intervall der aus Verkehrszéh- .
betrachteten Stunde auf dem lung/-prognose
§ Fahrstreifen jqis;  [Kfz/15min]
89 S Instationaritatsfaktor fir den Gl. (S4-46) mit Z.13,
g Fahrstreifen j fin; [| 560der62undss |
T mi i 3 i Erei- | GI. (54-45) mit Z.25
@ mittlere Rickstaulange bei Frei '
90 2 gabezeitende im betrachteten 8(‘? dﬁfgﬁ Od_e;sf
‘& Untersuchungszeitraum auf Bild 84,15’”!;;;2’13 ---
Rs! P . il
< dem Fahrstreifen j Nee;  [Kfzl| 56 oder 62 und 25
c Wartezeit auf Grund des Riick- ;
91 gw staus bei Freigabezeitende auf Gégﬁg)g”;“ -
*_zﬂ dem Fahrstreifen j twr; [s]
3] . s
¢ mittlere Wartezeit der Kraftfahr- Gl (
iy . (S4-42) oder
92 T zeuge auf dem Fahrstreifen | 7874291
3 twy [s]
93 § verfligbare Stauraumlange aus Lageplan L
% fur den Fahrstreifen j [m] (optional)
% mittlere Rickstauléange bei Gl. (S4-61) mit Z.13,
94 | § Maximalstau auf dem Fahr- 56 oder 62, 2, 24, .
E streifen j Nus; [Kfz])| 90 und 83 oder 84
Ruickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.94
95 welcher mit einer statistischen und statistischen .
Sicherheit S nicht Uberschritten Sicherheit S
wird Nus s, [Kfz]| (id.R.S=2957%)
9 erforderliche Stauraumlange Gl. (S4-66) mit .
far den Fahrstreifen j L [m] Z.14 und 95
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt S4-3c: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-| Stadt: Berlin - Mitte
KnotenpunktRathenower Strae / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstraRRe
Fahrstreifen j Z3 41
108 S{éttigungsverkeh rsstarke des Gl. (54-49) mit 1872
Mischfahrstreifens j qsm; [Kfz/h] Z.21 und 64
109 rechnerischer Abflusszeitanteil Gl. (54-48) mit 0.11
des Mischfahrstreifens jfam; [-]| £.65und 108 ,
110 Grundwartezeit auf dem Misch- | GI. (S4-43) mit Z.2,
fahrstreifen j tw,a,m; [s] 85 und 109 30,24
Verkehrsstarke im hochstbelas-
teten 15-Minuten-Intervall der aus Vrkehrszih
111 betrachteten Stunde auf dem : 2 -
Mischfahrstreifen | SR
3 Qs [Kfz/15min]
‘©
112 % Instationaritatsfaktor fir den Gl (S4-46) mitZ13,| 1 4
< Mischfahrstreifen j finw; []| 60 oder 61 und 111 ’
E mittlere Rlckstaulange bei Frei- | /. (54-45) mit Z.65,
= gabezeitende im betrachteten 85und 112
113 | £ Untersuchungszeitraum auf oder beifoy = 1,1 | (g
& dem Mischfahrstreifen j Bild S4-15 mit Z.13,|
@ Nagw, [Kfz]| 60 oder 61 und 65
=
% Wartezeit auf Grund des Riick-
114 | 2 staus bei Freigabe;eitgnde auf Gl. (S4-44) mit | 22 66
3 dem Mischfahrstreifen j Z.113 und 65
© twrmj [s]
o
t . .
= mittlere Wartezeit der Kraftfahr-
115 | = zeuge auf dem Mischfahrstrei- G; ﬁa‘g-fg) ffg’ 52,9
2 fen j tww; [s]] '
116 E verfligbare Stauraumlange aus Lageplan -
fur den Mischfahrstreifenj  [m] (optional)
mittlere Rickstaulange bei Gl. (54-63) mit Z.13,
117 Maximalstau auf dem Misch- 60 und/oder 61, 2, L
fahrstreifen j Nus m; [Kfz]| 109, 113 und 85
Ruckstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z.117
118 welcher mit einer statistischen und statistischen
Sicherheit S nicht tUberschritten _Sicherheit S -
wird NMS,S.M,] [Kfz] (i.d.R. S =95%)
erforderliche Stauraumlange )
119|  far den Mischfahrstreifen | Biar |
L, [m]
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S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-3f Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — mittlere Wartezeit und Staulange
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower StraBe / BirkenstraBe Dtz 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngroBe Berechnung Daten der Fahrstreifen
Zufahrt Z1 BirkenstraRe
Fahrstreifen j Z.3 41
mittlere Wartezeit der Kraftfahr- ;
143| § zeuge auf dem Fahrstreifen j mit G (3462 it -
kol e Z.25, 136, 137
5 koordiniertem Verkehrsstrom und 142
2 twkj [s]
5
w verfligbare Stauraumlange fiir
144 | © den Fahrstreifen j mit koor- al:;"?fﬁ;?” -t
8 diniertem Verkehrsstrom [m] ¥
s
& mittlere Riickstaulange bei Gl. (S4-65) mit 2.13
145 ‘g Maximalstau auf dem Fahrstrei- | oder 56, 2, 24, 83 .
= fen j mit koordiniertem Ver- oder 84, 136 und
g kehrsstrom Nis; [Kfz] 142
o
5 Rickstau bei Maximalstau, Bild S4-17 mit Z. 145
146 | & welcher mit einer statistischen und statistischen o
N Sicherheit S nicht Uberschritten |  Sicherheit S
T wird Nus sk, [Kfz] (i.d.R. 8 =95%)
=
© erforderliche Stauraumlange ;
147 | 2 fur den Fahrstreifen j mit koordi- |~ & (S+60)mit | ___
‘E niertem Verkehrsstrom Ly;  [m] '
14g |Sperrzeit fir den Sonderfahr- aus Signal-
streifen j mit OPNV ts; [s] zeitenplan -
nach GI. (§7-5) in
Anfahrzeitzuschlag fir ein Kapitel 87 bzw. gilt
149 |Fahrzeug des OPNV auf bei Vzy = 50 km/h: .
dem Sonderfahrstreifen j ta [s]| Linienbus 11,6 s
StrafBenbahn 13,9 s
mittlere Wartezeit eines ;
150 |Fahrzeug des OPNV auf L e
dem Sonderfahrstreifen | [s]] ™
mittlere Wartezeit flir den gesamten
Gl. (S4-59) mit Z.13
Knotenpunkt twges ; und/oder 56, 60, 61,
151 |(Gber alle Zufahrten zu ermitteln, 62 92 undloder 103 -
d.h. es sind die Formblatter aller 115, 127, 143, 150
Zufahrten zu ber(icksichtigen)
Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle $4-1 mit
152 |laufs flr den Fahrstreifen j Z.92, 103, 115, D
QsyV; 127, 143 oder 150

Anlage
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HBS 2015 S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage
Formblatt S4-4a: Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage — nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Knotenpunkt: Rathenower Strafe / BirkenstraRe Datum: 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
s KenngréBe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Rathenower | Rathenower Birkenstr.
Zulghry Siid Nord
FuBgéngerstrom Fj1 bzw. Fj2 F11 | F12| F31 | F32 | F41 | F42
153 | § Sperrzeit fiir den FuBganger- aus Signal- 61161 | 61| 61| --- —
L strom tg [s] zeitenplan
o]
154 | & Maximale Wartezeit fir den Gl. (S4-60) mit 61161 | 61| 61| --- —
= FuBgangerstrom tw,max i [s] Z2.158
£ maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver- 61
165 | £ zeit des FuBgangerverkehrsin | kehrsstréme einer 61 -
N der Zufahrt j tw,maxf [s]| Zufahrt mit Z.154
156 Sperrzeit flr den FuBganger- aus Signal- —_— | - — -— | 31 27
strom an der 1. Furt tsFj [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- aus Sianal-
167 |  zeit fiir den FuBgéngerstrom an g eng!aan e | - | = | | 57 | 49
der 1. Furt endet tag Fj [s]
Abstand zwischen dem Beginn
158 derF1. F—;urt und dem Beginn dt[er] aus Lageplan S - - 117,5|13,5
2. Furt Ig; m
rechnerische Ankunftszeit der ;
4 Gl. (54-73) mit
159 < FUBgaﬂgef an der 2. Furt . z_é; md);;;; - | - --- --- 71,6 60,3
AN, Fji
"% Uml J fsekunde, in der di
miaursekunde, in der die .
160 | & FuBganger an der 2. Furt G; gi‘;';?s';” | - | -] - 2 | 61
= ;
< ankommen tan,rj [s]
B Freigabezeitbeginn (FuBgan- aus Signal-
i .3 gerstrom) an der 2. Furt teg sy [s]|  Zzeitenplan = |- | | |49 | 57
=
162 ~ Freigabezeitende (FuBganger- aus Signal-
E strom) an der 2. Furttreri  [8] zeitenplan el --- - | 22 26
=
= . "
@ Umlaufsekunde, in der die FuB- .
L ; Gl. (54-71) mit
163 | J tganger die 2. Furt betreten . 2160, 161und 162 | - | - . - 2 61
AB,Fiji
rechnerische Startzeit der .
164 Querung der FuBgénger an z% gggﬂg’;'?gg N R — — 1 2 61
der 2. Furt t*ag rj [s]]
maximale Wartezeit flr FuBgén-| GI. (S4-69) oder
165 ger zur Querung der Zufahrt Z.156 + Z.164 e | o | - -] 31| 31
lber zwei Furten tw maxFj [s] - Z.160
maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver-
166 |  zeit des FuBgangerverkehrs in | kehrsstréme einer 61 61 31
der Zufahrt j tw,max,fj [s]| Zufahrt mit Z.165
Qualitatsstufe des Verkehrsab-
= i Tabelle S4-1
167 Ig;:,sp.fur den FuBgangerverkehr | 12086 54T D D B
1
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S$4 Knotenpunkte mit Lichisignalanlage HBS 2015
Formblatt S4-4b: Knotenpunkie mit Lichisignalanlage — nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
Projekt: 11-91-1 Stadt: Berlin - Mitte
Knotenpunkt: Rathenower Strale / BirkenstralRe et 02.10.2020
Zeitabschnitt: 16:00 - 17:00 Uhr Bearbeiter: FPB GmbH
Z. KenngréBe Berechnung Daten der Zufahrt und Verkehrsstrome
Zufahrt Rathe"nower Rathenower Birkenstr. Birkenstr.
Sud Nord gegen
Radverkehrsstrom Rj1 bzw. Rj2 R12 R32 R42 R22
£ Sperrzeit fir den Radverkehrs- aus Signal-
168| 2 strom ts (5] zeitenplan | 53 62 33 32
@
£ maximale Wartezeit flr den Gl. (54-60) mit
e .«E Radverkehrsstrom twmaxri  [8] Z.168 53 62 33 32
£ maBgebende maximale Warte- | Maximum der Ver-
170 | £ zeit des Radverkehrs in der kehrsstrome einer 53 62 33 32
N Zufahrt j tw,maxrj [s]| Zufahrt mitZ.169
171 Sperrzeit fir den Radverkehrs- aus Signal- - - - —
strom an der 1. Furt tsrj [s] zeitenplan
Umlaufsekunde in der die Sperr- ;
172|  zeit fir den Radverkehrsstrom az‘;f{g;%?:: - — . —
an der 1. Furt endet tagrj [s]
Abstand zwischen dem Beginn
173 der 1. Furt und dem Beginn der aus Lageplan — o — —_
2. Furt Ig; [m]
rechnerische Ankunftszeit des .
174 | _ Radverkehrs an der 2. Furt ?’1 g‘g‘ﬁzg) ;?g — - - —
I t anRi [s]
=] .
L Umlaufsekunde, in der der !
175| g Radverkehr an der 2. Furt G;'_ 28:,1521)7?’! --- --- --- ===
£ ankommt tanaj [s]
@
176 # Freigabezeitbeginn (Radver- aus Signal-
© kehr) an der 2. Furt tra gj [s] zeitenplan --- - — —
4]
177 § Freigabezeitende (Radverkehr) aus Signal-
‘€ an der 2. Furt trepj [s] Zzeitenplan T T T T
=
< Umlaufsekunde, in der der Rad- g
@ ! 2 I, (S4-71
1785 verkehr an der 2. Furtlosfahrt | 575’(3176 uf':???? N . . .
tas Rj [s]
rechnerische Startzeit der Que- ;
179 rung fir den Radverkehr an ch‘ g?,;ﬁ%’?gs — — — —
der 2. Furt t*agpj [s]]
maximale Wartezeit flir den
180 Radverkehr zur Querung der Gz'r; gﬁ'ﬁg) gaer | - - -
.. z 4 +2Z.179
Zufahrt Gber zwei Furten .Z175
tw, max,Rj [s]
maBgebende maximale Maximum der Ver-
181 Wartezeit des Radverkehr kehrsstréme einer
in der Zufahrt j tw,max,rj [s]| Zufahrt mitZ.180
182 Qualitatsstufe des Verkehrsab- Tabelle S4-1 C D B B
laufs fiir den Radverkehr QSVg; mit Z.170 oder 181
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Aufgabenstellung

Im Zuge der Erstellung des Bebauungsplanes I[1-91-1 fur die
Rathenower StralBe 16 im Bezirk 10559 Mitte von Berlin und der
damit verbundenen ErschlieBungsplanung fur das Grundstuck hat
sich eine problematische Erschlielungssituation tber den lichtsig-
nalisierten Knotenpunkt Rathenower Stra3e / Birkenstral3e erge-
ben. Die Rathenower Stral3e ist Teil des Ubergeordneten StralRen-
netzes von Berlin und ist mit der Verbindungsfunktionsstufe Il —
ortliche Stralenverbindung klassifiziert.

Fur die ErschlieBung der Ausbildungskiiche, welche die Kiezkiiche
GmbH im Erdgeschoss des Gebaudes Rathenower Stral3e 16 be-
treibt, ist es geplant den notwendigen Lieferverkehr tGber die direkt
Ostlich des Knotenpunktes Rathenower Stral3e / Birkenstral3e be-
findliche Platzsituation abzuwickeln. Darlber hinaus ist auch eine
Benutzung durch Ver- und Entsorgungsfahrzeuge (Mullfahrzeuge)
sowie die Feuerwehr vorgesehen. Die Platzsituation muss uber ei-
ne oder mehrere Gehweglberfahrten an das offentliche StralRen-
netz angebunden werden.

Im Zuge der Untersuchung sollen folgende Mdglichkeiten naher
betrachtet werden:

- Ein- und Ausfahrtvariante einer sidlich des Knotenpunktes
Rathenower StraBe / BirkenstralBe gelegenen Gehweg-
Uberfahrt fur eine Ein- und Ausfahrt inklusive der Priifung
einer 25 m Wendeschleife auf dem Grundstiick (Variante 1)

- Einfahrt stidlich des KP / Ausfahrt nordlich des KP und dem
damit einhergehenden Notwendigkeiten eines Knotenpunk-
tumbaus bzw. dessen Anpassung (Variante 2)

- Einfahrt und Ausfahrt im Knotenpunkt Innenbereich gegen-
Uber der Einmundung Birkenstral3e (Bsp.: Monumenten-
stralBe / Kreuzbergstral3e / Am Lockdepot) (Variante 3)

Ziel ist es eine planerische Entwurfsgrundlage in den drei oben
beschriebenen Entwurfsvarianten zu entwickeln und mit entspre-
chenden Rahmendaten zu versehen. In Abstimmung mit der Vor-
habentragerin sowie den zustandigen Tragern offentlicher Belange
ist eine Vorzugsvariante zu entwickeln, abzustimmen und gegebe-
nenfalls Uberarbeitungen am Planungskonzept vorzunehmen. Die
konkrete Ausgestaltung der Platzflache ist dagegen nicht Teil der
Untersuchung. Die in den Varianten dargestellten Wendeanlagen
geben lediglich einen Hinweis auf den Platzbedarf einzelner Wen-
deanlagen.
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2. Grundlagen und Randbedingungen

Abbildung 1: Vermessergrundlage

Quelle: Offentlich bestellter Vermessungsingenieur Christian Kersten: Vermessergrundlage
Rathenower Strafl3e 16, Marz 2020.

Uber die geplante Platzsituation sollen verschiedene verkehrliche
Anspriuche, welche aus der Gebietsnutzung resultieren, abgewi-
ckelt werden:
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Es soll Uber die Platzsituation eine &ffentliche Durchwe-
gung zum ostlich gelegenen Fritz-Schlof3-Park geschaffen
werden, welche groRraumige Wegeverbindungen und —
beziehungen im Planareal fordert

Aufenthaltsfunktion als Stadtplatz im Quatrtier

Die FeuerwehrerschlieBung des norddstlichen Gebaude-
teils wird Uber die Platzflache gefihrt

Der Lieferverkehr der Kiezkliche soll Uber die Platzflache
abgewickelt werden

Aus diesem Grund ist es erforderlich den geplanten Platz tber ei-
ne bzw. zwei Gehwegiberfahrten an das offentliche Stral3ennetz
anzubinden.

Abbildung 2: Bebauungsplan 11-91-1 Vorentwurf
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Quelle: Freie Planungsgruppe Berlin: Bebauungsplan 11-91-1 Vorentwurf. Stand 13.10.2020.

Neben der notwendigen Querung des Gehwegbereiches im Sei-
tenraum ist auch die dortige Radverkehrsanlage im Seitenraum zu
gueren. Nach Aussage der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz Abt. IV Gruppe Radverkehrsinfrastruktur gibt es
derzeit keine Radverkehrsplanungen in der Rathenower Stral3e.
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Ebenfalls ist es nicht ersichtlich, dass dort in den nachsten Jahren
etwas geplant wird, da die Rathenower Stral3e nicht Bestandteil
des Hauptroutennetzes ist und die Prioritdten woanders liegen
darften.

Die den Stadtplatz befahrenden Fahrzeuge sind zum einen die
Lieferfahrzeuge der Kiezkiiche. Nach Auskunft der Vorhabentrage-
rin werden hier ausschlie3lich Transporter eingesetzt. Zum ande-
ren werden Entsorgungsfahrzeuge im regelméfigen Betrieb den
Stadtplatz befahren. Hier wird als Bemessungsfahrzeug ein 3-
achsiges Miillfahrzeug angenommen. Nach Angaben der Vorha-
bentréagerin ist von 32 Fahrten (je 16 Fahrten im Quell- und Ziel-
verkehr) durch Transporter auszugehen. Die Fahrten werden in
erster Linie in den Vormittags- und frilhen Nachmittagsstunden
durchgefihrt. Des Weiteren werden zuséatzlich 4 Fahrten durch
Entsorgungsfahrzeuge angenommen.

Abbildung 3: Bemessungsfahrzeuge

IIEE]
)0 9

Y
(\ — —

Quelle: Eigene Darstellung
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Differenzierung der Varianten

Die folgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der zu untersuchen-
den Anschlussmdglichkeiten an das Ubergeordnete StralRennetz.

Abbildung 4: Ubersicht Variante

Plangebie

Rathenower StraBa/
Birkenstrafe 04,20 |

T 1] T T -

3.1

Quelle: Verkehrslenkung Berlin VLB B: Bestandsplan LSA Rathenower StralRe / Birkenstra-
3e. Markierungen: Eigene Darstellung.

Variante 1

In der Variante 1 befindet sich die Gehweguberfahrt im stdlichen
Knotenknotenarm der Rathenower Stral3e. Diese fungiert als Zu-
und Abfahrt gleichermalen. Dadurch ist es notwendig eine Wen-
demdglichkeit auf dem Platz vorzusehen.

Die folgenden Varianten zeigen den jeweiligen Flachenbedarf ver-
schiedener Wendeanlage im Verhaltnis zur Platzflache. Die kon-
krete Ausgestaltung obliegt der Freianlagenplanung. Die Darstel-
lungen befinden sich in OriginalgroRe im Maf3stab 1:250 im An-
hang.




Berlin Mitte Knotenpunkt Rathenower Stral3e / BirkenstralRe

Abbildung 5: Variante 1.1 (Wendeschleife 25 m)

Quelle: Eigene Darstellung.

Abbildung 6: Variante 1.2 (Wendeschliefe 20 m)

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 7: Variante 1.3 (Wendehammer links 17 m)

Quelle: Eigene Darstellung

Abbildung 8: Variante 1.4 ( Wendehammer beidseitig 22 m)

Quelle: Eigene Darstellung.
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3.2

Grundsétzlich entfallen bei dieser Variante der Gehweguberfahrt
folgende Einbauten oder missen versetzt werden:

- Versatz Steuereinheit LSA (im Plan als Telekom Verteiler-
kasten bezeichnet)

- Einsteigeschacht muss verlegt werden
- Entfall zweier Baumschutzblgel

- Entfall eines Pollers

- Baum an Gehweguberfahrt entfallt

Folgende Markierungen im offentlichen Stral3enraum sind zu ver-
andern bzw. hinzuzufligen:

- Versatz VZ 294 (Haltelinie) auf 3 m an Ful3gangerfurt
- VZ 341 (Wartelinie) vor Gehweguberfahrt

Es ist zu beachten, dass die BSR bei Zufahrtwegen > 15 m eine
Wendemdaglichkeit mit 25 m Durchmesser vorzusehen ist. Die Zu-
fahrtslange in V1 betragt ca. 20 m. Aus der Variante 1.1 ist ersicht-
lich, dass ein entsprechender Wendekreis Uber die vorhandene
Platzflache hinausgehen wirde und nicht zu realisieren ist. Da
entsprechend eine kleinere Wendemdglichkeit geschaffen werden
muss, ist hier zwingend die BSR zu beteiligen.

Variante 2

In der Variante 2 erfolgt die Zu- und Abfahrt zur Platzsituation tber
zwei unterschiedliche Gehweguberfahrten. Die Zufahrt erfolgt tber
eine Gehweguberfahrt im sudlichen Knotenarm der Rathenower
Stral3e. Die Abfahrt erfolgt Gber eine Gehweglberfahrt am nérdli-
chen Knotenarm der Rathenower Stralle (,rechts-rein, rechts-
raus®). In dieser Variante ist keine Wendmadglichkeit auf dem Platz
notwendig.

Allerdings befindet sich die Ausfahrt in dieser Variante auf Hohe
der bestehenden Ful3géngerfurt. Dies hat zur Folge, dass in dieser
Variante die FulRgangerfurt verschoben und der gesamte Knoten-
bereich einem gréReren Umbau unterzogen werden muss.
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Abbildung 9: Variante 2

Quelle: Eigene Darstellung.

Die Variante 2 erfordert einen weitestgehenden Umbau des ge-
samten Knotenpunktes.

Entfall Mittelinsel Birkenstral3e
Deutlich schmalere Einfahrtsituation Birkenstraf3e

GroR¥flachige Erweiterung des Seitenraums zwischen Bir-
kenstraRe / Rathenower Stral3e

Bestehende Verschwenkung Radfahrstreifen BirkenstralRe
muss durch die Schleppkurve des Sattelzuges vollstandig
entfernt werden

Haltelinie Birkenstrale muss durch die Schleppkurve des
Sattelzuges um ca. 15 m versetzt werden — dies erfordert
zwingend eine Neuprogrammierung des Lichtsignalpro-
gramms

Versetzung mehrerer LSA-Masten
Versetzung der ndrdlichen Ful3géanger- und Radfurt und

die entsprechenden Aufstellflachen
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3.3

"\\}i{:_

- Radverkehrsausfahrt am Knotenarm Rathenower Stral3e
Sid muss nach Suden versetzt werden

Variante 3

In der Variante 3 befindet sich die Zuwegung direkt im Knoten-
punktinnenbereich gegeniiber der Einmindung der Birkenstralie.
Diese fungiert als Zu- und Abfahrt gleichermalR3en. Die Ausbildung
der Zufahrt ist in dieser Variante bisher noch nicht absehbar.

Es besteht einerseits die Mdglichkeit diese als Gehwegtberfahrt
auszubilden und nicht in die Knotenpunktsignalisierung einzubin-
den. Beispiele fur eine derartig ausgebildete Gehwegtiberfahrt sind
in Berlin beispielsweise am Knotenpunkt Monumentenstral3e /
Kreuzbergstral3e / Am Lokdepot.

Anderseits kann die Zufahrt auch als vollwertiger Knotenarm aus-
gebildet werden und die Signalisierung des Knotenpunktes einge-
bunden werden.

Abbildung 10: Variante 3

[Frtmarazmossan s wn
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Quelle: Eigene Darstellung.

14




Berlin Mitte Knotenpunkt Rathenower Stral3e / BirkenstralRe

- Entfall bzw. Versatz eines Lichtmastes

- Entfall zweier Poller

- Entfall eines Baumschutzbiigels

- Versatz des Verkehrszeichen ,Schule” (kein offizielles VZ)

- Im Falle einer Einbindung des Knotenarms in die Signali-

sierung ist der Signalzeitenplan entsprechend anzupassen
und neue LSA-Masten zu setzen
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Entwicklung Vorzugsvariante

Da die Rathenower Stral’e Teil des Ubergeordneten StralRennet-
zes ist, ist die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klima-
schutz direkt zu beteiligen. Der entsprechende Abstimmungster-
min fand am 05.08.2020 statt. Das zugehdrige Protokoll befindet
sich im Anhang. Der Abteilung VI B-2 wurden die jeweiligen Plan-
varianten vorgelegt und eine Vorzugsvariante abgestimmt:

- Die (Unter-)varianten 1 und 3 ziehen den geringsten Ein-
griff in das offentliche Stralenland nach sich

- Die Variante 2 durfte, auf Grund der notwendigen Umbau-
ten des Knotenpunktes und der Anderung im Signalzeiten-
plan, deutlich kostenintensiver werden. Der Umbauauf-
wand wird als nicht gerechtfertigt eingeschéatzt.

- Die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes dirfte in der Variante 2 am gro3ten sein. Insbe-
sondere durch die weit zurlickgesetzte Haltelinie der Bir-
kenstral3e verlangern sich die Raumzeiten.

- Durch die raumgreifende Schleppkurve des Rechtsabbie-
gers in der Variante 2 aus dem Knotenarm Rathenower
Stralle Nord muss auch die Haltelinie fur den Radverkehr
deutlich zurlickgesetzt werden. Hier wird eine deutlich stei-
gende Zahl von Rotfahrten im Fahrradverkehr aus dem
Knotenarm Birkenstral3e erwartet.

- Unter dem Gesichtspunkt der geplanten Fahrten, welche
Uber die Platzsituation abgewickelt werden sollen (insg. ca.
36 Fahrten, 17 als Quelle/Ziel) erscheint die Anlage von
gesonderten Ein- und Ausfahrten (V2) als wenig zielfuh-
rend.

- Die Variante 3 ohne Einbindung des Knotenarms in die
Signalisierung stellt, auch wenn derartige Beispiele in Ber-
lin bereits vorhanden sind, eine Sonderlésung dar. Insbe-
sondere in der Ausfahrtsituation konnen Konflikte mit den
signalisierten Verkehrsstromen auftreten, auch wenn mit
der Anlage einer Gehweguberfahrt grundsatzliche Unter-
ordnung unter alle anderen Verkehrsstréme angezeigt wird.
Die Sichtbeziehung in den gegentberliegenden Knotenarm
BirkenstralBe ist unter Umstanden behindert. Unter dem
Aspekt der Verkehrssicherheit wird diese Variante als sehr
problematisch eingeschétzt.

- Die Variante 3 mit Einbindung des Knotenarms in die Sig-

nalisierung, stellt zwar eine unter Sicherheitsaspekten gute
Losung dar, allerdings zieht dies auch eine komplette Neu-

16




Berlin Mitte

Knotenpunkt Rathenower Stral3e / Birkenstralie

4.1

programmierung der Signalisierung nach sich, inklusive der
fur den Knotenarm notwendigen Signalzeichen.

- Alle projektierten Gehweguberfahrten fihren Uber den
Radweg im Seitenraum der Rathenower StralRe. Diese Si-
tuation ist grundsatzlich konfliktbehaftet. Selbiges gilt fur
den FulRweg.

- Fur die Wendemdglichkeiten innerhalb des Plangebietes
(V1 und V3) ist eine Abstimmung mit der BSR notwendig.

In Abstimmung mit der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz wird die einzelne Gehwegiberfahrt im stdlichen Kno-
tenarm der Rathenower StraRe (Varianten 1.1. — 1.4.) als Vor-
zugsvariante definiert. Allerdings wurden durch die Senatsverwal-
tung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zusatzliche Anforde-
rungen bzw. weitere Prifauftrage der Variante 1 angeraten:

- Die Schleppkurve fur die Fahrtrichtung Birkenstraf3e > stud-
licher Knotenarm Rathenower Strafl3e ist flr einen Sattel-
zug zu prufen (durch Versetzung der Haltelinie auf 3 m an
die bestehende FuRgangerfurt notwendig)

- Uberpriifung der Zwischenzeit erforderlich (durch Verset-
zung der Haltelinie auf 3 m an die bestehende Ful3géanger-
furt notwendig).

- Das VZ 1025-35 (,bei Rot hier halten*) auf Hohe der War-
telinie (VZ 341) ist nicht zwingend erforderlich. Die Anord-
nung kann auch, falls doch notwendig, im Nachhinein er-
folgen.

- Gegenuber der Gehweglberfahrt ist ein Wiederholungs-
signal notwendig (an Lichtmast), um den ausfahrenden Kfz
freie Sicht auf die Signalisierung zu gewébhrleisten.

- Erganzung vom 17.03.2021: Auf Hinweis der Abt. VI ist der
Abstand zwischen dem Signalgeber im sidlichen Knoten-
arm der Rathenower Straf3e und der geplanten neuen Hal-
telinie zu Uberprifen. Der Abstand muss mindestens 2,5 m
betragen.

Uberprufung Schleppkurve
Im Folgenden werden die geforderten Schleppkurven eines Sattel-

zuges in der Fahrtrichtung Birkenstral3e > Rathenower Stral3e Sud
Uberprift.
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Abbildung 11: Fahrkurve 1

Quelle: Eigene Darstellung.

Abbildung 12: Fahrkurve 2

Quelle: Eigene Darstellung.
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Abbildung 13: Fahrkurve 6 Km/h

Quelle: Eigene Darstellung.

Abbildung 14: Fahrkurve 12 Km/h

Quelle: Eigene Darstellung.
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4.2

Uberpriufung Zwischenzeiten

Der durch die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klima-
schutz formulierte Priufauftrag der sich unter Umstédnden veran-
dernden Zwischenzeiten wurde durch das Ingenieurbiro Hoff-
mann-Leichter erbracht. Die Uberpriifung ergab folgendes Ergeb-
nis:

,Basierend auf dem referenzierten Lageplan (dwg-Datei vom
23.09.2020) haben wir die vorherrschenden Konflikte einschliel3-
lich ihrer Einfahr- und Raumwege ermittelt und die erforderlichen
Zwischenzeiten auf Basis der Vorgaben der RILSA und des Berli-
ner Pflichtenheftes bestimmt.

Abbildung 15: Uberlagerung Lageplan VTU und Vermesserplan

1

Rathenower

Rathenower Stroife

ey et ot [
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irkensirafie
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1

Quelle: Verkehrslenkung Berlin VLB B: LSA Rathenower StraRe / BirkenstraRe. Uberlage-
rung: Eigene Darstellung.

Sofern das Berechnungsergebnis unterhalb des Bestandswertes
lag, wurde das Ergebnis zur sicheren Seite auf den Bestand er-
hoht. Bei Abweichungen fur Konflikte die im Zusammenhang mit
dem in der aktuellen Planung geanderten Stromen Uber K3,4 ste-
hen, war jedoch im Einzelfall zu prifen, ob sich die Konfliktsituati-
on gegenilber dem Bestand tatsachlich verbessert hat. So sind in
der vorliegenden Planung die Raumwege Uber K3,4 kirzer als im
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Bestand (kleinere Zwischenzeiten mdglich), jedoch verkirzt sich
auch der Einfahrweg (grof3ere Zwischenzeiten moglich). Im Er-
gebnis wurden bei zwei Konflikten mit K3,4 Zwischenzeitenverrin-
gerungen gegentber dem Bestand errechnet:

- K3,4 raumend vs. F1,2 einfahrend:

Der Raumweg reduziert sich in der Planung um 2 Meter.
Bei theoretischer Erh6hung des Raumwegs um 2 m wird
die Bestandszwischenzeit erzielt. Eine Reduktion der Zwi-
schenzeit gemafd der Berechnung ist daher zuldssig.

- F3,4 raumend vs. K3,4 einfahrend:

In der Planung riickt die Haltline von K3,4 um 2 m naher an
die Konfliktflache heran. Der Einfahrweg verringert sich da-
her gegeniuiber dem Bestand. Da das Berechnungsverfah-
ren jedoch in beiden Fallen einen Einfahrweg von 0 m an-
setzt (vgl. Pflichtenheft S. 12: Kfz-Einfahrwege kleiner 10 m
sind nicht zu bertcksichtigen.), bleibt der Konfliktfall unver-
andert gegentiber dem Bestand. Das Berechnungsergebnis
ist daher auf den Bestandswert zu erhéhen.

Die Zwischenzeiteniberprifung weist fur drei Konflikte eine Erho-
hung gegeniiber dem Bestand aus (griine Werte), obwohl die ge-
ometrischen Randbedingungen in der Planung unverédndert zum
Bestand bleiben. Fir die weitere Planung ist zu beachten, dass mit
diesen Zwischenzeiterhbhungen ggf. Anpassungen in den Signal-
zeitenplanen erforderlich sind, wenn die dort berlcksichtigten
Freigabeversatze kleiner als die aktuell berechneten Zwischenzei-
ten sind. (Bei einer stichprobenartigen Uberpriifung konnten be-
reits einige Zwischenzeitverletzungen ausfindig gemacht werden.)
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Abbildung 16: Veranderung Zwischenzeiten
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Quelle: Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft: Zwischenzeitenmatrix Planung 2020, B-
Plan 11-91-I ErschlieBungsvariante 1.3. Markierung: Eigene Darstellung.

Die angesprochenen Erhdéhungen beziehen sich auf folgende
nicht-vertragliche Verkehrsstrome:

- raumend KL1 (Linksabbieger Rathenower Siid) / einfah-
rend F 7,8

- raumend R1 / einfahrend F5,6
- raumend R2 / einfahrend F7,8

Die Erhdéhungen ergeben sich allerdings ohne Veranderung der
geometrischen Rahmenbedingungen und sind nicht der neu aus-
gebildeten Gehwegiberfahrt des Plangebietes anzulasten. Da die
Berechnungsgrundlagen der Zwischenzeitmatrix der bestehenden
VTU nicht bekannt sind, kdnnen die entstandenen Differenzen
nicht nachvollzogen werden.

Da die Freigabeversatze der bestehenden Signalisierung in allen
Signalzeitenplanen kleiner sind als die neu berechneten Zwi-
schenzeiten, sollte hier eine etwaige Anpassung der Signalisierung
durch die zustandige Firma (Alliander Stadtlicht GmbH) zumindest
Uberpruft werden.

Die Verlegung der Haltelinie infolge der neu geplanten Gehweg-
Uberfahrt hat hingegen keine negativen Auswirkungen auf die Sig-
nalisierung. Die notwendige Zwischenzeit der nicht-vertraglichen
Verkehrsrelation K3,4 raumend gegen F1,2 einfahrend verringert
sich um 1 [s]. Eine Anpassung kann unter Umstdnden die Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes erhthen, allerdings ergab die
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Leistungsfahigkeitsberechnung im Prognose-Planfall des Ver-
kehrsgutachtens eine noch ausreichende Qualitdtsstufe im Ver-
kehrsablauf. Insofern ist eine Anpassung nicht erforderlich.

4.3 Ergéanzung 17.03.2021 — Abstand Signalgeber / neue Haltelinie

Nach der Richtlinie fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA 215); 3.8.1 Halt-
elinien: ist zwischen der Haltlinie fir den Kraftfahrzeugverkehr und
dem Standort des Signalgebers ein Mindestabstand von 2,5 m
einzuhalten.

Abbildung 17: Abstand Signalgeber / neue Haltelinie

L

Signalgeber FG :

Signalgeber KFZ *

VZ341 O AVZ1012-35

Quelle: Eigene Darstellung.

In der Darstellung der Machbarkeit ist ersichtlich, dass der Ab-
stand im Planfall mit ca. 1,5 m nicht gewahrleistet werden kann.
Der auf der Hohe der FulRgéngerfurt befindliche Signalgeber fur
den Ful3- und Radverkehr ist entsprechend als Peitschenmast um-
zubauen, dass der Signalgeber fiir den Kfz-Verkehr dort verortet
werden kann. Der Abstand zwischen Haltelinie und Signalgeber ist
mit ca. 5,1 m ausreichend.
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Anhéange

Varianten 1.1. — 3

— Schleppkurven Gehwegtiberfahrt Variante 1.1- 1.4.

— Zwischenzeitenberechnung KP Rathenower StraRe / Birken-
stral3e

— Fotodokumentation KP Rathenower Stral3e / BirkenstralRe

— Ergebnisprotokoll Abstimmungstermin Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Abteilung VI-B2
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Zwischenzeitenberechnung

HL

HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgeselischaf

LISAT7.1
Raumend Einfahrend Réumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . 2 ta+tr 2 tZuschlag Rad Schnittpunkt
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so[m]| vo[m/s]| vr [m/s]| ar [m/s?]| tu [s] Is] se[m]| vo[m/s]| ve [m/s] | ae [m/s?] | te [s] | tzer [s] Is] tmagg. [s] | Rad maBgebend D Schutz Bemerkung
FS 4, Kfz FS 4, Rad 6,0 41,0 - 10,0 - 30| 77 17,0 - 7,0 - 24 53 - 3088
1(6) FS 5, Kfz 3 FS 4, Rad 6,0 41,0 - 10,0 - 30| 77 17,0 - 7,0 - 2,4 53 - X X 3090 X
FS 5, Rad FS4Rad | - | 410]| - 50 - 0] 92| 170 - 7,0 - 24| 68 - 3090 Raumgeschwindigkeit
nach Pflichtenheft
FS4, Kiz FS3,kiz | 60 | 400 | - 10,0 - 30| 76| 75| - 11,1 - 16| 60 | 10 4378 Aufrunden fir
Sicherheitszuschlag
1 K12 FS 4, Kfz K 56,7 FS 3, Rad 6,0 40,0 - 10,0 - 30| 76 17,5 - 7,0 - 2,5 51 - 1 4378
FS5, iz FS3,Kfz | 60 | 395 - 10,0 - 0|76 | 75| - 1 - 6| e0 | 10 4384 Aufrunden fur
1(G) 3(R) X X X Sicherheitszuschlag
FS 5, Kfz FS 3, Rad 6,0 39,5 - 10,0 - 30| 76 17,5 - 7,0 - 2,5 51 - 4384
FS 5 Rad FS 3, Kfz - 39,5 - 4,0 - 10| 109 ] 175 - 11,1 - 1,6 9.3 1,0 4384 Erhoht auf Bestand (11s)
FS 5, Rad FS3,Rad | - | 395]| - 50 - 10| 89| 75| - 7,0 - 25| 64 - 4384 Raumgeschwindigkeit
nach Pflichtenheft
FS 4, Kfz FS 3, Kfz 6,0 20,0 - 10,0 - 30| 56 0,0 - 11,1 - 0,0 56 - - Einfahrweg reduziert
FS 4, Kfz FS 3, Rad 6,0 20,0 - 10,0 - 30| 56 0,0 - 7,0 - 0,0 56 - - Einfahrweg reduziert
FS 5, Kfz FS 3, Kfz 6,0 19,0 - 10,0 - 30| 55 0,0 - 11,1 - 0,0 55 - - Einfahrweg reduziert
1(G) |_FS5 Kfz 2(L) [LFS3 Rad 6,0 19,0 - 10,0 - 3,0 55 0,0 - 7,0 - 0,0 55 - X X - X Einfahrweg reduziert
FS 5, Rad FS 3, Kfz - 19,0 - 4,0 - 1,0 58 0,0 - 11,1 - 0,0 58 - - Einfahrweg reduziert
2 K12 KL1 7 Einfahrweg reduziert;
FS 5 Rad FS 3, Rad - 19,0 - 50 - 1,0 | 48 0,0 - 7,0 - 0,0 4,8 - - Raumgeschwindigkeit
nach Pflichtenheft
FS 5, Kfz FS 3, Kfz 6,0 18,0 - 5,0 - 20| 68| 00 - 11,1 - 0,0 6,8 - - Einfahrweg reduziert
1® FS 5, Kfz 20 FS 3, Rad 6,0 18,0 - 50 - 2,0 6,8 0,0 - 7,0 - 0,0 6,8 - X - X Einfahrweg reduziert
FS 5, Rad FS 3, Kfz - 18,0 - 4,0 - 10| 55 0,0 - 11,1 - 0,0 5,5 - - Einfahrweg reduziert
FS 5, Rad FS 3, Rad - 18,0 - 4,0 - 1,0 5,5 0,0 - 7,0 - 0,0 55 - - Einfahrweg reduziert
FS 4, Kfz FuBg. 6,0 7.0 - 10,0 - 30| 43 0,0 - 15 - 0,0 43 - 319
1(G) | FS5,Kfz 1(Q FuBg. 6,0 7,0 - 10,0 - 30| 43 0,0 - 15 - 0,0 4,3 - X - 531 X
3 K12 FS5, Rad F12 FuBg. - 7.0 - 50 - 10| 24 0,0 - 15 - 0,0 2,4 - 5 531
FS5, Kfz FuBg. 6,0 7,0 - 50 - 20| 46 0,0 - 15 - 0,0 4,6 - 293
1(R 1(Q X - X
FS 5, Rad FuBg. - 7.0 - 50 - 10| 24 0,0 - 15 - 0,0 24 - 293
FS 4, Kfz FuBg. 6,0 45,0 - 10,0 - 30| 81 0,0 - 1,5 - 0,0 8,1 - -
4 K12 1(6) FS 5, Kfz F34 2(Q FuBg. 6,0 45,0 - 10,0 - 30| 81 0,0 - 15 - 00 81 - 1 X X - X
Aufrunden fir
FS 5 Rad FuBg. - 45,0 - 50 - 10| 100| 00 - 1,5 - 0,0 10,0 1,0 - Sicherheitszuschlag
FS 4, Kfz Rad 60 | 105 - 10,0 - 30| 47| 95 - 7,0 - 14| 33 - -
1(6) FS 5, Kfz 1Q Rad 6,0 10,5 - 10,0 - 30| 47 | 120 - 70 - 1,7 30 - X _ - X
Raumgeschwindigkeit
5 K12 FS 5 Rad R2 Rad - 10,5 - 50 - 10| 31 12,0 - 7,0 - 17 14 - 5 - nach Pflichtenheft
1(R) | FS5, Kfz 1(Q Rad 6,0 10,5 - 5,0 - 20| 53 13,5 - 7,0 - 1,9 34 1,0 X - - X Erhéht auf Bestand (5 s)
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter | E. Schuster | status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
Abzeichnung Blatt 1-2




Zwischenzeitenberechnung

HL

HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgeselischaf

LISA7.1
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . 2 ta+tr 2 tZuschlag Rad Schnittpunkt
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so [m] | vo[m/s]| vr [m/s] | ar [m/s?] | tu [s] Is] se [m]| vo[m/s] | ve [m/s]| ae [m/s?] | te [s] | tzBer [S] Is] tmatg. [s] | Rad maBgebend D Schutz Bemerkung
Raumgeschwindigkeit
FS 5, Rad Rad - 10,5 - 50 - 10| 31| 135 - 7.0 - 19 12 - - nach Pflichtenheft
FS4, Kiz FS4,Rad | 60 | 90 - 10,0 - 30| 45 | 245 - 7,0 - 35 ) 10 1,0 3086 Aufrunden fir
Sicherheitszuschlag
2(6) | FS4, Kz 3(L) | FS4Rad | 60 | 90 - 10,0 - 30 | 45 | 245 - 7,0 - 35| 10 1,0 X - 3087 x | Aufrunden fir
Sicherheitszuschlag
FS4, Rad Fs4,Rad | - 90 - 50 - 10| 28| 245 - 7,0 - 35| 07 - 3087 ﬁ:??ﬁf;hht‘g’r';‘:gke"
6| K34 K567 8
FS 3, Kfz FS3,Kiz | 60 | 280 - 5,0 - 20| 88| 190 - 11,1 - 17| 71 - 6317
FS3, Kiz FS4,Rad | 60 | 90 - 50 - 20| 50| 210 - 7,0 - 30| 20 1,0 3085 Aufrunden fir
2(L) 3(L) X - X | Sicherheitszuschlag
FS 3, Rad FS 3, Kfz - 28,0 - 4,0 - 1,0 | 80 | 190 - 11,1 - 17| 63 - 6317
FS 3, Rad FS 4, Rad - 9,0 - 4,0 - 1,0 | 33| 210 - 7,0 - 30 03 - 3085
FS4, Kiz FuBg. 60 | 430 - 100 - 30| 79| 00 - 15 - 00| 79 10 50 Aufrunden fr
Sicherheitszuschlag
T K34 2@ | psg e | F12 | TQ | upg. 60 | 430 | - 100 . 30| 79 | o0 . 15 . 00| 79 10 0 X X 53 X g\.“fr“"d?” fur
icherheitszuschlag
FS 4, Rad FuBg. - 430 - 50 - 10] 96 | 00 - 15 - 00 | 96 - 53
FS 4, Kfz FuBg. 60 | 60 - 10,0 - 30| 42| 00 - 1,5 - 00| 42 - 2
2(G) | FS4,Kiz 2(Q | FuBg. 60 | 60 - 10,0 - 30| 42| 00 - 1,5 - 00 | 42 - X - 25 X
8| K34 FS4,Rad | F34 FuBg. - 6,0 - 5,0 - 10| 22| 00 - 1,5 - 00| 22 - 5 25
FS 3, Kfz FuBg. 60 | 60 - 5,0 - 20| 44| 00 - 1,5 - 00 | 44 - -
2(L) 2(Q X - X
FS 3, Rad FuBg. - 6,0 - 5,0 - 10| 22| 00 - 15 - 00| 22 - -
FS 4, Kfz Rad 60 | 400 - 10,0 - 30| 76 | 00 - 7,0 - 00| 76 - - Einfahrweg reduziert
Einfahrweg reduziert;
9 K34 2(G) R2 1(Q 10 X X X Raumgeschwindigkeit
FS 4, Rad Rad . 40,0 - 50 - 10| 90| 00 - 7,0 . 00| 90 1,0 - nach Pflichtenheft;
Aufrunden fir
Sicherheitszuschlag
FS 3, Kfz FS4,Kiz | 60 | 155 - 7,0 - 20| 51 ] 250 - 11,1 - 23| 28 - 6324
FS 3, Kfz FS5Kiz | 60 | 140 - 7,0 - 20| 49| 260 - 11,1 - 23| 26 - 6326
FS 3, Kfz FS5Rad | 60 | 140 - 7,0 - 20| 49| 260 - 7,0 - 37 12 - 6326
FS 3, Rad FS 4, Kiz - 15,0 - 4,0 - 1,0 | 48 | 290 - 11,1 - 26| 22 - 6461
FS3, Rad FS5, Kiz - 140 | - 4,0 - 10| 45| 20| - 11 - 26| 19 1,0 6463 Aufrunden fir
3L 1(G) X X X Sicherheitszuschlag
Raumgeschwindigkeit
FS 3, Rad FS 5, Rad - 14,0 - 50 - 10| 38 | 290 - 7.0 - 411 -03 - 6463 nach Pflichtenheft
FS 4, Rad FS 4, Kiz - 17,5 - 4,0 - 1,0 | 54 | 405 - 11,1 - 36| 18 - 3088
FS 4, Rad FS 5, Kfz - 17,5 - 4,0 - 10 | 54 | 405 - 11,1 - 36| 1.8 - 3090
10| K567 FS4,Rad | K12 FS 5, Rad - 17,5 - 50 - 10| 45 | 405 - 7,0 - 58| -13 - 5 3090 Raumgeschwindigkeit
nach Pflichtenheft
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter | E. Schuster | status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
Abzeichnung Blatt 1-2




Zwischenzeitenberechnung

HL

LISA7.1
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . 2 ta+tr 2 tZuschlag Rad Schnittpunkt
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so [m] | vo[m/s]| vr [m/s] | ar [m/s?] | tu [s] Is] se [m]| vo[m/s] | ve [m/s]| ae [m/s?] | te [s] | tzBer [S] Is] tmatg. [s] | Rad maBgebend D Schutz Bemerkung
FS 3, Kfz Fs4Kiz | 60 | 180 | - 7,0 - 20| 54| 395 - 11,1 - 36| 18 - 4378
FS 3, Kfz FS5Kiz | 60 | 180 - 7,0 - 20| 54| 390 - 11,1 - 35| 19 1,0 4384 éﬁ::r?iiengich|aq
FS3, Kfz Fss,Rad | 60 | 180 | - 7,0 - 20| 54 | 390 - 7,0 - 56 | -02 - 4384
3(R) | FS3 Rad 16 | FS4Kiz - 180 | - 4,0 - 10] 55 395 - 11 - 36| 19 1,0 X X 4378 X éil;;r:rr;\ii:zf;lgchlag
Aufrunden fir
FS 3, Rad FS 5, Kfz - 18,0 - 4,0 - 1,0 55 39,0 - 11,1 - 3,5 2,0 3,0 4384 Sicherheitszuschlag;
Erhoht auf Bestand (5 s)
FS3, Rad FS'5, Rad - 18,0 - 50 - 10 | 46 | 390 - 7,0 - 56 | -10 - 4384 ﬁZ?E’ F?ﬁffh'lmi'ﬁke“
FS 4, Rad FS 4, Kiz - 50| - 4,0 - 10| 73| 00 - 11,1 - 00| 73 - 3086
3() |FS4 Rad 2.6 LS4 Kz - 50| - 4,0 - 10| 73| 00 - 11,1 - 00| 73 - X X 3087 X
Raumgeschwindigkeit
1| kse7 FS4Rad | 34 FS 4, Rad - 50| - 50 - 10| 60| 85 - 7,0 - 12| 48 - 3087 o oty
FS 4, Rad FS 3, Kfz - 215 - 4,0 - 10| 64 | 00 - 11,1 - 00| 64 - 3085
3D 2() X M « = ——
FS4, Rad FS3,Rad | - 215 | - 50 - 10| 53] 85 - 7,0 - 12| 41 - 3085 E:Z'L"F?ﬁfcchht‘;":;i}%ke“
3(L) | FS4,Rad 3| FuBg. - 65 - 50 - 10| 23] o0 - 15 - 00| 23 - X X 3091 X rn{:‘c‘?r?ﬁfcchht‘gr']fi'f?ke"
FS3, Kfz FuBg. 60 | 65 - 7,0 - 20| 40| 00 - 15 - 00| 40 1,0 4392 é‘é;’::r‘iizzfl‘l‘srchlaq
12| K567 F56 ~-
3(R) | FS3.Kfz 3@ FuBg. 60 | 25 - 7,0 - 20| 40| 00 - 15 - 00| 40 | 10 X - 4393 X gz::r?miiet:szsrchlag
FS 3, Rad FuBg. - 6,5 - 50 - 10| 23| 00 - 15 - 00| 23 - 4392
FS 4, Rad FuBg. - 65 - 50 - 10| 23| 00 - 1,5 - 00| 23 - 176
3() | FS4, Rad 1G) | FS6Rad | - | 135] - 50 - 10]37]375] - 7,0 - 54| -17 - X - 3089 X ::S?Ef‘ffcchht‘g’r']?\‘:gke"
FS 3, Kfz FS6,Rad | 60 | 145 - 7,0 - 20| 49 | 340 - 7,0 - 49| 00 - 4383
13| K567 R1 " ——
3R | FS3 Rad 16 | FS6 Rad - 14,5 - 50 - 10| 39| 340 - 7,0 - 49| -10 - M ) 4383 « ::Smgﬁiscchrl\g:;‘c:fgzken
FS4, Rad FS6Rad | - | 135| - 50 - 10]37]390] - 7,0 - 56| -19 - 323 ﬁzgm?f‘ffcchht"evr']?“:gke"
Raumgeschwindigkeit
14| K567 | 3(L) | FS4Rad | R4 | 1(@Q]| Rad - 295 - 50 - 10| 69| 90 - 7,0 - 13| 56 1,0 X X 6660 X | nach Pflichtenheft;
Erhoht auf Bestand (7 s)
FS 3, Kfz Fs4.kiz | 60 | 310] - 50 - 20| 94 | 195 - 11,1 - 18] 76 - 306
FS 3, Kfz FS5Kiz | 60 | 330] - 50 - 20| 98 | 185 - 11,1 - 17| 81 - 518
FS 3, Kfz FS5Rad | 60 | 330| - 50 - 20| 98 | 185 - 7,0 - 26| 72 - 518
FS 3, Rad FS 4, Kiz - 310 - 4,0 - 10| 88 | 195 - 11,1 - 18] 70 - 306
2() 1(6) X - X
FS 3, Rad FS 5, Kiz - 30| - 4,0 - 10| 93| 185 - 11,1 - 17| 76 - 518
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter | E. Schuster | status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
Abzeichnung Blatt 1-2
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ingenieurgeselischaf

LISAT7.1
Raumend Einfahrend Réumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . 2 ta+tr 2 tZuschlag Rad Schnittpunkt
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so [m] | vo[m/s]| vr [m/s] | ar [m/s?] | tu [s] Is] se [m]| vo[m/s] | ve [m/s]| ae [m/s?] | te [s] | tzBer [S] Is] tmatg. [s] | Rad maBgebend D Schutz Bemerkung
Raumgeschwindigkeit
1B K1 FS3,Rad | K12 FSSRad | - | 330]| - 50 - 10| 76| 185 - 7,0 - 26| 50 | 10 10 518 nach Pflichtenheft
Aufrunden fir
Sicherheitszuschlag
FS 3, Kfz FS5Kiz | 60 | 405 - 5,0 - 20| 113] 175 - 11,1 - 16 | 97 - 284
FS 3, Kfz FS5Rad | 60 | 405 - 5,0 - 20| 113] 175 - 7,0 - 25| 88 - 284
2() | Fs3,Rad TR | Fss5, kiz - 40,5 - 4,0 - 10 | 11] 175 - 11,1 - 16| 95 - X - 284 X
Raumgeschwindigkeit
FS 3, Rad FS 5 Rad - 40,5 - 50 - 10 [ 91 17,5 - 7,0 - 25 6,6 - 284 nach Pflichtenheft
FS 3, Kfz FuBg. 6,0 42,0 - 50 - 20 | 116 0,0 - 15 - 0,0 116 - 66
6] KL1 20 F78 | 3@ 12 X - X
FS 3, Rad FuBg. - 420 - 50 - 10| 94 | 00 - 15 - 00 | 94 - 66
erhoht wegen
17 KL 1 20 FS 3, Kfz R1 16) FS 6, Rad 6,0 37,0 - 50 - 20 | 106 | 145 - 7,0 - 2,1 85 1,0 10 X . 321 X Pflichtenheft KL> =10s
FS 3, Rad FS 6, Rad - 37,0 - 5,0 - 10| 84 14,5 - 7,0 - 2,1 6,3 - 321
FuBg. FS 4, Kfz - 17,0 - 1.2 - - 142 00 - 111 - 0,0 14,2 - 319
FuBg. FS4, Kfz - 17,0 - 1,2 - - 142 | 00 - 11,1 - 0,0 14,2 - 318
1(Q FuBg. 1(G) | FS5 Kfz - 17,0 - 1.2 - - 142 00 - 111 - 0,0 14,2 - - - 531 X
FuBg. FS5, Kfz - 17,0 - 1,2 - - 142 | 00 - 11,1 - 0,0 14,2 - 530
18| F12 K12 15
FuBg. FS 5 Rad - 17,0 - 12 - - 142 | 40 - 7,0 - 0,6 13,6 - 530
FuBg. FS 5, Kfz - 17,0 - 1,2 - - 142 | 00 - 11,1 - 0,0 14,2 - 293
1(Q FuBg. 1(R) | FS5 Kfz - 17,0 - 1.2 - - 142 00 - 111 - 0,0 14,2 - - - 292 X
FuBg. FS 5 Rad - 17,0 - 1,2 - - 142 | 40 - 7,0 - 0,6 13,6 - 292
FuBg. FS 4, Kfz - 17,0 - 12 - - 14,2 | 40,0 - 11,1 - 36 10,6 - 49
19 F1.2 1(Q FuBg. K34 2(G) | FS4 Kfz - 17,0 - 1,2 - - 14,2 | 40,0 - 11,1 - 3,6 10,6 - 1 - - 52 X
FuBg. FS 4, Rad - 17,0 - 12 - - 14,2 | 40,0 - 7,0 - 57 8,5 - 52
1(Q FuBg. 1(G) | FS6, Rad - 17,0 - 1,2 - - 142 | 00 - 7,0 - 0,0 14,2 - - - 333 X
20 F1.2 R1 15
1(Q FuBg. 1(R) | FS6, Rad - 17,0 - 12 - - 142 | 00 - 7,0 - 0,0 14,2 - - - 4646 X
21 F12 1(Q FuBg. R3 1(Q Rad - 17,0 - 1,2 - - 142 00 - 7,0 - 0,0 14,2 - 15 - - - X Einfahrweg reduziert
FuBg. FS 4, Kfz - 16,5 - 12 - - 13,8 | 41,5 - 11,1 - 37 10,1 - 4815
2 F34 2@ FuBg. K1,2 1(6) FS 5, Kfz - 16,5 - 1,2 - - 13,8 | 41,0 - 11,1 - 37 10,1 - 1 _ _ 4821 X .
Fubg. FSS5Rad | - | 65| - 12 - - | el 40| - 70 - |s9| 79 | 10 4821 Aufrunden fur
Sicherheitszuschlag
Konflikt unverandert
FuBg. FS 4, Kfz - 16,5 - 12 - - 138 | 00 - 11,1 - 00 13,8 1,0 22 gegeniber dem Bestand;
2(Q 2(G) - - X Erhoht auf Bestand (15 s)
23 F34 FuBg. K34 FS 4, Rad - 16,5 - 1.2 - - 138 30 - 7.0 - 04 134 - 15 26
FuBg. FS 3, Kfz - 16,5 - 1,2 - - 138 00 - 11,1 - 0,0 13,8 - 19
2(Q FuBg. 2(L) | FS3 Kfz - 16,5 - 1.2 - - 138 00 - 111 - 0,0 13,8 - - - 20 X
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter | E. Schuster | status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
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. . HOFFMANN
Zwischenzeitenberechnung Iﬂ_ LEICHTER

ingenieurgeselischaf

LISAT7.1
Raumend Einfahrend Réumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . 2 ta+tr 2 tZuschlag Rad Schnittpunkt
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so [m] | vo[m/s]| vr [m/s] | ar [m/s?] | tu [s] Is] se [m]| vo[m/s] | ve [m/s]| ae [m/s?] | te [s] | tzBer [S] Is] tmatg. [s] | Rad maBgebend D Schutz Bemerkung
FuBg. FS 3, Rad - 16,5 - 1,2 - - 138 | 30 - 7,0 - 0,4 13,4 - 20
24 F34 2(Q FuBg. R1 1(G) | FS6, Rad - 16,5 - 1,2 - - 13,8 | 380 - 7,0 - 54 84 2,0 11 - - 4818 X Erhoéht auf Bestand (11's)
Einfahrweg reduziert;
25 F34 2(Q FuBg. R4 1(Q Rad - 16,5 - 12 - - 138 | 00 - 7,0 - 0,0 13,8 1,0 15 - - - X Erhoht auf Bestand (15 )
3(Q FuBg. 3(L) | FS4, Rad - 13,5 - 1,2 - - 11,3 0,0 - 7,0 - 0,0 11,3 - - - - X Einfahrweg reduziert
FuBg. FS 3, Kfz - 13,5 - 12 - - 11,3 00 - 11,1 - 0,0 11,3 - 4392
26 F56 FuBg. K 5,67 FS 3, Kfz - 13,5 - 1,2 - - 11,3 00 - 11,1 - 0,0 11,3 - 13 4393
3Q | FuBg. 3(R) | Fs3,Rad - 13,5 - 12 - - | 113] o0 - 7,0 - 00| 113 - - - - X" | Einfahrweg reduziert
Einfahrweg reduziert;
FuBg. FS 4, Rad - 13,5 - 12 - - 11,3] 00 - 7,0 - 0,0 11,3 1,0 - Erhoht auf Bestand (13 )
FuBg. FS 3, Kfz - 9,0 - 1,2 - - 7.5 0,0 - 11,1 - 0,0 7,5 - - Einfahrweg reduziert
27| F78 |3(Q KL 1 2(L) 9 - - X | Einfahrweg reduziert;
FuBg. FS 3, Rad - 9,0 - 12 - - 75 0,0 - 70 - 00 75 1,0 - Erhoht auf Bestand (9 5)
Einfahrweg reduziert;
28 F78 3(Q FuBg. R2 1(Q Rad - 9,0 - 12 - - 75 18,0 - 7,0 - 2,6 49 30 8 - - - X Erhdht auf Bestand (8s)
1(G) | FS6, Rad 3(L) | FS4 Rad - 38,0 - 4,0 - 1,0 [ 105[ 130 - 7,0 - 1,9 8,6 - X X 3089 X
FS 6, Rad FS 3, Kfz - 34,5 - 4,0 - 10| 96 14,0 - 11,1 - 13 83 - 4383
29| R1 K567 . R . R . R 10
1(6) FS 6, Rad 3(R) FS 3, Rad 34,5 4,0 10| 96 14,0 7,0 2,0 7,6 X X 4383 X _
FS6, Rad FS4Rad | - | 395| - 40 - | 1o w09| 30| - 70 - 19| 90 | 10 323 Aufrunden fur
Sicherheitszuschlag
FS6, Rad FS3.kiz | - | 190 | - 40 - 10| 58| 00 - 11,1 - 00| 58 - - Einfahrweg reduzert;
Rdumweg erhoht
30| R1 1(G) KL1 2(L) 6 X X X oen -
FS6, Rad FS3,Rad | - 90| - 40 - 10| 58| 00 - 7,0 - 00| 58 - - ntanrweg recuzier,
Rdumweg erhht
1(G) | FS6 Rad 1@ | FuBg. - 40 - 40 - 10| 20| 00 - 15 - 00| 20 1,0 X X 332 x | Aufrunden fir
31 R F12 3 Sicherheitszuschlag
! Aufrunden fiir
1(R) | FS6, Rad 1(Q FuBg. - 4,0 - 4,0 - 10| 20| 00 - 15 - 00| 20 1.0 X X 4625 X Sicherheitszuschlag
32 R1 1(G) | FS6, Rad F34 2(Q FuBg. - 415 - 4,0 - 10 | 114 00 - 15 - 00 114 - 12 X X 329 X
3 R1 1(G) | FS6, Rad R2 1(Q Rad - 7,5 - 4,0 - 10 [ 29 16,0 - 7,0 - 23 0,6 - 3 X X - X
1(R) | FS6, Rad 1(Q Rad - 13,0 - 4,0 - 10| 43 22,5 - 7,0 - 32 1,1 - X X - X
Rad FS 4, Kfz - 10,0 - 4,0 - 1,0 3,5 0,0 - 11,1 - 0,0 3,5 - - Einfahrweg reduziert
1(Q Rad 1(G) | FS5 Kfz - 12,5 - 4,0 - 10 | 41 0,0 - 11,1 - 0,0 41 - X X - X Einfahrweg reduziert
34 R2 Rad K1,2 FS 5 Rad - 12,5 - 4,0 - 10 | 41 10,0 - 7,0 - 14 2,7 - 6 4820
Einfahrweg reduziert;
1Q Rad 1® FS 5, Kfz - 14,0 - 4,0 - 10| 45 0,0 - 11,1 - 00 4,5 1,0 X X - X Erhéht auf Bestand (6 5)
Rad FS 5 Rad - 14,0 - 4,0 - 10 | 45 10,0 - 7,0 - 14 31 - 4811
Rad FS 4, Kfz - 14,5 - 4,0 - 10| 46 | 395 - 11,1 - 36| 10 10 14806 Aufrunden fr
35 R2 1(Q K34 2(G) 3 X X X | Sicherheitszuschlag
Rad FS 4, Rad - 14,5 - 4,0 - 10 | 46 | 395 - 7,0 - 5,6 -1,0 - 4806
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter | E. Schuster | status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
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Zwischenzeitenberechnung
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HOFFMANN
LEICHTER

ingenieurgeselischaf

LISAT7.1
Raumend Einfahrend Réumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom | Lrzg [m] | so [m] | vo [m/s]| vr [m/s] | ar [m/s?] | ta [s] tu[:]tr se[m]| vo[m/s] | ve [m/s]| ae [m/s?] | te [s] | tzBer [s] tzuE:]"ag tmatg. [s] | Rad maBRqaedbend Schnltlt[?unkt Schutz Bemerkung
36 R2 1Q Rad F7.8 3Q FuBg. - 210 4,0 - 10 63 00 - 15 - 00 63 - 7 X X 4998 X
37 R2 1(Q Rad R1 1(G) | FS6, Rad - 16,5 - 4,0 - 10| 51 7,0 - 7.0 - 1,0 41 N s X X 4817 X
1(Q Rad 1(R) | FS6 Rad - 17,5 - 4,0 - 10| 54 7,0 - 7.0 - 1,0 4,4 - X X 4826 X
38 R3 1(Q Rad F12 1(Q FuBg. - 50 - 4,0 - 10| 23 0,0 - 15 - 0,0 23 N 3 X X 4695 X
39 R4 1(Q Rad K5,6,7 3(L) | FS4 Rad - 9,5 - 4,0 - 10| 34| 290 - 7.0 - 41 -0,7 80 8 X X 6660 X Erhoht auf Bestand (8s)
Aufrunden fiir
40 R4 1(Q Rad F34 2(Q FuBg. - 4,0 - 40 - 10 20 | 00 - 15 - 00 20 1.0 3 X X 4696 X Sicherheitszuschlag
Richtlinie:
Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RiLSA | Stand 2015)
und
Generalibernehmervertrag fiir das Management von Planung, Bau, Betrieb und Instandhaltung der Lichtsignalanlagen und Verkehrssteuerung in Berlin - Anlage 2 (Berliner Pflichtenheft | Stand 2015)
Zwischenzeit > Gelbzeit
Zwischenzeiten wurden ab 0,85 auf den Gibernachsten Wert aufgerundet (Bsp.: tz_Berechnugn = 5,85 s --> tz_ maBgebend = 7,0 s)
Knotenpunkt | Rathenower Stral3e / Birkenstralle
Variante B-Plan 1I-91-I Erschliefungsvariante 1.3
Bearbeiter E. Schuster | Status | Bearbeitung Datum | 15.10.2020
Abzeichnung Blatt 1-2
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rot: Verringerung der ZZ gegenliber dem Bestand
griin: Erhéhung der ZZ gegenliber dem Bestand
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Freie
m Planungsgruppe
Rathenower Stral3e Berlin GmbH

Ein-/Ausfahrt Knotenpunkt Seite 1 von 4

VERMERK

Projekt Rathenower Straflie Datum 10.08.2020
Thema Ergebnisprotokoll — Abstimmung 05.08.2020

Teilnehmerliste

Fr. Ehling — SenUVK
Hr. Mathews — SenUVK
Fr. Klar — FPB

Hr. Lange — FPB

Genaue Kontaktdaten kénnen Uber Frau Hartmann oder die Freie Planungsgruppe Berlin erfragt
werden.

Anlass

Im Zuge der Erstellung des Bebauungsplanes 11-91-| fir die Rathenower Strafe 16 und der damit
verbundenen ErschlieBungsplanung fur das Grundstiick hat sich eine problematische Erschlie-
Bungssituation uber den lichtsignalisierten Knotenpunkt Rathenower Stral3e / Birkenstral3e erge-
ben.

Die geplante ErschlieBung tber eine bzw. zwei neu zu schaffenden Gehweguberfahrten innerhalb
des Knotenpunktes ist in 3 Varianten zu prifen:

e Ein- und Ausfahrtvariante einer sudlich des Knotenpunktes Rathenower Stral3e / Birken-
stral3e gelegenen Gehweguberfahrt fir eine Ein- und Ausfahrt inklusive der Prifung einer
25 m Wendeschleife auf dem Grundstiick (Variante 1)

e Einfahrt sidlich des KP / Ausfahrt nérdlich des KP und dem damit einhergehenden Not-
wendigkeiten eines Knotenpunktumbaus bzw. dessen Anpassung (Variante 2)

e Einfahrt und Ausfahrt im Knotenpunkt Innenbereich gegentber der Einmiindung Birken-
stral3e (Bsp.: StraRe vor Schonholz / Klemkestral3e) (Variante 3)

Gesprachsinhalt:

Vorstellung der jeweiligen Varianten und Erdrterung der Vor- und Nachteile:

Variante 1:

e Sowohl durch SenUVK als auch die Freie Planungsgruppe Berlin wird die Variante 1 als
Vorzugsvariante definiert.

e Gegenluber der Gehweguberfahrt ist ein Wiederholungssignal notwendig (an Lichtmast),
um den ausfahrenden Kfz freie Sicht auf die Signalisierung zu gewahrleisten.

e Der in der Gehweglberfahrt befindliche Verteilerkasten gehdért zur Lichtsignalsteuerung
und muss bei Umsetzung der Variante 1 versetzt werden.

e Die Schleppkurve fur die Fahrtrichtung Birkenstral’e > sidlicher Knotenarm Rathenower
Stral3e ist flr einen Sattelzug zu prifen (durch Versetzung der Haltelinie auf 3 m an die
bestehende Ful3géngerfurt notwendig).

e Das VZ 1025-35 (,bei Rot hier halten®) ist nicht zwingend erforderlich. Die Anordnung kann
auch, falls doch notwendig, im Nachhinein erfolgen.

e Uberprifung der Zwischenzeit erforderlich (durch Versetzung der Haltelinie auf 3 m an die
bestehende Ful3géngerfurt notwendig).

Variante 2:

e Sowohl durch SenUVK als auch die Freie Planungsgruppe Berlin wird die Variante 2 nicht
zur Umsetzung empfohlen.

e Problematisch ist insbesondere die Zurlicksetzung der Haltlinie infolge der veréanderten
Schleppkurven in der Fahrtrichtung nérdlicher Knotenarm Rathenower Stral3e > Birken-
stral3e.

92 HRB 6862 Amtsgericht Berlin-Charlottenburg Geschéftsfuhrung: Dipl.-Ing. Martin Panhorst, Dipl.-Ing. Gerhard Schneider
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e Durch die Zurlicksetzung der Haltelinie wird dariiber hinaus eine deutlich steigende Zahl
von Rotfahrten im Fahrradverkehr im Knotenarm BirkenstralRe erwartet.

o Des Weiteren wird der Umbauaufwand als nicht gerechtfertigt eingeschatzt.

Variante 3:
e Sowohl durch SenUVK als auch die Freie Planungsgruppe Berlin wird die Variante 3 nicht
zur Umsetzung empfohlen.
e Die Situation einer nicht signalisierten Einfahrt in den Knotenpunktinnenraum wird unter
dem Aspekt der Verkehrssicherheit als sehr problematisch eingeschatzt.
e Die Sichtbeziehung in den gegenuberliegenden Knotenarm Birkenstral3e ist unter Umstéan-
den behindert.

Uberprufung der Schleppkurve Fahrtrichtung BirkenstraBe > siidlicher Knotenarm Rathenower
Stral3e

Abbildung 1: Fahrkurve 1

92 HRB 6862 Amtsgericht Berlin-Charlottenburg Geschéftsfuhrung: Dipl.-Ing. Martin Panhorst, Dipl.-Ing. Gerhard Schneider
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Abbildung 2: Fahrkurve 2

Freie
Planungsgruppe
Berlin GmbH

Seite 3von 4

Abbildung 3: Fahrkurve 6 km/h

92 HRB 6862 Amtsgericht Berlin-Charlottenburg

Geschéftsfiihrung: Dipl.-Ing. Martin Panhorst, Dipl.-Ing. Gerhard Schneider
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Abbildung 4: Fahrkurve 12 km/h

aufgestellt:
Freie Planungsgruppe Berlin, 10.08.2020

92 HRB 6862 Amtsgericht Berlin-Charlottenburg Geschéftsfuhrung: Dipl.-Ing. Martin Panhorst, Dipl.-Ing. Gerhard Schneider



Berlin Mitte B-Plan [1-91-] ,Rathenower Stralte 16“

Freianlagenplan: TDB Landschaftsarchitektur: Lageplan Freianla-
gen. Stand Oktober 2021.
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RAT EP FAPL LP EG

PLANINHALT

Lageplan Freianlagen EG

Dieser Plan ist nicht zur Ausfiihrung freigegeben!

PHASE MASSSTAB

LP3 1:200
Entwurfsplanung

BLATTGROSSE
DIN A0, 1189 x 841mm

UBERSICHT

Alle MaRe sind am Bau zu prifen!
Unstimmigkeiten sind sofort mit dem Architekten
bzw. der Bauleitung zu klaren. Fir MaR3- und
Massenfehler haftet allein die das jeweilige
Gewerk ausfuhrende Firma.

Bei der Bauausfiihrung sind die Planungen der
Fachingenieure sowie die Angaben der
Sonderfachleute zu beachten.

Firmendetails und Ausfiihrungszeichnungen
gelten nur mit dem Genehmigungsvermerk des
Architekten. Die Koordinierungspflicht des
Unternehmers bleibt unberdhrt.

Der Entwurf ist geistiges Eigentum des
Planverfassers und urheberrechtlich geschitzt.
Vervielféaltigung und Weitergabe an Dritte erfolgt
nur mit ausdriicklicher Genehmigung des
Planverfassers.

0.00 = 35.34 . NHN

Gelandebéberflache im Planungsbereich im Mittel 35,34 (. NHN gem. amtlicher Lageplan
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