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01.04.2026

Vorlage zur Beschlussfassung
fur die Sitzung der Bezirksverordnetenversammlung am 23.04.2026

1. Gegenstand der Vorlage:

Priorisierung von 3 neuen Fahrradstrafien im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

Das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf hat in seiner Sitzung am 31.03.2026 beschlossen,
die BA-Vorlage Nr. 1453/VI der BVV zur Beschlussfassung vorzulegen.

2. Die BVV moge beschlief3en:

Die BVV beschlief3t, die vom bezirklichen FahrRat am 12. November 2025 empfohlene
Priorisierung grundsdtzlich zu bestatigen und das Bezirksamt zu beauftragen, die
Umsetzung vorzubereiten und die weiteren Planungsschritte vorrangig fiir die Korridore
in folgender Reihenfolge einzuleiten:

1. Korridor 3 als Verbindung von Korridor 1 und 2, vorzugsweise iiber die
Bergedorfer Strafie

2. Korridor 2 Umfahrung Hultschiner Damm, vorzugsweise iiber
Schrobsdorffstrafle - Pilsener Strafie - Wolfsberger Strafle

3. Korridor 1 Umfahrung der Képenicker Strafie, vorzugsweise liber
Alberichstraf3e - Dornacher Strafie - Garzauer Platz - Wulkower Strafle

Nadja Zivkovic

Bezirksbiirgermeisterin

Anlagen
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Bezirksblirgermeisterin und Leiterin der Abteilung Wirtschaftsférderung, Straf3en,
Griinflachen, Umwelt- und Naturschutz, Personal und Finanzen 23.03.2026
Stellenzeichen: BzBmin Tel.: 030 9(0)293 2000

Vorlage fiir das Bezirksamt

- zur Beschlussfassung -

Nr. 1453/VI

C.2

Gegenstand der Vorlage:

Priorisierung von 3 neuen Fahrradstraf3en im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

Berichterstatter/in:

Bezirksbiirgermeisterin Frau Zivkovic

Beschlussfassung

Beschlussentwurf:

Das Bezirksamt beschlief3t die vom bezirklichen FahrRat am 12. November 2025
empfohlene Priorisierung grundsatzlich zu bestdtigen und das Straf3en- und
Griinflachenamt zu beauftragen, die Umsetzung vorzubereiten und die weiteren
Planungsschritte vorrangig fiir die Korridore in folgender Reihenfolge einzuleiten:
1. Korridor Bergedorfer Strafe, 2. Korridor Schrobsdorffstrafle, 3. Korridor
Alberichstrafle

Weiterleitung an die BVV und zugleich Veréffentlichung:

Das Bezirksamt beschlief3t weiterhin, diese Vorlage der BVV zur Beschlussfassung
vorzulegen und umgehend zu verdffentlichen.

Begriindung:

Dem Bestreben zur Férderung des Radverkehrs nachkommend, wurde die Hoffmann
Leichter Ingenieurgesellschaft beauftragt, eine verkehrliche Voruntersuchung zur
Einrichtung von Fahrradstraf3en im Bezirk Marzahn-Hellersdorf durchzufiihren.

Das Ergebnis der Voruntersuchung wurde im bezirklichen FahrRat am 12.11.2025
vorgestellt und diskutiert. Die Voruntersuchung hat gezeigt, dass die drei
untersuchten Korridore grundsdtzlich als Fahrradstrafien geeignet sein kdnnen.
Weiterhin, hatte das beauftragte Ingenieurbiiro zu jedem Korridor verschiedene
Trassenvarianten untersucht und im Ergebnis Vorzugsvarianten empfohlen, die vsl.
am besten geeignet sein konnen. Da die vertiefende Planung und Umsetzung
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angesichts der verfligbaren personellen und finanziellen Ressourcen nicht parallel
erfolgen kann und die Finanzierung iiber die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klima und Umwelt zu kldren ist, war fiir die weitere Bearbeitung eine Priorisierung
erforderlich. Daher wurden die drei Korridore zur Abstimmung iiber eine
arbeitsleitende Priorisierung im FahrRat gestellt.

Der FahrRat empfahl folgende Reihenfolge:

1. Korridor 3 als Verbindung von Korridor 1 und 2, vorzugsweise liber die
Bergedorfer Strafie

2. Korridor 2 Umfahrung Hultschiner Damm, vorzugsweise iiber
Schrobsdorffstraf3e - Pilsener Strafie - Wolfsberger Strafle

3. Korridor 1 Umfahrung der K&penicker Strafle, vorzugsweise liber
Alberichstraf3e - Dornacher Strafie - Garzauer Platz - Wulkower Strafle

Es wurde weiterhin empfohlen, diese Priorisierung durch das Bezirksamt und die BVV
beschliefen zu lassen.

Die verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung der Fahrradstraf3en und das
Protokoll des FahrRats sind als Anlage beigefiigt.

Mit der bestdtigten Priorisierung werden die notwendigen Planungsschritte im Sinne
eines gestuften und abwdgungsorientierten Vorgehens - sofern die finanziellen Mittel
gesichert sind- eingeleitet. Hierzu gehdren ggf. vertiefende Untersuchungen, die
insbesondere neue Erkenntnisse und kiirzlich bekanntgewordene &riliche Hinweise
systematisch einbeziehen und daraus abgeleitete Priifbedarfe im umgebenden
Verkehrssystem identifizieren.

An dieser Stelle sei daher darauf hingewiesen, dass das weitere Planungsverfahren
ergeben kann, dass einzelne Trassenabschnitte oder Mafinahmenpakete aufgrund
fachlicher, rechtlicher oder baulicher Rahmenbedingungen (z.B. fehlende
Anordnungsfahigkeit, Konflikte mit OPNV-/Rettungs-/Lieferverkehren, Anforderungen
der Schulwegsicherung, Park- und Erschlief3ungserfordernisse, bauliche
Restriktionen) nicht oder nicht wie urspriinglich vorgesehen umsetzbar sind. Im Sinne
der Foérderung des Radverkehrs im Bezirk kann es daher im Nachgang erforderlich
sein, die Priorisierung oder die Ausgestaltung (z.B. Trassenfiihrung) anzupassen, um
umsetzungsreife Fahrradstrafien fiir den Bezirk zu schaffen. Dabei bleibt das Ziel
bestehen, die in dieser Vorlage angestrebte Priorisierung nach Maéglichkeit
umzusetzen.
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E. Rechtsgrundlage:

§ 12 Absatz 2 Nr. 10 Bezirksverwaltungsgesetz (BezVG), § 36 Absatz 2 Buchstabe b,
Absatz 3 BezVG; § 41 Abs.1 Anlage 2 StVO; § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO; § 45 Abs. 1b
Nr. 5 StVO

F. Haushaltsmdflige Auswirkungen:

Derzeit ist davon auszugehen, dass es nicht den bezirklichen Haushaltsplan belastet,
da die Finanzierung iiber die zustdndige Senatsverwaltung angestrebt wird.

G. Zielgruppenrelevante Auswirkungen:

keine

Nadja Zivkovic

Bezirksbiirgermeisterin

Anlagen
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Historie

= |deen aus dem FahrRat fur Fahrradstrallen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

= Rechtsprechung in Deutschland zu FahrradstralSen verdeutlicht Notwendigkeit ausreichender
Voruntersuchungen fir eine rechtssichere Anordnung

" begrenzte personelle und finanzielle Ressourcen im Bezirksamt

= Diskussion und Beschlussfassung im FahrRat: Untersuchung von drei Korridoren (Kopenicker
Strafle / Hultschiner Damm / Verbindung der beiden)

" Finanzierung der Untersuchung tiber SenMVKU beantragt und bewilligt

= Vergabeverfahren und Beauftragung des Ingenieurbliros HOFFMANN-LEICHTER zur
Untersuchung aller drei Korridore

= Zusatzauftrag lGber InfraVelo: Untersuchung Korridor 4 (EitelstraRe, Teil der vsl. RSV 9)
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Tagesordnung

1. Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik

2. Betrachtung Korridor 1, 2 und 3 mit je
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= Mallnahmenkonzept

3. Abwagung und Priorisierung
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Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik
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Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik

= ergebnisoffene, verkehrliche Voruntersuchungen zur Erforderlichkeit und Machbarkeit von
Fahrradstral’en

= Hintergrund:
— Bestreben des Bezirksamts Marzahn-Hellersdorf zur Férderung des Radverkehrs

— Fehlen regelkonformer Radverkehrsanlagen auf der Képenicker Stralle und dem Hultschiner Damm,
derzeit keine realistische Perspektive flir deren Einrichtung

— keine Radinfrastruktur in Ost-West-Verbindung

= |nhalte je Korridor
— Bestandsaufnahme
— Verkehrserhebungen
— Konfliktanalyse
— Erarbeitung von MalBnahmen
— verkehrliches Gesamtkonzept

— Abwagung
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Korridor 1 — Umfahrung Kopenicker Stralde
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 1 — Kopenicker Strafle

= wichtige Radroute in Nord-Sud-Richtung
Anbindung an wichtige Ziele wie Einkaufsmoglichkeiten und den S-
Bahnhof Biesdorf im Norden sowie die Wuhlheide und Képenick
im Stiden

= keine oder nicht-regelkonforme
Radverkehrsinfrastruktur auf der Kopenicker StralSe

= mehrere Unfalle mit Radverkehrs-Beteiligung
im 3-Jahres-Verlauf (2021-2023)

= Fahrradstralde in der AlberichstralRe entspricht nicht
aktuellen Standards, Einbindung in das
Radverkehrsnetz fehlt

= Aufkommensschwerpunkt: Schulstandort
Alberichstralle mit besonders schutzbedirftigen
Verkehrsteilnehmenden
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Handlungsbedarf Korridor 1 — Kdpenicker Stralle
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Bestandsaufnahme

= |dentifizierung moéglicher Varianten zur Umfahrung

der Kopenicker Stralse

= Untersuchung folgender Faktoren:

— Zielorte

Korridor 1 — Kopenicker Strafle
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Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 1 — Kopenicker Strafle
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Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 1 — Kdpenicker Stralle

Vergleich Zihlergebnis mit Ziahlung der Dauerzihlstelle AlberichstraBe Zahlung HL April 2025:

523 Radfahrten /12 h

Zeitraum Dauerzahlstelle April 2024: Dauerzihlstelle Mai - Aug 2024:
Anfangsdatum 350 - 950 Radfahrten / 24 h 500 - 1.000 Radfahrten / 24 h _
e l
. O
; e 2016 2077 oy 2y N 4 m
iz::z::: Dauerzahlstelle April 2023: Dauerzahlstelle Mai - Aug 2023:
- 300 - 800 Radfahrten /24 h 500 - 1.100 Radfahrten / 24 h =

1000
Enddatum l
31.08.2023
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Bestandsaufnahme Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

Lange der Variante 2.940 m 3.300 m 3.170 m

* jeweils zwischen Wulkower Str. und Hadubrandweg

Kfz-/Radverkehrsaufkommen Kfz: 407 Kfz: 483 Kfz: 232
[in 12 h] Fahrrad: Alberich 523 / Wulkower 196 Fahrrad: 339 Fahrrad: 112

Radverkehrsnetz Erganzungsnetz Uberwiegend Erganzungsnetz

Art und Qualitat der Uberwiegend Asphalt, Asphalt, Uberwiegend Asphalt,
Fahrbahnoberfliche guter Zustand zahlreiche Fahrbahnschiaden 2.T. Kopfsteinpflaster und Fahrbahnschédden

aktuelle Fahrgassenbreite 3,40-4,60 m 3,50-6,40 m

z. T. bereits Fahrradstralle,
Modalfilter in der Alberichstralie

Sonstiges Linienbusverkehr

Engstelle in der AlberichstraRe . »:}"F'ahrbahns‘chéden im Grabensprung

BERLIN | . |
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

FahrradstralRe

© eigene Aufnahmen

Marzhn-Hellorsdart
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

STy LR T gy
Moglichkeiten zur Erhéhung der Sicherheit
% fir den Radverkehr:
- Reduktion von Kfz-Verkehr,

z. B. durch Modalfilter
- geschwindigkeitsreduzierende
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der

Parkstandsanordnung

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung
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8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Hintergrund FahrradstraRen

= rechtliche Grundlage:
Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 StVO

= Benutzung einer Fahrradstralde durch ,anderen
Fahrzeugverkehr als Radverkehr” nur durch Erlaubnis per
Zusatzzeichen

» Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
=  Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden.”

= Nebeneinanderfahren von Radfahrenden gestattet

= Im Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Fahrradstralle

Anlieger

frei
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Hintergrund FahrradstraRen

Markierung der

KP-Bereiche
(flachenhafte
Roteinfarbung)

min. 4 m
Fahrgassenbreite

i

/-'aﬁrl‘a dstra B e

Gestaltung nach Vorgaben des Berliner Leitfadens fiir FahrradstralRen
© HL/ reve

Bevorrechtigung ggd.
NebenstralRen

min. 0,75 m
breiter
Sicherheits-
trennstreifen

Piktogramm auf der
Fahrbahn,
erganzend zu

Z 244.1 (Beginn
FahrradstraRe)
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Hintergrund FahrradstraRen

= Anordnung kann erfolgen:
— aus Grinden der Verkehrssicherheit oder Ordnung des Verkehrs (§ 45 Abs. 1 Satz 1 StVO)
— zur Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO)

— zur Bereitstellung angemessener Flachen fur den flieBenden und ruhenden Fahrradverkehr ,,zur Verbesserung
des Schutzes der Umwelt, des Klimaschutzes, zum Schutz der Gesundheit oder zur Unterstlitzung einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung, sofern die Leichtigkeit des Verkehrs berticksichtigt ist und die
Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird” (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 b) StVO)

= fir Anordnungen nach Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 entfallt § 45 Abs. 9 StVO (,,zwingend erforderlich®)
= Konkretisierung zu § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 b) StVO in der VwV-StVO:

— Fahrradstrallen zahlen als ,angemessene Flachen” fir den Radverkehr

— Malinahmen sollen sich auf ein verkehrsplanerisches Gesamtkonzept stlitzen, dessen perspektivische
Umsetzung hinreichende Effekte erwarten lasst

— mogliche Effekte: z. B. Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund,
aber auch Gesundheitsschutz im Sinne der Forderung aktiver Mobilitat

BERLIN ‘ . |
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Hintergrund FahrradstraRen

= keine qualifizierte Gefahrenlage notwendig (§ 45 Abs. 9 Nr. 3 StVO)
= Anordnungsvoraussetzung laut VwV-StVO:
— hohe oder zu erwartende hohe Radverkehrsdichte

ODER

— hohe Netzbedeutung flir den Radverkehr wenn Teil des Radverkehrsnetzes
ODER

— StraRe mit lediglich untergeordneter Bedeutung

im Ermessen der SVB
fur den Kfz-Verkehr (Kriterium: Kfz-Verkehrsstarke)
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Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

MalRRnahmenkonzept
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Maflnahmenkonzept

Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

= Qualifizierung der FahrradstraBe in der AlberichstraRe nach
aktuellen Standards

= Verlangerung der FahrradstraRe Gber die Wulkower Stral3e,
Garziner Platz (W) und Dornacher StralRe

= Vorfahrt fir die Fahrradstralse an den Knotenpunkten

= Fahrbahnparken im Teilabschnitt Alberichstrale nur noch auf
markierten Flachen

Alfelder Str.

Waulkower Str.

Dankratstr. & 3
. o . %
£
= Sichern der Anschlusse an das Vorrangnetz bzw. die
Balzersti % &
»e &
ubergeordneten Strallen ]
R 3
I erf',a”n:t
Arnfriedst &
Dubickstr,
Legende
Geraldstr. FahrradstraBe "Anlieger frei"
nach Berliner Leitfaden
Anschluss
A:;F;:ii‘ﬁ:gg’gis Markierung einzelner Parkstande
Hadubvandweg i /llﬂksabblege' n Netzeinbindung sichern
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Korridor 1 — Kopenicker Strafle

Maflnahmenkonzept
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MalRnahmenkonzept — Anschliisse Korridor 1 — Kdpenicker Stralle
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Korridor 2 — Umfahrung Hultschiner Damm
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 2 — Hultschiner Damm

= wichtige Radroute in Nord-Siid-Richtung
Anbindung an wichtige Ziele wie den S-Bahnhof Mahlsdorf und
dem Gewerbegebiet an der B5 im Norden sowie die Mittelheide
und Kopenick im Siden

" nicht-regelkonforme Radverkehrsinfrastruktur auf
dem Hultschiner Damm

= zahlreiche Unfalle mit Radverkehrs-Beteiligung,

insbesondere an den Knotenpunkten unterdimensionierter Zweirichtungsradweg auf dem Hultschiner Damm
im 3-Jahres-Verlauf (2021-2023) o

= Aufkommensschwerpunkt: Grundschulstandort
Pilgramer Strale mit besonders schutzbediirftigen
Verkehrsteilnehmenden
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Handlungsbedarf

Korridor 2 — Hultschiner Damm
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Bestandsaufnahme Korridor 2 — Hultschiner Damm

= |dentifizierung moglicher Varianten zur Umfahrung |

des Hultschiner Damms

= Untersuchung folgender Faktoren:
— Zielorte
— Fahrbahnbelage
— Fahrbahnbreiten
— Radverkehrsanlagen
— Radverkehrsnetz
— Parkstandsanordnung
— Gehwege

— Verkehrsunfille

Legende

relevante Zielorte
@ schue
e ww
@ Prlegeheim
@ Aratpraxis
(A
—
-

Apotheke

Supermarl kt
Trassenvariante

- maglicher Anschluss
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Korridor 2 — Hultschiner Damm

Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen
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Bestandsaufnahme

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Variante 2 — Schrobsdorffstr.

Lange der Variante

3.450 m 3.200 m 3.450 m
* jeweils zwischen Rahnsdorfer Str. und Willestr.
Kfz-/Radverkehrsaufkommen Kfz: 380 Kfz: 273 Kfz: 391
[in 12 h] Fahrrad: 163 Fahrrad: 101 Fahrrad: 84
Radverkehrsnetz Erganzungsnetz Uberwiegend Radvorrangnetz

Art und Qualitat der
Fahrbahnoberflache

Asphalt / Beton / Pflaster,
guter Zustand

Asphalt / Beton,
guter Zustand

Asphalt / Beton/Kopfsteinpflaster,
z. T. Fahrbahnschaden

aktuelle Fahrgassenbreite

3,50-5,80m

3,60-6,80m

Sonstiges

gefahrliche Anschlussstellen
am Hultschiner Damm

BERLIN | . |

3,60-5,90m

Kopfsteinpfast
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Korridor 2 — Hultschiner Damm

MalRRnahmenkonzept
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

- PR G g ¢ s ) ARG L ons
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8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Maflnahmenkonzept

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Einrichtung einer Fahrradstralle nach aktuellen

Standards auf der Trasse Wolfsberger Stral3e —
SchrobsdorffstraRe — Wihelm-Blos-StralRe y
= Vorfahrt fir die FahrradstraRe an den Knotenpunkten %
= Fahrbahnparken in einem Teilabschnitt
Schrobsdorffstralle nur noch auf markierten Flachen
sowie in der Wilhelm-Blos-StraRe einseitig 3 R 7
° 6/\1/1/090,,
= |angfristig ggf. Erweiterung der Asphaltdecke in der N
Wilhelm-Blos-StraRe auf min. 4 m
= Sichern der Anschliisse an das Vorrangnetz bzw. die ' eqende,
. hod e Baes Lo ™
Ubergeordneten Stralden T
Witess n Netzeinbindung sichern
Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)
Y
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Maflnahmenkonzept

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Alt-Mahlsdorf
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Maflnahmenkonzept — Anschliisse Korridor 2 — Hultschiner Damm
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Maflnahmenkonzept Korridor 2 — Hultschiner Damm

Alt-Mahlsdorf

TheodorstraBe
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@ = nach Berliner Leitfaden
@2ienaljed
- - Anschluss

gegeniiberliednden

Bordstein abslinken,

Einrichtung liner
LSA priif

] — Asphaltdecke erweitern

Markierung einzelner Parkstande

Kastanjey, L Fahrbahnparken unterbinden

Netzeinbindung sichern

AN
A : .
&3, Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Wilhelm-Blos-StraRe (derzeit auf 3,50 m asphaltiert)
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Korridor 3 —Verbindung
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 3 —Verbindung

= wichtige Radroute in Ost-West-
Richtung zur Verbindung der
Siedlungsgebiete von Mahlsdorf,

Kaulsdorf und Biesdorf stidlich der
Bl

= keine Radverkehrsinfrastruktur o2l

= Netzllcke im Radverkehrsnetz

= Aufkommensschwerpunkt: & >
Grundschulstandort in der ' S N
Ulmenstrale mit besonders Legende '

. . Radverkehrsanlagen
schutzbedurftigen -y A
Verkehrsteilnehmenden e
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Bestandsaufnahme

= |dentifizierung moglicher

Korridor 3 —Verbindung

Varianten zur Schaffung

einer Ost-West-Verbindung

= Untersuchung folgender

~ Ceesestrapy.

Faktoren: i

— Zielorte

— Fahrbahnbelage

— Fahrbahnbreiten

— Radverkehrsanlagen

— Radverkehrsnetz

— Parkstandsanordnung Legegule,
relevante Zielorte

J— Schule

Gehwege o

— Verkehrsunfalle @ s
Q Apotheke

— Supermarkt
— Trassenvariante
=m == m  moglicher Anschluss

Y BERLlNH
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Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 3 —Verbindung

<
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Legende

¢ Querschnittserhebung
=« 08.-10.04.2025 von 7-19 Uhr

-
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* 3-Tages-Mittelwerte Gber 12 h
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Bestandsaufnahme

Korridor 3 — Verbindung

Variante 2 — Bergedorfer StraRe

Lange der Variante

2.430 m 2.520 m 2.770 m
*zwischen An der Wuhle und Hultschiner Damm
Kfz-/Radverkehrsaufkommen [in 12 Kfz: 1.042 Kfz: 990 Kfz: 2.566
h] Fahrrad: 151 Fahrrad: 191 Fahrrad: 62
Radverkehrsnetz z. T. Erganzungsnetz Erganzungsnetz
Art und Qualitat der Asphalt / Beton, Asphalt, Asohalt
Fahrbahnoberflache guter Zustand guter Zustand P
aktuelle Fahrgassenbreite 3,70—-7,70m 5,50-6,30m 4,00-8,00 m

Sonstiges

Heerstralle z. T. Ubergeordnete Strale,
Fahrbahnverengungen, Bremsschwellen

Fahrbahnverengung in der Eschenstr.

BERLIN | . |
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Korridor 3 — Verbindung

MalRRnahmenkonzept
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

- PR G g ¢ s ) ARG L ons
3 X, : Loy o A

8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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MafRnahmenkonzept Korridor 3 — Verbindung

N‘IEESES raBe N
= Einrichtung einer ' t ﬁ\
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Abwagung und Priorisierung
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Ubersicht moglicher Varianten

sams®

Grabensprung

e

AlberichstraBe

Alt-Mahlsdorf

Dornacher Str. e Wulkower Strage

Legende
Ubersicht Varianten

FahrradstraBe "Anlieger frei"
e
nach Berliner Leitfaden

= Anschluss

n Netzeinbindung sichern
o) s 7
Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Schule
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Auswirkungen auf den Radverkehr

Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere in Hinblick auf Schulwegsicherheit

Beitrag zur Schaffung eines koharenten und durchgehenden Radverkehrsnetzes

Starkung der Leichtigkeit des Radverkehrs aufgrund der durchgehenden Vorfahrt

Zeit- und Komfortgewinn

Forderung aktiver Mobilitat

» erwartbare Zunahme des Radverkehrsaufkommens in allen drei Korridoren durch Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf das Fahrrad und Blindelung des umliegenden Radverkehrsauftkommens
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Auswirkungen auf den FuBverkehr

= keine erheblichen Anderungen erwartbar
= ausreichend Zeitlicken zum Queren

= mogliche ZusatzmalRnahme: Einrichtung neuer bzw. Befestigung bestehender Gehwege (Finanzierung

offen)
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Auswirkungen auf den OPNV

= keine Anderungen erwartbar
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Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr
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Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr

= geringfligige Einschrankung der Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs durch Beschrankung der Nutzung der
FahrradstralRe auf Anlieger (geringfligige Umwege)

= Fahrradstralle ,,Anlieger frei” gewahrleistet Erreichbarkeit aller Grundstlicke mit Kfz,
daher lediglich ortsfremder Kfz-Verkehr ohne Anliegen betroffen

= Fahrradstralen konnen ohne Einschrankungen durch Kfz gequert werden
= bisher keine weiteren Malinahmen zur Einschrankung des Kfz-Verkehrs vorgesehen
= wo Fahrbahn zu eng fir flachiges Fahrbahnparken, Markierung einzelner Parkstande maoglich

= geringfligige Verlagerung von ruhendem und flieBendem Kfz-Verkehr in die umliegenden Strallen und
in das Ubergeordnete Netz moglich, aufgrund der geringen Verkehrsstarken und des niedrigen
Parkdrucks vertraglich

» in Abwagung der Verbesserung hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Leichtigkeit des
Radverkehrs werden die Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr als zumutbar bewertet
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Priorisierung

Korridor 1 — Képenicker StralRe

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Korridor 3 — Verbindung

Vorteile / Nutzen

Verlangerung bestehender
FahrradstralRe

derzeit keine durchgehende
Infrastruktur auf der Képenicker
StralSe

> Schaffen einer Alternative
Schulwegsicherheit

Entscharfung der hohen
Unfallzahlen entlang des
Hultschiner Damms

Schaffen einer Alternative zur
unterdimensionierten RVA auf
dem Hultschiner Damm
Schulwegsicherheit

derzeit keinerlei Radinfrastruktur
in West-Ost-Richtung
Schulwegsicherheit

Nachteile / Kosten

ggf. Anderung des
Radverkehrsnetzes
Zweirichtungsradweg auf dem
Hultschiner Damm gut
frequentiert

Engstelle auf der Wilhelm-Blos-
StralRe = Kosten fir
Asphaltierung

Bergedorfer Stralde bereits heute
vergleichsweise attraktiv und
sicher

> Handlungsbedarf weniger
hoch als in Korridor 1 und 2

I'ﬂ: BERLIN ‘ 1
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Diskussion: Priorisierung

Priorisierung nach... _ Korridor 2 — Hultschiner Damm

groRtem Nutzen 2. 1. 3.

geringstem Aufwand

in der Umsetzung 1 3 2

niedrigsten Kosten 2. 3. 1.
hochster zu

1 2. 3

erwartenden Akzeptanz
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Ausblick

= Stimmungsbild / Beschluss FahrRat

= Schlussbericht HL

= Beantragung der Finanzierung bei der SenMVKU fur die Umsetzung

= weitere Schritte (noch nicht terminiert)

Beauftragung Leistungsstufe 2: anordnungsfahiger Verkehrszeichenplane
Beteiligung Offentlichkeit / Anlieger?
Beteiligung BVV?

Ausschreibung und Vergabe der Leistungen zur Umsetzung

11/2025

11/2025

12/2025-01/2026
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FahrRat Marzahn-Hellersdorf vom 12. November 2024

& Marzahn-
9 Hellersdorf

Berlins beste Aussichten

Ergebnisprotokoll

Thema: 4. Treffen FahrRat 2025
Datum: Donnerstag, 12.11.2025 18:00 - 20:00 Uhr
Orf: Bezirk Marzahn-Hellersdorf / Rathaussaal im Rathaus Hellersdort, Alice-

Salomon-Plafz 3, 12627 Berlin
Verfasser: SGA\FB Straflen (Frau Urban, Endredaktion: Frau BzBMin Zivkovic)

Teilnehmende: Siehe Teilnehmendenliste (Anlage)

Sachverhalt

1. Begriif3ung
- durch Frau BzBmin Zivkovic

2. Tagesordnung
- Angenommen

3. Protokollkontrolle vorheriger Sitzung/ en
- Protokoll vom 09.102025 angenommen

4. Hauptthematik - Aktueller Sachstand Fahrradstraflen

Frau Lisa Buchmann (Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft mbH) présentiert verkehrliche
Voruntersuchung zur Einrichtung von Fahrradstrafen

Prdsentation siehe separafe PDF

Vorstellung Korridor 1 - Umfahrung der Képenicker Strafle:

- Alberichstraf3e - Dornacher Straf3e - Garzauer Platz - Wulkower Strafie

- Frage 1: Sorgt die Seitenlinie fiir Sicherheitsabstand (75 cm) auch fiir Abstand von der Seitenlinie,
welche die Parkzone begrenzt (und reduziert somit das Dooring-Problem)? Ja.

- Frage 2: Wurde bei der Bestimmung der Korridore die Grundschule am Fuchsberg und die neue
Grundschule in der Wulkower Strafle beriicksichtigt? Noch nichf, stdrken aber die
Entscheidungsposition.

Vorstellung Korridor 2 - Umfahrung des Hultschiner Damms:
- Schrobsdorffstraf3e - (kurzes Stiick) Pilsener Straf3e - Wolfsberger Srafle
- Fragen: Ablauf der Aufnahme der Schrobsdorffstrafle in das Radvorrangnetz? SenMVKU Abfeilung
1V ist zusténdig. Radvorrangnetz wurde urspriinglich von orfsunkundigem Bliro erstellf. Hier gufes

Beispiel, um eine Anderung desselbigen anzustofen und bei SenMVKU zu beantragen.
- 75 cm Sicherheitsstreifen nur einseitig bedacht, da einseitiges Parkverbot als
Einrichtungsvoraussetzung angesehen wird

Vorstellung Korridor 3 - Verbindung von Korr. 1 & Korr. 2:
- Bergedorfer Strafle
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FahrRat Marzahn-Hellersdorf vom 12. November 2024

Ergebnisprotokoll

- Fragen: Wurden auch alternative Verkehrsfiihrungen betrachtet (z. B. bei verursachten Umwegen)?
Nein, es wurde erst einmal nur bedachf, dass weiterhin alle Grundstiicke erreichbar bleiben.

Priorisierung:
- Beschluss des FahrRat soll als BA-Vorlage in BVV gegeben und auch dort beschlossen werden
- Diskussion zur Priorisierung:
o Priorisierung Ausbau Alberichstraf3e (Korr. 1), um mit wenigen Mitteln ein Positivbeispiel als
Argumentationsgrundlage fiir weitere Fahrradstrafien zu schaffen
o Priorisierung ganzlich neuer FahrradstraBe (Korr. 2) schafft weitere Fahrradstraf3e im Bezirk
und gleichzeitig Positivbeispiel
o Fahrradstraf3e Bergedorfer Strafle in Verbindung mit Modalfiltern, um Nutzung als
»Rennstrecke” zu vermeiden - wiirde Akzeptanz erheblich senken; besser andere
geschwindigkeitsreduzierenden Maf3nahmen finden; Voraussetzung ist von BVV
beschlossenes Gebietsverkehrskonzept, da Verkehr in Umgebungsstrafen verdrdngt wird
- Empfehlung Straf3en- und Griinfldchenamt: 1. Hultschiner Damm, 2. Bergedorfer Str., 3. Képenicker
Strafle
- Verkehrsproblematik in Bergedorfer Straf3e wird unabhdngig von Fahrradstrafle angegangen

Abstimmung:
- 7 stimmberechtigte Teilnehmer - keine Enthaltungen
Prioritat 1 Prioritat 2 Prioritat 3
Korridor 1 -
Alberichstrafle 2 ! 3
Korridor 2 -
Schrobsdorffstrafle 1 2 1
Korridor 3 -
4 1 3
Bergedorfer Strafle

Ergebnis einstimmig angenommen

5. Sonstiges

a) Unterschriftensammlung Bergedorfer Strafle
Biirger stellt Unterschriftensammlung der Anwohnerinnen der Bergedorfer Straf3e vor, um auf

Verkehrssituation aufmerksam zu machen

6. Terminfindung

Mittwoch, 25.02.2026, ab 17:00 Uhr - Sitzung

Donnerstag, 04.06.2026, ab 15:00 Uhr - gemeinsame Radtour mit anschlief3ender Sitzung
(Donnerstag, 03.09.2026, ab 16:00 Uhr - Reservetermin Sitzung)

Donnerstag, 03.12.2026, ab 16:00 Uhr - Sitzung

Anlage
- Teilnehmendenliste
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