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Historie

= |deen aus dem FahrRat fur Fahrradstrallen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

= Rechtsprechung in Deutschland zu FahrradstralSen verdeutlicht Notwendigkeit ausreichender
Voruntersuchungen fir eine rechtssichere Anordnung

" begrenzte personelle und finanzielle Ressourcen im Bezirksamt

= Diskussion und Beschlussfassung im FahrRat: Untersuchung von drei Korridoren (Kopenicker
Strafle / Hultschiner Damm / Verbindung der beiden)

" Finanzierung der Untersuchung tiber SenMVKU beantragt und bewilligt

= Vergabeverfahren und Beauftragung des Ingenieurbliros HOFFMANN-LEICHTER zur
Untersuchung aller drei Korridore

= Zusatzauftrag lGber InfraVelo: Untersuchung Korridor 4 (EitelstraRe, Teil der vsl. RSV 9)
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Tagesordnung

1. Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik

2. Betrachtung Korridor 1, 2 und 3 mit je
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= Mallnahmenkonzept

3. Abwagung und Priorisierung
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Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik
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Aufgabenstellung / Arbeitsmethodik

= ergebnisoffene, verkehrliche Voruntersuchungen zur Erforderlichkeit und Machbarkeit von
Fahrradstral’en

= Hintergrund:
— Bestreben des Bezirksamts Marzahn-Hellersdorf zur Férderung des Radverkehrs

— Fehlen regelkonformer Radverkehrsanlagen auf der Képenicker Stralle und dem Hultschiner Damm,
derzeit keine realistische Perspektive flir deren Einrichtung

— keine Radinfrastruktur in Ost-West-Verbindung

= |nhalte je Korridor
— Bestandsaufnahme
— Verkehrserhebungen
— Konfliktanalyse
— Erarbeitung von MalBnahmen
— verkehrliches Gesamtkonzept

— Abwagung
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Korridor 1 — Umfahrung Kopenicker Stralde
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 1 — Kopenicker Strafle

= wichtige Radroute in Nord-Sud-Richtung
Anbindung an wichtige Ziele wie Einkaufsmoglichkeiten und den S-
Bahnhof Biesdorf im Norden sowie die Wuhlheide und Képenick
im Stiden

= keine oder nicht-regelkonforme
Radverkehrsinfrastruktur auf der Kopenicker StralSe

= mehrere Unfalle mit Radverkehrs-Beteiligung
im 3-Jahres-Verlauf (2021-2023)

= Fahrradstralde in der AlberichstralRe entspricht nicht
aktuellen Standards, Einbindung in das
Radverkehrsnetz fehlt

= Aufkommensschwerpunkt: Schulstandort
Alberichstralle mit besonders schutzbedirftigen
Verkehrsteilnehmenden
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Handlungsbedarf Korridor 1 — Kdpenicker Stralle
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Bestandsaufnahme

= |dentifizierung moéglicher Varianten zur Umfahrung

der Kopenicker Stralse

= Untersuchung folgender Faktoren:

— Zielorte

Korridor 1 — Kopenicker Strafle
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Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 1 — Kopenicker Strafle

v\ : “:“ \ ‘x ; 20 ] | : A \ '. \ \
. . ,ac,v\\ A . 1 : =287 n N E
SRR ~ oo [ e : 7
4, A . Rreuzschnabelstr. \
I = & = 2 i‘ x \ 3 \
T - m 1 | _ V) X ) N
p - & — “ \ .
5 . (7] ! : : 3 Y
= N wv . . g = \ 1 3 \
4 | 1 = = X ° ey \ '
— -g I.'E = £ ~
. 1 @ ] - S 2 . S
X = 5 g a0 ~
LSS Ex ) b :I i -3 &
o= - 3 ] 'Eg Y ] ~ ;
. =l : NG © <
= = N - = 5 i
\ 1 ). : .
1 = - kL N - N \
T ¥
= | J
B ey 1 b 19 29
\ ST M o = 4
= J =
: L = '@
o m ‘ o
\d 5 - . -
‘ e E =) 4 kY
s 5 ﬁc_ e L 54
Alfelder Str, ; ~ Legende
\ . ‘ ~ #v=» Querschnittserhebung
\ e e : e 053 ‘ ¥ 4 08.-10.04.2025 von 7-19 Uhr
\ ‘ I A , , ' 7 3 i‘;‘l - — ] 1 ) £ o \ S
Ha S S . - Al J S I e
N 1y o 3 Ay ’ o 'd:J - " =15 1= = o — ) < \‘ S
\ ] s 1= X oo Rl R y o/ A G n Fahrrad*
| e N[ ] BLE Y N
W ) " s WWW.on&l : " 4 S0 pe * 3-Tages-Mittelwerte iiber 12 h
T

10

T [BerLIN ‘ . |
m W o Verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung von FahrradstraBen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf




Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 1 — Kdpenicker Stralle

Vergleich Zihlergebnis mit Ziahlung der Dauerzihlstelle AlberichstraBe Zahlung HL April 2025:

523 Radfahrten /12 h

Zeitraum Dauerzahlstelle April 2024: Dauerzihlstelle Mai - Aug 2024:
Anfangsdatum 350 - 950 Radfahrten / 24 h 500 - 1.000 Radfahrten / 24 h _
e l
. O
; e 2016 2077 oy 2y N 4 m
iz::z::: Dauerzahlstelle April 2023: Dauerzahlstelle Mai - Aug 2023:
- 300 - 800 Radfahrten /24 h 500 - 1.100 Radfahrten / 24 h =

1000
Enddatum l
31.08.2023
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3. Apr 10. Apr 17. Apr 24 Apr 1. Mai 8. Mai 15. Mai 22. Mai 29. Mai 5. Jun 12. Jun 19. Jun 26. Jun 3. Jul 10. Jul 17 Jul 24 Jul 31 Jul 7. Aug 14. Aug 21. Aug 28. Aug

i Schlisselwere
2015 2017 208 209 2020 2021 2932 :-::3m m
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Bestandsaufnahme Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

Lange der Variante 2.940 m 3.300 m 3.170 m

* jeweils zwischen Wulkower Str. und Hadubrandweg

Kfz-/Radverkehrsaufkommen Kfz: 407 Kfz: 483 Kfz: 232
[in 12 h] Fahrrad: Alberich 523 / Wulkower 196 Fahrrad: 339 Fahrrad: 112

Radverkehrsnetz Erganzungsnetz Uberwiegend Erganzungsnetz

Art und Qualitat der Uberwiegend Asphalt, Asphalt, Uberwiegend Asphalt,
Fahrbahnoberfliche guter Zustand zahlreiche Fahrbahnschiaden 2.T. Kopfsteinpflaster und Fahrbahnschédden

aktuelle Fahrgassenbreite 3,40-4,60 m 3,50-6,40 m

z. T. bereits Fahrradstralle,
Modalfilter in der Alberichstralie

Sonstiges Linienbusverkehr

Engstelle in der AlberichstraRe . »:}"F'ahrbahns‘chéden im Grabensprung
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

FahrradstralRe

© eigene Aufnahmen

Marzhn-Hellorsdart
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

STy LR T gy
Moglichkeiten zur Erhéhung der Sicherheit
% fir den Radverkehr:
- Reduktion von Kfz-Verkehr,

z. B. durch Modalfilter
- geschwindigkeitsreduzierende
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der

Parkstandsanordnung

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

- PR G g ¢ s ) ARG L ons
3 X, : Loy o A

8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Hintergrund FahrradstraRen

= rechtliche Grundlage:
Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 StVO

= Benutzung einer Fahrradstralde durch ,anderen
Fahrzeugverkehr als Radverkehr” nur durch Erlaubnis per
Zusatzzeichen

» Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
=  Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden.”

= Nebeneinanderfahren von Radfahrenden gestattet

= Im Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Fahrradstralle

Anlieger

frei

BERLIN‘j
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Hintergrund FahrradstraRen

Markierung der

KP-Bereiche
(flachenhafte
Roteinfarbung)

min. 4 m
Fahrgassenbreite

i

/-'aﬁrl‘a dstra B e

Gestaltung nach Vorgaben des Berliner Leitfadens fiir FahrradstralRen
© HL/ reve

Bevorrechtigung ggd.
NebenstralRen

min. 0,75 m
breiter
Sicherheits-
trennstreifen

Piktogramm auf der
Fahrbahn,
erganzend zu

Z 244.1 (Beginn
FahrradstraRe)
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Hintergrund FahrradstraRen

= Anordnung kann erfolgen:
— aus Grinden der Verkehrssicherheit oder Ordnung des Verkehrs (§ 45 Abs. 1 Satz 1 StVO)
— zur Unterstlitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO)

— zur Bereitstellung angemessener Flachen fur den flieBenden und ruhenden Fahrradverkehr ,,zur Verbesserung
des Schutzes der Umwelt, des Klimaschutzes, zum Schutz der Gesundheit oder zur Unterstlitzung einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung, sofern die Leichtigkeit des Verkehrs berticksichtigt ist und die
Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird” (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 b) StVO)

= fir Anordnungen nach Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 entfallt § 45 Abs. 9 StVO (,,zwingend erforderlich®)
= Konkretisierung zu § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 7 b) StVO in der VwV-StVO:

— Fahrradstrallen zahlen als ,angemessene Flachen” fir den Radverkehr

— Malinahmen sollen sich auf ein verkehrsplanerisches Gesamtkonzept stlitzen, dessen perspektivische
Umsetzung hinreichende Effekte erwarten lasst

— mogliche Effekte: z. B. Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund,
aber auch Gesundheitsschutz im Sinne der Forderung aktiver Mobilitat
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Hintergrund FahrradstraRen

= keine qualifizierte Gefahrenlage notwendig (§ 45 Abs. 9 Nr. 3 StVO)
= Anordnungsvoraussetzung laut VwV-StVO:
— hohe oder zu erwartende hohe Radverkehrsdichte

ODER

— hohe Netzbedeutung flir den Radverkehr wenn Teil des Radverkehrsnetzes
ODER

— StraRe mit lediglich untergeordneter Bedeutung

im Ermessen der SVB
fur den Kfz-Verkehr (Kriterium: Kfz-Verkehrsstarke)
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Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

MalRRnahmenkonzept
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Maflnahmenkonzept

Korridor 1 — Kopenicker Straf3e

= Qualifizierung der FahrradstraBe in der AlberichstraRe nach
aktuellen Standards

= Verlangerung der FahrradstraRe Gber die Wulkower Stral3e,
Garziner Platz (W) und Dornacher StralRe

= Vorfahrt fir die Fahrradstralse an den Knotenpunkten

= Fahrbahnparken im Teilabschnitt Alberichstrale nur noch auf
markierten Flachen

Alfelder Str.

Waulkower Str.

Dankratstr. & 3
. o . %
£
= Sichern der Anschlusse an das Vorrangnetz bzw. die
Balzersti % &
»e &
ubergeordneten Strallen ]
R 3
I erf',a”n:t
Arnfriedst &
Dubickstr,
Legende
Geraldstr. FahrradstraBe "Anlieger frei"
nach Berliner Leitfaden
Anschluss
A:;F;:ii‘ﬁ:gg’gis Markierung einzelner Parkstande
Hadubvandweg i /llﬂksabblege' n Netzeinbindung sichern
I n Hadubrandstr, Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)
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Korridor 1 — Kopenicker Strafle

Maflnahmenkonzept

.
I A/t.Bl-
1 N €sdorf
2 $
1 X’
>
; 2 >
| Q°
1
. O3
[\ Einrichtung einer
\ Mittelinsel priifen
\
\
\
A\
\ !
Xt
S g
W
kS ] 3
i)
O
1 Kreuzschnabelstr. 2 E “s\“"
] A o
: ’ ;
E Dohlengrund 5
g o
¥ S
1 & Husumer Str.
1 I .‘_gE &
1 S 5% i
] 2 '5 5
1 &, Straubinger Str. 2
Piralstr, ! ] £
i i 4
 GleiwitzenStr. § w v o ra '3.
/ -~ ~He§sésin =
Alfelder Str. @) = ~ Heepey—,
5 Aufstellfiachen fiir —=Istr,
é Linksabbieger
Dankratstr, @
Balzerstr. § g,
3 &
3 9
A B §
= z EE
RN 2 <
g El 7 <
e K (2)
a,,,,:t
Arnfriedstr, Y
Dubickstr.
E Legende
Geraldstr, S FahrradstraBe "Anlieger frei”
nach Berliner Leitfaden
- - Anschluss
g als
3 Hilfes(ellung fiir VA Markierung einzelner Parkstande I
Had ) i Netzeinbindung sichern

I I 'Hadubrandstr, @

Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Abschnittslange

Breitendifferenz

aktuelle Fahrgassenbreite vs. Breite FahrradstraRe

Parkstandsanordnung

Anzahl parkender Kfz
(Luftbild 2024 / Ortsbegehung)

()
2
©
S
Z
S5
(¢}
£

AlberichstralRe
1.460 m

stellenweise - 1,35 m

Langsparken (wechselseitig)

43

© Geoportal Berlin

23

I'ﬂ: BERLIN l 1
|/ e

Verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung von FahrradstraBen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf



MalRnahmenkonzept — Anschliisse Korridor 1 — Kdpenicker Stralle
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Korridor 2 — Umfahrung Hultschiner Damm
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 2 — Hultschiner Damm

= wichtige Radroute in Nord-Siid-Richtung
Anbindung an wichtige Ziele wie den S-Bahnhof Mahlsdorf und
dem Gewerbegebiet an der B5 im Norden sowie die Mittelheide
und Kopenick im Siden

" nicht-regelkonforme Radverkehrsinfrastruktur auf
dem Hultschiner Damm

= zahlreiche Unfalle mit Radverkehrs-Beteiligung,

insbesondere an den Knotenpunkten unterdimensionierter Zweirichtungsradweg auf dem Hultschiner Damm
im 3-Jahres-Verlauf (2021-2023) o

= Aufkommensschwerpunkt: Grundschulstandort
Pilgramer Strale mit besonders schutzbediirftigen
Verkehrsteilnehmenden
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Handlungsbedarf

Korridor 2 — Hultschiner Damm
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Bestandsaufnahme Korridor 2 — Hultschiner Damm

= |dentifizierung moglicher Varianten zur Umfahrung |

des Hultschiner Damms

= Untersuchung folgender Faktoren:
— Zielorte
— Fahrbahnbelage
— Fahrbahnbreiten
— Radverkehrsanlagen
— Radverkehrsnetz
— Parkstandsanordnung
— Gehwege

— Verkehrsunfille

Legende

relevante Zielorte
@ schue
e ww
@ Prlegeheim
@ Aratpraxis
(A
—
-

Apotheke

Supermarl kt
Trassenvariante

- maglicher Anschluss
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Korridor 2 — Hultschiner Damm

Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen
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Bestandsaufnahme

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Variante 2 — Schrobsdorffstr.

Lange der Variante

3.450 m 3.200 m 3.450 m
* jeweils zwischen Rahnsdorfer Str. und Willestr.
Kfz-/Radverkehrsaufkommen Kfz: 380 Kfz: 273 Kfz: 391
[in 12 h] Fahrrad: 163 Fahrrad: 101 Fahrrad: 84
Radverkehrsnetz Erganzungsnetz Uberwiegend Radvorrangnetz

Art und Qualitat der
Fahrbahnoberflache

Asphalt / Beton / Pflaster,
guter Zustand

Asphalt / Beton,
guter Zustand

Asphalt / Beton/Kopfsteinpflaster,
z. T. Fahrbahnschaden

aktuelle Fahrgassenbreite

3,50-5,80m

3,60-6,80m

Sonstiges

gefahrliche Anschlussstellen
am Hultschiner Damm

BERLIN | . |
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Korridor 2 — Hultschiner Damm

MalRRnahmenkonzept
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung
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8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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Maflnahmenkonzept

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Einrichtung einer Fahrradstralle nach aktuellen

Standards auf der Trasse Wolfsberger Stral3e —
SchrobsdorffstraRe — Wihelm-Blos-StralRe y
= Vorfahrt fir die FahrradstraRe an den Knotenpunkten %
= Fahrbahnparken in einem Teilabschnitt
Schrobsdorffstralle nur noch auf markierten Flachen
sowie in der Wilhelm-Blos-StraRe einseitig 3 R 7
° 6/\1/1/090,,
= |angfristig ggf. Erweiterung der Asphaltdecke in der N
Wilhelm-Blos-StraRe auf min. 4 m
= Sichern der Anschliisse an das Vorrangnetz bzw. die ' eqende,
. hod e Baes Lo ™
Ubergeordneten Stralden T
Witess n Netzeinbindung sichern
Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)
Y
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Maflnahmenkonzept

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Alt-Mahlsdorf

Ro,
e
~ < 5trae

& y &
@;5’ N
& la? A
; 29

Einrichtung liner

Schrobsdorff-strafle
Bausdorfstralle —
- Erich-Baron-Weg
) Abschnittsliange 420 m
J LAELE Langsparken
Parkstands- &sp -
(wechselseitig)
/i anordnung
Breitendifferenz
aktuelle Fahrgassenbreite vs. '0,65 m
Breite FahrradstralRe
Anzahl
17

parkender Kfz
(Luftbild 2024 / Ortsbegehung)

FahrradstraBe "Anlieger frei”
nach Berliner Leitfaden

Anschluss

Asphaltdecke erweitern

gegeniiberliednden
Bordstein abivken,

LSA priif

Markierung einzelner Parkstinde I

Fahrbahnparken unterbinden

Netzeinbindung sichern

Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Wilhelm-Blos-
StraBe (W)

Wilhelm-Blos-
Straf3e (O)

Erich-Baron-Weg -
WillestralRe

Erich-Baron-Weg -
WillestraRe

910 m 910 m
Langsparken Langsparken
(beidseitig) (beidseitig)

stellenweise bis zu -1,90m

25 16
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Maflnahmenkonzept — Anschliisse Korridor 2 — Hultschiner Damm

Alt-Mahlsdorf

TheodorstraBe

b
£
=

&
&
Golg, & @
"GNstrage ,;\é >
< o'ft’,-
j”f
2
I3
&
g
&
© Carlo Muller-Hopp
/ ;
_I
'I
4
Y
.I
.I
24

Legende
FahrradstraBe "Anlieger frei”
nach Berliner Leitfaden

l e - >

Bordstein absenken,
Einrichtung einer — Asphaltdecke erweitern
LA it AAA Markierung einzelner Parkstinde

Kaxr;m,,,a,,u Fahrbahnparken unterbinden

Netzeinbindung sichern

© HL

36

Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

@6
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Maflnahmenkonzept Korridor 2 — Hultschiner Damm

Alt-Mahlsdorf

TheodorstraBe

Pilgramer Str.

S Cerp,
¥y Strap,
~ ~&
W & Btery U
(3 & ee o
s & (s, i
RS 4, e
i < K4
~ e 1
& pd O
& ~ > ¢
N Legende
S ta n y FahrradstraBe "Anlieger frei"
@ = nach Berliner Leitfaden
@2ienaljed
- - Anschluss

gegeniiberliednden

Bordstein abslinken,

Einrichtung liner
LSA priif

] — Asphaltdecke erweitern

Markierung einzelner Parkstande

Kastanjey, L Fahrbahnparken unterbinden

Netzeinbindung sichern

AN
A : .
&3, Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Wilhelm-Blos-StraRe (derzeit auf 3,50 m asphaltiert)

BERLIN ‘ . |
W o Verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung von FahrradstraBen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf 37

Marzhn-Hellorsdart




Korridor 3 —Verbindung
= Handlungsbedarf
= Bestandsaufnahme

= MalShahmenkonzept
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Handlungsbedarf Korridor 3 —Verbindung

= wichtige Radroute in Ost-West-
Richtung zur Verbindung der
Siedlungsgebiete von Mahlsdorf,

Kaulsdorf und Biesdorf stidlich der
Bl

= keine Radverkehrsinfrastruktur o2l

= Netzllcke im Radverkehrsnetz

= Aufkommensschwerpunkt: & >
Grundschulstandort in der ' S N
Ulmenstrale mit besonders Legende '

. . Radverkehrsanlagen
schutzbedurftigen -y A
Verkehrsteilnehmenden e
T [BerLIN ‘ . |
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Bestandsaufnahme

= |dentifizierung moglicher

Korridor 3 —Verbindung

Varianten zur Schaffung

einer Ost-West-Verbindung

= Untersuchung folgender

~ Ceesestrapy.

Faktoren: i

— Zielorte

— Fahrbahnbelage

— Fahrbahnbreiten

— Radverkehrsanlagen

— Radverkehrsnetz

— Parkstandsanordnung Legegule,
relevante Zielorte

J— Schule

Gehwege o

— Verkehrsunfalle @ s
Q Apotheke

— Supermarkt
— Trassenvariante
=m == m  moglicher Anschluss

Y BERLlNH
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Bestandsaufnahme: Verkehrserhebungen Korridor 3 —Verbindung

<
A
N
g
Q)

Legende

¢ Querschnittserhebung
=« 08.-10.04.2025 von 7-19 Uhr

-
B3 rahrrad®

* 3-Tages-Mittelwerte Gber 12 h
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Bestandsaufnahme

Korridor 3 — Verbindung

Variante 2 — Bergedorfer StraRe

Lange der Variante

2.430 m 2.520 m 2.770 m
*zwischen An der Wuhle und Hultschiner Damm
Kfz-/Radverkehrsaufkommen [in 12 Kfz: 1.042 Kfz: 990 Kfz: 2.566
h] Fahrrad: 151 Fahrrad: 191 Fahrrad: 62
Radverkehrsnetz z. T. Erganzungsnetz Erganzungsnetz
Art und Qualitat der Asphalt / Beton, Asphalt, Asohalt
Fahrbahnoberflache guter Zustand guter Zustand P
aktuelle Fahrgassenbreite 3,70—-7,70m 5,50-6,30m 4,00-8,00 m

Sonstiges

Heerstralle z. T. Ubergeordnete Strale,
Fahrbahnverengungen, Bremsschwellen

Fahrbahnverengung in der Eschenstr.

BERLIN | . |
HL .

Bergedorfer Stralle
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Korridor 3 — Verbindung

MalRRnahmenkonzept
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Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung

- PR G g ¢ s ) ARG L ons
3 X, : Loy o A

8 Moglichkeiten zur Erhhung der Sicherheit A
2% fUr den Radverkehr:
Reduktion von Kfz-Verkehr, 2
- (baulich) aufwendig z. B. durch Modalfilter
- Einschrankungen fiir alle geschwindigkeitsreduzierende I’l
Malnahmen, z. B. Fahrbahn-
Verschwenkung durch Anderung der
Parkstandsanordnung !

Mischverkehr ohne RVA

e -
\:l. "“\ e 4

- Einschrankungen Gberwiegend
fur Kfz-Durchgangsverkehr

- MobG BE, Radverkehrsplan

Fahrradstralde

© eigene Aufnahmen
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MafRnahmenkonzept Korridor 3 — Verbindung

N‘IEESES raBe N
= Einrichtung einer ' t ﬁ\
. "S{,.a
Fahrradstralle nach : e

aktuellen Standards auf #
der Bergedorfer StralRe

v,

. s O o,

= Vorfahrt fir die g e g

FahrradstraBe an den et )

Knotenpunkten / B g

(+ ggf. geschwindigkeits- & < 7. Yoy, S 2

reduzierende MaRnahmen) = £ A &

£0 b'be Ro
A D Serp

= Fahrbahnparken nurauf € o S :

markierten Flachen
= Sichern der Anschliisse S WA

an das Vorrangnetz bzw. II

. £ —
die Ubergeordneten irs 2 AT
<Anleger fel ). PBonieti et
Strallen it o V| g cner
Anschluss LSA priifen
n Netzeinbindung sichern
Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)
T [BerLIN ‘ > |
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Abwagung und Priorisierung
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Ubersicht moglicher Varianten

sams®

Grabensprung

e

AlberichstraBe

Alt-Mahlsdorf

Dornacher Str. e Wulkower Strage

Legende
Ubersicht Varianten

FahrradstraBe "Anlieger frei"
e
nach Berliner Leitfaden

= Anschluss

n Netzeinbindung sichern
o) s 7
Anschluss sichern (z. B. Piktogrammkette)

Schule

I'ﬂ: BERLIN l 1
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Auswirkungen auf den Radverkehr

Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere in Hinblick auf Schulwegsicherheit

Beitrag zur Schaffung eines koharenten und durchgehenden Radverkehrsnetzes

Starkung der Leichtigkeit des Radverkehrs aufgrund der durchgehenden Vorfahrt

Zeit- und Komfortgewinn

Forderung aktiver Mobilitat

» erwartbare Zunahme des Radverkehrsaufkommens in allen drei Korridoren durch Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf das Fahrrad und Blindelung des umliegenden Radverkehrsauftkommens
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Auswirkungen auf den FuBverkehr

= keine erheblichen Anderungen erwartbar
= ausreichend Zeitlicken zum Queren

= mogliche ZusatzmalRnahme: Einrichtung neuer bzw. Befestigung bestehender Gehwege (Finanzierung

offen)
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Auswirkungen auf den OPNV

= keine Anderungen erwartbar

BERLIN ‘ . |
m W o Verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung von FahrradstraBen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

51



Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr

n

L

u

]
.
.
.
.
Y
*
L)
Dohlengr.

o)
c
3
2
Q.
a
Su

Grabe

Alfelder StraBe

Dankratstrage

AlberichstraBe

Waulkower Strafe

=
o
(=}

o
©
g
£
%}
5
“
Hees
e .‘. e

Kdpenicker Strape

.....

_Alt—MahIsdorf

Legende
Ubersicht

FahrradstraBe "Anlieger frei"
nach Berliner Leitfaden

Kastamie,,a,,ee m= = Anschluss

Vlerradener We " potenzielle Umwege
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Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr

= geringfligige Einschrankung der Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs durch Beschrankung der Nutzung der
FahrradstralRe auf Anlieger (geringfligige Umwege)

= Fahrradstralle ,,Anlieger frei” gewahrleistet Erreichbarkeit aller Grundstlicke mit Kfz,
daher lediglich ortsfremder Kfz-Verkehr ohne Anliegen betroffen

= Fahrradstralen konnen ohne Einschrankungen durch Kfz gequert werden
= bisher keine weiteren Malinahmen zur Einschrankung des Kfz-Verkehrs vorgesehen
= wo Fahrbahn zu eng fir flachiges Fahrbahnparken, Markierung einzelner Parkstande maoglich

= geringfligige Verlagerung von ruhendem und flieBendem Kfz-Verkehr in die umliegenden Strallen und
in das Ubergeordnete Netz moglich, aufgrund der geringen Verkehrsstarken und des niedrigen
Parkdrucks vertraglich

» in Abwagung der Verbesserung hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Leichtigkeit des
Radverkehrs werden die Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr als zumutbar bewertet
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Priorisierung

Korridor 1 — Képenicker StralRe

Korridor 2 — Hultschiner Damm

Korridor 3 — Verbindung

Vorteile / Nutzen

Verlangerung bestehender
FahrradstralRe

derzeit keine durchgehende
Infrastruktur auf der Képenicker
StralSe

> Schaffen einer Alternative
Schulwegsicherheit

Entscharfung der hohen
Unfallzahlen entlang des
Hultschiner Damms

Schaffen einer Alternative zur
unterdimensionierten RVA auf
dem Hultschiner Damm
Schulwegsicherheit

derzeit keinerlei Radinfrastruktur
in West-Ost-Richtung
Schulwegsicherheit

Nachteile / Kosten

ggf. Anderung des
Radverkehrsnetzes
Zweirichtungsradweg auf dem
Hultschiner Damm gut
frequentiert

Engstelle auf der Wilhelm-Blos-
StralRe = Kosten fir
Asphaltierung

Bergedorfer Stralde bereits heute
vergleichsweise attraktiv und
sicher

> Handlungsbedarf weniger
hoch als in Korridor 1 und 2

I'ﬂ: BERLIN ‘ 1
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Diskussion: Priorisierung

Priorisierung nach... _ Korridor 2 — Hultschiner Damm

groRtem Nutzen 2. 1. 3.

geringstem Aufwand

in der Umsetzung 1 3 2

niedrigsten Kosten 2. 3. 1.
hochster zu

1 2. 3

erwartenden Akzeptanz
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Ausblick

= Stimmungsbild / Beschluss FahrRat

= Schlussbericht HL

= Beantragung der Finanzierung bei der SenMVKU fur die Umsetzung

= weitere Schritte (noch nicht terminiert)

Beauftragung Leistungsstufe 2: anordnungsfahiger Verkehrszeichenplane
Beteiligung Offentlichkeit / Anlieger?
Beteiligung BVV?

Ausschreibung und Vergabe der Leistungen zur Umsetzung

11/2025

11/2025

12/2025-01/2026

BERLIN ‘ . |
m T Verkehrliche Voruntersuchung zur Einrichtung von FahrradstraBen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf

56



