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1. Zusammenfassung

Im Geltungsbereich des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans XXI-23 sollen neue ge-
werbliche Nutzungen angesiedelt werden (Buros, Produktion/Fertigung), die planbedingte
Zusatzverkehre induzieren. Zu dieser Thematik liegt eine Untersuchung vor, die Angaben
zur Verkehrsbelastung der umliegenden Straflten im Prognose-Nullfall und im Prognose-
Planfall enthalt [24]. Uber die Darstellung in [24] hinaus wurde das Datenmaterial von der
VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH in einer Weise aufbereitet, die seine unmit-
telbare Verwendung als Grundlage schalltechnischer Berechnungen nach dem Verfahren
der RLS-19 [12] ermdglicht.

Die aktuelle Ausgabe der DIN 18005 [9] verweist bezliglich der Prognose von Stralien-
verkehrslarmimmissionen auf die RLS-19, welche damit die Vorlaufernorm RLS-90 [13]
auch im Bereich des Schallschutzes in der Bauleitplanung ersetzt. Entsprechend erfolgte
die Berechnung der Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche, die von der Rhin-
stral3e sudlich und ndrdlich des Pyramidenrings bzw. von dessen westlicher Verlangerung
(Erschlieflung grof¥flachiger Einzelhandel), von der Landsberger Allee westlich und 6stlich
der Einmundung des Pyramidenrings sowie vom Pyramidenring ausgehen, nach RLS-19.
Uber den letztgenannten werden die im Geltungsbereich des Bebauungsplans XXI-23

vorgesehenen neuen Nutzungen verkehrlich angebunden.

Der Vergleich der Beurteilungspegel der Stralenverkehrsgerausche im Prognose-Planfall
mit den Werten fir den Prognose-Nullfall ergab mit héchstens 0,5 dB planbedingter Pegel-
zunahme nur geringe Veranderungen. Dieses Ergebnis relativiert sich jedoch, weil die
Randbebauung der Landsberger Allee und der RhinstralRe schon heute einer sehr hohen
Verkehrslarmbelastung ausgesetzt ist.
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Fur Immissionsorte, an denen die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall die Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr, auch relevant
bei Buronutzung) und/oder 60 dB(A) in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr, nur relevant fur
Wohnen und vergleichbare Nutzungen, wie beispielsweise Beherbergungsstatten) tber-
schreiten, resultiert aus der planbedingten Zunahme des StralRenverkehrslarms ein be-
sonderes Abwagungserfordernis im Sinne des Berliner Leitfadens ,Larmschutz in der
verbindlichen Bauleitplanung®, Ausgabe September 2021 [19]. Die ohne erhebliche bauliche
Eingriffe in bestehende Verkehrswege nur hilfsweise fur die Beurteilung heranzuziehende
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] unterstellt schon beim Erreichen der
Schwellen der Gesundheitsgefahrdung im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung
der Verkehrslarmsituation, wenn die Beurteilungspegel im Vergleich zum Prognose-Nullfall

planbedingt ansteigen.

Liegen die Beurteilungspegel unterhalb der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung oder
erreichen diese gerade, sind aber hoher als die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,
ergibt sich im Kontext des Berliner Leitfadens 2021 bei jeglicher planbedingter Pegelzu-
nahme ein erhdhtes Abwagungserfordernis. Dies betrifft im vorliegenden Fall alle betrach-
teten Immissionsorte mit Wohnnutzung, fur die kein besonderes Abwagungserfordernis
besteht (s. 0.).

Diese Erkenntnisse sind aus fachgutachterlicher Sicht unter Berlcksichtigung der ent-
sprechenden MaRRgaben des Berliner Leitfadens 2021 in den weiteren Abwagungsprozess
einzubeziehen. Dieser kann sich gleichwohl nicht allein an den Belangen des Schallimmis-
sionsschutzes ausrichten. Es bedarf vielmehr einer sachgerechten Gesamtbewertung unter

Berlcksichtigung aller abwagungsrelevanten Aspekte.

Mit der Einfuhrung der DIN 4109-1 [15] und der DIN 4109-2 [16] als Technische Baube-
stimmungen im Land Berlin [17] entfiel das Erfordernis, in B-Planen textliche Festsetzungen
zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen AuRenbauteilen zu treffen (vgl. [18]). Unab-
hangig davon zeigen die Karten K2 (Tag) und K3 (Nacht) im Anhang C zu diesem Bericht
die Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerdusche im Plangebiet XXI-23 fur den
Prognose-Planfall. Die zu erwartende Verkehrslarmbelastung steht den Ansiedlungszielen

(Buros/Produktion/Fertigung) nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht entgegen.



lKﬁTTER

CONSULTING ENGINEERS

Seite 5 von 48 zum Bericht Nr. B-9-2020-0015-03.01

Vorliegender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grof3ter Sorgfalt erstellt.
Eine gekirzte oder auszugsweise Vervielfaltigung oder Veroffentlichung dieses Berichts ist
nur mit schriftlicher Zustimmung der Verfasser zulassig. Eigenméchtige Anderungen sind
nicht statthaft’.

Dieser Bericht enthalt 48 Schriftseiten inkl. Anhang und drei Karten.

Berlin, 07.08.2023

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH

(P i @ N b AN

Dipl.-Ing. Bernd Fleischer i. A. Dipl.-Ing. Jens Sachs

— Geschéftsflhrer — — Projektbearbeiter —
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' CONSULTING ENGINEERS

KCTTEn Consunmg Engineers Berlin GmbH
Balzerstrafe 43 - 12683 Berlin
Tel. +4930 526 788.0 - Fax 030 5436016

! Die Weitergabe von Daten oder Informationen ist dem Auftraggeber gestattet. Authentisch ist dieses Dokument nur mit

Originalunterschrift. Bezlglich der Urheberrechte verweisen wir auf die jeweils giltigen KCE-Beratungsbedingungen.
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH (KCE Berlin) hat im Rahmen des Ver-
fahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans XXI-23 im Bezirk Marzahn-Hellersdorf, Ortsteil
Marzahn [22], Untersuchungen mit dem Ziel durchgefihrt, eine Grundlage fir die Bertick-
sichtigung der Belange des Schallimmissionsschutzes bei der Abwagung zu liefern [25].
Den Schwerpunkt der Erhebungen bildete die Beurteilung der Anlagengerauschsituation
nach den Kriterien der TA Larm [8]. In diesem Zusammenhang wurden sowohl potenzielle
Konflikte zwischen Bestandsnutzungen und Neuansiedlungen innerhalb des Plangebiets
als auch maogliche schadliche Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche in dessen
Umgebung betrachtet. Des Weiteren erfolgte die rechnerische Bestimmung der Hohe der
Verkehrslarmimmissionen im Nordteil des Geltungsbereichs des Bebauungsplans XXI-23,

die hauptsachlich der Kfz-Verkehr auf der Landsberger Allee verursacht.

Darlberhinausgehende Aspekte, die in eine den Vorgaben des Berliner Leitfadens
.Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung“ 2021 [19] vollumfanglich entsprechende
Bewertung einzubeziehen waren, waren auftragsgemal’ ausdricklich nicht Gegenstand

dieses, im Jahr 2021 erstellten Fachgutachtens.

Inzwischen liegt eine verkehrstechnische Untersuchung vor [24], die vorrangig Aspekte der
Leistungsfahigkeit der verkehrlichen Anbindung neuer Nutzungen im Plangebiet XXI-23
an das bestehende StralRennetz betrachtet. Die in [24] enthaltenen Verkehrszahlen flir den
Prognose-Nullfall und fir den Prognose-Planfall wurden von der VCDB VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH (VCDB), welche die Verkehrsuntersuchung erstellt hat, in einer
Weise aufbereitet, die ihre Verwendung als Eingangsdaten schalltechnischer Berechnungen
nach dem Verfahren der RLS-19 [12] unmittelbar ermdglicht. Eine zusétzliche Bearbeitung
des KCE Berlin zur Verfigung gestellten Zahlenmaterials, beispielsweise nach den Maf3-

gaben in [20], war nicht erforderlich.

Auf dieser Datengrundlage werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
die Auswirkungen der planbedingten Zusatzverkehre auf die StraRenverkehrslarmsituation
aulerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans XXI-23 ermittelt und die Abwagungs-
erfordernisse dargestellt, welche daraus nach den Kriterien des Berliner Leitfadens 2021

resultieren.
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Die Prognoseberechnungen zum StraRenverkehrslarm erfolgen nach dem Verfahren der
RLS-19, das mit der Neufassung der DIN 18005 [9] und des zugehorigen Beiblatts 1 [10]
Eingang in die wesentliche Normung zur Berucksichtigung der Belange des Schallimmis-
sionsschutzes in der Bauleitplanung fand. Unbeschadet dessen, dass das Verfahren zur
Aufstellung des B-Plans XXI-23 vor Veroffentlichung der RLS-19 begonnen hat, ist damit
die weitere Anwendung der RLS-90 [13], auch vor dem Hintergrund des Rundschreibens
SenStadtWohn Il C Nr. 5/ 2020 [14], nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht mehr

angezeigt.

Das Schallausbreitungsmodell fir den Prognose-Planfall wird tiber die Betrachtungen zur
planbedingten Pegelzunahme hinaus zur Aktualisierung der in [25] vorliegenden Darstellung
der Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet XXI-23 genutzt. Dies hat den Vorteil,
dass anhand der Datenbasis aus [24] neben der Landsberger Allee die Einflisse aus dem
Kfz-Verkehr auf der Rhinstrale und auf dem Pyramidenring Berlcksichtigung finden
konnen. Der Immissionsanteil des Strallenbahnverkehrs wird vernachlassigt, weil er in
Relation zum Kfz-Verkehr nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht immissionsrelevant
ist (vgl. dazu auch [25]).

3. Beschreibung der Ortlichkeit

Abbildung 1 auf der folgenden Seite zeigt den Geltungsbereich des Bebauungsplans XXI-23
und seine Umgebung, in der sich sidlich der Landsberger Allee Gewerbebetriebe, einige
Blrobauten, grof¥flachiger Einzelhandel und Wohnhauser sowie dem Wohnen vergleich-
bare Nutzungen (z. B. Beherbergungsstatten) im gewerblich gepragten Umfeld befinden.
An der Nordseite der Landsberger Allee existieren Einfamilienhaussiedlungen und eine

Kleingartenanlage.

In der Ubersichtskarte K1 im Anhang C (nach S. 48) sind die StraRenabschnitte, fir die in
[24] Verkehrsbelastungen vorliegen, sowie die Immissionsorte fur die Beurteilung der
Strallenverkehrslarmsituation dargestellt, zu denen im Anschluss Tabelle 1 (S. 10) einige

erganzende Informationen enthalt.
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Abbildung 1:

Ubersichtskarte mit Darstellung der Lage des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans XXI-23 (M 1 : 10.000).
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Nr. Lage Nutzung Seite auc:‘:vl:ai?st:;g
1001 Themarer StralRe 9 Wohnen Sudwest WA 2)
1002 Sud WA 2)
1003 Dingelstadter Strafte 91 Wohnen Ost WA 2
1004 West WA 2)
1005 Ost WA 2)
1006 Dingelstadter Strafte 86 Wohnen Wost WA
1007 | KGA ,Sonnenblume” - BergstralRe 1 Kleingarten Sid (MI) 2
1008 | KGA ,Sonnenblume” - Griiner Weg 2 Kleingarten Ost (MI) 2
1009 Treffurter Stralle 2 Wohnen ©) Sid WA 2)
lo10 Allendorfer Weg 28 Wohnen Sid WA 2
lo11 RhinstralRe 157/159 Hotel Ost Ml @
012 RhinstralRe 149 Wohnen Ost Ml @
1013 Rhinstrale 147 Wohnen Ost Ml @
lo14 RhinstralRe 143D Wohnen © Nord Ml @
lo15 RhinstralRe 143C Wohnen © Nord Ml @
lo16 Alte Rhinstrale 4 Buro West GE?®
lo17 Alte Rhinstrale 12 Buro West GE?®
018 Alte Rhinstrale 16 Buro West GE?®
1019 Landsberger Allee 390 Buro Nord GE9
1020 Landsberger Allee 392 Buro Nord GE9
1021 Landsberger Allee 394 Buro Nord GE9

a) Allgemeines Wohngebiet, Einstufung nach der Art der tatsachlichen Nutzung, kein rechtskraftiger Bebauungsplan.

o Auf einzelnen Gartenparzellen besteht ein Dauerwohnrecht im Sinne von § 18 Abs. 2 und/oder § 20a Abs. 1 Nr. 8
Bundes-Kleingartengesetz (BKleingG) [2]. In diesen Fallen ist der Schutzanspruch in der Nacht héher als am Tage
(hier wie bereits in [25] analog zu dem eines Mischgebiets angesetzt), wahrend bei Kleingarten ohne genehmigtes
dauerhaftes Wohnen im Regelfall tags und nachts identische schalltechnische Anforderungen bestehen.

© Die Parzellen in diesem Bereich sind derzeit unbebaut.
9 Einstufung nach dem Gebietscharakter, kein rechtskraftiger B-Plan.
°) Die Wohnbauten auf dem Grundstiick Rhinstrale 143 wurden erst in jlingster Zeit neu errichtet.

f Gewerbegebiet analog zur vorgesehenen Ausweisung der Ostlich angrenzenden Flachen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans XXI-23.

9 Ausweisung im nicht rechtskraftigen B-Plan XXI-24 [23].

Tabelle 1: Immissionsorte fiir die Beurteilung der

StraRenverkehrslarmsituation - Ubersicht.
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4. Planungs- und immissionsschutzrechtliche Rahmenbedingungen
4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

Sowohl bei der Aufstellung von Bebauungsplanen als auch in Genehmigungsverfahren fur
Einzelvorhaben nach § 34 Baugesetzbuch (BauGB) [3] gilt der Vorsorgegrundsatz, dass
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben missen.
Die Konkretisierung und Umsetzung dieser allgemeinen Vorgabe im Verfahren bedarf der

sorgfaltigen Abwagung hinsichtlich der unterschiedlichen Schutzguter.

Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005 [9]. Das zugehorige Beiblatt 1 [10] enthalt als Zielvorstellungen schalltechnische

Orientierungswerte, die Tabelle 2 in einer Ubersicht zusammenfasst.

Orientierungswerte fiir die
Beurteilungspegel L.
Industrie,
Gewerbe,
Baugebiete und Arten der baulichen Nutzung Verkehr Freizeit und
vergleichbare
Nutzungen
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS), Wochenendhaus-, Ferienhaus- und 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Doﬁggblete (MD), Dérfliche Wohnge_blete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) und schutzbedurftige 45 bis | 40 bis | 45bis | 35 bis
Gemeinbedarfsflachen, je nach Nutzungsart 65 65 65 65
Industriegebiete (Gl) - - - -

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1.
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Die DIN 18005 wird in erster Linie im Rahmen der Abwagung schalltechnischer Belange
bei der Aufstellung von Bebauungsplanen herangezogen, ist jedoch auch auf Einzelvor-
haben nach § 34 BauGB anwendbar. Die Vorgaben dieser Norm beschranken sich auf den
genannten Bereich und gelten ausdricklich nicht in Genehmigungs- und Planfeststellungs-
verfahren. Diesbezligliche Einzelregelungen (wie z. B. die 16. BImSchV [6] fir Verkehrs-

wege oder die TA Larm [8] fir Gewerbe- und Industrieanlagen) bleiben unberihrt.

Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 stellen eine sachverstandige
Konkretisierung von Schallschutzanforderungen im Stadtebau dar. Der Belang des Schall-
schutzes ist ein wichtiger, allerdings nicht der alleinige Planungsgrundsatz in der stadte-
baulichen Planung. Im Rahmen der Abwagung konnen andere Gesichtspunkte, z. B. die
Erhaltung Gberkommener Stadtstrukturen, Vorrang haben und zu einer entsprechenden

Zuruckstellung des Schallschutzes fluhren.

4.2 Vorgaben des Berliner Leitfadens zu den Auswirkungen der
planbedingten Zusatzverkehre auf die StraBenverkehrslarmsituation

auBerhalb des Plangebiets

Planvorhaben kdnnen die Verkehrsgerauschimmissionen an schutzbedurftigen Nutzungen
aullerhalb des Plangeltungsbereichs durch das planbedingte Fahrtenaufkommen sowie
durch Schallreflexionen an neu errichteten Gebauden erhdhen. Die in Tabelle 3 zusammen-
gestellten Bewertungsmalstdbe des Berliner Leitfadens 2021 gehen substanziell Gber die
Kriterien fir das Vorliegen einer wesentlichen Anderung hinaus, welche die 16. BImSchV
bei Vorliegen eines erheblichen baulichen Eingriffs in einen bestehenden Verkehrsweg
definiert (siehe dazu Kapitel 4.3, S. 14).
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Abwiagung/MaBnahmen zur

Grad der Auswirkung Konfliktbewailtigung

Keine relevante Pegelzunahme Einfaches Abwagungserfordernis

Pegelzunahme < 0,1 dB In der Regel sind keine MalRnahmen
Pegelzunahme = 0,1 dB bis < 0,4 dB bei |erforderlich.

Einhaltung der IGW 2

Pegelzunahme = 0,4 dB bis < 3,0 dB bei
Einhaltung der SOW

Relevante Pegelzunahme Erhohtes Abwéagungserfordernis
Pegelzunahme = 0,4 dB bis < 2,0 dB bei |Darlegung von Umsténden, die die
erstmaliger oder weitergehender stadtebauliche Vertretbarkeit und
Uberschreitung der SOW bei Einhaltung | Zumutbarkeit der Pegelerhdhung begriinden,
der IGW z.B.:

Pegelzunahme 2 2,0 dB bis <3,0dB bei |o  Verkehrliche Besonderheiten
erstmaliger Uberschreitung der SOW bei |,  Nur einzelne punktuelle Belastungen

Einhaltung der IGW o e Planbedingte Pegelverringerungen

Pegelzunahme 2= 3,0 dB bei Einhaltung beziehungsweise Entstehung

der SOW larmgeschutzter Bereiche an anderer
Stelle

e  Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse
aufgrund der baulichen Gegebenheiten
(z. B. verglaste Loggien/Balkone,
vorhandene Schallschutzfenster,
Grundrissorientierung)

Prufung von MalRnahmen zur Beseitigung von
Belastungen.

Gewichtige Pegelzunahme Hohes Abwagungserfordernis
Pegelzunahme = 0,1 dB bis < 2,0 dB bei |Prifung von Planungsalternativen.
erstmaliger oder weitergehender Priifung geeigneter planinterner und — falls
Uberschreitung der IGW mdglich — planexterner MaRnahmen:

Pegelzunahme = 2,0 dB bis < 3,0 dB bei
weitergehender Uberschreitung der SOW
Pegelzunahme = 3,0 dB bei erstmaliger
oder weitergehender Uberschreitung der
SOW

e  Stadtebauliche (z. B. Gebaudestellung)
oder aktive (z. B. larmarme
Fahrbahnbelage) MalRnahmen

e  Passive Mallnahmen im Plangebiet (z. B.
schallabsorbierende Fassaden)

e Passive MaRnahmen auRerhalb des
Plangebiets (z. B. Finanzierung des
Einbaus von Schallschutzfenstern)

auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite
. Abwagung/MaBnahmen zur
Grad der Auswirkung Konfliktbewaltigung
4. Uberschreitung der Schwellen der Besonderes Abwagungserfordernis
Gesundheitsgefahrdung Dringende Priifung von Planungsalternativen.
* Jedwed_e Pegelzunghme 2 0,1 dB bei Dringende Prifung planinterner und
erstmaliger oder weitergehender planexterner SchallschutzmaRnahmen fiir
Uberschreitung der Schwellenwerte der | petroffene Nutzungen:
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) . . . .
tags und/oder 60 dB(A) nachts ® §tadtebaullche/aktlve I\(_Ia[&nahmen (z. B.
larmarme Fahrbahnbelage)
e  Passive SchallschutzmalRnahmen an
betroffenen Gebauden analog zur
24. BImSchV [7]
a Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [6].
o) In diesem Punkt geht der Berliner Leitfaden 2021 nicht Uber die Regelungen der 16. BImSchV hinaus, die ein
weitgehend identisches Kriterium enthalt.
Tabelle 3: Orientierungshilfe zur Bewertung der Auswirkungen von Verkehrs-
gerauschen auf schutzbedurftige Nutzungen aufterhalb des
Plangebiets.
4.3 Beurteilung von Verkehrsgerauschen nach 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] definiert die in Tabelle 4 zusammen-

gestellten Immissionsgrenzwerte, die ,fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von

Offentlichen Straflen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen
(Stral3en und Schienenwege)” gelten (vgl. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV). Die 16. BImSchV

ist formal nicht auf bestehende Situationen oder auf das Heranriicken von Wohnbebauung

an vorhandene, baulich unveranderte Verkehrswege anwendbar. Gleichwohl kénnen die

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV neben den Orientierungswerten nach Beiblatt 1

zur DIN 18005 (siehe Kapitel 4.1, S. 11) im Rahmen der Abwagung zur Beurteilung der

Verkehrslarmsituation herangezogen werden.
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Immissionsgrenzwerte
Art der Nutzung Tag N.acht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und 57 47
Altenheime
Reine und Allgemeine Wohngebiete und 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und 64 54
Urbane Gebiete

Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 4: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Treten in Wohngebieten Beurteilungspegel oberhalb von 64 dB(A) am Tage und 54 dB(A)
in der Nacht auf (Bahnstrecken ab 01.01.2021, Bundesfernstrallen seit 01.08.2020), kommt
der Bereich grundsatzlich fir Larmsanierungsmafnahmen in Betracht. Hierbei handelt es
sich jedoch um eine freiwillige Leistung, auf deren Umsetzung weder ein Rechtsanspruch

fur Betroffene noch eine Verpflichtung fur die Baulasttrager besteht.

Die 16. BImSchV enthalt neben der Definition der in Tabelle 4 aufgeflihrten Immissions-
grenzwerte ein Verfahren zur Klarung der Frage, ob ein erheblicher baulicher Eingriff in
einen bestehenden Verkehrsweg die Verkehrsgerauschsituation wesentlich verandert und
fuhrtin § 1 Abs. 2 aus:

,Die Anderung ist wesentlich, wenn ... durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms
um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms
von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen

erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.*

Ist eine wesentliche Anderung der Verkehrsgerauschsituation nach 16. BImSchV gegeben,
sind Grenzwertuberschreitungen durch aktive MalRnahmen an der Quelle (bei Strafen
z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, larmarme Fahrbahnbelage) oder auf dem Aus-

breitungsweg (z. B. Larmschutzwande, im Extremfall Tunnel) zu vermeiden, ,soweit die
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Kosten der SchutzmalRnahme? (nicht) auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wiirden® (vgl. § 41 Abs. 2 BImSchG).

Im letztgenannten Fall besteht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz,
d. h. den Ersatz von Aufwendungen flur den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder
schallgedammten Luftungen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der Au3enbau-

teile regelt die Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung (24. BImSchV) [7].

Im vorliegenden Fall wird das Verfahren der 16. BImSchV in Verbindung mit den dariber-
hinausgehenden Kriterien des Berliner Leitfadens 2021 [19] (siehe Kapitel 4.2, S. 12) hilfs-
weise zur Beurteilung der planbedingten Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation an

bestehenden Strallen aulRerhalb des Plangeltungsbereichs herangezogen.

5. Verkehrsbelastungen und langenbezogene Schallleistungspegel der

StraBenabschnitte

Tabelle 5 gibt auf der folgenden Seite einen Uberblick zu den aus [24] ohne Anderungen
ubernommenen Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall und flr den Prognose-Planfall
sowie zu den auf dieser Grundlage nach RLS-19 [12] ermittelten langenbezogenen Schall-
leistungspegeln der Strallenabschnitte, deren planbedingte Veranderungen ebenfalls dar-

gestellt sind. Einzelheiten kdnnen dem Anhang A (S. 28) enthommen werden.

Das Fahrtenaufkommen, das aus Nutzungen resultiert, deren Ansiedlung der Bebauungs-
plan XXI-23 nach seinem Inkrafttreten ermdéglichen soll, erhéht die langenbezogenen
Schallleistungspegel im Bereich Rhinstralle um 0,0 dB (sudlich des Pyramidenrings am
Tage) bis 0,2 dB (zwischen Pyramidenring und Landsberger Allee tags und nachts). Fur
die Landsberger Allee ergeben sich emissionsseitige Pegelzunahmen um 0,2 dB westlich
und um 0,3 dB 6stlich der Einmundung des Pyramidenrings (Tag/Nacht jeweils identisch).
Die langenbezogenen Schallleistungspegel der westlichen Verlangerung des Pyramiden-
rings (Zufahrt gro3flachiger Einzelhandel mit Anbindung an die Landsberger Allee) liegen

im Prognose-Planfall um 0,4 dB Uber denen im Prognose-Nullfall. Fir den Pyramidenring

2 Anmerkung des Verfassers: D. h. die Kosten des fir die vollstdndige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV erforderlichen aktiven Schallschutzes.
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zwischen Rhinstralle und Landsberger Allee, Uber den die im Plangebiet XXI-23 neu

anzusiedelnden Nutzungen verkehrlich angebunden werden, sind mit 2,3 dB bis 2,4 dB

deutlich grofere Pegelzunahmen zu erwarten als fur die Ubrigen Straflenabschnitte.

Verkehrsbelastungen 3chl;:|n:il::, T;:F?:;; L
Ab- Prognose- Prognose- Prognose- Prognose- Planfall —
schnitt Nullfall Planfall Nullfall Planfall Nullfall
DTV p DTV p T | N T | N T N
Kfz/24 h % Kfz/24 h % dB(A) dB
RhinstraBe
011 36.384 4,6 38.232 47 88,8 | 83,1 89,0 | 83,3 0,2 0,2
012 31.216 4,7 31.568 4,6 88,1 82,4 | 88,1 82,5 0,0 0,1
011 Meeraner Stral’e < Pyramidenring
012 Pyramidenring < Landsberger Allee
Landsberger Allee
021 51.784 3,7 53.344 3,9 90,2 | 84,5 | 90,4 | 84,7 0,2 0,2
022 53.960 3,8 57.272 4,0 90,3 | 84,7 | 90,6 | 85,0 0,3 0,3
021 Rhinstrafle < Pyramidenring
022 Pyramidenring < Markische Allee
Pyramidenring
031 7.896 2,3 8.624 23 76,9 | 70,6 | 77,3 | 71,0 0,4 0,4
032 3.752 7,0 6.696 6,2 778 | 71,4 | 80,2 | 73,8 2,4 2,4
033 6.288 11,0 11.176 9,8 80,5 | 742 | 829 | 76,5 2,4 2,3
031 Rhinstrafle <> Landsberger Allee (Zufahrt gro3flachiger Einzelhandel)
032 Rhinstrafle <> Anbindung Plangebiet XXI-23
033 |Anbindung Plangebiet XXI-23 < Landsberger Allee
Tabelle 5: Verkehrsbelastungen und langenbezogene Schallleistungspegel der

Strallenabschnitte im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall -

Zusammenfassung.

Die DTV-Werte beschreiben die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen Tagen

des Jahres. Die Schwerverkehrsanteile p (nach RLS-19 Kfz mit mehr als 3,5 t zulassiger

Gesamtmasse) enthalten die Anteile der Fahrzeuggruppen (FzG) Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2,

siehe auch Anhang A).
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6. Gerauschimmissionen aus dem Kfz-Verkehr auf den StraRen in der

Umgebung des Plangebiets XXI-23

6.1 Planbedingte Zunahmen des StraBenverkehrslarms an schutzbedurftigen

Nutzungen auBerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans XXI-23

Tabelle 6 fasst im Anschluss die Resultate der nach dem Verfahren der RLS-19 durchge-
fihrten Schallausbreitungsberechnungen zusammen. Die Ubersicht beschrankt sich auf
den hochsten Beurteilungspegel, der fur die einzelnen Stockwerke an einem Immissions-
ort jeweils ermittelt wurde. Anhang B (S. 40) beinhaltet die Berechnungsergebnisse fir alle
Aufpunkthéhen. Abweichend von der RLS-19 wurden nur die in Tabelle 6 gezeigten Beur-
teilungspegel ganzzahlig aufgerundet, nicht die Pegeldifferenzen zwischen Prognose-
Planfall und Prognose-Nullfall, die mit einer Nachkommastelle angegeben sind. Dies er-

madglicht bei Werten von nicht mehr als 0,5 dB eine bessere Differenzierung.

Im Hinblick auf die Veranderungen der Stralenverkehrslarmsituation wird zwischen dem
Anstieg der Beurteilungspegel unterschieden, der allein aus den planbedingten Zusatz-
verkehren bei unveranderter Schallausbreitungssituation resultiert und der Pegelzunahme,
die aufgrund von Schallreflexionen an neuen, durch die Festsetzungen im B-Plan XXI-23
planungsrechtlich zulassigen Bauten hoher ausfallt. Dies betrifft die geschlossene Rand-
bebauung auf der Stdseite der Landsberger Allee, die auf der Teilflache GE 3 mit einer
Maximalhdhe von 66 m tiber Normalhéhennull (NHN) anstelle des heute dort vorhandenen,
weiter vom sudlichen Fahrbahnrand entfernt gelegenen Tankstellengebdudes errichtet

werden kann.

Die Beurteilungspegel der Stral3enverkehrsgerausche Uberschreiten schon im Prognose-
Nullfall an der Mehrzahl der Immissionsorte die Orientierungswerte nach DIN 18005 Bei-
blatt 1 und ebenso die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Teilweise liegen sie ober-
halb der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
(Nachtwert nicht relevant bei Blronutzung mit am Tage und in der Nacht identischem
Schutzanspruch). Die geringen planbedingten Pegelzunahmen erhdéhen ganzzahlig auf-
gerundete Beurteilungspegel nur, wenn die Rundungsschwelle entsprechend liegt (z. B.
62,8 dB(A) + 0,3 dB = 63,1 dB(A) 2 63 dB(A) — 64 dB(A)), was im vorliegenden Fall haufig

nicht gegeben ist.
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Beurteilungspegel nach RLS-19
Prognose-Planfall Planbedingte Zunahme
Bebauung

N. Prognose- Identische Siidrand Nur Verkehrs- Verkehrs-

o |, Nulifall Ausbreitungs- | Landsberger zunahme zunahme und
situation Allee gemaR Reflexionen
B-Plan XXI-23
T | N T | N T | N T N T N
dB

001 | W 63 0,2 0,2 0,3 0,3
002 | W 68 0,1 0,2 0,3 0,3
003 | W 66 0,3 0,2 0,5 0,4
004 | W 67 0,2 0,2 0,3 0,3
005 | W 64 0,3 0,2 0,5 0,4
006 | W 66 0,2 0,1 0,2 0,2
007 | K 69 0,2 0,2 0,2 0,2
008 | K 65 0,1 0,2 0,2 0,2
009 | W 70 0,1 0,1 0,1 0,2
010 | W 63 0,2 0,2 0,2 0,2
lo11 | H 69 0,1 0,1 0,1 0,1
012 | W 67 0,2 0,2 0,2 0,2
013 | W 67 0,3 0,3 0,3 0,3
lo14 | W 63 57 63 57 63 57 0,2 0,2 0,2 0,2
lo15 | W 61 55 61 55 61 55 0,2 0,3 0,2 0,2
lo16 | B 69 64 69 64 69 64 0,1 0,0 0,1 0,0
lo17 | B 70 64 70 64 70 64 0,0 0,0 0,0 0,0
018 | B 69 70 70 0,3 0,4 0,3 0,4
019 | B 67 67 67 0,3 0,3 0,3 0,3
020 | B 70 65 70 65 70 65 0,3 0,3 0,3 0,3
lo21 69 63 69 64 69 64 0,3 0,3 0,3 0,3

Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 Giberschritten.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten.

-Schwellen der Gesundheitsgefahrung nach Berliner Leitfaden 2021 iberschritten.

a Art der baulichen Nutzung (vgl. Tabelle 1, S. 10), mit W & Wohnen, K 2 Kleingartenanlage mit dem Schutzanspruch
eines Mischgebiets (Dauerwohnrecht auf einigen Parzellen), H £ Hotel, B 2 Biiro ohne erhéhten Schutzanspruch

nachts.

Tabelle 6:

Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche nach RLS-19 und

planbedingte Zunahmen - Zusammenfassung.
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Gemessen an den Kriterien des Berliner Leitfadens 2021 ergeben sich aus der Prognose
der planbedingten Veranderungen der Stral3enverkehrslarmsituation aul3erhalb des Plan-

gebiets XXI-23 die nachfolgend aufgelisteten Abwagungserfordernisse:

o Besonderes Abwagungserfordernis:

- Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts im Prognose-
Planfall Gberschritten, planbedingte Pegelzunahme = 0,1 dB (Wohnnutzung

inkl. genehmigtem Dauerwohnen in Kleingarten, Beherbergungsstatten):

. Wohnbebauung noérdlich der Landsberger Allee bis zu einer Entfernung
von rund 75 m zum Nordrand der nérdlichsten durchgehenden Fahr-
spur (abhangig von der Fassadenausrichtung zur Stralde, hier 1002,
1003, 1004, 1007 und 1009, siehe Tabelle 6).

=  Ostseiten der Gebaude Rhinstrale 157/159 (lo11, Hotel) sowie Rhin-
stral’e 149 und 147 (lo12 und lo13, Wohnen).

- Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags im Prognose-

Planfall Gberschritten, planbedingte Pegelzunahme = 0,1 dB (BUros):

" 1018 im Kreuzungsbereich Rhinstralle/Pyramidenring und 1019 nahe
der Einmindung des Pyramidenrings in die Landsberger Allee, bedingt
durch erhéhte Schallemissionen aus Anfahr- und Bremsvorgangen an

lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen.

Im Fall der besonderen Abwagungserfordernisse unterscheiden sich die Bewer-
tungsmalfistédbe des Berliner Leitfadens und der 16. BImSchV nur marginal. Die
16. BImSchV sieht bei Pegelzunahmen = 0,1 dB eine wesentliche Anderung
bereits beim Erreichen der Schwellen der Gesundheitsgefahrdung als gegeben

an, nicht erst bei deren Uberschreiten.

o Hohes Abwagungserfordernis:

- Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Prognose-Planfall Gberschritten,

planbedingte Pegelzunahme = 0,1 dB:

= Alle Immissionsorte mit erhdhtem Schutzanspruch nachts, flir die kein

besonderes Abwagungserfordernis besteht.
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] Strallennahe Blronutzung mit tags und nachts identischem Schutz-
anspruch auferhalb des unmittelbaren Einwirkungsbereichs von licht-
signalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen, hier exemplarisch
1017 und 1020.

° Erhéhtes Abwagungserfordernis:

In diese Kategorie (siehe Tabelle 3, S. 14) fallt keiner der in der vorliegenden

Untersuchung betrachteten Immissionsorte.

° Einfaches Abwagungserfordernis:

- Pegelzunahme = 0,1 dB bis < 0,4 dB bei Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV:

=  Weiter von den Hauptverkehrsstrallen entfernte Buros (lo16/1021).

Der Berliner Leitfaden 2021 hat aus Sicht der an seiner Erarbeitung beteiligten Senatsver-
waltungen (SenStadtWohn und SenUMVK) das Ziel, ,einen klaren und vereinheitlichten
Umgang mit der L&rmproblematik in der verbindlichen Bauleitplanung zu schaffen, um
Bebauungsplanverfahren zu beschleunigen und ihre Rechtssicherheit zu erhéhen. Der
Fokus liegt dabei auf den Gegebenheiten und Besonderheiten des Landes Berlin.“ Die
16. BImSchV ist zur Beurteilung der Auswirkungen der planbedingten Zusatzverkehre auf
die StralRenverkehrslarmsituation auferhalb des Geltungsbereichs eines in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplans allenfalls hilfsweise heranzuziehen, weil die grundlegende
Voraussetzung fur ihre Anwendbarkeit, der Neubau von Verkehrswegen oder ein erheb-

licher baulicher Eingriff in bestehende Verkehrswege, in der Regel nicht gegeben ist.

Vor diesem Hintergrund bedarf der Umgang mit den oben erlauterten Erfordernissen im
weiteren Verfahren zur Aufstellung des B-Plans XXI-23 einer sorgfaltigen Abwagung, die
nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht allein auf die Belange des Schallimmissions-
schutzes abstellen kann, sondern stadtebauliche Aspekte, die historische und die stadt-
planerisch beabsichtigte Entwicklung des Gebiets sowie die VerhaltnismaRigkeit des Auf-
wands fur mogliche Larmminderungsmaflinahmen in Relation zu den angestrebten und

erreichbaren Schutzzielen einbeziehen sollte.
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6.2 Einwirkung von StraBenverkehrslarm auf die Bauflachen innerhalb des
Geltungsbereichs des B-Plans XXI-23

Die Karten K2 (Tag) und K3 (Nacht) zeigen die Beurteilungspegel der Stralenverkehrs-
gerausche im Plangebiet XXI-23 bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne Berlcksichtigung
der vorhandenen und/oder der geplanten Bebauung. Der Orientierungswert fir Gewerbe-
gebiete tags nach DIN 18005 Beiblatt 1 von 65 dB(A) ist im Nordteil des GE 3 an der
Landsberger Allee und in einem kleinen Bereich im Stdwesten der Teilflache GE 1 am
Pyramidenring Uberschritten. Nachts reicht die Flache mit Beurteilungspegeln groflier
55 dB(A) (2 Nacht-Orientierungswert) weiter in das Plangebiet hinein. Relevanz besitzt
dies nur, wenn in Gewerbegebieten ausnahmsweise zuldssige Wohnungen errichtet
werden. Fir Industriegebiete definiert Beiblatt 1 zur DIN 18005 keine schalltechnischen

Orientierungswerte.
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Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018.

VV TB BIn

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen, Oberste
Bauaufsicht — Referat Bautechnik, Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB BIn) vom 25. April 2022 (ABI. S. 1096), geandert
am 28.03.2023 (Abl. S. 2483), komplette Fassung inkl. Anlage und An-

hangen zur Anlage.
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[18] Rundschreiben SenSBW | C Nr. 2/2022
der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen, Baulicher
Schallschutz bei geschlossenen AuRRenbauteilen — Anderungen im Hinblick
auf DIN 4109, VV TB BIn vom 09.06.2022.

[19] Berliner Leitfaden — Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
herausgegeben von den Senatsverwaltungen fir Stadtentwicklung und
Wohnen sowie fiur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin, Ausgabe
September 2021.

[20] Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen
Anforderungen an Datengrundlagen aufgrund unterschiedlicher Bezugs-
grolien aus Richtlinien und Verordnungen, erstellt von der Senatsverwal-
tung fur Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz (SenUMVK)
Berlin, Ausgabe April 2022.

[21] Geodaten
Geoportal Berlin, Karte von Berlinim M 1 : 5.000 (K5), Planunterlage, Stra-
Renbefahrung 2014, digitale farbige TrueOrthophotos 2022 (DOP20RGBI,
Aufnahmen vom Méarz 2022), ATKIS® DGM - Digitales Gelandemodell mit
horizontaler Rasterauflosung von 1 m, 3D-Gebaudemodelle im Level of
Detail 2 (LoD 2), Tempolimits, Datenstand Juni 2023.

[22] Bebauungsplan XXI-23 ,|IPH"
fur das Gelande zwischen Landsberger Allee, Pyramidenring, Alter Rhin-
strale und den Industriebahngleisen im Bezirk Marzahn-Hellersdorf, Ortsteil
Marzahn, Entwurf vom 18.11.2021 (Beteiligung der Behdérden gemaRi § 4
Abs. 2 BauGB).



i
:4
n

1ML
.III' CON

TTER

SULTING ENGINEERS

Seite 26 von 48 zum Bericht Nr. B-9-2020-0015-03.01

[23]

[24]

[25]

Bebauungsplan XXI-24

fur die Flache des Gebietes zwischen Landsberger Allee (stdliche Straflien-
begrenzungslinie), der Fernwarmetrasse nach Suden, der Industriebahn
nach Lichtenberg und Pyramidenring, einem ca. 50 m breiten Grundstucks-
streifen sowie einem ca. 50 m breiten westlich angrenzenden Grundstilicks-
streifen, einschliellich einer Teilflache des Pyramidenrings im Bezirk
Marzahn-Hellersdorf, Ortsteil Marzahn, Entwurf Stand Oktober 2018.

Bebauungsplan XXI-23 ,IPH*, Verkehrstechnische Untersuchung

erstellt von der VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Lesebericht
mit Anhangen 1 und 2, Februar 2023, Aufbereitung der Verkehrszahlen als
Eingangsdaten fir schalltechnische Berechnungen in elektronischer Form

zur Verfligung gestellt, Stand Juni 2023.

Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan XXI-23 (Juni 2021)

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH, Schalltechnischer Bericht
Nr. B-9-2020-0015-02.01 Uber die Beurteilung der Gerauschsituation im
Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplans XXI-23 im Bezirk
Marzahn-Hellersdorf, Ortsteil Marzahn auf Basis des Planungsstands Marz
2021 vom 21.06.2021.
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Anhang

Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel der
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A Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel der

StraRenabschnitte

Die Angaben zur Verkehrsbelastung der betrachteten Stralenabschnitte im Prognose-
Nullfall und im Prognose-Planfall, die in Tabelle A 1 (S. 31) mit den nachfolgend erlduterten
Einzelinformationen aufgefiihrt sind, wurden ohne Anderungen seitens KCE Berlin den
Unterlagen entnommen, welche die VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH zur
Verfligung gestellt hat [24].

Nr e, Nummer des Strallenabschnitts flir die eindeutige Zuordnung in den

Berechnungstabellen und in der Ubersichtskarte K1.

(=1 | I N 2 Prognose-Nullfall, P 2 Prognose-Planfall, Z & planbedingte Ver-

kehrszunahme (Differenz zwischen Planfall und Nullfall).

DTV..oooreenn. Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken, definiert als Mittelwerte

Uber alle Tage des Jahres (nur informativ).

[0 Anteil der Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t

am Gesamtverkehr (nur informativ).

Mo, Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarken, getrennt fir den Tages-
zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr (T) und die Nachtzeit zwischen
22:00 und 06:00 Uhr (N).

o F T Anteil der Fahrzeuggruppe (FzG) Lkw1 (& Lastkraftwagen ohne An-
hanger mit einer zuldassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse) am
Gesamtverkehr.

P2ererrrrrernnnnnnnnns Analog fur die FzG Lkw2 (& Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattel-

kraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen

Gesamtmasse uber 3,5 t).
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StraBen- Tag Nacht
abschnitt DTV p
und Fall M, PT1 P2 My Pn1 Pn2
Nr. Fall Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h %
Rhinstrale
N 18.192 4,6 1.001 1,8 2,9 273 2,1 2,5
0111 z 924 6,3 51 2,4 3,9 14 3,0 3,3
P 19.116 47 1.052 1,8 2,9 287 2,2 2,5
N 18.192 4,6 1.001 1,8 2,9 273 2,1 2,5
0112 z 924 6,3 51 2,4 3,9 14 3,0 3,3
P 19.116 4,7 1.052 1,8 29 287 2,2 25
N 15.608 4,7 859 1,8 2,8 234 2,2 2,5
0121 4 176 3,9 9 0,9 2,8 3 2,2 2,5
P 15.784 4,6 868 1,8 2,8 237 2,2 2,5
N 15.608 4,7 859 1,8 2,8 234 2,2 2,5
0122 4 176 3,9 9 0,9 2,8 3 2,2 2,5
P 15.784 4,6 868 1,8 2,8 237 2,2 2,5
0111 |Meeraner Stralle — Pyramidenring
0112 |Pyramidenring — Meeraner Stralle
0121 |Pyramidenring — Landsberger Allee
0122 |[Landsberger Allee — Pyramidenring
auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite
StraBen- Tag Nacht
abschnitt DTV p
und Fall M, P11 P12 My PN1 Pn2
Nr. Fall Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h %
Landsberger Allee
N 25.892 3,7 1.424 1,5 2,3 389 1,8 2,0
0211 4 780 10,6 43 3,8 6,7 12 4,9 5,8
P 26.672 3,9 1.467 1,5 2,4 400 1,8 21
N 25.892 3,7 1.424 1,5 23 389 1,8 2,0
0212 z 780 10,6 43 3,8 6,7 12 4,9 5,8
P 26.672 3,9 1.467 1,5 2,4 400 1,8 2,1
N 26.980 3,8 1.484 1,5 2,3 405 1,8 2,0
0221 z 1.656 6,9 91 2,5 4,4 25 3,1 3,9
P 28.636 4,0 1.575 1,5 2,4 430 1,9 2,1
N 26.980 3,8 1.484 1,5 2,3 405 1,8 2,0
0222 4 1.656 6,9 91 2,5 4,4 25 3,1 3,9
P 28.636 4,0 1.575 1,5 2,4 430 1,9 21
0211 |Rhinstrale — Pyramidenring
0212 |[Pyramidenring — Rhinstralie
0221 |[Pyramidenring — Markische Allee
0222 |[Markische Allee — Pyramidenring
auf nachster Seite fortgesetzt ...
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.. Fortsetzung von vorhergehender Seite
StraBen- Tag Nacht
abschnitt DTV P
und Fall M, PT1 P2 My Pn1 Pn2
Nr. Fall Kfz/24h Kfz/h % Kfz/h %
Pyramidenring
N 3.948 2,3 221 1,0 1,2 52 1,0 1,2
0311 z 364 2,4 21 1,0 1,3 5 1,0 1,4
P 4.312 2,3 242 1,0 1,2 56 1,0 1,2
N 3.948 2,3 221 1,0 1,2 52 1,0 1,2
0312 z 364 2,4 21 1,0 1,3 5 1,0 1,4
P 4.312 2,3 242 1,0 1,2 56 1,0 1,2
N 1.876 7,0 105 3,0 4,0 25 3,0 4,0
0321 z 1.472 52 83 2,2 2,9 19 2,2 2,9
P 3.348 6,2 188 2,7 3,5 44 2,7 3,5
N 1.876 7,0 105 3,0 4,0 25 3,0 4,0
0322 z 1.472 5.2 83 2,2 2,9 19 2,2 2,9
P 3.348 6,2 188 2,7 3,5 44 2,7 3,5
N 3.144 11,0 176 4,7 6,3 41 47 6,3
0331 z 2.444 8,2 137 3,5 4,7 32 3,5 4,7
P 5.588 9,8 313 4,2 5,6 73 4,2 5,6
N 3.144 11,0 176 4,7 6,3 41 4,7 6,3
0332 z 2.444 8,2 137 3,5 4,7 32 3,5 4,7
P 5.588 9,8 313 4,2 5,6 73 4,2 5,6
0311 |Rhinstrale — Landsberger Allee (Zufahrt groRRflachiger Einzelhandel)
0312 |Landsberger Allee — Rhinstral3e (Zufahrt groRRflachiger Einzelhandel)
0321 |Rhinstrale — Anbindung Plangebiet XXI-23
0322 |Anbindung Plangebiet XXI-23 — Rhinstralle
0331 |Anbindung Plangebiet XXI-23 — Landsberger Allee
0332 |Landsberger Allee — Anbindung Plangebiet XXI-23

Tabelle A 1: Verkehrsbelastung der Stral3enabschnitte im Prognose-Nullfall und

im Prognose-Planfall.
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Neben den Verkehrsbelastungen haben weitere Parameter Einfluss auf die Schallemis-

sionen eines Strallenabschnitts. Im Kontext der RLS-19 [12] sind dies:

Vo Zulassige Hochstgeschwindigkeit, getrennt fur die Beurteilungszeit-
raume Tag/Nacht und fur Pkw/Lkw (Lkw1/Lkw2 identisch). Verwendet
werden die Angaben aus dem Geoportal Berlin [21], d. h. temporare,
beispielsweise durch Baustellen bedingte Einschrankungen finden

keine Berucksichtigung.

Ze...oooiiiianannnn, Zeilennummer in einer der nachfolgenden Tabellen A 2 und A 3.

StraBendeckschicht-
korrektur DSD,SDT,FZG(V)

StraBendeckschichttyp Pkw Lkw
Ze.
SDT <60 | >60 | <60 | >60
km/h | km/h | km/h | km/h
dB
1 |Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach
2 |ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit -2,6 -1,8

Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach
3 |ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit -1,8 -2,0
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
4 |und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 -2,6 -1,8 -1,8 2,0

(Kombination aus Nr. 2 und Nr. 3)
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und

5 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4.5 4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3

9 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, 20 15
Verfahren B '
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA

10 -3,2 -1,0
nachELAD
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8

11 -2,8 -4,6
nach ELAD

Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf
12 -3,9 -2,8 -09 | 2,3
Versiegelung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13

Tabelle A 2: Korrekturwerte Dsp,spt Fzc(V) flr unter-
schiedliche Strallendeckschichttypen SDT
(auler Pflasterbelagen) nach RLS-19, Tab. 4a.
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StraBendeckschicht-
korrektur Dsp,spr(V)
30 40 | ab 50
km/h | km/h | km/h
dB

StraBendeckschichttyp

Ze. SDT

Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit b <5,0 mm
13 1,0 2,0 3,0
und b+2f<9,0 mm 1,0 2,0

Sonstiges Pflaster (Bild 7) mitb > 5,0 mm oder
14 5,0 6,0 7,0
f > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

Tabelle A 3: Korrekturwerte Dsp sot(Vv) flr unterschiedliche
Strallendeckschichttypen SDT (Pflasterbelage)
nach RLS-19, Tab. 4b.

Dsp,sot,Fzc(V)... Korrekturwerte flr unterschiedliche Strallendeckschichttypen, bei
Pflasterbelagen nur abhangig von der Fahrgeschwindigkeit, bei den
Ubrigen Strallendeckschichten auch von der Fahrzeugart (Pkw oder
Lkw & Summe der FzG Lkw1 und Lkw2).

o [ Steigung/Gefalle des StraRenabschnitts in Langsrichtung.
Din(g,V) e, Langsneigungskorrektur, neben der Langsneigung g abhangig von

der FzG und von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Im Anschluss zeigt Tabelle A 4 die oben beschriebenen Einflussgréen in einer Ubersicht

fur alle Strallenabschnitte, zu denen [24] Verkehrsbelastungen ausweist.
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Parameter der Emissionspegelermittiung nach RLS-19 fiur die

Tabelle A 4:

betrachteten StralRenabschnitte.
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Ausgehend von den zuvor erlauterten und dokumentierten EingangsgrofRen beinhaltet

Tabelle A 5 die Schallleistungspegel Lw,r.c(Vrzc), die einzelne Fahrzeuge emittieren, wenn

sie den jeweiligen StralRenabschnitt befahren, sowie die langenbezogenen Werte Lw pro

Meter Fahrweglange, in deren Ermittlung zusatzlich die Verkehrsbelastung eingeht.

Die Knotenpunktkorrektur, hier fur lichtsignalgeregelte Kreuzungen, wird nicht auf der

Emissionsseite, sondern bei der Berechnung der Schallausbreitung bestimmt. Abweichend

vom Standardverfahren der RLS-19 werden Schallreflexionen bis zur dritten Ordnung ana-

Iytisch bericksichtigt. Ein pauschaler Zuschlag flr Mehrfachreflexionen ist in diesem Fall

nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht erforderlich.

Schallleistungspegel eines Fahrzeugs Ly r,c(VE.c) Langen-
StraBen- (ohne Knotenpunktkorrektur und bezogener
abschnitt Mehrfachreflexionszuschlag) Schallleistungs-
und Fall Tag Nacht pegel Ly
Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2 Tag Nacht
Nr. Fall dB(A) dB(A)
RhinstraBe
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,8 80,1
0111 4 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 73,1 67,3
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 86,0 80,3
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,8 80,1
0112 4 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 73,1 67,3
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 86,0 80,3
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,1 79,4
0121 4 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 65,5 60,5
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,1 79,5
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,1 79,4
0122 z 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 65,5 60,5
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 85,1 79,5
0111 [Meeraner Stralle — Pyramidenring
0112 |Pyramidenring — Meeraner Stralle
0121 |Pyramidenring — Landsberger Allee
0122 |[Landsberger Allee — Pyramidenring
auf nachster Seite fortgesetzt ...
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... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Schallleistungspegel eines Fahrzeugs Ly r,c(VE.c) Langen-
StraRen- (ohne Knotenpunktkorrektur und bezogener
abschnitt Mehrfachreflexionszuschlag) Schallleistungs-
und Fall Tag Nacht pegel Ly
Pkw | Lkwl | Lkw2 Pkw | Lkwl | Lkw2 Tag Nacht
Nr. Fall dB(A) dB(A)
Landsberger Allee
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,2 81,5
0211 z 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 73,0 67,2
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,4 81,7
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,2 81,5
0212 z 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 73,0 67,2
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,4 81,7
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,3 81,7
0221 4 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 75,7 70,1
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,6 82,0
N 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,3 81,7
0222 4 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 75,7 70,1
P 102,7 108,6 110,8 102,7 108,6 110,8 87,6 82,0
0211 |[Rhinstralle — Pyramidenring
0212 |Pyramidenring — Rhinstralie
0221 |Pyramidenring — Markische Allee
0222 |Markische Allee — Pyramidenring
auf nachster Seite fortgesetzt ...
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.. Fortsetzung von vorhergehender Seite
Schallleistungspegel eines Fahrzeugs Ly r,c(VE.c) Lingen-
StraRen- (ohne Knotenpunktkorrektur und bezogener
abschnitt Mehrfachreflexionszuschlag) Schallleistungs-
und Fall Tag Nacht pegel Ly
Pkw | Lkwl | Lkw2 Pkw | Lkwl | Lkw2 Tag Nacht
Nr. Fall dB(A) dB(A)
Pyramidenring
N 94,5 101,4 105,7 94,5 101.,4 105,7 73,9 67,6
0311 z 94,5 101,4 105,7 94,5 101,4 105,7 63,7 57,1
P 94,5 101,4 105,7 94,5 101.,4 105,7 74,3 68,0
N 94,5 101,4 105,7 94,5 101.,4 105,7 73,9 67,6
0312 4 94,5 101,4 105,7 94,5 101,4 105,7 63,7 57,1
P 94,5 101.,4 105,7 94,5 101.,4 105,7 74,3 68,0
N 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 74,8 68,4
0321 z 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 73,4 67,1
P 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 77,2 70,8
N 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 74,8 68,4
0322 z 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 73,4 67,1
P 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 77,2 70,8
N 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 77,5 71,2
0331 4 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 76,1 69,7
P 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 79,9 73,5
N 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 77,5 71,2
0332 4 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 76,1 69,7
P 100,4 105,9 108,4 100,4 105,9 108,4 79,9 73,5
0311 |Rhinstralle — Landsberger Allee (Zufahrt grof3flachiger Einzelhandel)
0312 |Landsberger Allee — Rhinstralle (Zufahrt grof3flachiger Einzelhandel)
0321 |Rhinstralle — Anbindung Plangebiet XXI-23
0322 |Anbindung Plangebiet XXI-23 — Rhinstralle
0331 |Anbindung Plangebiet XXI-23 — Landsberger Allee
0332 |Landsberger Allee — Anbindung Plangebiet XXI-23
Tabelle A 5: Langenbezogene Schallleistungspegel der betrachteten

StraRenabschnitte nach RLS-19.
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B Beurteilungspegel der StraBenverkehrsgerausche

Auf den folgenden Seiten sind in Tabelle A 6 die Beurteilungspegel der Strallenverkehrs-
gerausche aufgefuhrt, die ausgehend von den im Anhang A beschriebenen Emissionsan-
satzen berechnet wurden. Unterschieden wird zwischen dem Prognose-Nullfall und dem
Prognose-Planfall. Die Pegeldifferenzen zwischen Planfall und Nullfall fir die Variante mit
identischer Ausbreitungssituation resultieren allein aus dem Einfluss der planbedingten
Zusatzverkehre. Fir die zweite Variante ergeben sich in dem Bereich nérdlich der Lands-
berger Allee hohere Pegelzunahmen, auf welchen gegenuber der Ist-Situation zusatzliche
Schallreflexionen einwirken, wenn im Gewerbegebiet GE 3 die laut B-Plan-Festsetzung
planungsrechtlich zulassige geschlossene Bebauung am Sidrand der Landsberger Allee

errichtet wird. Auf dieser Flache befindet sich derzeit eine Tankstelle (vgl. [22]).

Die in Tabelle A 6 angegebenen relativen Berechnungshdhen beziehen sich auf das
Gelandeniveau am Immissionsort, die Absoluthéhen auf das digitale Gelandemodell aus
[21] mit dem Héhenbezug Deutsches Haupthdhennetz 2016 (DHHN2016). Die Lage der

Immissionsorte ist der Karte K1 zu entnehmen.
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Beurteilungspegel der Strallenverkehrsgerausche nach RLS-19.

Tabelle A 6
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C Karten

K1 Strallenabschnitte und Immissionsorte fur die Beurteilung der

StralRenverkehrslarmsituation — Ubersichtskarte
(M 1:3.750)

K2 Beurteilungspegel im Plangebiet XXI-23 aus dem Stralkenverkehr im

Prognose-Planfall - Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
Berechnungshéhe 5 m iber Gelande (M 1 : 2.500)

K3 Beurteilungspegel im Plangebiet XXI-23 aus dem Stralenverkehr im

Prognose-Planfall - Nachtzeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr
Berechnungshéhe 5 m iber Gelande (M 1 : 2.500)
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