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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Im Kaskelkiez wurden MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung und Reduzierung des
Durchgangsverkehrs im Rahmen des Férderprogramms ,Autoarme Kieze" der Senatsverwaltung fir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt entwickelt und teilweise umgesetzt. Zentrale und zugleich
wirkungsvollste MalRnahme ist die im Dezember 2023 erfolgte Teileinziehung der StadthausstralRe mit
der Errichtung eines Pollers, der die Durchfahrt fir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr verhindert.
Die durch die MalRnahme veranderten Verkehrsstrome konnen ggf. zu Anpassungsbedarf an den
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten (KP) im Umfeld flihren.

Legende

Kaskelkiez
M' Mafinahme

Stadthausstrake

........

Abbildung 1: Ubersichtskarte Kaskelkiez (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Folgende KP sind Teil der Untersuchung:

e LickstralBe — Noldnerstrale / Schlichtallee (LSA 18238)

o Hauptstrale / Emma-lhrer-Stral’e — Schlichtallee (LSA 18239)
e HauptstralRe / Karlshorster StralRe (LSA 18240 TK1)

e Karlshorster Stral3e / Néldnerstrae (LSA 18240 TK2)

o Nodldnerstralle / Stadthausstralie (LSA 18288)

o MarktstraRe — Karlshorster Strale / TirrschmidtstraBe (NLSA)

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 1
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Abbildung 2: Ubersicht der zu untersuchenden Knotenpunkte (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist eine Analyse der Verkehrsstromdaten der betroffenen
Knotenpunkte vor und nach der Umsetzung der Teileinziehung der Stadthausstrale. Weiterhin sind
fur beide Zustande Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach HBS durchzufiihren und zu bewerten.
Aus dem Vergleich der Situationen vorher und nachher unter Berlicksichtigung weiterer Aspekte,
insbesondere der Verkehrssicherheit, sind bei erkanntem Optimierungsbedarf MalRnahmenvorschlage
zu erarbeiten. Dabei ist jeweils zu bewerten, inwieweit die Teileinziehung der Stadthausstralle zur

Entstehung des Anpassungsbedarfs beitragt.

Die Untersuchung beinhaltet im Einzelnen die folgenden Arbeitsschritte:

e Erhebung der Tagesverkehrsmengen (7-19 Uhr) an den zuvor genannten Knotenpunkten

e Auswertung der Verkehrserhebung
e Vorher-Nachher-Vergleich der Verkehrszahlen

e Berechnung der Leistungsfahigkeit in der Fruhspitzenstunde und der Spatspitzenstunde

gemal HBS 2015.
e Benennung von Optimierungsvorschlagen
e Zusammenfassung der Ergebnisse in Berichtsform.

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025
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2 Vergleich der Verkehrszahlen vor und nach der
Teileinziehung der Stadthaustrafle

Die Teileinziehung der Stadthausstralte wurde mit der Errichtung des Pollers am 18.12.2023 wirksam.
Der Durchgangsverkehr wird sich dadurch auf die umliegenden Stral3en verteilen. Dabei sind vor allem
die Noldnerstrale bis Karlshorster Stralle in Richtung Marktstrale sowie die Markistralle -
Karlshorster Strae - Hauptstrale und Schlichtallee in Richtung Liickstral3e als Ausweichrouten zu

benennen. Diese sind in der folgenden Abbildung dargestellt:

STt
Scherle

aite |
Lakormenduar
e % N e
4 e

‘Leg-gende .

= glie Route Durchgangsverkehr
m— eus Route Durchgangsverkshr

= Routeniiberschneidung

TR 4
\\\:i\:\-?‘.‘i.\‘;\"- “}htp 4

Abbildung 3: Ubersicht Routen Durchgangsverkehr vor und nach der MaRnahme (Kartengrundlage:
OpenStreetMap)

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 3
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Um ein Vergleich durchfiihren zu kénnen, werden Verkehrszahlen vor- und nach Umsetzen der
MaRnahme bendétigt. Folgende Verkehrszahlungen wurden als Grundlage fir den Vergleich

ausgewahilt:
Datum der Bemerkung
Gt Ly Verkehrszdhlung
Lickstralle — Noldnerstralie / Abt. VI, Knotenstromzahlung K 2680/23
. 13.12.2023
Schlichtallee
HauptstralRe / Emma-lhrer- 13.12.2023 Abt. VI, Knotenstromzahlung K 2033/23

Stralle — Schlichtallee

HauptstraRe / Karlshorster Durchgefiihrt von S&W fiir ein Projekt

Strale 03.09.2020 zur Rummelsburger Bucht
K?rlshorster Strale / 06.04.2016 Abt. VI, Knotenstromzahlung K 2682/16
Noldnerstralle
Keine VZ vorhanden, berechnet aus

Néldnerstralde / ) umliegender VZ von 2023 und neuen VZ
Stadthausstralie von 2024

_ Abt. VI, Knotenstromzahlung
Marktstralle — Karlshorster 22 112023 K 2681/23

Stral’e / Tarrschmidtstralle

Tabelle 1: Ubersicht Verkehrszahlen fiir den Vorher-Nachher-Vergleich

Diese Verkehrszahlen bilden die Grundlage fir den jeweiligen Vergleich am KP. Um einen Vorher-
Nachher-Vergleich durchfiihren zu kénnen, wurde eine Verkehrszahlung in Auftrag gegeben. Diese
wurde am Donnerstag, den 10. Oktober 2024 mittels Videotechnik durchgefiihrt und ausgewertet.
Genauere Angaben koénnen den jeweiligen Verkehrsberichten entnommen werden. Die
Verkehrszahlen bilden zudem die Basis fiir die spatere Leistungsfahigkeitsbetrachtung und der
Fragestellung, inwieweit Anderungen und Optimierungen erforderlich sind.

Im Folgenden wird der Vorher-Nachher-Vergleich in Form einer Ubersicht dargestellt, welche die
Differenzen der Verkehrsstrome der einzelnen Knotenpunkte fiir den Tagesverkehr zwischen 7 und
19 Uhr sowie der Frih- und Spéatspitzenstunde aufzeigt. Die schwacheren Verkehrsstréome, d. h.
diejenigen, die nach Umsetzung der Maflinahme in der Stadthausstralie geringer ausfallen, sind in der
Abbildung griin dargestellt. Die starkeren Verkehrsstrome sind hingegen in rot dargestellt.

Eine Gesamtibersicht der resultierenden Verkehrsdifferenz ist im Anhang zu finden.

Verkehrstechnische Untersuchung — Marz 2025 Seite 4
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2.1 LSA 18238: LiickstraRe — NoldnerstraBe / Schlichtallee

Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist fir diesen
Knotenpunkt mit einer Abnahme der Verkehrsstrome in die westliche LickstralRe und aus der
NoldnerstraBe zu erwarten. Im Gegenzug ist mit einer Zunahme der Verkehrsstrome in die
Noldnerstrae und aus der Schlichtallee in die 6stliche LickstralRe zu rechnen.

Tagesverkehr

Bei einem Vergleich der Verkehrszahlen vom 13.12.2023 und 10.10.2024 zeigt sich flr den
Tagesverkehr zwischen 7 und 19 Uhr folgende Differenzen:

voninach| 1 2 3 4
1 7 |[154 | BS
5 Lickstrafie W
(Arm 2)
3 542 | 405 173
4 121 | 324 (1358

[l 100
500
1000

n: schwichere Kfz-Strame t O

Rot: stirkere Kfz-Strome "“'.__ B
I
L]
Moldnersiralle o
(Amm 1) r2
B

Luckstrate O
(Amm 3)

gy TR -
St
hn? %

= &

& ic]

&eaa \
L1585 5

Schiichiallee
(A 4)

Abbildung 4: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] LSA 18238
Zufahrt LiickstraBe Ost:

Die Abnahme des Verkehrsstroms in die Lickstralle West sowie die Zunahme des Verkehrsstroms in
der Noldnerstral’e zeigen, dass der Durchgangsverkehr, der friher Uber die Luckstralle -
Archibaldweg - Stadthausstralte - TirrschmidtstraBe zur Markistralle fuhr, um ggf. die
Lichtsignalanlagen in der Noldnerstrafle zu umgehen, nun tberwiegend die Noldnerstral3e nutzt.

Es ist jedoch zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Erhebung auch die Anwohner des Archibaldweges
zwischen Stadthausstralle und LickstraBe aufgrund einer Vollsperrung im Archibaldweg die
Noldnerstralle nutzen mussten. Es ist davon auszugehen, dass die aufgezeigte Differenz unter
normalen Umsténden geringer ausfallen wirde, da der Archibaldweg eine Einbahnstralle ist, welche
normalerweise aus Richtung Llckstrale befahren werden muss. Da der Anliegerverkehr zum
Archibaldweg jedoch verhaltnismaRig gering eingeschatzt wird, ist dennoch eine deutliche
Verkehrszunahme in der Néldnerstral3e festzustellen.

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 5
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Zufahrt Schlichtallee:

Durch das Linksabbiegeverbot am KP Karlshorster Stralle/Noldnerstralle in die Noldnerstrale wurde
als Ausweichroute fir den Durchgangs- und Anliegerverkehr die HauptstraRe und Schlichtallee
benannt. Entgegen den Erwartungen nimmt der Verkehrsstrom in die LickstralRe Ost jedoch deutlich
ab. Dieser Riickgang kann nicht auf die MaRnahme in der Stadthausstralle zuriickgefihrt werden.

Bei den Ubrigen Verkehrsstromen zeigt sich der gleiche Trend wie bei der Zufahrt Lickstrae Ost. Es
zeigt sich ein abnehmender Verkehrsstrom in die Luckstralle West und ein zunehmender
Verkehrsstrom in die NoldnerstralRe.

Zufahrt NoldnerstraRe:

In der Zufahrt Noldnerstral3e ist ein Rickgang des Verkehrs zu verzeichnen. Dies bedeutet, dass
sowohl der bisherige Durchgangsverkehr als auch die Anwohner des Kaskelkiezes auf
Alternativrouten ausweichen mussten.

Frihspitzenstunde
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Abbildung 5: Ubersicht Verkehrsdifferenz Friihspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18238
Zufahrt LiickstraBe Ost:

Die Fruhspitzenstunde zeigt im Verhéltnis die gleichen Verkehrsdifferenz wie der Tagesverkehr auf.
Zusétzlich ist eine Zunahme von 20 Kfz/h in die Schlichtallee zu verzeichnen.

Die Zunahme des Linksabbiegenden in die Schlichtallee kann nicht auf die Malinahme zurtickgefihrt
werden, da die Route Uber die Schlichtallee — Hauptstralte — Karlshorster Stralle als deutlichen
Umweg im Vergleich zur Noéldnerstral’e gesehen wird.

Zufahrt Schlichtallee:

Die Fruhspitzenstunde zeigt im Verhéltnis die gleichen Verkehrsdifferenz wie der Tagesverkehr auf.
Zusatzlich ist eine Abnahme von 42 Kfz/h in die Luckstral’e West zu verzeichnen.

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 6
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Es ist deutliche Abnahme des abbiegenden Verkehrsstroms in die dstliche Lickstrale zu vernehmen.
Auch hier bestatigt sich die Vermutung aus Abbildung 3 nicht.

Zufahrt NoldnerstraRe:

Analog zum Tagesverkehr lasst sich die Abnahme der Verkehrsstrdme auf die Manahme in der
StadthaustralRe zurtickflhren.

Spatspitzenstunde
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Abbildung 6: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spatspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18238
Zufahrt LiickstraBe Ost:

In der Spatspitzenstunde ist eine Zunahme des Verkehrs in die Néldnerstralie festzustellen. Ebenso
wie im Tagesverkehr und in der Frihspitzenstunde nimmt der Verkehr in die westliche Lickstral3e ab.

Zufahrt Schlichtallee:

Wie in der Lickstrale Ost ist eine Zunahme des Verkehrs in die Noldnerstrafe und eine Abnahme
des Verkehrs in die westliche Lickstralte festzustellen.

Es ist deutliche Abnahme des abbiegenden Verkehrsstroms in die Ostliche Liickstrale zu vernehmen.
Auch hier bestatigt sich die Vermutung aus Abbildung 3 nicht.

Zufahrt NoldnerstraRe:

Ebenso ist eine Abnahme des Verkehrs aus der Noldnerstrale zu verzeichnen. Im Vergleich zur
Morgenspitzenstunde ist die Reduzierung des Verkehrsstroms um ca. 40 Kfz/h héher. Wie in der
Frihspitzenstunde zeigt sich auch hier die Wirkung der Teileinziehung der StadthausstralRe.

Zusammenfassung

Vergleicht man nun alle drei Differenzbilder, so ergibt sich ein &hnliches Muster. Die Ndldnerstralie
wird in Richtung Westen starker befahren (Ausfahrt Arm 1). Gleichzeitig nimmt der Verkehr auf der
Noldnerstra®e in Richtung Osten ab (Zufahrt Arm 1). Beides lasst sich auf die MaRnahme in der

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 7
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Stadthausstralle zurickfuhren und spiegelt somit die Annahme aus Abbildung 3 wider. Der Rickgang
der Rechtsabbieger aus der Schlichtallee widerspricht jedoch der angenommenen
Verkehrsverlagerung (Arm 4 -> 2). Aufgrund der einzigen Alternativroute Uber Hauptstrale und
Schlichtallee wurde hier ein hoheres Verkehrsaufkommen vermutet. Ursache fir den Rickgang kann
ein allgemeiner Riickgang des Kfz-Verkehrs in diesem Bereich sein. Insbesondere die Differenz im
Tagesverkehr von Uber 1000 Kfz weniger unterstitzt diese Vermutung. In der Spitzenstunde kdnnte
eine weitere Ursache die Missachtung des Linksabbiegeverbotes am Knoten Karlshorster Stralle /
Noldnerstral’e sein. Durch den langeren Umweg und die langen Wartezeiten an den LSA auf der
Alternativroute kdnnte die Missachtung des Verbots als attraktiv angesehen werden, um Weg und Zeit
zu sparen. Dies wird bei der Auswertung des Knotens Karlshorster Stralle / Noldnerstral’e naher
betrachtet.

2.2 LSA 18239: HauptstraBe / Emma-lhrer-StraBe — Schlichtallee

Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist fur diesen
Knotenpunkt mit einer Zunahme des Linksabbiegerstroms von der nordwestlichen Hauptstral3e in die
Schlichtallee zu rechnen.

Die Unterschiede in der Zu- und Abfahrt der Emma-lhrer-Strale wurden der Vollstandigkeit halber in
den nachfolgenden Differenzibersichten beriicksichtigt. Sie werden im folgenden Abschnitt jedoch
nicht weiter betrachtet und bewertet, da sie fur die durchgefihrte Untersuchung nicht relevant sind.

Tagesverkehr
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Abbildung 7: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] LSA 18239

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 8



Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER
Nachuntersuchung umliegender LSA im Zuge des Verkehrskonzeptes Kaskelkiez & WAUER &

Zufahrt HauptstraBe Nordwest:

Der Verkehr in die Schlichtallee verringert sich um 628 Kfz/12h. Der Verkehr entlang der Hauptstralie
nimmt ebenfalls um 729 Kfz/12h ab. Entgegen der Annahme ergibt sich fur den Linksabbieger eine
deutliche Reduktion des Verkehrsstroms. Dies deckt sich mit dem Ergebnis des zuvor betrachteten
Knotens, der ebenfalls eine deutliche Abnahme des Verkehrsaufkommens entlang der Schlichtallee
zeigt. Dies deutet auf eine generelle Abnahme der Verkehrsmengen in diesem Bereich hin.

Zufahrt HauptstraBBe Siidost:

Der Geradeausverkehr weist mit einer Zunahme von 1187 Kfz/12h eine deutliche Steigerung des
Verkehrs auf. Gleichzeitig nimmt der Verkehrsstrom in der Schlichtallee deutlich ab. In der Zufahrt wird
im Tagesverkehr ein Anstieg des Verkehrsaufkommens um 531 Kfz verzeichnet.

Die Abnahme der Rechtsabbieger in die Schlichtallee und die Zunahme des Verkehrs entlang der
Hauptstrale deuten darauf hin, dass der Verkehr, welcher friiher Gber die Schlichtallee in die
Néldnerstralie bzw. LickstralRe in den Kaskelkiez fahren wollte, nun auf der Hauptstral’e bleibt und
Uber die Karlshorster Stral3e in den Kiez bzw. zur Marktstrale fahrt. Am nérdlichen Folgeknoten der
Schlichtallee zeigt sich jedoch eine deutlich geringere Differenz der Abbiegestrome in die Lluckstrafe
W (-324 Kfz/12h) und eine geringe Zunahme in die Ndldnerstralle (+121 Kfz/12h). Es ist davon
auszugehen, dass Anliegerverkehre fir den Kaskelkiez, die Uiber die siidoéstliche HauptstralRe in das
Quartier fahren wollten, nun der Hauptstrale folgen, um Uber die Turrschmidtstralle ihr Ziel zu
erreichen, da die Alternativroute Uber die Schlichtallee und die Stadthausstral’e nicht mehr nutzbar
ist. Der verlagerte Anliegerverkehr deckt jedoch nicht die deutliche Abnahme von Uber 650 Kfz/12h
ab, so dass eine generelle Abnahme des Verkehrsaufkommens in die Schlichtallee anzunehmen ist.
Gleichzeitig ist der Anliegerverkehr, der sich von der Schlichtallee auf die Hauptstral3e verlagert, im
niedrigen dreistelligen Bereich anzunehmen, so dass der deutlich héhere Verkehrsstrom entlang der
Hauptstral’e nur zu einem geringen Anteil auf die umgesetzte MaRnahme in der Stadthausstralle
zurickzufuhren ist. Dementsprechend ist eine generelle Verkehrszunahme entlang der Hauptstrale
in Richtung Nordwesten als Ursache zu nennen.

Zufahrt Schlichtallee:

In der Zufahrt ergeben sich keine unerwarteten Verdnderungen im Bezug auf die durchzufihrende
Untersuchung.
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Friihspitzenstunde

Differenz Kraftfahrzeuge Frithspitzenstunde
auf Basis der Zahlung vom 13.12.2023 und 10.102024
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Abbildung 8: Ubersicht Verkehrsdifferenz Friihspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18239
Zufahrt HauptstraBe Nordwest:

Im Gegensatz zum Tagesverkehr kommt es hier jedoch zu einer leichten Zunahme auf der
HauptstralRe nach Stdosten. Der Linksabbieger in die Schlichtallee nimmt jedoch ab.

Die Abnahme des Linksabbiegeverkehrs von der HauptstralRe in die Schlichtallee entspricht nicht der
anzunehmenden Verkehrsverlagerung und kann daher nur mit einer allgemeinen Abnahme des
Verkehrsaufkommens in diesem Bereich begriindet werden.

Zufahrt HauptstraBBe Siidost:

In der Frihspitzenstunde so zeigt sich ebenfalls wie im Tagesverkehr eine deutliche Zunahme des
Verkehrsstroms entlang der HauptstraRe. Gleichzeitig reduziert sich der Rechtsabbiegerstrom in die
Schlichtallee.

Die Abnahme der Rechtsabbieger in die Schlichtallee und die gleichzeitige Zunahme der Kfz entlang
der HauptstralBe in Richtung Nordwesten kann wie im Tagesverkehr teilweise mit der Verlagerung des
Anliegerverkehrs zum Kaskelkiez begrindet werden. Die Verkehrszunahme ubersteigt jedoch deutlich
die Anzahl des angenommenen Anliegerverkehrs, so dass auch hier von einer generellen
Verkehrszunahme entlang der Hauptstralie gesprochen werden kann.
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Zufahrt Schlichtallee:

Der Rechtsabbieger aus der Schlichtallee ist nach Umsetzung der MalRnahme um 42 Kfz/h erhoht.
Dies ist jedoch nicht auf die umgesetzte Malknahme zuriickzufiihren.

Spatspitzenstunde
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Abbildung 9: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spatspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18239
Zufahrt HauptstraRe Nordwest:

Alles Verkehrsstrome zeigen in der Spatspitzenstunde eine verringerte Verkehrsmenge auf. Wie bei
den anderen Verkehrsdifferenzen ist auch hier keine Zunahme des Abbiegeverkehrs in die
Schlichtallee festzustellen.

Zufahrt HauptstraBBe Siidost:

Wie in den beiden vorherigen Abbildungen ist auch in der Spatspitze eine Zunahme des
Geradeausverkehrs entlang der Hauptstrale und eine gleichzeitige Abnahme der Rechtsabbieger in
die Schlichtallee zu erkennen, wobei die Zunahme des Geradeausverkehrs im Verhaltnis zur
Abnahme der Rechtsabbieger deutlich geringer ausfallt als in den beiden anderen
Differenzabbildungen.

Auch hier sind die oben genannten Argumente fir die Verkehrsverlagerung am Knotenpunkt zu
nennen. Diese konnen aus der Betrachtung des Tagesverkehrs bzw. der Frihspitzenstunde
entnommen werden.
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Zufahrt Schlichtallee:

Im Querschnitt der Schlichtallee gibt es eine insgesamt geringere Belastung.

Zusammenfassung

In den Ubersichten zu den Verkehrsdifferenzen kann die in Abbildung 3 dargestellte Verlagerung des
Verkehrs nicht bestatigt werden. Der Linksabbiegestrom von der HauptstralRe in die Schlichtallee (Arm
1 -> 2) nimmt sowohl im Tagesverkehr als auch in der Spitzenstunde ab. Es ist davon auszugehen,
dass eine Verlagerung stattgefunden hat, jedoch aufgrund der allgemeinen Verkehrsabnahme in der
Schlichtallee kein daraus resultierender Mehrverkehr zu verzeichnen ist. Weiterhin Giberrascht bei der
Betrachtung die starke Zunahme entlang der Hauptstral3e aus Richtung Stdosten (Arm 3 -> 1). Diese
kann nur teilweise mit der MalRnahme in der StadthausstralRe in Verbindung gebracht werden und ist
somit durch ein insgesamt hdheres Verkehrsaufkommen zu begrinden.

2.3 LSA 18240 TK1: HauptstraBe / Karlshorster StralRe

Die als Grundlage fir diesen Knotenpunkt vorliegende Verkehrszdhlung wurde im Jahr 2020
durchgefiihrt. Daher ergeben sich bei der Betrachtung der Differenzen entlang der Hauptstralle
zwischen dem KP Hauptstralle / Emma-lhrer-Stral’e - Schlichtallee und dem KP Hauptstralie /
Karlshorster Stral’e Unterschiede in der Querschnittsbetrachtung auf der Hauptstralie.

Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist fur diesen
Knotenpunkt mit einer Zunahme des Linksabbiegerstroms von der Karlshorster Stralle in die
Hauptstralde zu rechnen.
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Abbildung 10: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] LSA 18240 TK1
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Der Verkehrsdifferenz kann man eine deutliche Abnahme des Verkehrs entnehmen. Alle Strome bis
auf den Linksabbieger aus der Karlshorster Stral3e sind zwischen 300 und 1.000 Kfz/12h geringer.

Zufahrt Karlshorster Strale:

Die Zunahme der Linksabbieger kann auf die MaBnahme in der Stadthausstrale zurtickgefuhrt
werden. Da der Durchgangsverkehr nicht mehr in die Tirrschmidtstralle abbiegt, folgt er der
Karlshorster Strae und nutzt an diesem Knoten die nachstgelegene Linksabbiegeméglichkeit. Dies
bestatigt die Vermutung aus Abbildung 3. Weiterhin ist zu bertcksichtigen, dass alle anderen
Verkehrsstrome im Jahr 2024 deutlich geringer sind. Dies bedeutet, dass bei insgesamt geringeren
Verkehrsmengen der Linksabbieger trotzdem mit einem hoéheren Verkehrsaufkommen auffallt.
Nichtsdestotrotz verringert sich die Summe der Verkehrsstarke in der Ausfahrt HauptstralRe Ost, da
die Zunahme der Linksabbieger durch die Abnahme der geradeausfahrenden Fahrzeuge von der
Hauptstralte West kompensiert wird.
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Abbildung 11: Ubersicht Verkehrsdifferenz Frithspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18240 TK1
Zufahrt Karlshorster StraRe:

In der Frihspitze ist eine Zunahme der Linksabbieger zu verzeichnen. Der Rechtsabbieger von der
Hauptstralde in die Karlshorster Stral3e ist ebenfalls starker. Die Zunahme der Linksabbieger lasst sich
wie im Tagesverkehr mit der Ma3nahme in der StadthausstralRe begriinden.

Zufahrt HauptstraBBe Ost:

Die Zunahme des Abbiegestrom in die Karlshorster Stralte kann wie am zuvor betrachteten Knoten
teilweise mit der Verlagerung des Anliegerverkehrs begrindet werden. Allerdings wurde auch eine
generelle Verkehrszunahme in der HauptstralRe festgestellt, die hier vermutlich fir die maRRgebliche
Verkehrszunahme verantwortlich ist.
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Abbildung 12: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spéatspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18240 TK1
Zufahrt Karlshorster StraRe:

Eine Verkehrszunahme des Linksabbiegers aus der Karlshorster Stral3e ist in der Spatspitzenstunde
im Gegensatz zur vorherigen Betrachtung nicht zu erkennen. Betrachtet man den Knoten jedoch unter
dem Aspekt der allgemeinen Verkehrsabnahme zwischen 2020 und 2024, so liegt der Linksabbieger
mit einer Verkehrsabnahme von 22 Kfz/h dem Verkehr von 2020 am n&chsten und weist somit einen
starkeren Strom als die anderen betrachteten Verkehrsstrome in und aus der Karlshorster Stral3e auf.
Ein vermehrtes unerlaubtes Linksabbiegen am noérdlichen Teilknoten Karlshorster Strale /
NoldnerstralRe kdnnte ebenfalls in der Spatspitzenstunde zu einem verringerten aufkommen an
Linksabbiegern flhren.

Zusammenfassung

In den Differenzibersichten bestatigt sich die Annahme der Verkehrsverschiebung aus Abbildung 3.
Der Linksabbieger aus der Karlshorster Stralle (Arm 2 -> 3) istim Tagesverkehr und in der Friihspitze
im Jahr 2024 starker als im Vergleichsjahr 2020. Lediglich in der Spatspitze ist kein starkerer
Verkehrsstrom zu erkennen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass auch in der Spatspitzenstunde
eine Verkehrsverlagerung stattgefunden hat, die aufgrund der insgesamt geringeren Verkehrsstarken
in der Differenz nicht erkennbar ist.

2.4 LSA 18240 TK2: Karlshorster StraRe / NoldnerstraRe

Die als Grundlage fiir diesen Knotenpunkt vorliegende Verkehrszahlung wurde im Jahr 2016
durchgefiihrt. Daher ergeben sich bei der Betrachtung der Differenzen entlang der Karlshorster Stral3e
zwischen den beiden TK der LSA 18240 Unterschiede in der Querschnittsbetrachtung auf der
Karlshorster Stralle.
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Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist fur diesen
Knotenpunkt mit einer Zunahme des Rechtsabbiegerstroms von der NoldnerstralRe in die Karlshorster
Stralle zu rechnen. Darlber Hinaus ist eine verstarkter Verkehrsstrom entlang der der Karlshorster
StralBe in Richtung Siden zu erwarten.
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Abbildung 13: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] LSA 18240 TK2

Im Gegensatz zur Zahlung 2020 am TK1 ist auf der Karlshorster Strale im Vergleich zu 2016 deutlich
mehr Verkehr zu verzeichnen. In die NoldnerstraRe biegen mehr Fahrzeuge ein. Die Anzahl der aus
der NoldnerstralRe ausfahrenden Kfz hat abgenommen.

Zufahrt Karlshorster Strafle Nord:

Es ist ein verstarktes Verkehrsaufkommen in Richtung Stiden auf der Karlshorster Straf3e erkenntlich.
Dies deckt sich mit der zuvor erwarteten Verkehrsverschiebung. Jedoch ist die Querschnittssumme in
der Zufahrt deutlich héher als die anzunehmende Verkehrsverschiebung infolge der MalRnahme,
weshalb die deutliche Zunahme der Verkehrsstarke nicht einzig auf die Teileinziehung der
StadthausstralRe zuriickzufihren ist.

Ebenso ist eine Zunahme des Linksabbiegeverkehrs in die NoldnerstraBe zu verzeichnen. Das
Abbiegen ist jedoch nur fiir den Linienverkehr der BVG zulassig. Bei der Zahlung von 2016 sind
zwischen 7:00 Uhr und 19:00 Uhr 51 Fahrzeuge (Kfz+Lkw+Krad) unerlaubt in die Noldnerstralle
abgebogen. Im Jahr 2024 sind 139 Fahrzeuge (Pkw+Lkw+Lkw+Krad) zwischen 7:00 Uhr und 19:00
Uhr unerlaubt in die Noéldnerstral’e eingebogen. Die Anzahl der unerlaubten Abbiegevorgange in die
Noldnerstral’e hat sich zwischen 2016 und 2024 fast verdreifacht. Auch dies ist durchaus auf die
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MalRnahme in der Stadthausstrale zurickzuflhren, da durch den Wegfall der Querverbindung von
West nach Ost Uber die Turrschmidtstral3e-Stadthausstrale ein deutlicher Umweg gefahren werden
muss, um die LUckstralRe zu erreichen. Dadurch wird das verbotene Abbiegen fur mehr
Fahrzeugfiihrer attraktiver, um Fahrzeit zu sparen.

Zufahrt NoldnerstraRe:

Der Rechtsabbieger zeigt in der Tagesdifferenz kein erhdhtes Verkehrsaufkommen. Es ist jedoch
davon auszugehen, dass ein vermehrtes Rechtsabbiegen infolge der Malihahme zu vernehmen ist.
Ursache fir das im Vergleich geringere Verkehrsaufkommen konnte die allgemeine
Verkehrsentwicklung seit der Z&hlung von 2016 sein, da am Knotenpunkt Luckstrafie / Noldnerstralle
im Vergleich mit der Zahlung von 2023 ein starkeres Einfahren in die Noéldnerstralie erkenntlich wurde.

Zufahrt Karlshorster Strafle Siid:

Der geradeausfahrende Verkehrsstrom in der Karlshorster Stralle zeigt eine deutliche Zunahme des
Verkehrs. Dies kann nur teilweise auf die Teileinziehung der Stadthausstralle zuriickgefihrt werden.
Die Zunahme des Abbiegestroms in die Néldnerstraflte kann nicht mit der durchgefiihrten Malnahme
begriindet werden.
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Abbildung 14: Ubersicht Verkehrsdifferenz Friihspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18240 TK2
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Die Frihspitze spiegelt die Tagesverkehrsdifferenz sehr gut wider. Wie in der Tagespitze ist ein
héheres Verkehrsaufkommen entlang der Karlshorster Stralte zu vernehmen, welches sich nicht
vollstandig auf die Teileinziehung der Stadthausstrale zuruckfihren Iasst. In die Ndldnerstralie zeigen
sich zuriickgehende Abbiegestrome. Die Ursachen wurden im zuvor betrachteten Tagesverkehr
analysiert und werden hier nicht nochmal erwahnt.
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Abbildung 15: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spétspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18240 TK2

In der Spatspitzenstunde kommt es am gesamten Knotenpunkt zu einem erhéhten
Verkehrsaufkommen.

Zusatzlich zu den oben genannten Griinden ist ein erhdhtes Verkehrsaufkommen bei den Abbiegern
aus der Noldnerstral’e zu verzeichnen. Hier wird nochmals deutlich, dass im Laufe der Jahre eine
Verkehrszunahme stattgefunden hat, die nicht urséchlich auf die MalRnahme in der StadthausstralRe
zurUckzufiihren ist.

Zusammenfassung

Im Gegensatz zum zuvor betrachteten Nachbarknoten zeigt sich eine deutliche Verkehrszunahme
entlang der Karlshorster Strale (Arm 4 <-> 6). Die Noldnerstrale ist jedoch im Querschnitt insgesamt
geringer belastet (Arm 5). Im Vergleich ist somit gut zu erkennen, dass zwischen 2016 und 2020 eine
deutliche Verkehrszunahme zu erkennen ist, die im Jahr 2024 wieder abflacht.

Im Jahr 2024 spielt die Teileinziehung der Stadthausstralle teilweise eine Rolle, ist aber nicht ganzlich
ursachlich fur die hohe Verkehrszunahme im Vergleich. In diesem Zusammenhang ist auf den deutlich
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starkeren Verkehrsstrom von Sud nach Nord (Arm 6 -> 4) auf der Karlshorster Stralle hinzuweisen,
der nicht auf die MaRnahme zurtickzufiihren ist. Eine weitere interessante Beobachtung ist die erhéhte
Anzahl von Linksabbiegern aus der Karlshorster Stral3e in die Néldnerstral3e (Arm 4 -> 5). Dies kann
durchaus mit der MalRnahme in der StadthausstralRe in Verbindung gebracht werden, da die neue
Route fir den Durchgangsverkehr von West nach Ost einen langeren Weg und damit langere
Wartezeiten bedeutet. Flr eine abschlielende Bewertung fehlt jedoch eine neuere Zahlung, die die
Situation vor kurz der Umsetzung der MalRnahme widerspiegelt, da ein haufigeres Linksabbiegen in
die NoldnerstralRe auch aus der allgemeinen Verkehrszunahme seit 2016 resultieren kénnte.

2.5 LSA 18288: NoldnerstraBe / StadthausstraRe

Wie in Tabelle 1 schon aufgezeigt, wurde vor Umsetzung der MalRnahme keine Verkehrszahlung am
KP Noldnerstralle / Stadthausstralte durchgefiihrt. Daher wurden die Zahlen kiinstlich berechnet mit
Hilfe der Umliegenden Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2023. Die Annahmen fiir die Berechnung
kénnen den jeweiligen Strombelastungsplanen im Anhang entnommen werden.

Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist fur diesen
Knotenpunkt mit einer Abnahme des Rechtsabbiegerstroms von der Noldnerstralle in die
Stadthausstralle zu rechnen. Gleichzeitig sollte ein Rickgang der Linksabbieger von der
Stadthausstrale in die Noldnerstralie erkennbar sein. Entlang der Noldnerstralle in Richtung Westen
soll ein starkerer Fahrzeugstrom auftreten.

Tagesverkehr
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Abbildung 16: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] LSA 18288
Zufahrt StadthausstraBe:

Im Tagesverkehr zeigt sich, dass sowohl die Ein- als auch die Ausfahrten aus der Stadthausstralte
deutlich reduziert werden.

Zufahrt NoldnerstraRe West:

Der Verkehr von West nach Ost lber die Noldnerstrale sowie in die Stadthausstrale nimmt ab. Die
Abnahme des Verkehrsstroms in die StadthausstralRe geht zurlck auf die Anlieger, welche nun Uber
die Stadthausstralie den Kiez nicht mehr mit dem Kfz erreichen kénnen.
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Zufahrt NoldnerstraBe Ost:

Der Verkehr entlang der Noéldnerstrafde in Richtung Westen nimmt deutlich zu. Die Rechtsabbieger in
die Stadthausstrale nehmen deutlich ab. Es ist zu erkennen, dass die MalRnahme in der
Stadthausstralle ihre Wirkung entfaltet. Der Zunehmende Verkehrsstrom entlang der Noldnerstralle
steht jedoch im Widerspruch zum Vergleich bei der LSA 18240 TK2: Karlshorster Strafse / Néldnerstrafe,
welcher aufzeigt, dass es im Tagesverkehr zu einer Reduzierung des aus der Noéldnerstralle
ausfahrenden Verkehrs kommt. Hierbei ist zu beachten, dass die Verkehrszahlen an KP Karlshorster
Strafle / Noldnerstrale aus dem Jahr 2016 stammen. Des Weiteren sind die Zahlen am KP
Noldnerstra’e / Stadthausstralle kinstlich ermittelt und spiegeln daher nicht eindeutig die Realitat
wieder. Es ist jedoch davon auszugehen, dass es in der NoldnerstralBe zu einem erhdhten
Rechtsabbiegeverkehr in die Karlshorster Strale gekommen ist. Dies zeigt auch die Zunahme des
einfahrenden Verkehrs in die NoldnerstraRe am Knotenpunkt Lickstralke - Néldnerstralte /
Schlichtallee.
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Abbildung 17: Ubersicht Verkehrsdifferenz Frilhspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18288

Die Frihspitzenstunde zeigt &hnlich zum Tagesverkehr die Verlagerung des Durchgangsverkehr von
der StadthausstralRe auf die N6ldnerstralle.
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Spatspitzenstunde
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Abbildung 18: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spatspitzenstunde [Kfz/h] LSA 18288
Die Spatspitzenstunde zeigt ebenfalls eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs.
Zufahrt NoldnerstralRe Ost:

Die Rechtsabbieger in die Stadthausstral3e liegen im Gegensatz zur Frihspitzenstunde in der gleichen
Grolenordnung wie die Linksabbieger von der Stadthausstrafle in die Noldnerstralle. Dies zeigt
wiederum, dass vor allem morgens die Verbindung Uber die Stadthausstralte als Abkirzung von Ost
nach West genutzt wurde.

Zusammenfassung

Die Differenzen spiegeln die erwartete Verkehrsverschiebung aus Abbildung 3 wider. Der ein- und
ausfahrende Verkehr der StadthaustralRe (Arm 2) wird deutlich reduziert. Dagegen nimmt der Ost-
West-Verkehr entlang der Noldnerstralle zu (Arm 3 -> 1). Diese Verkehrszunahmen lassen sich mit
der Teileinziehung der Stadthausstralle begriinden. Es ist jedoch zu beachten, dass die
Verkehrszahlen vor der umgesetzten MalRnahme zu Vergleichszwecken berechnet wurden und daher
die absoluten Differenzzahlen nicht eindeutig die Realitat abbilden. Die Tendenzen der
Verkehrsentwicklung sind allerdings durchaus realitdtsnah und kdénnen als plausibel angesehen
werden.

2.6 NLSA: MarktstraBe — Karlshorster StraRe / TiirrschmidtstraRe

Die als Grundlage fiir diesen Knotenpunkt vorliegende Verkehrszahlung wurde am 22.11.2023
durchgefiihrt. Betrachtet man nun die neuen Routen fir den Durchgangsverkehr in Abbildung 3, so ist
fur diesen Knotenpunkt mit einer Abnahme des Rechtsabbiegerstroms von der Tirrschmidtstrale in
die Marktstraflde zu rechnen. Gleichzeitig sollte ein Rlickgang der Linksabbieger von der Marktstralie
in die TurrschmidtstraBe erkennbar sein. Entlang der Marktstrafie in die Karlshorster StralRe und
umgekehrt ist mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen zu rechnen.
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Tagesverkehr
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Abbildung 19: Ubersicht Verkehrsdifferenz Tagesverkehr [Kfz/12 h] KP Marktstr - Karlshorster Str. /
Tarrschmidtstr.

Zufahrt Marktstrale:

Der Linksabbiegerstrom von der Marktstralle in die TlrrschmidtstraRe nimmt leicht ab. Eine geringe
Zunahmen der Verkehrsstérke gibt es in Richtung Karlshorster Stral3e.

Da die Abnahme des Linksabbiegerstroms und die Zunahme des Geradeausstroms in einem
ahnlichen Verhaltnis stehen, kann dies durchaus als Verlagerung des Durchgangsverkehrs
angesehen werden. Zudem muss der Quellverkehr aus dem Kiez mit Ziel in Richtung Stiden nun die
Schreiberhauer Stral3e nutzen, um die Karlshorster StralRe zu erreichen.

Zufahrt TurrschmidtstraBe:

In der Differenz des Tagesverkehrs ist eine deutliche Abnahme des Rechtsabbiegers aus der
TurrschmidtstraBe zu erkennen. Eine Zunahme des Verkehrs gibt es in die Karlshorster Strale, wobei
es sich hierbei um eine verbotene Fahrbeziehung handelt.

Die reduzierten Verkehrsstrome zeigen den ehemaligen Durchgangsverkehr, wobei auch hier
festzustellen ist, dass die Ost-West-Verbindung eine deutlich beliebtere Route fir den
Durchgangsverkehr war als die West-Ost-Verbindung. Der erhdhte Abbiegestrom in die Karlshorster
StralRe lasst sich auf den Anliegerverkehr zurtickzufiihren. Da die sidostliche Verkehrsanbindung des
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Kiezes weggefallen ist, missen die Anwohner nun einen Umweg in Kauf nehmen, um das Gebiet in
sudostlicher Richtung zu verlassen. Die einzige Moglichkeit besteht tber die signalisierte Ausfahrt der
Schreiberhauer StralRe. Der Verstoll gegen die vorgegebene Fahrtrichtung wird vermutlich in Kauf
genommen, um Fahrzeit und Fahrstrecke zu verkurzen.

Zufahrt Karlshorster Strafle:

Es gibt eine deutliche Zunahme an Verkehr in die MarktstralRe. Hier zeigt sich die Verlagerung des
Durchgangsverkehrs auf die Karlshorster Stral3e. Entlang der Karlshorster Strafde in Richtung Norden
nimmt der Verkehr jedoch mehr zu, als er in der TurrschmidtstraRe abnimmt. Somit kommt es hier
neben dem verlagerten Durchgangs- und Anliegerverkehr anteilig zu einem insgesamt hdheren

Verkehrsaufkommen.

Der Abbiegestrom von der Karlshorster Stralle in die Turrschmidtstralle nimmt ebenfalls zu. Dies ist
auf den Anliegerverkehr zuriickzufiihren, der den Kaskelkiez nun nicht mehr tber die Stadthausstralle

erreichen kann.

Friihspitzenstunde

vonlnach| 1 | 2 | 3
1 0 | B2
2 123 1
3 18] 3
10
50
—_I e Tumschmidistratie
Griln: schwichere Kfz-Stréme 2 (Am 2)
Rot: stérkere Kfz-Strome v"u,

Markistralie
(Arm 1)

T4

rg2

Karishorster Stralie
(Arm 3)

Abbildung 20: Ubersicht Verkehrsdifferenz Friihspitzenstunde [Kfz/h] KP Marktstr - Karlshorster Str. /
Tlrrschmidtstr.
Die Fruhspitzenstunde zeigt sich im Verhaltnis sehr ahnlich zum Tagesverkehr. Der Rechtsabbieger

aus der Turrschmidtstralle nimmt deutlich ab. Im ahnlichen Verhaltnis nimmt der Verkehrsstrom von
der Karlshorster Stralle in die Marktstra’e zu. Die Zunahme des Verkehrsstroms von der Marktstral3e
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in die Karlshorster Stral3e Iasst sich hier primar auf den Anliegerverkehr zurtckfihren, da es keine
Veranderung des Linksabbiegers in die Turrschmidtstrale gibt.
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Abbildung 21: Ubersicht Verkehrsdifferenz Spatspitzenstunde [Kfz/h] KP Marktstr - Karlshorster Str. /
Tarrschmidtstr.

Wie bei der Frihspitzenstunde ist die Spatspitzenstunde ein im Verhaltnis ahnliches Abbild zum
Tagesverkehr. Auch hier zeigt sich die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der
Tarrschmidtstralle auf die Karlshorster Straflte. Die Verschiebung des Anliegerverkehrs ist ebenfalls
erkennbar. Die Abnahme des Verkehrs von der Marktstralte zur Karlshorster Strae kann jedoch nicht
mit der Malnahme in der Stadthausstralle begrindet werden. Hier scheint ein geringeres
Verkehrsaufkommen in der Spatspitze die Ursache zu sein.

Zusammenfassung

Die Differenzen zeigen deutlich die Wirkung der Teileinziehung der StadthausstralRe. Der aus der
Tarrschmidtstralle ausfahrende Verkehr (Arm 2) reduziert sich sowohl im Tagesverkehr als auch in
der Friih- und Spatspitzenstunde und zeigt damit die Verlagerung des Durchgangsverkehrs. Diese
Verlagerung ist sehr gut an der Zunahme des Verkehrsstroms von der Karlshorster Stralle in die
Marktstralle zu erkennen (Arm 3 -> 1), die in einem ahnlichen Verhaltnis zur Abnahme des
Verkehrsstroms von der Turrschmidtstrae in die Marktstrale (Arm 2 -> 1) steht. Weiterhin ist zu
erkennen, dass die zuvor genutzte Ost-West-Verbindung (Arm 2 -> 1) flr den Durchgangsverkehr
deutlich beliebter war als die entgegengesetzte West-Ost-Verbindung (Arm 1 -> 2), da die Riickgange
des Einbiegeverkehrs von der Marktstral3e in die Tlrrschmidtstrale deutlich geringer ausfallen.
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3 Beurteilung der Knotenpunkte

Um die verkehrlichen Auswirkungen der MalRnahme in der Stadthausstralle mit der sich daraus
ergebenden Verkehrsverschiebung auf die umliegenden Knotenpunkte zu beurteilen, werden diese
auf ihre Leistungsfahigkeit hin untersucht. Die Knotenpunkte werden im Programm LISA+ mit den
Verkehrsbelastungen vor- und nach der Mal3nahme versorgt. Anschlieend erfolgt die Bewertung
gemal HBS 2015.

Gemal Aufgabenstellung wird der erforderliche Untersuchungsumfang auf folgende Knotenpunkte
festgelegt:

e LickstralBe — Noldnerstrale / Schlichtallee (LSA 18238)

o Hauptstralle / Emma-lhrer-Stral’e — Schlichtallee (LSA 18239)

o Hauptstralle / Karlshorster Strale (LSA 18240 TK1)

o Karlshorster Stral3e / Noldnerstrae (LSA 18240 TK2)

e Noldnerstralle / Stadthausstralie (LSA 18288)

o MarktstraRe — Karlshorster Strale / Tirrschmidtstrale (nicht signalisiert)

Die Berechnungsverfahren und die Kriterien zur Qualitatsbewertung werden im nachfolgenden Kapitel
allgemein erlautert.

3.1 Hinweise zur Leistungsfihigkeitsberechnung - HBS 2015
Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Far die Leistungsfahigkeitsuntersuchung in nicht signalisierter Form werden die Qualitatskriterien des
Handbuchs flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS 2015, verwendet.

Als Kriterium fur die Qualitadtsbewertung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere
Wartezeit verwendet. Die Beurteilung erfolgt fur jeden Knotenarm, ma3gebend fur die Beurteilung ist
der Arm mit der schlechtesten Einstufung.
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Grenzwert mittlere
Wartezeit bei
(Qsv) Vorfahrtsbeschilder

ung

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind <10s
sehr gering.

B: Die  Abflussmoglichkeiten  der  wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr < 20s
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich <30s
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen

Dauer eine zeitliche Beeintrachtigung darstellt.

D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich < 45s
vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
grolRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgrolen kénnen zum > 458
Verkehrszusammenbruch  (d.h.  stdndig  zunehmende

Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist
Uber eine Stunde groRer als die Kapazitdt fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fur die Qualitdtsstufen bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage gemaf HBS 2015

") Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke qi liber der Kapazitat Ci liegt (gi > Ci)

2)In diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr
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3.2 Hinweise zur Leistungsfdhigkeitsberechnung - HBS 2015
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeiten wird das Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV [2015-2]) flir Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen auf Stadtstraflen (Kapitel S4 im HBS) verwendet.

Als Bewertungskriterium fiir den Kfz-Verkehr dient die mittlere Wartezeit, die zusatzlich verbal mit einer
Qualitatsstufe (QSV) A bis F beschrieben wird. Fir den FuR- und Radverkehr (auch auf der Fahrbahn)
wird die maximale Wartezeit als Bewertungskriterium verwendet. Die maximale Wartezeit entspricht
der Sperrzeit (Rotzeit im Signalisierungsablauf). Die Grenzwerte fiir die mittlere und maximale
Wartezeit sind in der Tabelle 4 dargestellt und die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen wird
beschrieben.

Im HBS 2015 ist fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
die schlechteste Qualitatsstufe maRRgebend, die sich fir einzelne Fahrstreifen im Kfz-Verkehr oder
einen Strom des Ful3- und Radverkehrs bei der Querung eines Knotenarms (keine Mittelinsel), einer
einzelnen Zu- oder Abfahrt ergibt. Einzelnen Verkehrsstrome mit geringer Verkehrsstarke und
nachrangiger Bedeutung kénnen bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des gesamten
Knotenpunktes vernachlassigt werden.
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Kfz- FuBgénger/
Qsv Verkehr Radfahrer Bedeutung
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
Die Wartezeiten sind fir die jeweils
A <20s <30s .
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
B <35s <40s i
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen  Verkehrsteilnehmer spurbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden
C <50s <55s Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden

Freigabezeit = weiterfahren.  Auf  dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich
ein Rlckstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
D <70s <70s Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf

E (;!10,080) <85s dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils

betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.

Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die

F >70s >85s Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
(x> 1,00)

Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorrucken.

Tabelle 3: Einteilung der Qualitétsstufen fur verschiedene Verkehrsarten fur Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage an Stadtstralen nach HBS 2015 (FGSV [2015-2])
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3.3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

3.3.1 Nicht signalisierter Knotenpunkt MarktstraBe - Karlshorster StraBe /
TurrschmidtstraBe

Bei den zu untersuchenden, nicht signalisierten Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet handelt es
sich um eine 3-armige Einmindung (Marktstral’e — Karlshorster Strae / Turrschmidtstrale).

Bewertet man nun den Knotenpunkt vor und nach der MaRnahme in der Stadthausstralle ergibt sich

folgende Bewertungen:

HBS-Bewertung HBS-Bewertung

Die Bewertung B und C entstehen
B C infolge der Linksabbieger aus der
TurrschmidtstraRe. Ohne
Berucksichtigung dieses
Linksabbiegers erhalt der Knoten
C C sowohl in der Fruh- als auch in der
Spatspitze bei beiden Zahlungen die
Bewertung A..

Tabelle 4: Ubersicht HBS-Bewertung KP Marktstralie - Karlshorster StralRe / Tlrrschmidtstrale

Es ist ersichtlich, bei beiden Zahlungen die Leistungsfahigkeit des KP gewahrleistet ist. Genaueres zu
der Bewertung lasst sich der Anlage entnehmen.

3.3.2 LSA 18238: LiickstraBe — Noldnerstrae / Schlichtallee

Am Knotenpunkt wird bei der Leistungsfahigkeitsbetrachtung zwischen den Verkehrszahlen vor und
nach Umsetzung der MalRnahme in der Stadthausstrafle unterschieden. Die HBS-Betrachtung erfolgt

jeweils fur die Frihspitze und die Spatspitze.

Riickstaulange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
Lickstr. O -> Noldnerstr. /
557,4 454.6 F
Schlichtallee (K3-5)
Luckstr. O -> Noldnerstr /
: 154,7 80,8 E
Schlichtallee (K3-5)
Schlichtallee -> Lickstr. O
296 113,9 E

(K6/K7-9)

Tabelle 5: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18238 mit VZ vom 13.12.2023
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Ruckstauléange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]

Lickstr. O -> Noldnerstr. /

. 658,7 554,6 F
Schlichtallee (K3-5)
Lickstr. O -> Noldnerstr /
202,8 121,6 E
Schlichtallee (K3-5)
Schlichtallee -> Liickstr. O
222.,6 72,7 E

(K6/K7-9)
Tabelle 6: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18238 mit VZ vom 10.10.2024
Zufahrt LiickstraBe Ost (Arm 3):

Bei Betrachtung der Frihspitze zeigt sich, dass sowohl vor als auch nach der Mallnahme die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nicht gegeben ist. Der Verkehrsstrom Uber die Signalgeber K3-
5 erhalt die Bewertungsstufe F. Durch den zusétzlichen Verkehr aus der Luckstral3e Ost in der Zahlung
vom 10.10.2024 verlangert sich der maximale Riickstau um 100 m. Gleichzeitig erhoht sich die mittlere
Wartezeit um weitere 100s.

In der Spatspitze erhalt die Zufahrt bei beiden Zahlungen die Qualitatsstufe E. Im Vergleich zur
Zahlung vom 13.12.2023 nimmt der Verkehr zu, weshalb sich die Rickstaulange sowie die mittlere
Wartezeit erhéhen.

Zufahrt Schlichtallee (Arm 4):

In der Spatspitze erhalt die Zufahrt bei beiden Zahlungen die Qualitatsstufe E. Der Abbiegestrom in
die LuckstralBe Ost reduziert sich jedoch, so dass sich dort der Ruckstau um ca. 70 m und die mittlere
Wartezeit um ca. 40 s verringert.

Zusammenfassung

Der Knotenpunkt ist sowohl vor als auch nach der MalRnahme in der Morgenspitze mit der
Qualitatsstufe F Uberlastet. Durch die Zunahme der Verkehrsstarken in der Zufahrt Liickstral’e Ost
(Arm 3) erhohen sich jedoch nach Umsetzung der MalRnahmen die Rickstaulangen sowie die
mittleren Wartezeiten. In der Spatspitze ist der Knoten mit der Bewertungsstufe E ausgelastet.
Aufgrund der verénderten Verkehrsstrome weist nun die Zufahrt Lickstrafie Ost (Arm 3) die héchsten
Ruckstaulangen sowie die grof3ten mittleren Wartezeiten am Knoten auf. Zuvor war dies die Zufahrt
der Schlichtallee (Arm 4).

Dieser Knoten wird bereits von Schlothauer&Wauer bearbeitet. Durch die Umplanung wird die
Leistungsfahigkeit sichergestellt. Dazu werden die neuen Verkehrszahlen zur Verfligung gestellt.
Weitere MaRnahmen sind daher nicht erforderlich.
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3.3.3 LSA 18239: HauptstraBe / Emma-lhrer-StraBe — Schlichtallee

VZ 13.12.2023
Riickstauldnge bei Mittlere
MaRgebender Strom . . Qsv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]

Hauptstr. W -> Schlichtallee

93,3 122,74 E
(K3)

Emma-lhrer-Str. (K11-12) 50,7 73,1 E

Hauptstr. O -> Hauptstr. W /
) 225,3 195,5 F

Schlichtallee (FS1, K8-10)

Spatspitze

Hauptstr. O -> Hauptstr. W /

236,5 191,2 F

Emma-lhrer-Str. (FS2, K8-10)

Tabelle 7: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18239 mit VZ vom 13.12.2023

VZ 10.10.2024
Riickstauldnge bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
Hauptstr. W -> Schlichtallee
55,2 62,5 D
(K3)
Emma-lhrer-Str. (K11-12) 38,3 59,7 D
Hauptstr. O -> Hauptstr. W /
306,4 287,1 F
Schlichtallee (FS1, K8-10)
Spatspitze
Hauptstr. O -> Hauptstr. W /
322,7 286,8 F

Emma-lhrer-Str. (FS2, K8-10)
Tabelle 8: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18239 mit VZ vom 10.10.2024
Zufahrt HauptstraBe West (Arm 1):

In der Friihspitzenstunde erkennt man eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit bei der Zahlung vom
10.10.2024. Die kritischen Strome erhalten die Bewertungsstufe D und sind damit im Gegensatz zur
Zahlung vom 13.12.2023 leistungsfahig.

Zufahrt Emma-lhrer-Strafte (Arm 4):

In der Fruhspitzenstunde erkennt man eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit bei der Z&hlung vom
10.10.2024. Die kritischen Strome erhalten die Bewertungsstufe D und sind damit im Gegensatz zur
Zahlung vom 13.12.2023 leistungsfahig.
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Zufahrt HauptstraBe Ost (Arm 4):

In der Spatspitzenstunde flihrt die Zunahme der Verkehrsstrome entlang der Hauptstralle zu einer
Erhdhung der Rlckstaulangen und der mittleren Wartezeiten in der Zufahrt. Der Knoten erhalt somit
in der Spatspitzenstunde weiterhin die Qualitatsstufe F und ist somit nicht leistungsfahig.

Zusammenfassung

Fur die Frihspitzenstunde ergibt sich eine Verbesserung der Qualitatsstufe von E auf D, so dass hier
kein Handlungsbedarf besteht.

In der Spatspitzenstunde ist der Knotenpunkt bei beiden Zahlungen mit der Qualitatsstufe F deutlich
Uberlastet. Im Vergleich dazu ist eine deutliche Verkehrszunahme entlang der Hauptstrale (Arm 3 ->
1) festzustellen, wodurch sich die Ruckstaulangen und die mittleren Wartezeiten weiter erhéhen. Es
ist jedoch anzumerken, dass dieser Mehrverkehr seine Ursache nicht in der durchgefiihrten
Malnahme in der Stadthausstrafle hat und somit aus dieser Sicht keine Verschlechterung
festzustellen ist. Durch eine Umverteilung der Griinzeiten zugunsten der Signalgeber K8-10 in der
Spatspitzenstunde kénnte jedoch der Riickstau in der Zufahrt Hauptstrae Ost reduziert werden.
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3.3.4 LSA 18240 TK1: HauptstraBe / Karlshorster Strale
VZ 03.09.2020
Riickstauldnge bei Mittlere
MaRgebender Strom . . Qsv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
Hauptstr. W -> Karlshorster
90 132,8 E
Str. (K3-4)
- Karlshorster Str. (K5-6) 270,3 108,3 E
Frihspitze
Hauptstr. O -> Karlshorster
Y P 138,7 78,4 E
Str. (K7-8)
Hauptstr. O -> Hauptstr. W
273,1 161,3 E
(K9)
. Karlshorster Str. (K5-6) 270,3 108,3 E
Frihspitze
Hauptstr. O -> Hauptstr. W
e P P 273,1 161,3 E
(K9)
Hauptstr. W -> Karlshorster
266,8 496,5 F
Str. (K3-4)
Spatspitze
Karlshorster Str. (K5-6) 254.6 96,2 E
SZP 4
Hauptstr. O -> Karlshorster
336,7 271,5 F
Str. (K7-8)
Spatspitze Hauptstr. W -> Karlshorster 113,7 111,8 E
SZP 14 Str. (K3-4)
Karlshorster Str. (K5-6) 254,6 96,2 E
Tabelle 9: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18240 TK1 mit VZ vom 03.09.2020
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Riuickstauldange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
Karlshorster Str. (K5-6) 327,7 142,6 E
Hauptstr. O -> Karlshorster
204,3 138,5 E
Str. (K7-8)
Hauptstr. O -> Hauptstr. W
157.,4 72 E
(K9)
Karlshorster Str. (K5-6) 327,7 142,6 E
Hauptstr. O -> Hauptstr. W
157,4 72 E
(K9)
Hauptstr. W -> Karlshorster
63,1 74,7 E
Str. (K3-4)
Hauptstr. W. -> Hauptstr. O.
107,4 70,6 E
(FS1+2, K1-2)
Hauptstr. O -> Karlshorster
171,3 107,8 E
Str. (K7-8)
Hauptstr. W. -> Hauptstr. O.
107,4 70,6 E

(FS1+2, K1-2)

Tabelle 10: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18240 TK1 mit VZ vom 10.10.2024
Zufahrt HauptstraBe West (Arm 1):

In der Frihspitzenstunde verbessert sich der Abbiegestrom in die Karlshorster Strafle von der Stufe
E auf D. Die Leistungsfahigkeit ist flr diesen Strom somit wieder gewahrleistet.

In der Spéatspitzenstunde verbessert sich im SZP 4 die Qualitatsstufe fir den Abbiegestrom in die
Karlshorster Strale von F auf E. Der Verkehrsstrom entlang der HauptstraRe verschlechtert sich
jedoch von der Stufe D auf E. Die mittleren Wartezeiten und der Ruckstau erhéhen sich.

Zufahrt Karlshorster StraRe (Arm 2):

Der Abbiegestrom der Karlshorster Strale in die Hauptstrale West (Arm 2 -> 3) ist in der
Frihspitzenstunde bei beiden Zahlungen und SZPs mit der Qualitatsstufe E nicht leistungsfahig.
Aufgrund des Zunehmenden Verkehrs erhoht sich jedoch die Wartezeit sowie die Riickstaulange.

In der Spatspitzenstunde verbessert sich hingegen die Qualitatsstufe von E auf C und ist damit deutlich
leistungsfahiger als vorher. Grund hierfiir ist die Abnahme der der Verkehrsstrome fiir beide moglichen
Fahrbeziehungen.
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Zufahrt HauptstraBe Ost (Arm 3):

Fir den SZP 3 der Frihspitzenstunde ergibt sich aufgrund der starkeren Abbiegebeziehung in die
Karlshorster Stralle (Arm 3 -> 2) eine groRere mittlere Wartezeit sowie ein langerer Rickstau. Die
Qualitatsstufe bleibt jedoch weiterhin bei E. Fir die Fahrbeziehung zur Hauptstrale West
(Arm 3 -> 1) ergibt sich fur die SZP 3 und 13 ebenfalls die Bewertungsstufe E. Jedoch reduziert sich
hier die Ruickstauldangen sowie die mittleren Wartezeiten aufgrund eines geringeren
Verkehrsaufkommens.

In der Spatspitzenstunde verbessert sich die Bewertung des Abbiegestroms in die Karlshorster Stralle
(Arm 3 -> 2) von der Bewertungsstufe F auf Stufe E. Dies ist zurlickzufuhren auf einen Rickgang der
Abbiegestroms.

Zusammenfassung

Die Tabellen zeigen, dass der Knotenpunkt in der Spitzenstunde nicht leistungsfahig ist. Dies gilt
sowohl fur die Signalzeitenplédne 3 und 4 als auch fur die Alternativplane SZP 13 und 14, die die
Griinzeiten ohne Stralenbahn und ohne Linksabbieger aus der westlichen Hauptstral’e in die
Karlshorster Straf3e darstellen.

Der Knoten war vor Umsetzung der MalRnahme deutlich Uberlastet. Eine Verschlechterung des
Knotens durch die Umsetzung der Mallnahme in der Stadthausstrafle ist nicht zu erkennen.
Tatsachlich verbessert sich die Bewertung des Gesamtknotens von der Stufe F auf die Stufe E und ist
somit nur noch ausgelastet und nicht mehr Gberlastet. Eine Anpassung aufgrund von
Verkehrsverlagerungen ist daher nicht erforderlich.

3.3.5 LSA 18240 TK2: Karlshorster StraBe / Noldnerstrale

Ruckstauléange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]

Noldnerstr. -> Karlshorster

102,9 84,9 E

Str. N (K12-13)

Noldnerstr. -> Karlshorster

23,3 32,6 B

Str. N (K12-13)

Tabelle 11: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18240 TK2 mit VZ vom 06.04.2016

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 34



Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER

Nachuntersuchung umliegender LSA im Zuge des Verkehrskonzeptes Kaskelkiez & WAUER
Riuickstauldange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
Karlshorster Str. N (K10-11) 220,4 73 E

Noldnerstr. -> Karlshorster

35,2 35,5 C
Str. N (K12-13)

Tabelle 12: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18240 TK2 mit VZ vom 10.10.2024
Zufahrt NoldnerstraRe (Arm 5):

In der Friihspitzenstunde verbessert sich die Bewertung der Zufahrt von der Stufe E auf die Stufe C.
Die Leistungsfahigkeit dieser Zufahrt ist somit gewahrleistet.

In der Spatspitzenstunde verschlechtert sich die Bewertung um eine Stufe auf C. Die
Leistungsfahigkeit der Zufahrt ist jedoch weiterhin gegeben.

Zufahrt Karlshorster Strae Nord (Arm 4):

Aufgrund des deutlich héheren Verkehrsaufkommen in der Zufahrt verschlechtert sich die
Bewertungsstufe von B auf E. Die mittlere Wartezeit und die Rickstaulangen erhéhen sich
betrachtlich.

Zusammenfassung

Der Teilknoten ist nach wie vor nur in der Spatspitze leistungsfahig. In der Frihspitze erhalt der Knoten
die Qualitatsstufe E. Der fur die Bewertung mafligebende Strom andert sich jedoch mit der zugrunde
liegenden Verkehrszahlung. Im Jahr 2016 war der maRRgebende Strom der Rechtseinbieger aus der
Noldnerstralle (Arm 5 -> 4) mit einer Riickstaulange von 103 m und einer mittleren Wartezeit von 85 s.
Derselbe Strom erhalt mit den Verkehrszahlen von 2024 die Stufe C mit einen Rickstau von 51 m und
einer mittleren Wartezeit von 41 s. Hier wird jedoch der Geradeausverkehr von Nord nach Sud entlang
der Karlshorster Stralte (Arm 4 -> 6) mit einer Rickstaulange von 220 m und einer Wartezeit von 73
s zum maRgebenden Strom. Diese Verschlechterung ist nur zum Teil auf die MaRnahme
zurlckzufuhren, da im Bereich der Karlshorster Stralle eine allgemeine Verkehrszunahme
stattgefunden hat. In der Spatspitzenstunde verschlechtert sich die Bewertung des Knotens von B auf
C, da sich die Wartezeit durch die Verkehrszunahme entlang der Néldnerstralle um 3 s erhoht.

Eine Anpassung der Griinzeiten fiir diesen Knotenpunkt ist nur sinnvoll, wenn eine Anpassung des
Knotenpunkts TK1 HauptstraRe / Karlshorster Stralle angestrebt wird. Eine Griinzeitverlangerung von
K10-11 ohne Anpassung des Folgeknotens fiir die Signalgeber K5-6 wiirde zu einer Uberstauung des
Zwischenbereichs der beiden Knotenpunkte fihren und das Linksabbiegen der Busse aus der
NoldnerstraRe blockieren. Auch hier ist zu erwahnen, dass das Umsetzen der MalRnahme in der
Stadthausstralle nicht mafigeblich fir die Verschlechterung der Leistungsfahigkeit fihrt.
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3.3.6 LSA 18288: NoldnerstraBe / Stadthausstrale

Riuickstauldange bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
StadthausstralRe 11,2 24 B
Noldnerstr. W 52,7 25,3 B
Tabelle 13: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18288 mit VZ berechnet
Riickstaulénge bei Mittlere
MaRgebender Strom . . QsVv
Maximalstau [m] Wartezeit [s]
StadthausstralRe 8,7 23,8 B
StadthausstralRe 9,4 23,9 B

Tabelle 14: Ubersicht HBS-Bewertung LSA 18288 mit VZ vom 10.10.2024

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist in den Spitzenstunden vor und nach Umsetzung der
MaRBnahme in der Stadthausstralle gegeben. Aufgrund der geringeren Anzahl der aus der
Stadthausstralte ausfahrenden Fahrzeuge reduziert sich die Wartezeit geringfligig. Gleiches gilt fur
den Verkehr entlang der Noldnerstralle von West nach Ost.

Weiterhin ist zu prifen, ob und welche Verkehrsstrome an diesem Knotenpunkt auf Anforderung
freigegeben werden kdénnen/sollen. Eine Freigabe auf Anforderung kdme nur fiir die Nebenrichtung
(Stadthausstralle) in Erwagung, was aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens durchaus
sinnvoll ware. Sollte die Stadthausstralle nur auf Anforderung freigegeben werden, missten die
querenden FuRganger uber die Noldnerstrae (F1_2 und F5_6) ebenfalls auf Anforderung geschaltet
werden. Aufgrund der angrenzenden Einrichtungen wie Kindergarten und Grundschule ist die
Nachfrage an der Querung, insbesondere in der westlichen Noldnerstrale, jedoch sehr hoch
(Frihspitze 204 FG; Spatspitze 144 FG). Es ist davon auszugehen, dass nahezu in jedem Umlauf
eine Querungsanforderung gestellt wird, weshalb gerade in der Spitzenstunde der positive Effekt einer
durchgangigen Freigabe entlang der Noldnerstralie nicht zum Tragen kommen wirde. Es ware daher
sinnvoller, die Querungen, insbesondere fiir Kinder, so zu belassen, wie sie sind, um Verwirrungen zu
vermeiden. Die Maximalen Wartezeiten von 30 s flir die querenden FuRganger Uber die Hauptrichtung
sind ebenfalls durchaus annehmbar. Da die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes in den
Spitzenstunden dies durchaus zulasst, kdnnte eine Prifung der Schaltung einer Schulwegsicherung

zu den jeweiligen Spitzenzeiten der Fullgéngerquerungen geprift werden. Dabei sind die
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Freigabezeiten fur die Signalgruppen F1_2 und F5_6 zu erh6hen, um eine sichere Querung der Schul-
und Kindergartenkinder zu gewahrleisten.

4 Fazit

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde die folgen der Teileinziehung der Stadthausstrale
untersucht. Diese wurde aufgrund des hohen Durchgangsverkehrs im Bereich der Turrschmidtstralle
errichtet. Teil der Untersuchung war ein Vorher-Nachher-Vergleich der Verkehrszahlen sowie die
Untersuchung der Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte.

Die Untersuchung ergab, dass vor allem an den direkt betroffenen Knotenpunkten entlang der
Noldnerstrae Verkehrsverlagerungen festzustellen sind. Am Knoten Lickstralle - NoldnerstralRe /
Schlichtallee bogen deutlich weniger Fahrzeuge in die westliche Liickstralle ab, wahrend gleichzeitig
der Verkehrsstrom in die Ndldnerstralde zunahm. Allerdings war bei der Zahlung am 10.10.2024 der
Archibaldweg zwischen Luckstrale und StadthaustralRe voll gesperrt, so dass auch Anwohner des
Archibaldweges Uber die Noldnerstralle fuhren. Daher ist die dargestellte Verkehrsdifferenz groer als
sie im Normalfall ohne Baustelle gewesen ware. Trotz des héheren Verkehrsstroms im Vergleich 2023
zu 2024 ist jedoch kein héherer Abbiegestrom aus der Noldnerstralle in die Karlshorster Stralle im
Vergleich zur Zahlung 2016 zu erkennen. Dies ist vermutlich auf den groRen zeitlichen Abstand
zwischen den Zahlungen zurtckzufuhren. Es ist davon auszugehen, dass bei einem Vergleich mit
einer neueren Zahlung wahrscheinlich eine Zunahme des Rechtsabbiegestroms erkennbar ware. Eine
Verlagerung des Durchgangsverkehrs Uber die HauptstralRe und Schlichtallee ist wiederum nicht
erkennbar. Es gibt keine Zunahme der Linksabbieger von der Hauptstrale in die Schlichtallee.
Gleichzeitig reduziert sich der Rechtsabbieger von der Schlichtallee in die dstliche Llckstrale. Da
auch der Rechtsabbieger von der Hauptstraf3e in die Schlichtallee in allen Differenzen abnimmt, kann
dies nur mit einer allgemeinen Verkehrsabnahme in diesem Bereich begrindet werden.

Im Bereich der Hauptstral3e ist im Vergleich zu 2023 eine deutliche Verkehrszunahme in Richtung
Nordwesten festzustellen, welche nicht maRBnahmenbedingt ist. Je nach Zahigrundlage am
Doppelknoten der LSA 18240 nimmt der Verkehr entlang der Karlshorster Stral3e deutlich zu oder ab.
Betrachtet man zusatzlich die aktuelle Verkehrszahlung am nordlichen unsignalisierten Knoten
Marktstralle - Karlshorster Stralle / Turrschmidtstralle aus dem Jahr 2023, so erhalt man einen guten
Uberblick, inwieweit sich die Querschnittsbelastung der Karlshorster Strae durch die MaRnahme
verandert. Es kommt zu einer leichten Erhdhung der Verkehrsmengen in Richtung Suden der
Karlshorster Stralle. In der Gegenrichtung nimmt die Verkehrsmenge dagegen deutlich zu. Es ist
daher davon auszugehen, dass aufgrund der alteren Verkehrsz&hlungen, die als Grundlage fur den
Vergleich herangezogen wurden, weitere Aspekte in die Differenzbetrachtung einflieRen, wie z.B. eine
Erhéhung oder Verringerung der Verkehrsmengen.

Folglich ist anzunehmen, dass der Verkehr entlang der Karlshorster Strale und in Richtung der
Ostlichen Hauptstralle geringfuigig zunimmt. Die geht auch teilweise aus der Differenzbetrachtung
hervor. Gleichzeitig erhoht sich die Belastung auf der Karlshorster Straf3e infolge der Malnahme erst
ab der Noldnerstrale, da es nachweislich zu einem erhohten Einfahrtsverkehr in diese Stralle kommt.
Dieser erstreckt sich in den Dimensionen des Differenzverkehrs, der nun nicht mehr aus der
Tarrschmidtstralle ausfahrt. Die erheblichen Mehrbelastungen entlang der Hauptstrae in Richtung
der Karlshorster Stral’e durch den umgeleiteten Anliegerverkehr fur den Kaskelkiez werden als gering

Verkehrstechnische Untersuchung — Méarz 2025 Seite 37



Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER ¥
Nachuntersuchung umliegender LSA im Zuge des Verkehrskonzeptes Kaskelkiez & WAUER B’ '

eingeschatzt und spiegeln daher nicht die deutlich héheren Verkehrsmengen entlang der Hauptstralie
in Richtung Nordwesten wider.

Ein weiteres Ergebnis der Untersuchung ist, dass verbotene Fahrbeziehungen wie das Linksabbiegen
aus der TurrschmidtstraRe sowie aus der Karlshorster Stralle in die NOldnerstralle durch die
Umsetzung der Mallnahme zugenommen haben. Im letzteren Fall ist die Fahrbeziehung jedoch fiir
den Linienverkehr freigegeben, was wiederum GegenmalRnahmen erschwert.

Bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit der einzelnen Knotenpunkte wird deutlich, dass die
betrachteten Knotenpunkte vor Umsetzung der MalBnahme teilweise nicht leistungsfahig sind.
Ausnahmen bilden hier der unsignalisierte Knotenpunkt an der Turrschmidtstrae und die LSA 18288,
die sowohl vor als auch nach Umsetzung der Mal3nahme in der Stadthaustral3e leistungsfahig sind.
Dies bedeutet, dass durch die Umsetzung der Maflihahme auch bei einer Verteilung der neuen
Verkehrsstrome keine neuen Probleme entstanden sind. Teilweise sind Verbesserungen fir einzelne
Verkehrsstrome erkennbar. Es ware daher zu diskutieren, inwieweit eine Anpassung der Anlagen
infolge der MaRnahme umgesetzt werden sollte, da diese bereits vorher erforderlich war. Unabhangig
davon wirden alle Knotenpunkte mit Ausnahme der LSA 18240 durch eine Grunzeitenverteilung
voraussichtlich wieder die Leistungsfahigkeit erreichen. Es wird empfohlen, eine entsprechende
Untersuchung durchzufiihren, um die bestehenden Riickstauungen zu reduzieren, auch wenn diese
nicht durch die zu untersuchende Verkehrsverlagerung verursacht wurden.
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ANLAGEN

Anlage 1
Ubersichtsplane der Verkehrsdifferenz im Gesamtgebiet

Anlage 2

Strombelastungsplane, Verkehrsdifferenzen und HBS Bewertungstabellen der
einzelnen KP

Anlage 3

Fotodokumentation
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Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER / )
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Anlage 1
Ubersichtsplane der Verkehrsdifferenz im Gesamtgebiet
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¥202’L L g Wwe jj|9)si3

00G2:} ‘qeisgeiN

woeg 09 Oy 0c¢ 0

wsmr.fcx
ossfiuag S{PRIDd YON

sLMoUng

bruafmsiago

,.;m_:_.__w.ulmwsu YE

TR

[z £99+]

apjdiaupion

UIZIpSLUS]IBGLY -mm_ €20Z'CL'EL pun

PUN ZMPRSSUGIY €201 1°2¢ Won
ZA she Jauyoaiag

= N. ===
QM..._‘ _‘.__.L\ 2 96+

4 ¥

< o

A

(671 °Z ZEL

oy
o

| ALGEEE! g

[U Z1 / ZIM] 1yexdaAsabe] zualayipsiyayiaA Jyolisiadgn




¥202’L L g Wwe jj|9)si3

wog 09 Oy 0Z 0
00S¢') ‘qeisyen

G
2

: s
S ZIM 0L+ps
| % _

h
aInagfnoy|

ssfiag 53{PDIOd YON
sLMoUng

Ll
bruafmsiago

ZIM 8L1L-
< pi L
PUN ZMPSSHIgIY s gt -

__mfajosunsapung

ool _ : D] Zi ge+
i AR N TS o] [ ZIM £€4]
—_— : 2 CEVETE | e

[z 9/+] | g p— - b | -NENNYA\

apjdiaupion

) oL 6|
Blaquanpr RGN

[u / z3)l] apunjsusazyidsyn.d zualayIpsIyayIap Jyisiagn




¥202’L L g Wwe jj|9)si3

006<'| ‘qejlsyen

wog 09 OV 02

h

a1naynoy|
85fniag S3IP0I0d YOy
SLMOITE

e
bzua/msiaqo

{oii3jp)

75

m.

g [zpiessde

55
S s

Pun ZnpssyaqLy

__nf ymsunsapung

o
(:3

_g_ | EEREEET ! 3 z)M 06-

[ivE]

ZIN 9L +p

|23 99+]
[EnT )
! I W o

quaLor] IR ERGINE

[u / z3y] apumysuazyidsieds zuaiayipsiyaydap Jyaisiaqn




Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER
Nachuntersuchung umliegender LSA im Zuge des Verkehrskonzeptes Kaskelkiez & WAUER |

Anlage 2
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Strombelastungsplan Fruhspitze 13.12.2023

~ LISA

SCHLOTHAUER

& WAUER

Friihspitze (7:30-8:30 Uhr) 13.12.2023

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4

1 3 75|18

2

3 115[ 90 419

4 43 | 53 {498 Liickstrake W
20 cE:Arm ?
100 N \90

400 ~Ngoos

3

LlckstraBe O

(Arm 3)
Noldnerstralle
(Arm 1)
2
Qo T
N ¥
5437 \
4‘594
Schlichtallee
(Arm 4)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Liickstrafte - NoldnerstralRe / LiickstraBe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.11




LISA

Strombelastungsplan Fruhspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friihspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP04 - 10.10.2024

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 12:00
1100 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 23| 4

1 33|17

2

3 195 439

4 39 | 11 |356

Lickstrale W
20
100 (Arm 2)
400
Noldnerstralle
(Arm 1)
™
S
Y | iickstrake O
(Arm 3)
Schlichtallee
(Arm 4)

Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Liickstrafte - NoldnerstralRe / LiickstraBe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.1.2




Strombelastungsplan Differenz Frihspitzenstunde

~ LISA

SCHLOTHAUER /7%

& WAUER

Differenz Kraftfahrzeuge Friihspitzenstunde
auf Basis der Zdhlung vom 13.12.2023 und 10.102024

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 LiickstraRe W
1 342 1 (Arm 2)
2
3 80 | 81 20
4 4 |42 (142
10
50
100

Griin: schwachere Kfz-Strome
Rot: stirkere Kfz-Strome

™M
& §
Noldnerstralle
(Arm 1) ‘g‘
N
Ly
LickstraRe O
(Arm 3)
Schlichtallee
(Arm 4)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Liickstrafte - NoldnerstralRe / Liickstrale - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.1.3




o SCHLOTHAUER
| Strombelastungsplan Spatspitze 13.12.2023 & WAUER

Spatspitze 16:15-17:15 Uhr 13.12.2023

von\nach| 1 2|13 |4
1 5 [153| 16
2
3 69 | 48 336
4 12|29 (772 Lickstrale W
(Arm 2)
20
100 v 4,
700 B ¢ 2
§ =
™M 69
*a 12

LickstralRe O

(Arm 3)
Noldnerstralle

(Arm 1)

Schlichtallee
(Arm 4)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18238 - Liickstrafte - NoldnerstralRe / LiickstraBe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560

Bearbeiter E.Wulff

Variante VU Kaskelkiez

Datum | 27.11.2024
Abzeichnung

Blatt 1.21




LISA

o SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Spatspitze 10.10.2024 & WAUER

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP04 - 10.10.2024
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 10.10.2024 19:00
1334 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2 3 4
1 2 77116
2
3 122] 13 346 Luckstrale W
4 27 | 11 [718 (Arm 2)

M
s

P t » ™ \

Néldnerstrate ™ T 77 %L Lol S 773

(A 1) & 16 Ny g S 2
VAL e =% &
i > ¥
;an 7 P\

©  Luckstrake O
& (Arm3)
Ly

236‘2 \
{756‘

Schlichtallee
(Arm 4)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18238 - LuckstraBe - NoldnerstraRe / LickstrafRe - Schlichtallee

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.2.2




~ LISA

Strombelastungsplan Differenz Spatspitzenstunde

SCHLOTHAUER

& WAUER

von\nach| 1|2 |3 |4
1 3(76|0

2
3 53|35 10
4

15|18 |54
10
40
70

Griin: schwachere Kfz-Strome
Rot: stirkere Kfz-Strome

NéldnerstralRe
(Arm 1)

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitzenstunde
auf Basis der Zdhlung vom 13.12.2023 und 10.102024

LickstraRe W
(Arm 2)

6L % 39 2

Schlichtallee
(Arm 4)

LickstraRe O
(Arm 3)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18238 - LuckstraBe - Noldnerstrale / LickstralRe - Schlichtallee

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.2.3




~ LISA

Strombelastungsplan Tagesverkehr 13.12.2023

SCHLOTHAUER
& WAUER

Tagesverkehr 13.12.2023

von\nach| 1 2 3 4
1 25 | 808 | 232
2
3 922 | 607 4285
4 295 | 410 (7179

100
1000
7000

Noldnerstralle
(Arm 1)

Lickstralle W
(Arm 2)
v
V
S 607
Ly ' 470
5

2

Schlichtallee
(Arm 4)

LlckstraBe O
(Arm 3)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18238 - LuckstraBe - NoldnerstraRe / LickstrafRe - Schlichtallee

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff

Abzeichnung

Blatt 1.3.1




SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Tagesverkehr 10.10.2024 & WAUER

Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

Zahlung Kaskelkiez_KP04 - 10.10.2024
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00
12872 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2 3 4
1 18 | 654 | 167
2
3 1464| 112 4112
4 416 | 86 [5821

100 LickstraRe W
1000
5000 (Arm 2)

N 7
Y 72
e %
8

Noldnerstralle
(Arm 1)

LlckstraBe O
(Arm 3)

Schlichtallee
(Arm 4)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - LuckstraBe - NoldnerstraRe / LickstrafRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.3.2




LISA

Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h]
auf Basis der Zdhlung vom 13.12.2023 und 10.102024

von\nach| 1 2 3 4
1 7 | 154 | 65
2
3 542 | 495 173
4 121 | 324 |1358
100
500

1000

Griin: schwachere Kfz-Strome
Rot: stirkere Kfz-Strome

Noldnerstralle
(Arm 1)

LickstraRe W
(Arm 2)

Schlichtallee
(Arm 4)

LuckstraRe O
(Arm 3)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18238 - LuckstraBe - Noldnerstrale / LickstralRe - Schlichtallee

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.3.3




SZP 3 - Fruhspitzenstunde

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 3 (Frih)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF NN EEENIEEE NS SRS FEENE FEE NS SN EEE PR NS ST EE PR SRR TR PR NN RS TS R FA FE
K1 2 —1-— 15 |/ L= 1 | 16
K3_4 5 T 23 ooh ) 24 47
K6 r~ 21 6 50 26 47
K7_8 9 -'T— 18 o e 60 | 78
[
KL1 i 28 e = 25 53
HF1 ° 23 5|§|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_8|2 59 82
HFR2 . 25 slgl ) O N N N N N I8|4 59 84
(—————————————|
Fi2 )| 14 0 - 59 | 73
— 1
F3_4 I 13 | 5 0 | 13
——————
F5_6 I 18 - 5 54 | 72
F7 8 < 20 =3 8:3 83 | 13
F9_10 <] 39 - . 64 | 13
5 v s s p—
VT1 2 I 14 pL x 59 | 73
VT3 4 I 13 [ ——F 0 | 13
vis 6 || 18 1 iy 54 | 72
VT7_8 <—| 20 A"—1l3 8I3A"— 83 13
VT9_10 «—| 39 [} L 64 | 13
ERRE LR UL L I IS I I I IS UL UL L I I I I I
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - LuckstraBe - NoldnerstraRe / LickstrafRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.41




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 13.12.2023 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 3 (Friih) (TU=90) - Friihspitze (7:30-8:30 Uhr) 13.12.2023
] ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf | Ftre ) Symbol]  SSR | i | s | o1 | 1 | oktarnn | iktevon | s | iksavm | ikearmg | ixezren| ke | e | ikea | qmg | oami | | X | gg | g | Bemekend
1 2 + K12 151 16| 75|0178| 96 2,400 | 2,177 | 1654 294 7 0,279 | 2,374 | 4,980 | 36,693 - 0,327] 35701 | C
3 2 ';\ K345 KL1| 23 | 24| 67 | 0,267| 624 | 15600 | 1,886 [ 1909 510 13 59,733 75,333] 90,012 557,354 - 1,224 454,630 F
4 '7 K7_.8_9 181 19| 720211 9% 2,400 | 2,184 | 1648 348 9 0,217 | 2,228 | 4,752 | 29,481 | 20,000 (x) 0,276] 31,991 | B
4
3 /= K6, K789 | 39| 40 | 51 |0444| 498 | 12450 2,073 | 1737 il 19 1,205 | 10,911 16,497 | 103,139 - 0,646 25132 | B
Knotenpunktssummen: 1314 1923
Gewichtete Mittelwerte: 0,870 230,368
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/n]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kiz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Luckstrale - Néldnerstralle / LickstraRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.4.2




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

|

~ LISA

MIV - SZP 3 (Friith) 2024 (TU=90) - Friihspitze 10.10.2024

P ta] ts fa q m 8 gs C nc Nee Nws | Nwsss Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR X Bemerkun
y [s] [ [s] ] [s | [ | [Kfz/h| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/hl| [Kfz/h| [Kfz/U1| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [l [s] [l N
1 2 —“\"' K12 15| 16 | 75 (0,178 50 1,250 | 2,321 1551 276 7 0,124 | 1,186 | 3,028 | 23,945 - 0,181| 33,035| B
3 2 ';\ K345 KL1| 23| 24 | 67 | 0,267| 643 | 16,075| 1,917 | 1878 502 13 72,741 88,816 | 104,755 | 658,699 - 1,281) 554,634| F
4 ‘7 K7_8.9 18| 19| 72|0211] 50 1,250 | 2,315 | 1555 | 328 8 0,100 | 1,119 | 2,908 | 19,123 | 20,000 - 0,152| 30,040 | B
4
3 - K6, K789 39| 40 | 51 | 0444| 356 8,900 | 2,102 | 1713 761 19 0,528 | 6,774 | 11,176 | 70,878 - 0,468| 20,058 | B
Knotenpunktssummen: 1099 1867
Gewichtete Mittelwerte: 0,916 333,871
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Luckstrale - NéldnerstralRe / LiickstraRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.4.3




SZP 4 - Spatspitzenstunde

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 4 (Spat)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF NN EEENIEEE NS SRS FEENE FEE NS SN EEE PR NS ST EE PR SRR TR PR NN RS TS R FA FE
K1 2 —1-— 15 |/ L= 1 | 16
K3_4 5 T 23 ooh ) 24 47
K6 r~ 21 6 50 26 47
K7_8 9 -'T— 18 o e 60 | 78
[
KL1 i 28 e = 25 53
HF1 ° 23 5|§|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_8|2 59 82
HFR2 . 25 slgl ) O N N N N N I8|4 59 84
(—————————————|
Fi2 )| 14 0 - 59 | 73
— 1
F3_4 I 13 | 5 0 | 13
——————
F56 || 18 - 5 54 | 72
F7 8 < 20 =3 8:3 83 | 13
F9_10 <] 39 - . 64 | 13
5 v s s p—
VT1 2 I 14 pL x 59 | 73
VT3 4 I 13 [ ——F 0 | 13
vis 6 || 18 1 iy 54 | 72
VT7_8 <—| 20 A"—1l3 8I3A"— 83 13
VT9_10 «—| 39 [} L 64 | 13
ERRE LR UL L I IS I I I IS UL UL L I I I I I
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - LuckstraBe - NoldnerstraRe / LickstrafRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.5.1




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 13.12.2023

SCHLOTHAUER
& WAUER

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=90) - Spétspitze 16:15-17:15 Uhr 13.12.2023

] ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf | Ftre ) Symbol]  SSR | i | s | 11 | 1 | oktarnn | ikteron | e | iksavm | ke | ixezren| ks | e | ikea | qmg | oomi | | X | gg | g | Bemetkend

1 + K1_2 15| 16| 750,178 174 4,350 | 1,934 [ 1861 331 8 0,675 | 4,620 | 8255 | 53,047 - 0,526| 40,888 | C

3 ';\ K3_4.5 KL1| 23 | 24| 67 | 0,267| 453 11,325 | 1,886 | 1909 510 13 6,955 | 17,836 24,979 154,670 - 0,888| 80,786 | E

4 '7 K7_8 9 18 19 72 (0211 41 1,025 | 2,124 | 1695 358 9 0,072 | 0,901 | 2,506 | 15,036 | 20,000 - 0,115] 29434 | B

4
/= K6, K789 | 39| 40| 51 (0444 772 | 19,300 1,993 | 1806 802 20 19,963 | 38,709 49,231 295,977 - 0963| 113,911 E
Knotenpunktssummen: 1440 2001
Gewichtete Mittelwerte: 0,862| 92,262
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/n]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Luckstrale - NoldnerstralRe / LiickstraRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.5.2




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.120.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spat) 2024 (TU=90) - Spatspitze 10.10.2024

] ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf | Ftre ) Symbol]  SSR | i | s | o1 | 1 | oktarnn | iktevon | s | iksavm | ikearmg | ixezren| ke | e | ikea | qmg | oami | | X | gg | g | Bemekend
1 + K1_2 15| 16| 75]0,178| 95 2,375 | 2,046 | 1760 314 8 0,249 | 2,313 | 4,885 | 33,589 - 0,303] 34994 | B
3 ';\ K345 KL1| 23 | 24 | 67 | 0,267 481 12,025 | 1,896 | 1899 507 13 12,563 | 24,369 32,718 | 202,786 - 09491 121,588 E
4 '7 K7_8 9 18 19 72 (0211 38 0,950 | 2,124 | 1695 358 9 0,066 | 0,833 | 2,377 | 14,262 | 20,000 - 0,106 29318 | B
4
/= K6, K789 | 39| 40| 51 (0444 718 [ 17,950 | 2,025 | 1778 789 20 10,816 27,562 | 36,441 222,582 - 0910] 72693 | E
Knotenpunktssummen: 1332 1968
Gewichtete Mittelwerte: 0,858 86,423
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/n]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kiz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18238 - Luckstrale - Néldnerstralle / LickstraRe - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 1.5.3




SCHLOTHAUER 7#%
& WAUER %

LSA 18239:
Hauptstrale / Emma-lhrer-StralRe
— Schlichtallee
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SCHLOTHAUER /7%

Strombelastungsplan Fruhspitze 13.12.2023

& WAUER

~ LISA
Frihspitzenstunde [Kfz/h] Schlichtallee
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (Arm 2)

1 195[481] 6 %397 T2,

2 [162] 214 21 O

3 5441373 6 S« h

4 53|59 |16 TN S g 0

- P
20
100

500

HauptstraRe NW HauptstraRe SO

(Arm 1) (Arm 3)
162 373 “
o)) i ol
L o
|: 54 544 W
53 : 6
. 195 214 -
o W e eTE e e e e =
W 48 481 W
e | B
\ |
AY
A | ¥
\ ¥
\INE 1 ¥
NEH 1]
1000
HEm !
iR Ll
B il
YL
HHE L
HHELL
HHE L
HHELL
HHE L
THEH ]|
ONO OO =
= T woo
ym
>33 2128
Emma-lhrer-Stralle
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 211




Strombelastungsplan Frihspitze 10.10.2024 SCHLOTHAUER

LISA
Friihspitzenstunde [Kfz/h]
Zahlung Kaskelkiez_KP03 - 10.10.2024
Spitzenstunde 07:30 - 08:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 12:00 Schlichtallee
2174 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus (Arm 2)
43¢
24
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 ‘ 68
1 151]488| 9 . N
2 |204 215] 17 SN2~
s v .- ©
3 702|276 15 v &
4 44 (41 | 12
20
100
700
» HauptstralRe SO
HauptstraRe NW 4
(Armp1) . (Arm 3)
204 276
o (a2}
[Te} (o2}
(o]
o 702 702 o
44 - -15
o 1511 215 ©
© 488 488 ™
9 s e R : :
e 12
© = n o
~Norh DN
A
41 X 97
Emma-lhrer-Stralle
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 21.2




SCHLOTHAUER /7%
& WAUER

Strombelastungsplan Differenz Frihspitze

LISA

Differenz Kraftfahrzeuge Friihspitzenstunde
auf Basis der Zdhlung vom 13.12.2023 und 10.102024

Schlichtallee
(Arm 2)
von\nach| 1 2|1 31| 4
1 4 | 7 | 3
Z3
2 42 11 4 9 2.159
3 158] 97 9 tﬁ
4 9 [18] 4 &
vv“g,"fr\
(o))
10
50
100

Griin: schwachere Kfz-Strome Hauptstraie SO

Rot: starkere Kfz-Strome (Arm 3)

97
42
_F = o
» N~
\B W
N 158 158
9 ' 9
<
D , 44 e 1w
N 7 + 7 W
3 ) 4
Hauptstrale NW Ly
(Arm 1) o
\
\ & 4
\ & 4 f
\ 50 §
\ WA ¥
\m 8 ¥
Vo Ef
%7}
[H §1
lHE] |
HE!
iyl
HE
HE
H L
HEE
HI L
HELE
B ILE
whoO©O=2h
o
uym
28 £-31
Emma-lhrer-Stral3e
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 2.1.3




Strombelastungsplan Spatspitze 13.12.2023

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER

~ LISA

Frihspitzenstunde [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (Arm 2)
1 410(873| 14 %355 =81y
2 |[158 181] 16 &
3 511|325 12 o o ﬂ
4 31|76 7 SO® 20
NN 0<\)l
20
100
800

Hauptstralle NW

Schlichtallee

Hauptstralle SO

325
= I
~ 511 o
W 12 &
181
N~ ©
Q 873 =
N W
W
- 7
| 1
| 4
]
&
8
Kig 7/
\ IWE /s
ViGE S
\NE Y ¥
(VY 1)
11ER 1 ]
Hig Ll
HIRE L]
Higid]
HiNE L]
HHELL
HEEE L]
HHELL
HHEEL]
HHELL
HHIE]
= 2w NN
rAON-2O
YA
242 2114
Emma-lhrer-Stralle
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 221




Strombelastungsplan Spatspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

LISA
Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP03 - 10.10.2024

Spitzenstunde 15:30 - 16:30 Schilichtallee
Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 10.10.2024 19:00 (Arm 2)
2612 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus 53
vomnach| 1| 2 | 3 | 4 ~\
1 353(837| 9 T o
2 [140] |192] 21 g SRS
3 608|310 13
4 45 (69 | 15
20
100
800
HauptstraRe NW HauptstralRe SO
(Arm 1) (Arm 3)
140 eoe——— 310 -
P ™
~ 608 608 2
W 45 13
o 33— 192 <
2 837 !
: 837 = W
9 15
i
E/
\iil/
\ligy
T T
[1HR ]
1R 1]
18 ||
i
HHE
THE
il
[THE |
HHE |
ON - MO -~
- W OO om
v
243 X129
Emma-lhrer-Stral3e
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 222




Strombelastungsplan Differenz Spatspitze

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

LISA

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitzenstunde
auf Basis der Zdhlung vom 13.12.2023 und 10.102024

von\nach| 1|2 | 3

1 57|36

18 11

=l ool b~

2
3 9715
4 14,7 |8

10
40
90

Griin: schwachere Kfz-Strome

Rot: starkere Kfz-Strome

293
©
N

© 57
X
W 36

HauptstralRe NW
(Arm 1)

Schlichtallee

(Arm 2)

Emma-lhrer-StralRe

Hauptstrale SO
(Arm 3)

2-17 %83

(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 223




Strombelastungsplan Tagesverkehr 13.12.2023

SCHLOTHAUER |

&

WAUER

~ LISA

Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

Schlichtallee

von\nach| 1 2 3 4 (Arm 2)
1 3227|7294| 166
2 1901 2245| 197
3 5708|3945 89
4 374 | 528 | 99
100
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7000
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(Arm 1) (Arm 3)
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2 190 e Srl
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s\ % e LAY
S 7294 7294 §
W .
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THELL
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HEIUER
S WO ©
DO ONAN ©
[o) N N
YA
2452 1001
Emma-lhrer-StralRe
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 2.31




Strombelastungsplan Tagesverkehr 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

Zahlung Kaskelkiez_KP03 - 10.10.2024
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00
24798 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Schlich

tallee

von\nach| 1 2 3 4 . 6237
1 2599(6865| 132 o \
2 1750 2108| 241 =2 o
- Y= O 0 ™
3 6895|3273 105 N oy & © ('\7
4 346 | 365 | 119 pa
100
1000
6000
HauptstraRe NW Hauptstrale SO
(Arm 1) (Arm 3)
- 1750 3273 ©
3 S
® 6895 6895 -
W 346 105 W
© 2599 2108 «
3 I 3
®» 6865 865 o
W W
132 119
A Y
\
A
1
i
[
e
IE:
I8
IE
I8
I8
I
HH
SN =2 WWw :
BE858&©
L]
3478 %830
Emma-lhrer-Stralle
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 232




SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr

LISA

Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h] Schlichtallee
auf Basis der Zahlung vom 13.12.2023 und 10.102024 (Arm 2)

von\nach| 1 2 3 4
1 628 | 729 | 34
2 151 137 | 44
3 1187 | 672 16
4 28 | 163 | 20
100
500

1000

Griin: schwachere Kfz-Strome

Hauptstralle SO

Rot: starkere Kfz-Strome ‘ (Arm 3)
7777777777 672
© 151 -
(30
o Yo}
=) 1 1187 W
ol WYy - 16
Py 137 ©o
— 628 1 i 5 3
3 | 29 ) 0
) N
o 20
HauptstraRe NW
(Arm 1)
&l
WA 2NN
AR o0 O
w
um
226 2171
Emma-lhrer-Stralie
(Arm 4)
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 2.3.3




SZP 3 - Fruhspitzenstunde

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 3 (Friih)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 THeR0
gruppe TF NS FEEEE PEEEE NS RN N RN EE TS NS R N N I RS RS A N An Ab
K1_2 —+| 51 A = 15 | 67
K3 J 10 60 61 71 74 60 71
K4 J| s L 64 | 70
K5_6_7 + 16 (ML) - 77 | 4
K8_9 10 -1— 31 A L 25 | 57
K11_12 -T-— 9 | i L= 77 | 87
KL1 “1] 3 o= 12 | 15
KL2 L| g |~ — 3 | 1
KL3 3 = 74 | 77
HF1 ° 25 _|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|?|2 7|;|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_ 77 12
HF2 ° 17 -rr:; 7I§U_U_LLU_U_LLL 76 3
S1 — 5 P 15 | 20
S2 —| 5 g 15 | 20
F3_4 I 17 L4 . 77 | 4
FR5_F6 <—s| 44 t = 9 | 53
F7_8 l| 35 : 6= 62 | 7
Fo_10 } | 70 : " 29 | 9
Fii_12  }| 10 "B 76 | 86
F13_ 14 <—| 43 1—7 14 | 57
VT1 2 I 15 | 76 | 1
VT3 4 I 17 | W 77| 4
VT5_6 | 44 | i o 9 | 53
viz_s || 85 [ = 62 | 7
VT9_10 I 70 |[Ao—1 1A 29 | 9
vTi1_12 | 10 o+ 76 | 86
VT13_14 < 43 [ ) 14 | 57
R1 v 5 75 76 81 83 75 81
R2 ‘-L 43 13 14 57 59 13 57
R3 J 5 75 76 81 83 75 81

UL I I UL I I IR UL I ILLLILE LR I IR LRI I I I I
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 2.41




~ LISA

SZP 3 - HBS-Bewertung - VZ 13.12.2023

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - SZP 3 (Friith) (TU=90) - Friihspitze (7:30-8:30 Uhr) 13.12.2023

| ota| ts fa q m 8 gs C nc Nee [ Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR X Bemerkun
i e [s] | [s]] [s] | [-] [I[Kfz/h]| [Kfz/U]] [s/KfZ] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [Kfz] | [Kfz] [m] [m] [-] [s] [-] rkung
5 4 K3 10| 11| 80 )0122| 195 4,875 | 2014 | 1787 218 5 5075 9,879 | 15,195| 93,267 | 220,000 - 0,894 (122,744 E
1 4 — K1_2 51| 52| 390578 244 6,100 | 1,832 | 1965 1135 28 0,155] 3,094 | 6,069 | 37,069 - 0,215( 9,643 A
3 5 K1_2 51| 52| 39|0578] 243 | 6075 | 1,842 | 1954 | 1128 28 | 0155 3,082 | 6,051 | 37,141 - 0215| 9646 | A
1 « K4,K5.6.7 | 22 | 23| 68 [ 0,256 162 4,050 | 2,045 | 1760 451 1 0,325] 3,643 | 6,871 | 42,380 - 0,359( 30024 | B
2
2 f— K56.7,KL2 | 16 [ 17| 74 10,189 235 5875 | 1,907 | 1888 323 8 1,830| 7,393 | 11,991| 74,392 | 60,000 (x) 0,728 55719 | D
3 <L K8 9_10 311 32| 59|0356| 436 | 10,900 2,056 | 1751 623 16 1,611) 10,960 16,559| 103,229 - 0,700( 34167 | B
3
4 <1— | K89.10,KL3| 31| 32| 59 |0356| 487 | 12175] 1,825 ( 1973 698 17 1,599 12,045| 17,915| 108,887 - 0698 33189 | B
4 2 <> | K11_12,KL1| 9 | 10| 81 |0111| 128 3,200 | 1,800 | 2000 178 4 1,642| 4,756 | 8444 | 50,664 - 0719] 73109 | E
Knotenpunktssummen: 2130 4754
Gewichtete Mittelwerte: 0,585| 40,849
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 242




~ LISA

SZP 3 - HBS-Bewertung - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER

& WAUER

MIV - SZP 3 (Friith) 2024 (TU=90) - Friihspitze 10.10.2024

tF]ota] ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nmsos Lx LK Nms,95>nk tw [ QSV
Zuf | Ftee ) Symbol] SGR ) 1 | 191 | 199 | 11 | iktarm | ikfzrvn | cs/kea| azrmg | cktarm | ikszvon | ke | e | ke | g | ) | | | g | g | Bemetkend
5 4 K3 10| 11| 80 |0122 151 3,775 | 2,028 | 1775 217 5 1,484| 5106 | 8928 | 55175 | 220,000 - 0,696 62,528| D
1 4 — K12 51 52| 39|0578| 249 6,225 | 1,854 | 1942 1125 28 0,160( 3,172 | 6,184 | 38217 - 0,221] 9699 | A
3 —;’ K12 51 52| 39|0578| 248 6,200 | 1,846 | 1950 | 1124 28 0,160| 3,160 | 6,166 | 37,921 - 0,221] 9699 | A
1 « K4, K567 | 22 | 23 | 68| 0256 204 57100 | 2,041 | 1764 452 " 0,489 4,779 | 8476 | 52,178 - 0451] 32,055| B
2
2 fs K5.6_7,KL2 | 16 [ 17 | 74 | 0,189| 232 5800 | 1,971 1826 329 8 1,607 7,054 | 11,546| 74,125 | 60,000 (x) 0,705| 52,240 D
3 <L K89_10 31| 32| 590356 481 12,025 1,998 | 1802 641 16 2,207 | 12,772| 18,816| 118,428 - 0,750| 37,856 C
3
4 <r— [K89.10,KL3| 31| 32| 59035 512 | 12,800 1,851 | 1945 684 17 2,201 13,471| 19,678 | 121,138 - 0,749] 37,298| C
4 2 <« [ K11_12,KL1 | 9 | 10| 81 ]0,111 97 2,425 | 1,814 | 1985 163 4 0,898 3,238 | 6,281 | 38327 - 0,595| 59,701| D
Knotenpunktssummen: 2174 4735
Gewichtete Mittelwerte: 0,585 34,967
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/n]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kiz/U]
Nece Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws o5 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18239 - Hauptstralte / Emma-lhrer-Str. - Schlichtallee
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SZP 4 - Spatspitzenstunde

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 4 (Spat)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 THeR0
gruppe TF I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....| An Ab
K1 2 - 54 Ll R 74 | 39
K3 J 25 17 18 43 46 17 43
K4 < | 21 1 1} 21 | 42
K5 6 7 <-l-> 13 49| 50 63 66 49 | 63
K8_9 10 -1— 19 L) V| g4 | 14
K11_12 + 11 49 50 61 64 49 61
KL1 < 3 L ) 74 | 77
KL2 Ll 4 L) 67 | 71
KL3 3 o} 46 | 49
HF1 .| 22 ) =) 49 | 71
iIEEEEEEEEEEE ...
HF2 o | 19 - e e ey S 48 | 67
. (R J
S1 5 s 74 | 79
-— O J
S2 5 e 74 | 79
F1_2 | 12 -— 48 | 60
(I
F3_4 | 14 e g 49 | 63
FR5 F6 <—| 31 _0 69_ 69 | 10
e
F7_8 | 47 e B 19 | 66
[,
Fo_10 } | 70 A Wl 88 | 68
F11_12 I 12 - E— 48 | 60
FI13_14 ) 31 |EEDESS - 75 | 14
IA—|
VT1 2 I 12 ) 48 | 60
A 7
VT3 4 I 14 pe Ey 49 | 63
VT5_6  <—f 31 | —F P 69 | 10
viz_s || 47 pL Ny 19 | 66
VT9_10 I 70 |[& Ny L1l 88 | 68
VT11_12 I 12  CC— 48 | 60
VT13_14 < 31 [B—F 1173 | 14
R1 v 5 47 48 53 55 47 53
R2 L 31 L7 A 72 | 14
R3 J 5 47 48 53 55 47 53
UL IS LR IS L I LS I LS I IR I IS I I L I I
Projekt
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SZP 4 - HBS-Bewertung - VZ 13.12.2023

SCHLOTHAUER

& WAUER

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=90) - Spétspitze (15:15-16:15 Uhr) 13.12.2023

tF | taf| ts fa q m 8 qs C nc NeEe Nwms | Nws9s Lx LK NMms,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol] SR ) g | 19 | 19 | 1 | ikkrng | ke | syt | ong | ikterm | ez | ke | o | e | omo | g |1 | X | g | | Pemernd
5 4 K3 25| 26| 65 (0289 410 10,250 | 1,991 1808 523 13 2,767 | 12,190| 18,095 109,764 | 220,000 - 0,784] 48459 ( C
1 4 — K1_2 54| 55| 36 |0611| 443 | 11,075| 1,811 | 1988 [ 1216 30 0,333 | 5873 | 9,972 | 60,191 - 0,364| 9,743 A
3 —;’ K12 54| 55| 36 (0611 444 | 11,100 | 1,816 [ 1982 | 1212 30 0,336 | 5898 | 10,005 60,510 - 0366 9769 | A
1 «J K4, K567 | 34| 35| 560,389 158 3,950 | 2,011 [ 1790 696 17 0,166 | 2,813 | 5650 | 34,273 - 0,227| 19286 | A
2
2 j» K5.6_7,KL2 | 13 | 14 [ 77 | 0,156 197 4,925 | 1,875 | 1920 283 7 1,514 | 6,194 [ 10,403| 63,354 | 60,000 (x) 0,696| 55733 | D
3 <L K8_9_10 19| 20| 7110222| 405 | 10,125 | 2,013 | 1788 397 10 17,696 27,821 36,742 225,302 - 1,020] 195478| F
3
4 <1— | K89 10,KL3[ 19 | 20 [ 71 (0,222| 443 | 11,075 1,816 | 1982 435 1 18,858 29,933 39,186 236,527 - 1,018] 191,211 F
4 2 <> | K112, KLT [ 11| 12| 79 (0,133 114 2,850 | 1,800 [ 2000 228 6 0,599 | 3,277 | 6,339 | 38,034 - 0,500| 46918 | C
Knotenpunktssummen: 2614 4990
Gewichtete Mittelwerte: 0,665| 81,015
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kiz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
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~ LISA

SZP 4 - HBS-Bewertung - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - SZP 4 (Spat) 2024 (TU=90) - Spatspitze 10.10.2024

tF | taf| ts fa q m 8 qs C nc NeEe Nwms | Nws9s Lx LK NMms,95>nk tw Qsv
2uf | Pt | Symbol] SR ) g | 19 | 19 | 1 | ikkrng | ke | syt | ong | ikterm | ez | ke | o | e | omo | g |1 | X | g | | Pemernd
5 4 K3 25| 26| 65 (0289 353 8,825 [ 1,973 | 1825 527 13 1,355 | 9,136 | 14,248| 85,659 | 220,000 - 0,670| 37,467 | C
1 4 — K1_2 54| 55| 36 (0611 424 | 10,600 | 1,820 | 1978 | 1211 30 0,313 | 5558 | 9,545 | 57,900 - 0,350| 9,592 A
3 —;’ K12 54| 55| 36 (0611 422 | 10,550 | 1,814 | 1985 1210 30 0,311 | 5527 | 9,503 [ 57,417 - 0,349| 9580 [ A
1 «J K4, K567 | 34| 35| 560,389 140 3,500 | 1,989 [ 1810 704 18 0,140 | 2,458 | 5110 [ 30,660 - 0,199| 18925 A
2
2 A K5.6_7,KL2 | 13 | 14 [ 77 | 0,156| 213 5325 | 1,882 ( 1913 281 7 2,163 | 7,275 | 11,837 72,442 | 60,000 (x) 0,758| 64,559 | D
3 <L K8_9_10 19| 20| 7110222| 448 | 11,200 | 1,979 | 1819 404 10 28,290| 39,490 50,118 306,421 - 1,109] 287,099| F
3
4 <1— | K8 9.10,KL3[ 19 | 20 [ 71 (0,222 483 | 12,075 1,814 | 1985 435 1 30,412 42,487 53,511 322,671 - 1,110] 286,831 F
4 2 <> | K112, KLT | 11| 12| 79 [ 0,133 129 3,225 | 1,800 [ 2000 222 6 0,854 [ 3,919 | 7,267 | 43,602 - 0,581| 51,865 | D
Knotenpunktssummen: 2612 4994
Gewichtete Mittelwerte: 0,700| 119,290
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kiz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus o5 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
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SCHLOTHAUER 7%
& WAUER &

LSA 18240:
TK1: HauptstraBe / Karlshorster

Stralle
TK2: Karlshorster Stralle /

Noldnerstrale
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o SCHLOTHAUER ¥
Strombelastungsplan Frihspitze TK1 03.09.2020 & WAUER ]

LISA

Frithspitzenstunde

Zahlung HauptstralRe - Karlshorster StralRe_7-19Uhr
Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 03.09.2020 07:00 - 03.09.2020 12:00
2111 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2| 3 Arm|Fuf’g.| Rad
1 162|312 1
2 315 380 2
3 536|406 3
20 Karlshorster Stralde
100 (Arm 2)
500 2695 3568
L o N ©
58 ¢eQ
g B
B E
B E
fr |
B £
| B
L
P
T
¥
T
¥
yb ¥
T
L X
A N
™M 315
[od)
2
Mm@ 162
5 312
- 4,
HauptstraRe West Os
(Arm 1) 5 o
3,
6 S
Ly
0
37 v
Y &
Ly
Hauptstralle Ost
(Arm 3)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
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o SCHLOTHAUER ¥
Strombelastungsplan Frihspitze TK1 10.10.2024 & WAUER

LISA

Frithspitze TK1 (7-8 Uhr) 10.10.2024

Zahlung Kaskelkiez_ KP02_TKO01 - 10.10.2024

Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 12:00
3422 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2| 3
1 110/186 Karlshorster Stralke
Arm 2)
2 |227] |50 (
>
3 |481(448 728 3558

20 N - o
100 N3 2%
500 P s
|
o

M 227
\‘
S 481
M 110
] 186
Pauptstrale West ' 4
(Arm 1) ¢
7 4 o)
87 &
Ly
7 N
8 &
Ly
Hauptstral’e Ost
(Arm 3)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
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Strombelastungsplan Differenz Fruhspitze TK1

LISA

SCHLOTHAUER %
& WAUER @4

Differenz Friihspitzenstunde TK1

Differenz Kraftfahrzeuge Frihspitzenstunde
auf Basis der Zahlung vom 03.09.2020 und 10.10.2024

von\nach| 1 213 Karlshorster Straft
arlshorster StralRe
1 52 (126 (Arm 2)
2 88 121
3 55| 45 >33 2-7
10 VQ
50
100 g 8 g
Griin: schwachere Kfz-Strome —
Rot: starkere Kfz-Strome =

el -2

g/l -X
gy gy
8 @

HauptstralBe West
(Arm 1)

W %
( >°
Ly
© HauptstraRe Ost
b (Arm 3)

Projekt

LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie

Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.1.3




SCHLOTHAUER /7%

Strombelastungsplan Spéatspitze TK1 03.09.2020
gspian Spatsp & WAUER %4

LISA

Spatspitzenstunde

Zahlung HauptstralRe - Karlshorster StralRe_7-19Uhr
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 03.09.2020 12:00 - 03.09.2020 19:00
2423 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3 Arm|FuRg.| Rad
1 261|571 1
2 141 582 2
3 356|512 3
20 Karlshorster Stralle
100 (Arm 2)
500 >723 3773
- —
I8 &5
[ BEam
]
[ |
]

™M
N 141 ==
9 356
M 261 ©
oo o s
o Rl
e 5
HauptstraBe West 72
(Arm 1) S 5, ®
N
Ly

™

2

~

Ly
Hauptstrale Ost
(Arm 3)

Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
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o SCHLOTHAUER |
Strombelastungsplan Spatspitze TK1 10.10.2024 & WAUER

LISA

Spatspitze TK1 (15:30-16:30 Uhr) 10.10.2024

Zahlung Kaskelkiez_ KP02_TKO01 - 10.10.2024

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 10.10.2024 19:00
3608 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2 3
Karlshorster Stral3e

]
2633 ¥

3 368(436 y |595

20 o o ©

g} °g BE
B
R
HE e
B

HauptstraRe West 436
(Arm 1) 36 3
)
Ly
K
N
Ly
Hauptstrale Ost
(Arm 3)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.2.2




SCHLOTHAUER %
& WAUER

Strombelastungsplan Differenz Spatspitze TK1

LISA

Differenz Spatspitzenstunde TK1

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitzenstunde
auf Basis der Zahlung vom 03.09.2020 und 10.10.2024

von\nach| 1 2 3
1 102| 81 Karlshorster StralRe
2 68 22 (Arm 2)
3 12 | 76 290 5-178
10 = - .
50 N
100 88 ¢

Griin: schwachere Kfz-Strome

Rot: starkere Kfz-Strome

12-3 99-X

Hauptstralte West
(Arm 1)

Hauptstralte Ost
(Arm 3)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.23




LISA

Strombelastungsplan Tagesverkehr TK1 03.09.2020

SCHLOTHAUER
& WAUER

Tagesverkehr TK1 (7-19 Uhr) 03.09.2020

Zahlung Hauptstralle - Karlshorster StraRe_7-19Uhr

Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 03.09.2020 07:00 - 03.09.2020 19:00

25043 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach

1 2 3

1

2694|4815

2

1914 5220

3

5254|5146

100
1000
5000

Hauptstralte
(Arm 1)

™M 1914
N
03( 5254
oo

™M 2694
-
g 4815
©

West

Karlshorster Stralle
(Arm 2)
27134 37840
<t O < ©
> 8 @3
- 0 N v

HauptstralBe Ost

(Arm 3)
5 746
Q
9254 ¥
L
©
87 o5
Y &
Ly
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.3.1




Strombelastungsplan Tagesverkehr TK1 10.10.2024

SCHLOTHAUER |
& WAUER

LISA
Tagesverkehr TK1 (7-19 Uhr) 10.10.2024
Zahlung Kaskelkiez_KP02_TKO01 - 10.10.2024

Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00
36672 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2 3 Karlshorster StraRe
1 1604|4460 (Arm 2)
1286 =332 $6618 5 6452
3 (4355|4848 Ny gy

100 Y I

1000 <8 =2
5000 |

HauptstralRe West
(Arm 1)

4 e}
~ @ T
55 &CI)
HauptstraRe Ost
v
Y60 £ (am3)
Ly
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.3.2




SCHLOTHAUER /7%

Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr TK1

LISA .
Differenz Tagesverkehr TK1
Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h]
auf Basis der Zahlung vom 03.09.2020 und 10.10.2024
von\nach| 1 2 3
1 1090| 355
2 628 112 Karlshorster Stralle
3 899 | 298 (Arm 2)
100 2-516 3 -1388
500 ‘ A
1000
o
o0}
Griin: schwachere Kfz-Strome o g g ;‘3,0
Rot: starkere Kfz-Strome
HauptstralRe West
(Arm 1)
™ 628
0 899
\l
™M Hauptstrale Ost
. 1090 (Arm 3)
'S
& 355 29¢
\ 8'99 (é\
I
v
Ly
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.3.3




SZP 3 - Fruhspitzenstunde - TK1

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 3 (Friih) TK1
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 THeR0
gruppe TF ....I....I....I....I....I....I....I....I...:I....I....I....I....I....I....I....I....I:... An Ab
K1_2 —| 17 Z I ! ! 6 | 24
K3_4 4 9 ' 35 36 145 48 : 3% | 4
Z 1 1
K5_6 <L 35 [ " i i ) 54| o
K7_8 ti 23 -225 ¥ : 68 69 : 68 2
-— S R ; .
K9 25 |~ " e ! ! 3 | 29
S1_1a L| s ¥ i - i 57 | 65
52 H e 59 64 68 59 64
HFR1 .« | 28 —!\/\N\/N/\NW\/\N\/;‘; E i 9 37
H Res. . 0 ii E i
= | :
F1_2 I 19 § I B ! 50 | 69
F3_4 [ | 29 2 P - == 40 | 69
FR5_F6 sl 14 |- : : 10 | 24
F7_8 I 12 3He 34 | 46
F9_10 I 18 2 5 : 5 ! 33 | 51
o : I - :
VT1 2 I 19 " T Ny i 50 | 69
via_a || 29 I - Ny 40 | 69
VT5 6 < 14 —1|ﬁ—r—.'i4 E 5 0 | 22
viz_s || 12 N 34 | 46
vro_10 ]| 18 ¥ = — | 33 | 51
R1Res. | 0 o : :
R — : !
R2 L 14 i g i i 5 | 20
R3 41 s i 1| 48 49 5456 : 48 | o4
AL RARRERAREE LAY | LAAARE SN RARAERARRERERS LEARAERAREE RARAE RARRERERES RAREE REREE RARALY MM
SY(18) A(44) E(86)
EP\UP(19)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.4.1




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 03.09.2020

SCHLOTHAUER
& WAUER

|

~ LISA

MIV - SZP 3 (Frith) TK1 (TU=90) - Friihspitze TK1 (7-8 Uhr) 03.09.2020

tr| ta ]| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,9s Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol| SSR | 1) | 1) | 1 | 1 | iifarm |tz | cs/kta | it | k)| tkfzran | ikt | e | ke | pm) | omp |1 | %] g | g | emetkns
4 4 K3_4 9 10 [ 81 [ 0111 162 4,050 | 2212 | 1627 181 5 4,693 | 8,691 | 13,677 90,022 | 67,000 (x) 0,895 132,828 E
1 3 — | K122 | 17| 18| 73 [0200| 156 | 3,900 | 1,982 | 1816 363 9 0,445 | 3,859 | 7,181 | 47,438 - 0430] 35923 | C
2 — | K122 | 17| 18| 73 [0200| 156 | 3,900 | 1,982 | 1816 363 9 0,445 | 3,859 | 7,181 | 47,438 - 0430] 35923 | C
2 4 < K56 | 35| 36 | 550400 695 | 17,375| 1,971 | 1826 730 18 | 16,650 33,486 43,273 | 270,283 - 0,952] 108,273| E
2 t K78 | 23| 24| 67 | 0,267| 406 10,150 | 2,076 | 1734 463 12 6,019 | 15,734 22,442 | 138,692 - 0,877| 78371 E
3
3 ~ K9 25| 26| 650,289 536 13,400 | 1,933 | 1862 538 13 19,336 32,714 42,387 | 273,142 - 0,99 161,329 E
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17 | 740,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15] 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 211 5073
Gewichtete Mittelwerte: 0,867 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Rckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.4.2




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 3 (Friih) TK1 2024 (TU=90) - Friihspitze TK1 (7-8 Uhr) 10.10.2024
tr| ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,os Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol| SSR | 1) | 1) | 51 | 1 | iifarm |tz | s/t | it | k)| tkfzran | ikt | ke | ke | pm) | ey |1 | X | g | g | Pemen
4 ) K3_4 9 [ 10| 810111 110 2,750 | 2,167 | 1661 184 5 0,915 | 3,534 | 6,713 | 43,299 | 67,000 - 0,598 55995 D
1 3 — | K122 | 17| 18| 73|0200] 93 2,325 | 1,901 | 1894 382 10 0,182 | 2,137 | 4,609 | 29,203 - 0,243] 31986 | B
2 — | K122 | 17| 18| 73|0200] 93 2,325 | 1,901 | 1894 382 10 0,182 | 2,137 | 4,609 | 29,203 - 0,243] 31,98 | B
2 4 < K56 | 35| 36| 55|0400( 728 | 18200 1,955 | 1841 736 18 | 23,667 41,735| 52,661 | 327,657 - 0,989] 142,566 E
2 t K78 | 23| 24| 67 | 0,267| 448 | 11,200 | 2,072 | 1737 464 12 13,658 24,721 33,130 | 204,346 - 0,966 138,548 E
3
3 ~ K9 25| 26| 650,289 481 12,025 | 1,895 | 1900 549 14 6,328 | 17,776 24,907 | 157,362 - 0,876 71,955 | E
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17 | 74| 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15| 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 1953 5132
Gewichtete Mittelwerte: 0,863 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.43




SZP 13 - Alternativplan - ohne R3, S1 und S2

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 13 TK1 ohne R3, S1 und S2
Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF ....I....I....I....I....I....I....I....I...:I....I....I....I....I....I....I....I....I:... An Ab
K1l 2  —s| 17 jr =, i i 6 | 24
k3. 4 4|13 A ! 35 | 49
2, i
Ks_6 <l 35 £ i A : 54 | 0
K7_8 tl 33 [E=) i m : 58 | 2
4 .
K9 —| 25 (=i =, ! ! 3 | 29
S1_1a L] o : :
s2 Lo : :
HFR1 .| 28 —é/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/V\3|'7 . . 9 37
HRes. | 0
: ——— :
F1_2 I 15 : - - : 54 | 69
——— .
F3_ 4 I 29 pom - ! 40 | 69
FR5_F6 <—s| 14 [[===CEmm- : : 10 | 24
F7_8 I 12 3H6 E 34 46
F9_10 I 18 " : 2 ! 33 | 51
: T :
VT1_ 2 I 15 i N i 54 | 69
VT3 4 I 29 p : x ! 40 | 69
VT5 6 <—| 14 —1@4 ; : 10 | 22
vizs  } | 12 R 34 | 46
vro_10 || 18 1 : i) : 33 | 51
R1Res. { 0 E 5
R2 L 14 o L7 i i 5 | 20
R3 410 : :
SRR RAREE RARAE RAREE RARAE RAREE RAREE RARAE RN L RAAAERAREE MR LA AR RARRERARRE RARAEY K
E(44) A(86)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.5.1




SZP 13 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 03.09.2020 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 13 TK1 ohne R3, S1 und S2 (TU=90) - Friihspitze TK1 (7-8 Uhr) 03.09.2020
tr| ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,9s Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol) SSR | 1) | 19 | 51 | 11 | iifarm | rkizrvy | s/t | it | k)| tkfzran | ikt | ke |tk | pm) | ey |1 | %] g | g | emeun
4 ) K34 | 13| 14| 7710156 162 4,050 | 2212 | 1627 254 6 1,120 | 4,916 | 8,666 | 57,040 | 67,000 - 0,638 51,472 D
1 3 — | K122 | 17| 18| 73 (0200| 156 | 3,900 | 1,982 | 1816 363 9 0,445 | 3,859 | 7,181 | 47,438 - 0,430] 35923 | C
2 — | K122 | 17| 18| 73 (0200| 156 | 3,900 | 1,982 | 1816 363 9 0,445 | 3,859 | 7,181 | 47,438 - 0430] 35923 | C
2 4 < K56 | 35| 36 | 550400 695 | 17,375| 1,971 | 1826 730 18 | 16,650 33,486 43,273 | 270,283 - 0,952] 108,273| E
2 t K78 | 33| 34| 57|0378] 406 | 10,150 | 2,076 | 1734 655 16 1,054 | 9,300 | 14,458 89,350 - 0,620 28532 | B
3
3 ~ K9 25| 26| 650289 536 | 13,400| 1,933 | 1862 538 13 19,336 | 32,714 42,387 | 273,142 - 0,99 161,329 E
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17 | 740,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15| 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 211 5338
Gewichtete Mittelwerte: 0,798 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere RUckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere RUckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.5.2




SZP 13 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 13 TK1 2024 ohne R3, S1 und S2 (TU=90) - Frithspitze TK1 (7-8 Uhr) 10.10.2024
tr| ta| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,os Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol| SSR | 1) | 1) | 51 | 1 | iifarm |tz | s/t | it | k)| tkfzran | ikt | ke | ke | pm) | ey |1 | X | g | g | Pemen
4 ) K34 | 13| 14| 77 10156] 110 2,750 | 2,167 | 1661 259 6 0,434 | 2,920 | 5,810 | 37,475 | 67,000 - 0,425( 40,363 | C
1 3 —> | K122 | 17 [ 18| 73| 0200 93 2,325 | 1,901 | 1894 382 10 0,182 | 2,137 | 4,609 | 29,203 - 0,243] 31986 | B
2 — | K122 | 17| 18| 73|0200] 93 2,325 | 1,901 | 1894 382 10 0,182 | 2,137 | 4,609 | 29,203 - 0,243] 31,98 | B
2 4 < K56 | 35| 36| 55|0400( 728 | 18200 1,955 | 1841 736 18 | 23,667 41,735| 52,661 | 327,657 - 0,989] 142,566 E
2 t K78 | 33| 34| 57 |0378] 448 | 11,200 | 2,072 | 1737 657 16 1,457 | 10,843 16,412 101,229 - 0,682 31,441 B
3
3 ~ K9 25| 26| 650,289 481 12,025 | 1,895 | 1900 549 14 6,328 | 17,776 24,907 | 157,362 - 0876 71,955 | E
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17 | 74| 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15| 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 1953 5400
Gewichtete Mittelwerte: 0,788 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [l
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.5.3




SZP 4 - Spatspitzenstunde - TK1

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 4 (Spat) TK1
Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF ....I....I..:.I....I....I....I....I....I....I....I....!....I....I....I....I.“.I.n.I.... An Ab
K1_2 —| 17 ' ' 65 66 't 83 86 65 | 83
Ks_4 4| 10 =i Ll : 2 3 | 14
K5 6  <ls| 35 i i —i " 23 | 59
K7_8 |23 : g —a § 37 | 61
K9 —| 24 | ! : i . L7 62 | 87
S1_1a L] s i " = i " 26 | 34
s2 L s E o =, ! § 28 | 33
HFR1 o | 27 VM ; E A N 68 | 5
HRes. | 0
R — i ¥
F1_2 I 19 AN g ! § 19 | 38
F3_4 I 30 8 ' 38 | “ 8 38
FR5 F6 <] 13 : : T 59 | 82
— : '
F7_8 I 13 |~ - ! § 2 | 15
Fo_10 ]| 16 |- —— ! t 2 | 20
VT1_ 2 I 19 i L x 19 | 38
vis 4 30 == > : ¥ s | 38
VT5 6 < 13 ; i o T 69 | 82
vTo_to ]| 18 |fE R | ¥ 2 | 2
R1Res. | 0 i ; H
' ' A e
R2 L 14 i i v 4L 64 | 79
R3 sl L 1718 2325 : i 7] 23
AALRARRE LAY LA RARRE AARAE RAREE RARAE RAREE RARRE RAREERAREY RAARE SRS RAAREREREE R | LA RAREE RARE
A(13) E(55) SY(77)
EP\UP(78)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.6.1




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 03.09.2020

SCHLOTHAUER

& WAUER

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spét) TK1 (TU=90) - Spétspitze TK1 (15:30-16:30 Uhr) 03.09.2020

tr| ta ]| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,os Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol| SSR | 1) | 19 | 51 | 11 | iifarm | rkizrvy | s/t | it | ckny | tkfzran | ikt | e | ke | pm) | omp |1 | X | g | g | emetn
4 4 K34 | 10| 11| 80 |0,122] 261 6,525 | 2,074 | 1736 212 5 26,910 33,435 43,214 | 266,803 | 67,000 (x) 1,231 496,472 F
1 3 — | K122 | 17| 18| 73(0200| 28 | 7,150 | 1,838 [ 1959 391 10 1,891 | 8,590 | 13,547 | 82,989 - 0,731 51,143 | D
2 — | K122 | 17| 18| 73[0200| 285 | 7,125 | 1,838 | 1959 391 10 1,869 | 8,542 | 13,485| 82,609 - 0,729 50,924 | D
2 4 < K56 | 35| 36 [ 55|0400( 723 | 18075| 1,869 | 1926 770 19 | 15023 32,392| 42,017 | 254,623 - 0,939]| 96,182 | E
2 t K78 | 23| 24| 67| 0,267| 512 12,800 | 2,062 | 1746 466 12 30,876 | 43,676 54,853 | 336,688 - 1,099( 271,512 F
3
3 ~ K9 241 25| 66| 0,278| 356 8,900 | 1,841 1955 543 14 1,260 | 9,119 [ 14,226 87,319 - 0,656 37,044 | C
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17| 74| 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15] 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 2423 5208
Gewichtete Mittelwerte: 0,913 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere RUckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nvs Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.6.2




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 4 (Spit) TK1 2024 (TU=90) - Spitspitze TK1 (15:30-16:30 Uhr) 10.10.2024
tF| ta]| ts fa q m B qs C nc NGe | Nws | Nwmss Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
Zuf| Pt Symbol] SOR | i | s | 181 | 19 | tktesm| ikfzru) | 1s/kea | okng | iktesm | kezr)| ke | ke | ik | pm) | o |0 | X | g9 | | Bemeend
4 ) K34 | 10] 11| 80 |0122| 159 3,975 | 2,101 1713 209 5 2,116 5963 | 10,093| 63,101 | 67,000 - 0,761 74688 | E
1 3 — | K12 [ 17| 18| 73 ]|0200| 326 | 87150 | 1,838 [ 1959 391 10 | 3,916( 11,741] 17,536 | 107,426 - 0,834| 70,621 | E
2 — | K12 [ 17| 18| 73 |0,200| 326 | 87150 | 1,838 [ 1959 391 10 | 3,916( 11,741] 17,536 | 107,426 - 0,834] 70621 | E
2 4 4J-> K56 | 35| 36| 550400| 633 15,825 | 1,863 | 1932 773 19 3,871 17,992 25,166 | 153,261 - 0,819 42,121 C
2 i K78 | 23| 24| 67 [ 0267 436 | 10,900 | 2,044 | 1761 470 12 |9878| 20,499 28,156| 171,301 - 0,928] 107,803| E
3
3 ~ K9 241 25| 66 | 0,278 368 9,200 | 1,836 | 1961 545 14 1,394] 9,571 | 14,803 | 90,594 - 0,675| 38084 | C
4 2 K10_11| 35| 36 | 55 [ 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 L K12_13| 16 | 17 | 74 1 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f‘ K14_15| 63 | 64 | 27 [ 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 2248 5214
Gewichtete Mittelwerte: 0,817 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuis,o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus,es>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitéatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.6.3




SZP 14 - Alternativplan - ohne R3, S1 und S2

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 14 ohne R3, S1 und S2
Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF ....I....I..:.I....I....I....I....I....I....I....I....!....I....I....I....I....I....I.... An Ab
K1l 2  —s| 17 E ! 7 i, 65 | 83
a4 N '
Ks_4 | 14 =i —) : 3 | 18
K5 6  <ls| 35 i i — 23 | 59
K7_8 L 32 E g —a 28 | 61
K9 —| 24 | ! : i L7 62 | 87
S1_1a L] o : '
s2 Ll o : :
HFR1 o | 27 VM i E A 68 | 5
HRes. | 0
I — i
F1_2 I 15 : 5 g ! 23 | 38
s I '
F3_ 4 I 30 o g : 8 | 38
FR5 F6 | 13 : ' Tt 69 | 82
— :
F7_8 I 14 =t - ! 2 | 16
F9_10 I 18 -2_'20 ; 2 20
T {an 1 T
VT1_ 2 I 15 i ™ F | 23 | 38
vra_4 )| 30 T x : 8 | 38
VI5 6 | 13 : E o T 69 | 82
vizs  }| 14 [P —T— 2 | 16
vro_10 || 18 | : x : 2 | 20
R1Res. { 0 E i
R2 L 14 i i v oy 64 | 79
R3 410 ! !
1 I'I'I 1 1 1 1T 1 1 T 'I' | I | I 1 T 1
E(13) A(55)
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrafle / Karlshorster Strae / Noldnerstralte
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 3.71




~ LISA

SZP 14 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 03.09.2020

SCHLOTHAUER

& WAUER

MIV - SZP 14 ohne R3, S1 und S2 (TU=90) - Spétspitze TK1 (15:30-16:30 Uhr) 03.09.2020

tr| ta ]| ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nms,os Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf| Fster | Symbol| SSR | 1) | 19 | 51 | 11 | iifarm | rkizrvy | s/t | it | ckny | tkfzran | ikt | e | ke | pm) | omp |1 | X | g | g | emetn
4 ) K34 | 14| 15| 76 | 0,167 261 6,525 | 2,074 | 1736 290 7 6,045 | 12,442 18,408 113,651 67,000 (x) 0,900( 111,789 E
1 3 — | K122 | 17| 18| 73(0200| 28 | 7,150 | 1,838 [ 1959 391 10 1,891 | 8,590 | 13,547 | 82,989 - 0,731 51,143 | D
2 — | K122 | 17| 18| 73[0200| 285 | 7,125 | 1,838 | 1959 391 10 1,869 | 8,542 | 13,485| 82,609 - 0,729 50,924 | D
2 4 < K56 | 35| 36 [ 55|0400( 723 | 18075| 1,869 | 1926 770 19 | 15023 32,392| 42,017 | 254,623 - 0,939]| 96,182 | E
2 t K78 | 32 33| 58|0367| 512 | 12,800 | 2,062 | 1746 641 16 3,180 | 14,644 21,116 129,610 - 0,799 43372 | C
3
3 ~ K9 241 25| 66| 0,278| 356 8,900 | 1,841 1955 543 14 1,260 | 9,119 | 14,226 87,319 - 0,656 37,044 | C
4 2 l—* K10_11] 35| 36 | 55 | 0,400 0 0,000 | 1,800 | 2000 800 20 - - - - - 0,000 - -
5 2 t K12_13| 16 | 17| 74| 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 f* K14_15] 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 2423 5461
Gewichtete Mittelwerte: 0,814 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere RUckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nvs Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys o5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 14 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024 2, WAUER
"~ LISA
MIV - SZP 14 TK1 2024 ohne R3, S1 und S2 (TU=90) - Spétspitze TK1 (15:30-16:30 Uhr) 10.10.2024
tr | ta] ts fa q m ts qs C nc Nee [ Nms [ Nwsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | FteNe | Symbol) SR | g | 1) | 151 | 14 | tktarnd| ikt | 1o/t | iitarm | kharm | khzron | ke | ki) | ikt | g | ey |0 | X g | | PO
4 R K34 | 14| 15| 76 [ 0,167 159 3,975 | 2,101 1713 286 7 0,769 4,419 | 7,974 | 49,853 | 67,000 - 0,556 44,101 C
1 3 — K122 | 17 | 18 [ 73 [ 0,200 326 8,150 [ 1,838 | 1959 391 10 3,916 11,741 17,536 | 107,426 - 0,834 70,621 E
2 — K12 [ 17 | 18 | 73 [ 0,200 326 8,150 [ 1,838 | 1959 391 10 3,916 11,741 17,536 | 107,426 - 0,834( 70,621 E
2 4 <L K5.6 | 35| 36| 55|0400| 633 | 15825| 1,863 | 1932 773 19 | 3,871] 17,992 25,166 | 153,261 - 0,819] 42,121| C
2 L K78 | 32| 33| 58 |0367| 436 | 10,900 | 2,044 [ 1761 646 16 | 1,401| 10,573 16,072| 97,782 - 0,675| 31,776| B
3
3 ~ K9 24| 25| 66 (0,278 368 | 9,200 | 1,836 [ 1961 545 14 11,394 9,571 | 14,803| 90,594 - 0,675] 38,084| C
4 2 1* K10_11| 35| 36 | 55 [ 0,400 0 0,000 | 1,800 [ 2000 800 20 - - - - - 0,000| - -
5 2 t K12_13| 16 | 17 | 74 [ 0,189 0 0,000 | 2,070 | 1739 329 8 - - - - - 0,000 - -
6 1 ?* K14_15| 63 | 64 | 27 | 0,711 0 0,000 | 1,800 | 2000 1306 33 - - - - - 0,000 - -
Knotenpunktssummen: 2248 5467
Gewichtete Mittelwerte: 0,753 -
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
zuf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abfluss zeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SCHLOTHAUER
& WAUER

Strombelastungsplan Friuhspitze TK2 06.04.2016

LISA

Frihspitze TK2 (7-8 Uhr) 06.04.2016

von\nach| 4 | 5 | 6 Karlshorster Stralke Nord
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Strombelastungsplan Frihspitze TK2 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Frithspitze TK2 (7-8 Uhr) 10.10.2024
Zahlung Kaskelkiez_KP02_TKO01 - 10.10.2024

Spitzenstunde 07:00

-08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 12:00

3422 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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5 163 32
6 534| 24

20
100
600

Karlshorster Stral’e Nord

(Arm 4)
2712 > 697

N iy

S © >
© «~

il 12

©
D ™
©

<
[32]
w

EOEINEEE] 163

Noéldnerstralie
(Arm 5)

(
)

5728 558

Karlshorster Strafle Sid

(Arm 6)
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SCHLOTHAUER

Strombelastungsplan Differenz Fruhspitze TK2

& WAUER

LISA

Differenz Friihspitze TK2

Differenz Kraftfahrzeuge Frihspitzenstunde
auf Basis der Zahlung vom 06.04.2016 und 10.10.2024

von\nach| 4 5

6

4 15

335

5 103

78

6 197| 23

20
100
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Griin: schwiachere Kfz-Strome

Rot: stirkere Kfz-Strome
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(Arm 6)
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(Arm 5)
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o SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Spatspitze TK2 06.04.2016 & WAUER

LISA

Spatspitze TK2 (16-17 Uhr) 06.04.2016

vonminach| 4 | 5 | 6 Karlshorster Stralte Nord
5 67 17 5 58
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(Arm 6)
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o SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Spatspitze TK2 10.10.2024 & WAUER

LISA

Spatspitze TK2 (15:30-16:30 Uhr) 10.10.2024

Zéahlung Kaskelkiez_KP02_TKO01 - 10.10.2024

Spitzenstunde 15:30 - 16:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 10.10.2024 19:00

3608 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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. e SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Differenz Spatspitze TK2 & WAUER

LISA

Differenz Spatspitze TK2

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitzenstunde
auf Basis der Zahlung vom 06.04.2016 und 10.10.2024

von\nach| 4 | 5| 6
4 5160 Karlshorster Stral3e Nord
5 47 6 (Arm 4)
6 33]27 265 2 80
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Griin: schwachere Kfz-Strome
Rot: stirkere Kfz-Strome
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SCHLOTHAUER
Strombelastungsplan Tagesverkehr TK2 06.04.2016 & WAUER

LISA

Tagesverkehr TK2 (7-19 Uhr) 06.04.2016
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SCHLOTHAUER

Strombelastungsplan Tagesverkehr TK2 10.10.2024 & WAUER
LISA
Tagesverkehr TK2 (7-19Uhr) 10.10.2024
Zahlung Kaskelkiez_KP02_TKO01 - 10.10.2024
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00
36672 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr TK2

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Differenz Tagesverkehr TK2

Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h]
auf Basis der Zahlung vom 06.04.2016 und 10.10.2024
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SZP 3 - Fruhspitzenstunde - TK2

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 3 (Friih) TK2
Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF ....I....I....I..::I....I....I....I....I...:I....I....I....I....I....I....I....I....I:... An Ab
K1o_11 || 35 | g : o = 51 | 87
K12_13 Y 16 L 1 ! ! 17 | 34
[ S S|
K14_15 | 63 — . : 39 | 13
> | o i A — =il 51 [ 60
[ 01
S4 T 61 10 13| 1! 39 ! : 39 [ 10
B1 o 6 ¥ - T i i 25 | 31
F11_12 I 59 _8 " 3— 39 8
vri_12 || 59 [} o g : 39 | 8
R4 (N 6 H 25 26 | 32 34 ; ; 25 | 32
RS Ll 5 1%4 : : 16 ] 22
L I L L LR L L L L LA R
SY(18) A(44) E(86)
EP\UP(19)
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SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 06.04.2016 2, WAUER # #
- LISA
MIV - SZP 3 (Friih) TK2 (TU=90) - Friihspitze TK2 (7-8 Uhr) 06.04.2016
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
2uf] Fstee | Symbol) SGR | 1 ) 1) | 181 | 11 | kfarma | aitzruy | syt | iksagm | keagm | ikt | ke | ke | e | o) Jomi] | X | g | g | Bemeene
4 4 K34 [ 9 [ 10 81 [0111 0 0,000 | 2,016 [ 1786 198 5 - - - - - 0,000 - -
1 3 —> | K122 | 17| 18| 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 — | K12 | 17| 18| 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 4 < K56 | 35| 36 [ 55 [ 0,400 0 0,000 | 2,016 [ 1786 757 19 - - - - - 0,000 - -
2 L K78 | 23| 24 | 67 0,267 0 0,000 | 2,016 | 1786 | 477 12 - - - - - 0,000 - -
3
3 ~ K9 25| 26 | 65 (0,289 0 0,000 | 1,800 [ 2000 578 14 - - - - - 0,000 - -
4 2 K10_11| 35| 36 | 55 [ 0,400 361 9,025 | 1,822 [ 1976 790 20 | 0,503 7,129 | 11,645| 70,708 - 0457(22,116| B
5 2 L K12_13| 16 | 17 | 74 [0,189| 266 | 6,650 | 2,182 [ 1650 312 8 4,297 10,727 | 16,266 | 102,866 - 0,853 84,867 E
6 1 ?* K14_15( 63 | 64 | 27 [ 0,711 338 8450 | 1,824 | 1974 1403 35 0,180| 3,127 | 6,118 | 37,185 - 0241| 4998 | A
Knotenpunktssummen: 965 5315
Gewichtete Mittelwerte: 0,491 -
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Ruickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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~ LISA

SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER /g%
& WAUER E

MIV - SZP 3 (Friih) TK2 2024 (TU=90) - Friihspitze TK2 (7-8 Uhr) 10.10.2024

tr | ta | ts fa q m i qs C nc \led Nwms | Nwmsos Lx LK | Nms95>nk tw | QSV
Zuf| Pt Symbol] SR | g | 191 | 191 | 1 | ktarna | ikteron | syt | ikszmn | iksarm | ikizr| ikt | ik | ike | om) Jimi] e | | g | | Pemeen
4 . K34 | 9| 10| 81]0111 0 0,000 | 2,016 [ 1786 198 5 - - - - - 0000| - -
1 3 — | K122 | 17| 18] 730200 O 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 —> | K12 [ 17| 18| 73 (0200 © 0,000 | 1,800 | 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 4 <L K5.6 | 35| 36 | 550400 O 0,000 | 2,016 [ 1786 757 19 - - - - - 0,000| - -
2 t K78 | 23 | 24 | 67 [ 0,267 0 0,000 | 2,016 | 1786 | 477 12 - - - - - 0000| - -
3
3 ~ K9 25| 26 | 650,289 0 0,000 | 1,800 [ 2000 578 14 - - - - - 0,000 - -
4 2 K10_11] 35 | 36 | 55 | 0,400 696 17,400 | 1,876 | 1919 768 19 10,163 | 26,537 | 35,249 220,377 - 0,906] 73,047| E
5 2 L K12_13| 16 | 17 | 74 10,189 163 | 4,075 | 2,231 | 1614 | 305 8 0,698 | 4,374 | 7,911 | 51,168 - 0,534]41,159| C
6 1 f* K14_15| 63 | 64 | 27 [ 0711| 558 | 13,950 | 1,888 | 1907 | 1355 34 0414 | 6,116 | 10,299| 63,462 - 0412] 6416 | A
Knotenpunktssummen: 1417 5238
Gewichtete Mittelwerte: 0,669 -
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 4 - Spatspitzenstunde - TK2

SCHLOTHAUER

LISA
SZP 4 (Spat) TK2
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TH=90
gruppe TF ....I....I..:.I....I....I....I....I....I....I....I....!....I....I....I....I.“.I....I.... An Ab
K10_11 1 35 : i _— § 20 | 56
: ' 7 |
K12_13 Y| 16 |EEL=Z] ! : . 76 | 3
I S S Pt I
K14_15 I-— 63 o : — 8 | 72
S3 1 9 ; 20 29 32 ' ¥ 20 | 29
- "1~ o
S4 t] e o : B e 8 | 69
Z 1 1 11
B1 - |2 i | ¥ T 84 | 0
F11_12 I 59 —Eﬁ7 " 8 67
VT11_12 I 59 [ B : x o 8 | 67
R4 'nl % ; . R 84 85 84 1
R5 L 5 ' | 75 76 81 83 75 ] 8t
AR M T T T T T T T LA AL | LA
A(13) E(55) SY(77)
EP\UP(78)
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SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 06.04.2016 2, WAUER # #
"~ LISA
MIV - SZP 4 (Spat) TK2 (TU=90) - Spatspitze TK2 (16-17 Uhr) 06.04.2016
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
2uf] Fstee | Symbol) SGR | 1 ) 1) | 181 | 11 | kfarma | aitzruy | syt | iksagm | keagm | ikt | ke | ke | e | o) Jomi] | X | g | g | Bemeene
4 4 K34 | 10| 11| 80 [ 0,122 0 0,000 | 2,016 [ 1786 218 5 - - - - - 0,000 - -
1 3 — | K12 | 17| 18 | 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 | 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 — | K12 | 17| 18| 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000| - -
2 4 < K56 | 35| 36 [ 55 [ 0,400 0 0,000 | 2,016 [ 1786 757 19 - - - - - 0,000 - -
2 L K78 | 23| 24 | 67 0,267 0 0,000 | 2,016 | 1786 | 477 12 - - - - - 0,000 - -
3
3 ~ K9 24| 25| 66 [ 0,278 0 0,000 | 1,800 [ 2000 556 14 - - - - - 0,000 - -
4 2 K10_11| 35| 36 | 55 [0400| 550 [ 13,750| 1,818 | 1980 792 20 | 1,568 12,988| 19,083 | 115,643 - 0,694| 29,552 B
5 2 L K12_13| 16 | 17 | 74 [ 0,189 67 1,675 | 2,182 | 1650 312 8 0,155] 1,571 | 3,691 | 23,342 - 0,215(32,639| B
6 1 ?* K14_15( 63 | 64 | 27 [ 0,711 534 13,350 | 1,844 | 1952 1388 35 0,367| 5679 | 9,709 | 58,545 - 0385| 6127 | A
Knotenpunktssummen: 1151 5300
Gewichtete Mittelwerte: 0,523 -
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Ruickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
LSA 18240 - Hauptstrale / Karlshorster StralRe / Noldnerstralie
Vorhabennr. Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 452




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024 2, WAUER # #
- LISA
MIV - SZP 4 Spit TK2 2024 (TU=90) - Spatspitze TK2 (15:30-16:30 Uhr) 10.10.2024
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
2uf] Fstee | Symbol) SGR | 1 ) 1) | 181 | 11 | kfarma | aitzruy | syt | iksagm | keagm | ikt | ke | ke | e | o) Jomi] | X | g | g | Bemeene
4 4 K34 | 10| 11| 80 [ 0,122 0 0,000 | 2,016 [ 1786 218 5 - - - - - 0,000 - -
1 3 —> | K122 | 17| 18| 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 — | K12 | 17| 18| 73 | 0,200 0 0,000 | 1,800 [ 2000 | 400 10 - - - - - 0,000 - -
2 4 < K56 | 35| 36 [ 55 [ 0,400 0 0,000 | 2,016 [ 1786 757 19 - - - - - 0,000 - -
2 L K78 | 23| 24 | 67 0,267 0 0,000 | 2,016 | 1786 | 477 12 - - - - - 0,000 - -
3
3 ~ K9 24| 25| 66 [ 0,278 0 0,000 | 1,800 [ 2000 556 14 - - - - - 0,000 - -
4 2 K10_11| 35| 36 | 55 [0400| 610 | 15250 1,820 [ 1978 791 20 | 2,598| 15,828 22,556 | 136,825 - 0,771 35,248| C
5 2 L K12_13| 16 | 17 | 74 [ 0,189 114 | 2850 | 2,151 [ 1674 316 8 0,327 2,808 | 5642 | 35172 - 0,361 35490| C
6 1 ?* K14_15( 63 | 64 | 27 [ 0,711 594 14,850 | 1,867 | 1928 1371 34 0,454 6,655 | 11,018| 66,901 - 0433| 6622 | A
Knotenpunktssummen: 1318 5286
Gewichtete Mittelwerte: 0,583 -
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nws Mittlere Ruickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tUberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt
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& WAUER %
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NoldnerstraRe / StadthausstralRe
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SCHLOTHAUER
& WAUER

Strombelastungsplan Fruhspitze vor Malinahme

~ LISA

Annahme Friihspitzenstunde vor Umsetzung MaBRnahme StadthausstraBBe

von\nach| 1|2 |3

! 4182 Stadthausstralle

2 17 14 (Arm 2)

3 6890

10 Z31 294  Annahme LA Stadthausstraie -> Noldnerstr:
40 Annahme RA Stadthausstr -> Noldnerstr: [~ ] * LA Friihspitzenstunder vom 10.10.2024+
90 RAFrihspitzenstunde vom 10.10.2024 80% der einfahrenden Kfz Marktstr ->Tlrrschmidtstr in der Friihspitze vom 22.11.2023
+ Erhéhung um 15% ~Y¥L8 (vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)

fir Berlicksichtigng Quellverkehr Kaskelkiez Erhéhung um 25% fiir Berlicksichtigung Quellverkehr Kaskelkiez

Annahme RA Noldnerstr- > Stadthausstr:

RA Friihspitzenstunde vom 10.10.2024 +

62% der ausfahrenden Kfz Tiirrschmidtstr -> Marktstr in der Friihspitze vom 22.11.2023
(vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)

Annahme: 2/3 Kfz Durchgangsverkehr Gber Noldnerstrale,

1/3 Uber LiickstralBe -> Archibaldweg)

Erhéhung um 25% fiir Beriicksichtigung Zielverkehr Kaskelkiez

NéldnerstralRe (West)

(Arm 1) Noldnerstrale (Ost)

o]

©  (Arm 3)

W Enspricht der Summe der in die Néldnerstrale
ein- und ausfahrenden Kfz

Q inder Friihspitze aus der Zahlung

W LickstraRe / NoldnerstraRe vom 13.12.2023

Annahme LA Néldnerstr -> Stadthausstr:
LA Frihspitzenstunde vom 10.10.2024 + Differenz Friihspitzenstunde
von Karlshorster Str -> Tlrrschmidtstr (3 Kfz)

Projekt VU Kaskelkiez

LSA

18288 - Noldnerstralte/Stadthausstralte

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024

Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.1.1




Strombelastungsplan Fruhspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Friihspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP01 - 10.10.2024
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 00:00 - 10.10.2024 12:00
280 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 213
1 1|45
2 14 4
3 202( 14

20
100
200

Noéldnerstralie (West)

Stadthausstralle

(Arm 2)

18 215
il

<
- <

14

e e e ———
e B
D 3 [ S (ST G [ 1

Noéldnerstralie (Ost)

(Arm 1)

© 14 . 14 ©

= EEE e e e e e e by

N ( 202 ¢ . 202 N

W = i W
e e e s

Q ) ] .- - ===, ¢

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18288 - Noldnerstralte/Stadthausstralte

Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024

Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.1.2




Strombelastungsplan Differenz Frihspitzenstunde

SCHLOTHAUER /7%

LISA
Differenz Kraftfahrzeuge Friihspitzenstunde [Kfz/h]
auf Basis der berechneten Friihspitzenstunde und
der Frithspitzenstunde vom 10.10.2024
von\nach| 1 | 2 | 3 Stadthausstralie
1 3 (37 (Am 2)
j 124 - 10 $-133-79
7
0
10 o ©
50 ™M~ M N~
100 I8
I
Griin: schwichere Kfz-Stréme {%
]
Rot: stiarkere Kfz-Strome I%
§u G
AN B N
J in GEE
Noldnerstralle (West) P N
(Arm 1)
N 76
3 - ©
~ [Te]
@ 134 134 W Néldnerstrale (Ost)
W (Arm 3)
o
35 3 10 L
i ] 1
W ‘ 37 37 , W
Projekt VU Kaskelkiez
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SCHLOTHAUER
& WAUER

Strombelastungsplan Spéatspitze vor Malinahme

~ LISA

Annahme Friihspitzenstunde vor Umsetzung MaBnahme Stadthausstrafe

von\nach| 1 | 2 | 3
Stadthausstralle
1 25 (143 (Arm 2)
2 14 31
3 47134 45 259 Annahme LA Stadthausstrale -> Noldnerstr:

LA Spatspitzenstunder vom 10.10.2024+

83% der einfahrenden Kfz Marktstr ->Tirrschmidtstr in der Spatspitze vom 22.11.2023
(vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)

Erhéhung um 25% fiir Berlicksichtigung Quellverkehr Kaskelkiez

Annahme RA Stadthausstr -> Noldnerstr:
RA Spatspitzenstunde vom 10.10.2024
100 4 Erhéhung um 15%

Annahme RA Néldnerstr- > Stadthausstr:

RA Spatspitzenstunde vom 10.10.2024 +

42% der ausfahrenden Kfz Tlrrschmidtstr -> Marktstr in der Spatspitze vom 22.11.2023
(vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)

Annahme: 2/3 Kfz Durchgangsverkehr tiber NoldnerstralRe,

1/3 Uber Lickstrale -> Archibaldweg)

Erhéhung um 25% fiir Beriicksichtigung Zielverkehr Kaskelkiez

NoldnerstralRe (West)
(Arm 1)

NoldnerstraRRe (Ost)

Z61
[
N
N R
> o
N R
Yy
81

(Arm 3)
25 31 Enspricht der Summe der in die Néldnerstrae
S N ein-und ausfahrenden Kfz
~ 143 143 -, inder Spatspitze aus der Zahlung
o LickstraBe / NoldnerstralRe vom 13.12.2023
Annahme LA Noldnerstr -> Stadthausstr:
LA Spatspitzenstunde vom 10.10.2024 + Differenz Spatspitzenstunde
von Karlshorster Str -> Turrschmidtstr (20 Kfz)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - NoéldnerstralRe/Stadthausstralle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
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Strombelastungsplan Spatspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP01 - 10.10.2024
Spitzenstunde 16:30 - 17:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 11.10.2024 00:00
268 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2| 3
1 5 |80
2 12 12
3 146| 13

10
50
100

Noéldnerstralle (West)

Stadthausstralle
(Arm 2)
>24 18

(] ]

AN N (a9}
~ v L

Noéldnerstralle (Ost)

(Arm 1)
8 12 =" NG e 13 A
el ~
W 146 146 W
s® 5 12 gy
~ 80 80 o
Projekt VU Kaskelkiez
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Strombelastungsplan Differenz Spatspitzenstunde

SCHLOTHAUER %
& WAUER

LISA

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitzenstunde [Kfz/h]
auf Basis der berechneten Spatspitzenstunde und

der Spatspitzenstunde vom 10.10.2024

Griin: schwachere Kfz-Strome

von\nach| 1|2 | 3
1 20|63
2 2 19
3 99|21
10
40
90

Rot: starkere Kfz-Strome

Noldnerstralle (West)

\\\

Stadthausstralle
(Arm 2)

2-21%-41

«
)

2

BEDRERL 10

n%%%Iilllllllll
"I 21
"

o
N
s
]
|
[ |
-]
L |
i
i
i
=

B

(Arm 1)
2 ... 4O
o
& 99 | 99 ~
W 5 Noldnerstrafiie (Ost)
(Arm 3)
20 19
[\ (]
X Q@
W 63 63 N
Projekt VU Kaskelkiez
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SCHLOTHAUER
& WAUER

Strombelastungsplan Tagesverkehr vor MaRnahme

~ LISA

Annahme Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

von\nach| 1 2|3
1 209|891
2 130 174
3 643|574

Stadthausstralle

20 (Arm 2)
100
800 $304 5783

~ Annahme LA Stadthausstrale -> Noldnerstr:

. w LA Tagesverkehr vom 10.10.2024+
Annahme RA Stadthausstr -> Néldnerstr: oo 50% der einfahrenden Kfz Marktstr ->Tiirrschmidtstr im Tagesverkehr vom 22.11.2023
RA Tagesverkehr vom 10.10.2024 8N 8 X (vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)
+ Erhéhung um 15% ) T mmes  Erhdhung um 25% fiir Beriicksichtigung Quellverkehr Kaskelkiez
fiir Beriicksichtigng Quellverkehr Kaskelkiez ]

Annahme RA Néldnerstr- > Stadthausstr:

RA Tagesverkehr vom 10.10.2024 +

50% der ausfahrenden Kfz Tirrschmidtstr -> Marktstr im Tagesverkehr vom 22.11.2023
(vgl. Bericht Machbarkeitsstudie Kaskelkiez S. 59 f.)

Annahme: 2/3 Kfz Durchgangsverkehr tber NoldnerstraRe,

1/3 Gber LickstraBBe -> Archibaldweg)

Erhéhung um 25% fiir Berlicksichtigung Zielverkehr Kaskelkiez

Noldnerstralle (West)

(?,:m i 574 = NoldnerstralRe (Ost)
= ¥ (Am3)
~ 643 W
W ; : Enspricht der Summe der in die Noldnerstrale
o 209 R R R 1 (4 2 ein- und ausfahrenden Kfz
2 891 ©  im Tagesverkehr aus der Zahlung
o 8B L v LiickstraRe / NoldnerstraRe vom 13.12.2023
Annahme LA Néldnerstr -> Stadthausstr:
LA Tagesverkehr vom 10.10.2024 + Differenz Tagesverkehr
von Karlshorster Str -> Tlrrschmidtstr (176 Kfz)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.3.1




SCHLOTHAUER

Strombelastungsplan Tagesverkehr 10.10.2024
gspian 1ag & WAUER

LISA

Tagesverkehr (7-19 Uhr) 10.10.2024

Zahlung Kaskelkiez_KP01 - 10.10.2024
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00
2799 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2 3 Arm|FuRg.| Rad
1 33 | 717 1
2 113 76 2
3 1705| 155 3
100 Stadthausstralle
500 (Arm 2)
1000 > 189 > 188
A
Pomnid
- N M
L EH
EL
| E
B E
FEl
B E
LB
B H
L
[T
|
W
IR A\
7 28 B N
Y 2% B \
F T R )
Noldnerstrale (West) P AVA U Noldnerstrale (Ost)
(Arm 1) 7 /N (Arm 3)
o] o
% o
e 1705 1705 =
W N

2750
Ny
~

S8
~N N
:\‘c»
o
2793

Projekt VU Kaskelkiez

LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralle
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Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr

SCHLOTHAUER /7%

LISA .
Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h]
auf Basis des berechneten Tagesverkehr und
dem Tagesverkehr vom 10.10.2024
StadthausstralRe
von\nach| 1 2 3 (Arm 2)
1 176 | 174
> 17 98 > -115 X -595
3 [1062| 419 T o
100 ~o 2
500 o<
1000 I -
e
Griin: schwachere Kfz-Strome lile==
HEE |
Rot: starkere Kfz-Strome H %-
’ jEE B
f 0
[ i &
R N
Noldnerstralte (West) 4\ ‘—
(Arm 1) B P
o
17
(32}
'-3 i i : g
EE
< 1062 1062 W NoldnerstraBe (Ost)
W (Arm 3)
Q 176 Esmmmmms 08 o~
Yo = =
W W

Projekt VU Kaskelkiez
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SZP 3 - Fruhspitzenstunde

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
SZP 3 (Friih)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 To=e
gruppe TF AP PP PR PR S T N P P T NS N P ST SR P An Ab
r—— . | | |—
K1—2 _t. 26 15 16 29 32 55 56 69 72 15 29
K3—4 ‘J-. 18 0 9 12 39 40 49 52 7‘5 79 9
—— | | |—
K5—6 ‘L 26 15 16 29 32 55 56 69 72 15 29
¢t
KLA1 6 6 39 6 36 39
N I i 1]
HF1 . 37 _LLLLLU_LLLLLLLI?'G 3|7|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|3|6 L 78 16
F1_ 2 I 20 _7 3!7 77- 77 | 7
— N o — — |
F3_4 24 12 % o o6 14 26
F5_6 I 20 W 77 7
VT1_2 I 20 |fo—J j C— ol 77 | 7
fan % fan 1%
VT3 4 | 24 e — e 14 | 2
VT5_6 I 20 |fo—J j EE— Wl 77 | 7
UL IS ILRLLE LI I IS I IR LI I I I LRI L I I
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - NoldnerstralRe/Stadthausstralie
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.4.1




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - Vor MalRnahme

SCHLOTHAUER /g%
& WAUER E

~ LISA

MIV - SZP 3 (Friih) (TU=80) - Friihspitze vor MaBnahme (Berechnet)

| ta| ts fa q m i qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs|  Lx LK [ Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SR | g | st | 1s1 | 1 | tktarng | ks | s/t | ks | ixezn | ks | ik | ikt | ke | ol [mi] @ | X | g | g | Bemeen
1 1 4 K12, KL1| 26 | 27 | 54 [0338| 86 1,911 | 2455 | 1466 465 10 |[0,128( 1,515 3,597 | 29,675 - 0,185( 20,813| B
2 1 <L K3_4 18| 19| 620237 31 0,689 | 1977 | 1821 432 10 [0,043(0,578| 1,864 | 11,184 - 0,072( 24,049| B
3 1 L K5_6 26 | 27 | 54 (0338 158 | 3,511 [ 1,947 | 1849 625 14 [ 0,193[ 2,735 5,532 | 34,022 - 0,253] 20,281 B
Knotenpunktssummen: 275 1522
Gewichtete Mittelwerte: 0,211 20,872
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KiZ]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralie
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.4.2




SZP 3 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER /g%
& WAUER &

~ LISA

MIV - SZP 3 (Friih) 2024 (TU=80) - Friihspitze (7:15-8:15 Uhr) 10.10.2024

| ta| ts fa q m i qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs|  Lx LK [ Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SR | g | st | 1s1 | 1 | tktarng | ks | s/t | ks | ixezn | ks | ik | ikt | ke | ol [mi] @ | X | g | g | Bemeen
1 1 4 K12, KL1| 26 | 27 | 54 [ 0338 46 1,022 | 2,309 | 1559 489 1 0,058 0,781 2,276 | 17,302 - 0,094( 19,823 A
2 1 <L K3_4 18| 19| 620237 18 0,400 | 2,149 [ 1675 397 9 0,026| 0,334 1,311 | 8708 - 0,045( 23,774| B
3 1 <L K5_6 26 | 27 | 54 |10338| 216 4,800 | 1,965 1832 619 14 0,311) 3,914 7,260 | 47,437 - 0,349 21,683| B
Knotenpunktssummen: 280 1505
Gewichtete Mittelwerte: 0,288 21,512
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KiZ]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralie
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 543




SZP 4 - Spatspitzenstunde

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
SZP 4 (Spit)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 To=80
gruppe TF T FEENE ST PETEE PR P PR FETEE PR NETEE ST NS N BT R S An Ab
s 7 I P ]~ |—
K1_2 | 26 13 14 27 30 53 54 67 70 13 27
K3_4 <L 18 7 10 37 38 47 50 77 79 7 7
. I V) ]~ |—
K5_6 - 26 13 14 27 30 53 54 67 70 13 27
_
KL1 6 = BB 34 | 37
N I I I
HF1 o | 37 |FEEEEEEEEEER £ ) R 76 | 14
F1_ 2 I 20 -5 3!5 75- 75 | 5
F3 4 < 24 ﬂ‘t 5* 12 24
e [ !
F5.6 || 20 - . - 75 | s
[An___} {an 1 {An |
VT1_2 I 20 |fo] g CE— W 175 | 5
VT3_4 <= 24 T T T T on 12 | 24
VT5_6 I 20 |{o] g [EM— 175 | 5
LI I I I I ILLLIL I UL IR UL I LI I I I I
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstralte/Stadthausstralte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.5.1




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - Vor MalRnahme

SCHLOTHAUER /g%
& WAUER &

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spat) (TU=80) - Spatspitze vor MaBnahme (Berechnet)

| ta| ts fa q m i qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs|  Lx LK [ Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SR | g | st | 1s1 | 1 | tktarng | ks | s/t | ks | ixezn | ks | ik | ikt | ke | ol [mi] @ | X | g | g | Bemeen
1 1 4 K12, KL1| 26 | 27 | 54 [0338| 168 | 3,733 | 2,406 | 149 41 10 | 0,359] 3,324| 6,407 | 52,742 - 0,381 25329| B
2 1 <L K3_4 18| 19| 62 |0237| 45 1,000 | 2,004 | 1796 426 9 0,066| 0,849 | 2,407 | 14,442 - 0,106 24,445| B
3 1 L K5_6 26 | 27 | 54 (0338 81 1,800 | 1,941 | 1855 626 14 (0,083 1,329] 3,279 | 20,933 - 0,129] 18,806 A
Knotenpunktssummen: 294 1493
Gewichtete Mittelwerte: 0,269 23,397
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KiZ]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralie
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.5.2




SZP 4 - HBS-Bewertung 2015 - VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER /g%
& WAUER &

~ LISA

MIV - SZP 4 (Spét) 2024 (TU=80) - Spatspitze (16:30-17:30 Uhr) 10.10.2024

| ta| ts fa q m i qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs|  Lx LK [ Nwms.9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SR | g | st | 1s1 | 1 | tktarng | ks | s/t | ks | ixezn | ks | ik | ikt | ke | ol [mi] @ | X | g | g | Bemeen
1 1 4 K12, KL1| 26 | 27 | 54 [ 0338 85 1,889 | 1,988 | 1811 555 12 [ 0,101 1,476 3,531 | 23,368 - 0,153( 20,867| B
2 1 <L K3_4 18| 19| 62 (0237 24 0533 | 1,976 | 1822 | 432 10 | 0,033|0445| 1,573 | 9,438 - 0,056 23,875| B
3 1 L K5_6 26 | 27 | 54 (0338 159 | 3,533 1,922 | 1873 633 14 (0,190 2,746 | 5,549 | 35,525 - 0,251] 20,236 B
Knotenpunktssummen: 268 1620
Gewichtete Mittelwerte: 0,202 20,762
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KiZ]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Kaskelkiez
LSA 18288 - Noldnerstrae/Stadthausstralie
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 27.11.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 5.5.3




SCHLOTHAUER 7%
& WAUER &

NLSA:
MarktstraRe — Karlshorster Strale

| TurrschmidtstrafRe



o SCHLOTHAUER 7
Strombelastungsplan Fruhspitze 22.11.2023 & WAUER _

LISA

Friihspitze (7:15-8:15 Uhr) 22.11.2023

von\nach| 1 213
! 9 |622 Tlrrschmidtstral®
GrrschmidtstralRe
2 139 7 < (Arm 2)
3 559| 16 ‘=
‘6’
Q
20 N RS
100 P
600 /// RS

Marktstralte
(Arm 1)

2 698
)
1)
©

% 631
3
N

53
Karlshorster StraRe
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrafle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.1.1




Strombelastungsplan Fruhspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER /7%

LISA :
Frithspitzenstunde [Kfz/h]
Zahlung Kaskelkiez_KP05
Spitzenstunde 07:00 - 08:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 12:00
1434 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
Turrschmidtstralle
von\nach| 1 | 2 | 3 BN (Arm 2)
1 9 [704 >
o
i 61768 19 ° "o % ‘,;?9
)
27 N
20 y, 4
100 I(\g\e: rrrl]<t1s;ra Re p 4
700
<
[
©
W
o
N
W

Karlshorster Stralte
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrafle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.1.2




SCHLOTHAUER /7%

Strombelastungsplan Differenz Frihspitze

LISA :
Differenz Friihspitze
Differenz Kraftfahrzeuge Frihspitze
auf Basis der Zahlung vom 22.11.2023 und 10.102024
von\nach| 1 | 2 | 3
1 0 |82
2 123 1
3 19| 3
10
50
100 <\ Tirrschmidtstrale
.. .. .. 2, (Amm 2)
Griin: schwachere Kfz-Strome > (
Rot: stirkere Kfz-Stréme b 1 A <
Marktstralle
(Arm 1)

Karlshorster StralRe
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrale
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.1.3




Strombelastungsplan Spatspitze 22.11.2023

SCHLOTHAUER /7%

LISA :
Spatspitze (14:45-15:45 Uhr) 22.11.2023
von\nach| 1 213
1 15 |646
2 50 3 TlrrschmidtstraBe
3 612 19 e (Arm 2)
>
20 L & &
@
100 RN %
N
600 W 7 4\
Marktstralle 7
(Arm 1)
50
N
8
w 612
- 15
8
b 461 0 s,
©
% ‘ N
ﬁ/e)
Q
‘&
Karlshorster Stral3e
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstralte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.2.1




Strombelastungsplan Spatspitze 10.10.2024

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

LISA

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zahlung Kaskelkiez_KP05

Spitzenstunde 17:15 - 18:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 12:00 - 10.10.2024 19:00
1324 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

TlrrschmidtstralRe

von\nach| 1 2|3 (Arm 2)
1 11 {590
2 |16 13 %«0
3 655| 39
20
100 MarktstralRe
16
Y
2 55
- 1
o
© 590
W
Karlshorster Stralte
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstralte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.2.2




. . SCHLOTHAUER 7%
Strombelastungsplan Differenz Spatspitze & WAUER ._

LISA

Differenz Spatspitze

Differenz Kraftfahrzeuge Spatspitze
auf Basis der Z&hlung vom 22.11.2023 und 10.102024

von\nach| 1|2 |3
1 4 |56
2 34 10
3 43(20
10 Turrschmidtstralle
20 N (Arm 2)
50 >
] ) ) o &
Griin: schwéachere Kfz-Strome O Z
Rot: stiarkere Kfz-Strome S
< 2
Marktstralle
(Arm 1)
34
(o))
@ e,
W - =
\
O’J‘ 41/6’5
ﬁ/rb‘e Karlshorster Stral3e
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstralte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.2.3




Strombelastungsplan Tagesverkehr 22.11.2023

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

LISA

Tagesverkehr (7-19 Uhr) 22.11.2023

von\nach| 1 2 3
1 126 |6433
2 912 52 TG hmidtstraf}
Urrschmidtstralle
3 6253| 223 & (Arm 2)
QO
100 ‘@'
1000 SN A
6000 S
o
Marktstralle
A
AN gy 912 mm—
S y
N~ 6253 ;
@ P — . . o0 g
&
© 6433
IN]
So
>
.
S ’ 5©
ﬁ/%
P
ﬁ/@b‘
Karlshorster Stralle
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstralte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Blatt 6.3.1

Abzeichnung

Bearbeiter E.Wulff




Strombelastungsplan Tagesverkehr 10.10.2024

SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

LISA

Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

Zahlung Kaskelkiez_KP05
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 10.10.2024 07:00 - 10.10.2024 19:00

14383 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach

1

2

3

1

102

6482

2

212

99

3

7089

399

100
1000
7000

26584 x7301

% TurrschmidtstralRe
& (Arm 2)

&
07

MarktstralRe
(Arm 1)

Karlshorster Strale
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrafle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.3.2




SCHLOTHAUER /7%
& WAUER _

Strombelastungsplan Differenz Tagesverkehr

LISA

Tagesverkehr Kraftfahrzeuge [Kfz/12 h]

Differenz Kraftfahrzeuge Tagesverkehr [Kfz/12 h]
auf Basis der Zahlung vom 22.11.2023 und 10.102024

von\nach| 1 | 2 | 3
1 24 | 49
2 700 47
3 836|176

20
100
800

Griin: schwichere Kfz-Strome V'\\@ Turrschmidtstralte
(Arm 2)

Rot: starkere Kfz-Strome

Marktstralle
(Arm 1)

©
%)
~
IN]
836
& ™ 24
W 49
ﬁ/
Karlshorster Stralte
(Arm 3)
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstrafte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.3.3




HBS-Bewertung Friihspitzenstunde VZ 22.11.2023 SCHLOTHAUER /g

LISA : -
Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Karlshorster StraBe - MarktstraBe / TlrrschmidtstraBe é
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * %,
' 2
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Frihspitze (7:15-8:15 Uhr) 22.11.2023
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ;’f
s
7
1 C <<>> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A <<> Vorfahrtsstral 2
orranrtsstralbe
3
q qre Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| Fzny | 1) Qsv
3 A 31 2 559,0 572,0 1.800,0 | 1.759,5| 0,318 1.200,5| 3,0 | A
3-2 3 16,0 16,5 1.600,0 | 1.532,5| 0,010( 1.516,5| 24 | A
5 B 23 4 7,0 7,5 215,5 196,0 | 0,035| 189,0 | 19,0| B
21 6 139,0 142,0 600,0 588,0 | 0,237| 4490 | 80| A
: c 1-2 7 9,0 9,5 668,0 619,5 | 0,014| 6105 | 59| A
1-3 8 622,0 639,5 1.800,0 | 1.751,0]| 0,355( 1.129,0| 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 146,0 149,5 549,5 536,5 | 0,272] 3905 | 92| A
1 C - 7+8 631,0 649,0 1.800,0 | 1.749,5| 0,361| 1.1185| 32| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrale
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.4.1




HBS-Bewertung Frihspitzenstunde VZ 10.10.2024

SCHLOTHAUER /%3

LISA : -
Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Karlshorster StraBe - MarktstraBe / TirrschmidtstraBe /{>
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * %
%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Frihspitze (7-8 Uhr) 10.10.2024
&
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 2
s
7
1 C <<>> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A <<> Vorfahrtsstral 2
orranrtsstralbe
3
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| Fzny | 1) Qsv
3 A 3-1 2 678,0 694,5 1.800,0 1.758,0( 0,386 1.080,0| 33| A
32 3 19,0 20,5 1.600,0 1.483,0( 0,013| 1.4640| 25| A
) B 2-3 4 8,0 8,0 162,5 162,5 | 0,049| 1545 | 233 C
2-1 6 16,0 17,0 518,0 487,510,033 4715 76| A
1 c 1-2 7 9,0 9,5 581,5 550,5 1 0,016 5415 | 66| A
1-3 8 704,0 727,0 1.800,0 1.742,5( 0,404 1.0385| 35| A
Mischstrome
2 B - 4+6 24,0 25,0 305,0 292,51 0,082| 2685 | 134| B
1 C - 7+8 713,0 736,5 1.800,0 1.742,5( 0,409 1.0295| 35| A
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrafle
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.4.2




HBS-Bewertung Spatspitzenstunde VZ 22.11.2023

SCHLOTHAUER /%3

& WAUER 4
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Einmiindung) Fororser Sy - ardstte [ Tarschmisiebe %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ) >
Belastung . Spatspitze (14:45-15:45 Uhr) 22.11.2023
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ;;
1 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! Z
3 A <<> Vorfahrtsstrale 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F:] Qsv
3 A 3-1 2 612,0 622,5 1.800,0 1.770,0| 0,346] 1.158,0| 3,1 | A
3-2 3 19,0 21,0 1.600,0 1.454,5( 0,013] 1.4355| 25| A
) B 2-3 4 3,0 3,5 189,0 172,0 | 0,019 1690 | 21,3 C
2-1 6 50,0 55,0 561,5 510,5 [ 0,098 4605 | 7.8 | A
1 c 1-2 7 15,0 15,5 626,5 598,5 [ 0,025 5835 | 62| A
1-3 8 646,0 652,5 1.800,0 1.782,0( 0,363 | 1.136,0| 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 58,5 500,0 453,0 | 0,117 4000 | 90| A
1 C - 7+8 661,0 668,0 1.800,0 1.780,5( 0,371] 1.119,5] 32| A
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat

x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

ty - Mittlere Wartezeit
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster Stralte - MarktstralRe / Turrschmidtstrafte
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.5.1




HBS-Bewertung Spatspitzenstunde VZ 10.10.2024 SCHLOTHAUER g

& WAUER 4
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Einmiindung) Fororser Sy - ardstte [ Tarschmisiebe %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ) %
Belastung . Spatspitze (17:15-18:15 Uhr) 10.10.2024
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ;;
1 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! Z
3 A <<> Vorfahrtsstrale 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F:] Qsv
3 A 3-1 2 655,0 662,0 1.800,0 1.780,5[ 0,368 1.125,5| 32| A
32 3 39,0 39,0 1.600,0 1.600,0( 0,024 1.561,0 23| A
) B 2-3 4 13,0 13,0 192,5 192,5 1 0,068| 1795 [ 201 C
2-1 6 16,0 16,0 526,0 526,0 | 0,030| 5100 | 71| A
1 c 1-2 7 11,0 11,0 583,5 583,51 0019| 5725 | 63| A
1-3 8 590,0 597,0 1.800,0 1.778,5[ 0,332 1.1885| 30| A
Mischstrome
2 B - 4+6 29,0 29,0 296,0 296,0 | 0,098| 2670 | 135| B
1 C - 7+8 601,0 608,0 1.800,0 1.778,5( 0,338] 1.177,5] 31| A
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt VU Kaskelkiez
LSA KarlsTurrs - Karlshorster StraRe - MarktstraRe / Tirrschmidtstrale
Vorhabennr. | 2024-0560 Variante VU Kaskelkiez Datum | 10.10.2024
Bearbeiter E.Wulff Abzeichnung Blatt 6.5.2




Berlin - Lichtenberg SCHLOTHAUER
Nachuntersuchung umliegender LSA im Zuge des Verkehrskonzeptes Kaskelkiez & WAUER

Anlage 3
Fotodokumentation

Verkehrstechnische Untersuchung — Marz 2025 - Anlagen



1. LiickstraBRe — NoldnerstraRe / Schlichtallee

Bild 1.1

Zu- und Abfahrt
westliche Liickstralle

Bild 1.2

Zu- und Abfahrt
Noldnerstrale

Bild 1.3

Zufahrt Schlichtallee aus
Richtung Sud




Bild 1.4

Abfahrt Schlichtallee

Bild 1.5

KP aus der Richtung der
westlicher Lickstralie

Bild 1.6

Abfahrt 6stliche
Lickstralle




HauptstraBe / Emma-lhrer-Strae — Schlichtallee

Bild 2.1

Zu- und Abfahrt
Schlichtallee

Bild 2.2

Ubersicht KP aus
Richtung Norden

Bild 2.3

Ubersicht KP aus
Richtung Osten




Bild 2.4

Zufahrt stidostliche
Hauptstralie

Bild 2.5

Abfahrt stidostliche
Hauptstralie

Bild 2.6

Ubersicht KP aus
Richtung Suden




Bild 2.7

Zu- und Abfahrt Emma-
lhrer-Stralie

Bild 2.8

Ubersicht KP aus
Richtung Westen

Bild 2.9

Zufahrt Nordwestliche
Hauptstralie




Bild 2.10

Abfahrt nordwestliche
Hauptstralie




3. HauptstraBe / Karlshorster StraRe

Bild 3.1

Zufahrt ostliche
Hauptstralte

Bild 3.2

Abfahrt 6stliche
Hauptstralte

Bild 3.3

Ubersicht KP aus
Richtung Stdosten




Bild 3.4

Ubersicht KP aus
Richtung Studwesten

Bild 3.5

Zufahrt westliche
Hauptstralie

Bild 3.6

Abfahrt westliche
Hauptstralie




Bild 3.7

Zufahrt Karlshorster
StralRe

Bild 3.8

Abfahrt Karlshorster
StralRe




. Karlshorster StraRe / NoldnerstraRe

Bild 4.1

Zufahrt stidliche
Karlshorster Stralle

Bild 4.2

Abfahrt Noldnerstralle

Bild 4.3

Zufahrt Noldnerstralle




Bild 4.4

Ubersicht KP aus
Richtung Nordosten

Bild 4.5

Abfahrt nordliche
Karlshorster Stralle




5. NoldnerstraBe / Stadthausstrafe

Bild 5.1

Durchgefihrte
MaRnahme in der
Stadthausstralle aus
nérdlicher Richtung

Bild 5.2

Zu- und Abfahrt
Stadthausstralie

Bild 5.3

Zufahrt ostliche
NoldnerstralRe




Bild 5.4

Abfahrt ostliche
Noldnerstralie

Bild 5.5

Zufahrt westliche
Noldnerstrale

Bild 5.6

Abfahrt westliche
Noldnerstrale




MarktstraBe — Karlshorster StraRe / TiirrschmidtstraRe

Bild 6.1

Zufahrt Karlshorster
StralRe

Bild 6.2

Ubersicht KP aus
Richtung Siidosten

Bild 6.3

Zu- und Abfahrt
TurrschmidtstralRe




Bild 6.4

Ubersicht KP aus
Richtung Nordwesten




