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Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin

Ausgegeben am 6. 6, 1969

V. Wahlperiode

Nr. 749

Vorlage — zur Kelmtmsnahme —

gemifl Artikel 47 Abs, 1 der Velfassung von Berlin
iiber Verordnung :

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes VI-91
fiir das Geliinde - -

zwischen dem kiinftigen StraBendurehbruch
Mehringdamm — WilhelmstraBe, '

der Puttkamerstrafle, der FriedrichstraBe =~

und der kiinftigen Sudtangente

im Bezirk Kreuzberg -

Wir bitten, gem#fl Artikel 47 Abs. 1 der Verfassung von
Berlin die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verordnung
tiber die Festsetzung des Bebauungsplanes VI-91
tiir das Geliinde
zwischen dem kilnftigen Straficndurchbruch
Mehringdamm-Wilhelinstrafle, der Yutkamerstrafe,
der I‘liedlichstmfie und der kiinftigen Slidtangente
_im Bezirk Kreuzberg . .

Vom 8, Mai 1968 -

Auf Grund des § 10 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni
1960 (BGBLI 8. 341 [/ GVEI 8, 665) in Verbindung mit § 4
Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes zur Ausfilhrung des Bundesbau-
gesetzes vom 21. Oktober 1860 (GVBL S.1080) in der
Fassung des Gesetzes zur Anderung von Zustdndigkeits-
vorschriften vom 29. November 1966 (GVBI. 8.1681) wird
verordnet:

§1

Der Bebauungsplan VI-91 vom 24.Januar 1968 mit
Deckblatt vom 25. April 1969 fiir das Geldnde zwischen dem
kiinftigen StraBendurchbruch Mehringdamm - Wilhelm-
straBe, der PuttkamerstraBe, der Iriedrichstrafe und der
kilnftigen Slidtangente im Bezirk Kleuzbelg wird fest-
gesetzt.

§ 2

Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Senator

fir Bau- und Wohnungswesen, Abtetlung V, beglaubigte
- Abzetchnungen des Bebauungsplanes kinnen belm Bezirks-
amt Kreuzberg, Abteilung Bauwesen, Stadtplanungsamt
und Bauaufsichtsamf, wihrend der Dienststunden kosten-
frei eingesehen werden.

§ 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach jhrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.

A, Begriindung:

I. Veranlassung des Planes

Die Verkehrsschwierigkeiten am Bliicherplatz und am
Halleschen Tor sind auf folgende Verkehrssituation zuriick-
zufiihren; .

1. Die Mehringbriicke stellt zwischen der Potsdamer
Brileke und der Kottbusser Briicke die zur Zeit einzige
Uberquerungsmoglichkeat des Landwehrkanals dar, die
an eine weitreichende Nord-Siid-Verbindung ange-

schlossen ist. Auf dem siidlichen Teil dieser Verbin-
dung fliefien die Verkehrsstréme zusammen, die aus
den siidlichen und siidostlichen Bezirken {iber den
Tempelhofer Damm, den Mehringdamm und die

. Bliicherstrafie massiert am Bliicherplatz eintreffen, um
~sich nérdlich der Mehringbriicke in die verschiedenen
- Richtungen zu verteilen, Entsprechendes gilt fiir den
“aus der CGegenrichtung — den nordlichen Bezirken -
iiber die Mehringbriicke und den Bluchelplatz nach
Siiden flieenden Verkehr.

2. . Zu dieser sehr starken Verkehrsbelastung kommen die
im wesentlichen ost-west-gerichteten Verkehrsstrime,
die durch die geringe Anzahl von Durchfahrten durch
den Riegel des Anhalters Bahnhofes und durch den
Verlauf des Landwehrkanals cbenfalls d{iber den
Biiicherplatz und die Mehringbritcke geleitet werden.

Durch das Zusammentreffen dieser Verkehrsstrime wer-
den der Bliicherplatz und die Kreuzung am Halleschen Tor

iiber die Grenzen ihrer Leistungsfihigkeit hinausbelastet.

Es wird daher im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs notwendig, durch den Bau von Entlastungs-
strafien Abhilfe zu schaffen, zumal mit einer welteren
Stelgerung-der Verkehrsdichte zu rechnen ist.

"Bel den Untersuchungen iber Abhilfemoghchkelten war
davon auszugehen, daB die Innenstadt durch Hauptver-
kehrsstraflen einwandfrei bedient werden mufl. Dartiber
hinaus haben diese Haupiverkehrsstrafen die Aufgabe, den
Verkehr von und zu den Anschlullstellen der kreuzungs-
freien Schnelistraflen weiterzuleiten, um einen reibungs-
losen und schnellen Abfluf der auf den Schnellstraflen zu
erwartenden starken Verkehrsstrome sicherzustelien, .

Unter Beriicksichtigung dieser Gesichtspunkie und der
vorhandenen und zu erwartenden Verkehrsbeziehungen
haben die Untersuchungen zu folgendem BErgebnis gefiihrt:

1. Zwei Hauptverkehrsstrafienzilge, nimlich der Strafen-
zug Tempelhofer Damm - Mehringdamm - Wilhelm-
strafle und der Stralenzug ¥riesenstraBe — Zossener
Strafle -- Lindenstrafie — Markgrafenstrale, sollen den
Nord-8itd-Durchgangsverkehr an der City vorbeileiten
und gleichzeitig den Anschlufi an die Stidtangente her-
stellen. Aus diesem Grunde sollen der Mehringdamm
‘{iber einen Durchbruch, der an der ObentrautstraBe
heginnt, mit der Wilhelmstrafie und die Zossener Straic
liber einen Durchbruch mit der Lindenstrafle und der
Markgrafenstrafie verbunden werden.

2. Uber das Gelinde des Anhalter Bahnhofs soll die Ver-
kehrsverbindung Billowstrale — Obentrautstrafie her-
gestellt und {iber das Friedhofsgelinde sfldlich der
Gedenkbibliothek unmittelbar an den Straflenzug
Blifcherstrafie — Urbanstrafle angeschlossen werden,

3. Die Kanaluferstrafien sollen als EinbahnstrafBen iiber
die Gitschiner Strafie und das Waterloo-Ufer bis zur
Zossener Briicke fortgefithrt werden.

Die Mehringbriicke dient nach Durchfiihrung dieser Maf-
nahmen lediglich dem Fufgiingerverkehr vom und zum
Mehringplatz. Der Bebauungsplan schafft in seinem Gel-
tungsbereich die rechtlichen Voraussetzungen fiir die
Durchfithrung der vorgenannten MaBnahmen und regeilt
Art und Mai der baulichen und sonstigen Nutzung der im
Planbereich liegenden Grundstlicke, die nach der vorberei-
tenden Bauleitplanung - Neufassung des Baunutzungs-
planes vom 28. Dezember 1860 (ABI, 1981 8.742) — im
Kerngeblet der Baustufe V/3 liegen.




II. Inhalt des Planes

Im Geltungshereich des Bebauungsplanes VI-91 liegen
Teile des kiinftigen Strafendurchbruchs PuttkamerstraBe.—
Ritterstrafie, der Friedrichstrafe sowle ein Teil der kiinfti-
gen Stldtangente, Der kiinftige Strafiendurchbruch Meh-
ringdamm — WithelmstraBe tangiert den Geltungsbereich
des Bebauungsplanes im Westen.

Der Durchbruch Puttkamerstrafe — RitterstraBe soll
eine Breite von etwa 38m erhalien; fiir die Friedrich-
strafie ist eine Breite von etwa 65 m vorgesehen.

Fir die Durchfilhrung der StraBenbaumafinahmen wer-
den die Grundstiicke PuttkamerstraBe 11, 12 Ecke Fried-
richstralle 223 und Wilhelmstrafie 7 sowie Teilflichen der
Grundstiicke PuttkamerstraBe 4-10, Friedrichstraie 239
bis 243, WilhelmstraBe 8-15, 21-23, HedemannstraBe 10
und 25 bendtigt und daher als Strafienverkehrsfliiche fest-
gesetzt, . o o

In Anlehming an die vorbereitende Bauleitplanung wur-
den fir die verbleibenden ({iberbaubaren Grundstiicks-
flichen als Art der Nutzung Kerngebiet und als Mafd der
Nutzung die Grundflichenzahl 0,6 und die GeschoBflichen-

wzahl 2,0 festgesetzt. s gilt ‘die geschlossene Bauweise. Die
Bebauungstiefe betrigt 30 m, gerechnet von der Baugrenze
an; eine Uberschreitung kann entsprechend der Planergin-
zungshestimmung I zugelassen werden. - o

Aufgrund der aufgefihrien MaBnahmen wurde es not-
wendig, die gegenstandslos gewordenen StraBen- und Bau-
fluchtlinien aufzuheben und der Planung entsprechende
Sirafienbegrenzungslinien und Baugrenzen festzusetzen.

I3, V_erf_ahren _

Der Bebauungsplan ist gemiB § 2 Abs. 5 des Bundesbau-
gesetzes den Behorden und Stellen, die Triger dffentlicher
Belange sind, vorgelegt worden. Bedenken wurden von der
Industrie- und Handelskammer zu Berlin vorgehracht. Sie
wenden sich gegen die Linlenflihrung der Stidtangente, Die
Uberpriifung der Trasse erscheine im Interesse der Wirt-
schaft zwingend -notwendig. Es milsse mdéglich sein, die
Siidtangente im zuzuschiittenden Flichenstreifen des Land-
wehrkanals parallel zu diesem oder auch zum Teil {iber
dem Landwehrkanal anzuordnen,

‘Gleichlautende Bedenken sind bereits im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens VI-88 und VI-83 vorgebracht
worden, konnten aber wegen der fiir die Trasse mafigeben-
den zahlreichen Festpunkte nicht beriicksichtigt werden
{vgl. Drucksache Nr, 1628 des Abgeordnetenhauses von
Berlin vom 7. Oktober 1966 - IV, Wahlperiode — Seite 3
Abs. b bis 7). : ’

Die Bezirksverordnetenversammlung. des Bezirks Kreuz-
berg hat dem Bebauungsplan am 15, Februar 1968 zu-
gestimmt. Der Bebauungsplan hat gemiB §2 Abs.§ des
Bundesbaugesetzes in der Zeit vorn 19. M#irz bis einschlieR-
lich 19. April 1968 offentlich ausgelegen, Wihrend dieser
Frist wurden Bedenken und Anregungen von Herrn Heinz-
Joachim Schultz-Riedel ind Frau Herta Schultz-Riedel als
Eigentiimer des Grundstiicks Hedemannstrafie 25 vorge-
bracht. Sie richten sich im wesentlichen gegen die Linien-
fuhrung des kiinftigen Strafiendurchbruchs Mehringdamm -
Wilhelmstrafe, durch die eine Teilfldiche thres Grundstiicks
und damit das Wohngebiiude betroffen werden wiirde. Die
Eigentiimer meinen, durch ein Verschwenken der Trasse
um efwa 12m nach Westen kénne ihr Haus erhalten blei-
hen. Die dadurch entstehende Kriimimung vor ihrem Grund-
stiick vermindere die Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge
und erhthe somit die Verkehrssicherheit in diegsem Strafen-
abschnitt,

Hierzu wird ausgefiihrt:

Aus iibergeordneten stidtebaulichen Griinden fiir den
Gesamtaufbau des Citygebietes in der Friedrichstadt wird
die FriedrichstraBe kiinftig als Boulevard mit bevorzugten
FuBgingerbereichen ausgebaut. Dagegen steilt der pe-
plante durchgehende Straflenzug vom Mehringdamm zur

Berlin, den 14, Mai 1969

Chausseestrafie (westlich und parallel zur Friedric_hsfraﬁe)
fiir den Verkehr die bedeutendste Nord-Sild-Verbindung

voirangigen Strafllenzuges ist so vorgesehen, daf3 die West-
seite der KanonierstraBle die Westbegrenzung der ncuen
Strafie bildet. Bel der Trassierung der Strafie waren die
bedeutenden Standorte der Post am Tempelhofer Ufer und
der Komischen Oper in der Behrenstrade besonders zu
beriicksichtigen. Nach dieser Planung ist der sildliche Peil
des StraBenzuges einschliellich der Briicke iiber den Land-
wehrkanal bereits gebaut worden. Etliche Gebiude wurden
ebenfalls an der neuen StrafBenbegrenzungslinie errichtet.

Die verkehrliche Bedeutung dieses Strafenzuges ist zu-
dem s¢ grof3, dafl an der Kreuzung mit der Slidtangente
ein Straflentunnel in Nord-Siid-Richtung vorgesehen wer-
den mufite. Iis entsteht hier eine Kreuzung in drei Ebenen.
Die Ausmiindung dieses Sirafientunnels reicht bis an das
Grundstiick Hedemannstrafle 25.-Aus Griinden der Gewiihr-
leistung eines iibersichtlichen, sicheren und flissigen Ver-
kehrs im Bereich der Zusammenfilhrung des tbergeord-
neten Verkehrsstromes aus dem Tunnel mit dem der Orts-
fahrbahnen ist eine Verschwenkung der StraBen- bzw.
Tunnelachse nicht vertretbar, v

Das Haus Hedemannstrafie 25 wird von ‘der Durchfiin-
rung der Verkehrsplanung voraussichtlich nicht vor 20 Jah-
ren betroffen werden. In der ersten Phase dieses Strafen-
durchbruches, der im stidlichen Teil bereits seiner Voll-
endung entgegengeht und durch den auch die Achse des
Strafentunnels festgelegt wird, wird der Verkehr in der
Hohe der Hedemannstrafle provisorisch in die Wilhelm-
strafle eingeleitet werden. In der zweiten Ausbauphase, der
Weiterfihrung der Trasse in Richtung Kanonierstrafie,
kann das Haus Hedemannstrafie 25 ehenfalls noch einige
Zeit erhalten bleiben. Ein Abrifi des von der Planung be-
troffenen Haustelles ist erst im Zusammenhang mit{ dem
Tunnelbau erforderlich, der als letzte Ausbauphase zu
erwarten ist,

Den Bedenken konnte-aus

diesen Griinden nicht Rech-
nung getragen werden, et

- B. Rechtsgrundlege:

Bundesbaugesetz vom 23, Juni 1960 (BGBI. I 8. 341 | GVBL,
5. 665) in Verbindung mit der Baunutzungsverordnung vom
26. Juni 1962 (BGBL I 8. 429 / GVBI. 8. 756);

Gesetz zur Ausflihrung des Bundesbaugesetzes vom 21, Ok-
tober 1960 {(GVEIL S.1080) in der Fassung des Gesetzes
zur Anderung von Zustindigkeitsvorschriften vom 29. No-
vember 1966 (GVEBL 8. 1681). - BRRERE

C’. HaushaltsmiBige Auswirkungen:

a) Auswirkungen auf Einnahmen und Ausgaben: )
Die Kosten fiir die Durchfiihrung der StrafienbaumaB-

nahme sind haushaltsmiBig noch nicht erfaBt. Sie werde

wie folgt geschitat: :

1. Grunderwerb 3
a) aus Privatbesitz einschlieBlich
Gebdudewert sowie Umset-

zungs- und Verlagerungskosten etwa
b} dureh Liegenschafisaussonde-

rungen zum Teil einschlieflich

Gebidudewert

67\6 000 DM

etwa 2 380400 DM

2, Gebdudeabril .................. etwa 250 000 DM
3. Straflenausbauarbeiten
a) StraBendurchbruch Puttkamer-
strafle — Ritterstralie ..... ... etwa 1 200 000 DM
b) Anteil Sidtangente .......... etwa 4 500000 DM
4, Kosten der Leitungsverwaltungen etwa 801 700 DM

Geschitzte Gesamtkosten etwa 9 818 100 DM

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen:

Keine,

Der Senat von Berlin

Klaus Schiitz
Reg. Blirgermelster

Schwedler

Senator
fliir Bau- und Wohnungswesen

durch den alten Kern Berlins dar, Die Trassierung dieses

e




‘Der Senator 1 Berlin 31, den 20. Juni 1969

H, ;§§f Bau- und Wohnungswesen , Wiirttémbergische Str. 6~10, Zim.:
A A ; : Fernruf: (Y9) 6083 o
II b A 4=6142/ VI-91 "~ ] Abt. Bav- und

Wohnyuytvs-en
1 6. JUKI 1969

An das : Voo, PR ] . da

Begirksamt Kreugberg v. Berlin ' Barbh Fahiel

Abt. Bauwesen ' ‘ Wonn, | vort, | cvwuts, é

~ Stadtplanungsamnt - ' ' P4 _ a
T e

Retr,.: Bebquuabewlen VI-91 fiir des Geldnde zwischen den
funlﬁ lgen Streendur-cubruch Mehringdamnm - WiiﬁélmstrOB
der Puttkamerstrale, der Friedrichs%raﬁe undhdev A R
Zunféigen Bildtangente im Bezirk Kreuzﬁérg ' )

Vorg.: Mein Schreiben IT bA 4-6142/VI-91 vom 1%.5.1969

h I ] 1 1
Anlg.: 1 Drucksache Wr., 749

Der o.2. Bebaunungsplan VI-91  vom 24. Januar 1968

mit Deckblatt vom 25, Aprll 1969 ist am 8, HMai 1969
durch Rechitsverordnung des uonatorb fir Bau~ und Wohnungswesen
festgesetat worden., Die Verordnung st an 2%_ Mai 1969

im Gesetz-— und Verordnungsblatt fur Berlln S. 593
veriindet worden,

Das Abgeordnetenhaus hal in seiner 52 , Sitzung vom 12,6,1969

die ihm gemiB Art. 47 (1) der Verfassung von Berlin untexr-
breitete Vorlage - zur [enntﬂLbnahme - Uber die Festsetzung
des genannten Beoauungsol nes - Lrucksache Hr. 749 - zur

Kenntnis genommen.

Ich bitte, die Rinsprechenden vom JNrgebnils der Prifung der
Bedenken und Anregungen zu unterrichten.

Das Beoauungsilanverlahren ist damit abgeschlossen.

In Auftrage

B Braunsdorf
. o W.Algest;
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