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Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin
II. Wahlperiode Nr. 1093

Ausgegeben am 2, 3. 1957

Vorlage — zur Kenntnisnahme —

gemih Artiliel 47 Abs. 1 der Verfassung von Berlin
ither Verordnung iber die Festsetzung des Be-
bauungsplanes VI-11 fiir die Yorck- und Gneisenau-
stralle zwischen Katzbachstralle und Siidstern

Wir bitten, gemifi Artike! 47 Abs. 1 der Verfassung ven
Beriin die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verovdnung
iiber die Festsefzung des Bebanungsplanes VI-11
fitr die Yorek- nnd GneisenaustraBe wwischen
KatzbachstiraBe und Siidstein,

Vom 21. Februar 1957,

Auf Grund des § 17 Abs. 5 des Gesetzes Giber die stdadte-
bauliche Pianung im Lande Berlin (Planungsgesetz) vom
22, August 1949 in der Fassung vom 22 Mirz 1956 (GVBI
8.272) wird verordnet:

§1

Dey Bebauungsplan VI-11 vom 12. Februar 1955 (Blatt 1
und 2) mit Deckblatt vom 17. ¥ebruar 1956 fiir die Yorck-
und Gneisenaustrafle zwischen Katzbachstrale und Sid-
stern wird feslgesetzt.

§ 2

Die Ursehrift des Bebauungsplanes kann beim Senator
ilir Bau- und Wohnungswesen, Abteilung V, beglaubigte
Abzelchnungen des Bebauungsplanes kdnnen baim Bezirks-
amt Kreuzberg, Abfeilung Bau- und Wohnungswesen, Amt
fiir Stadtplanung und beim Baupolizeiamt Kreuzberg wiih-
rend der Dienststunden kostenfrei eingeschen werden,

§ 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungshblatt fir Berlin in Kraft.

A. Begriinduny:
I. Veranlassung gdes Planes

Die Yorck- und die Gneisenaustrale stellen einen Teil
des {ibergeordneten Verkehrsstrafienzuges Tauentzien-,
Kleist-, Biilow-, Yorck-, Gneisenaustrafle — Hasenheide dar,
der die Beziehung Neukdlln (Hermannplatz) — Zoo her-
stellt, Die Entwielklung zu einer HauptverkehrssiraBe
macht eine Anderung der jetzigen Strafenecinteilung der
Yorck- und der Gneisenaustraie crforderlich. Die bis-
herigen Vorgiirten miissen in Gehbahnfiichen umgelvandelt
und die Fahrbahnen entsprechend verbreitert werden, da-
mit die StraBen den gesteigerten Verkehr reibungslos auf-
nehmen kénnen. Die férmlich festgestellten StraRenflucht-
tinien miidten aufgehoben und die Vorgartenflichen in Stra-
Benland umgewandelt wepden.

II. Inhalt des Planes

Der Geiltungsbereich des Bebauungsplanes umfaBt den
Straflenzug Gneisenau—Yorckstrale vom Slidstern bis zur
KatzbachstraBe; er erstreckt sich nur auf die PFldchen
zwlischen den férmlich festgesteliten Baufluchtlinien. Die
anliegende Bebauung ist nicht Gegenstand der Fesisetzung

im Behauungsplan, Die Baufiuchtlinien bleiben unveriindert
bestehen. Es wurden nur die formlich festgestellten Stra-
Benfluchtlinien aufgehoben und die Straflenbegrenzungs-
linien an die formlich fesigestellten Baufluchilinien zu-
riickverlegl., Das bisherige Vorgartenland wurde in Stra-
fienland uwmgewandelt, um — wie berejts erwihnt — die
Verbreiterung der Fahrbahnen zu crmiglichen, die wegen
des gesteigerten Verkehyrs unumginglich notwendig ist.
Dicse MaBnahmen sind fiir den Abschnitt zwischen Grof3-
bheeven- und BaerwaldstraBe bereits durchgefihrt worden.
Die Anderung dar Strafencinteilung soll nun auch fir die
anderen von der Geltungsbereichsgrenze umschlossenen
Strafenabschnitte in Angriff genommen werden,

II1. Verfahren

Der Bebauungsplan hat geméifR § 3 Abs. 1 des Planungs-
gesefzes den zu beteiligenden Beh&rden und Dienststellen
sur Stellungnalune vorgcelegen. DLinwendungen  wurden
nicht erhoben; lediglich die Deutsche Bundeshahn — Ver-
waltung des ehemaligen Ieichsbahnvermdégens (Vorrats-
vermigen) in Westberlin — hat sich eine genauere Prii-
fung vorbehalten,

Der Behauwungsplan hat am 18. Mérz 19556 die Zustim-
mung der Bezirksverordnetenversammlung erhalten und
wurde gemifl § 17 Abs. 3 des Planungsgesetzes in der Zeit
vom 4. Aprilt 1955 bis 30. Aprit 1955 ausgelegt. Da dieser
Zeitraum nicht der in § 17 Abs. 3 Planungsgesetz vorge-
sehenen Auslegungsfrist entsprach, wurde die Auslegung
in der Zeit vom 20. Februar 1936 bis zum 20. Mirz 1956
einschlieBlich wiederholt.

Fristgemidfi wurden Einwendungen
titmern folgender Grundstiicke erhoben:

a) YorchkstraBe 24—34
Verwaltung des ehemaligen Reichshahnvermigens
{Vorratsvermégen) in Westherlin mit Schreiben vom
20. April 1855 und 20. Juni 19565, -

von den Bigen-

k) Gueiscnaustrufe 36—389 und 73—79
Der Senator fiir Finanzen, Sondervermégens- und
Bauverwaltung mit Schreiben vom 2. Mirz 1956,

¢) Gnelsenaustrafie 42/43
Herr Hermann Manns und Erben Otto Manns mit

Schreiben vom 23. M#rz 1955 ung 24. Februar 1956,

Gneisenaustrafle 4647

Herr Hellmuth Brandt mit Schreiben vom 25. Mérz
1955 und 20, Februar 1956.

e) Gneisenaustrafie 51

Frau Elfriede Pralz mit Schreiben vom 18 Aprilt 1955
und 10, Mirz 1956.

ou

Zu a): Die Einwendungen richteten sich gegen die ge-
plante Zurlickverlegung der Stralenbegrenzungslinie

der Yorckstrafie an die Rampe des Zollschuppens, weil

damit ein Heranflihren von Wagen an die Rampe und
die Benutzung des Zollschuppens nicht mehr méglich
gewesen wilren. Als Differenzbetrag zwischen den
Wiederauthau des Schuppens an alter Stelle und dem
Abrif und Neubau des Schuppens an der Mickern-
strafle wurde von der Deutschen Bundesbahn eine
Summe von 1230750 DM angegeben und darauf auf-
merksam gemacht, dal dieser Mehrbetrag von der
kiinftigen Eisenbahnverwaltung nicht dbernommen
werden kdnnle. .
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Die Aufgaben, Hie nach ciner evtl, Wiedervereinigung
sofort an die kiinftige Eisenbahnverwaitung gestellt
werden, lieBen es ratsam erscheinen, =zuniichst auf
eine Festsetzung in dem beabsichtigien Ausmafie an
dieser Stelle zu verzichten, zumal ecine Verbreiterung
der anschlieBenden Bahnunterfilhrung auf Jahre hin-
aus nicht zu verwirklichen sein wird, Hinzukommt;
daB3 auch die Verkehrsplanung an dieser Stelle nicht
eindeutig festliegt und kleine Anderungen eintreten
kénnen, so dall es zweckmiiBig war, den niérdlichen
Teil der Yorckstrafie zwischen Mickern- und Katzbach-
strafe aus dem Geltungshereich des Bebauungsplanes
nerauszunehmen. Die Klirung der Verkehrsfliihrung
an dieser Stelle und ihre Festsetzung wird zu gege-
bener Zeit durch ein weiteres Bebauungsplanverfahren
durchgefiihrt werden miissen.

Zu b): Da sich die Einwendungen laut fernmiindiicher Aus-
kunft der Sondervermogens- und Bauverwaltung nicht
gegen die Mafnahme der StraRenverbreiterung richten,
sondern sich lediglich auf die Hdhe der Entschidigung
beziehen, wurde Einverstéindnis dahin erzielt, daf diese
Frage unabhiingig von der Festsetzung des Bebauungs-
planes zu regeln ist. Tm iibrigen ist der Strafienzug vor
den Grundstiicken Gneisenaustrafie 36—39 und 73---79
hereits seit ldingerer Zeit entsprechend der Ausweisung
des Bebauungsplanes voll ausgebaut.

1 ¢) — e): Die Grundstiickseigentiimer wenden sich gegen

die Inanspruchnahme des Vorgarienlandes ihrer Grund-
stiicke fiir die StraBenverbreiterung der Gneisenau-
strafe und sehen hierin eine Wertminderung der vor-
handenen Wohnhungen,

Im einzelnen fiihren dic Eigeni{idimer noch felgendes
aus:

Die Einwendenden zu ¢) wollen die Frage der Ent-
schiidigung vor der Festsetzung des Bebauungsplanes
geregelt wissen. ‘

Der Einwendende zu d) vertrite die Auffassung, daB
flir die StraBenverbreiterung statt der Vorgirten der
Mittelstreifen mit seiner Griinfliche in Anspruch ge-
nommen werden sollte,

Die Einwendende zu e) ist der Ansicht, daf eine
Verhreiterung der Guneisenaustrale gegenwiirtig und
atich in absehbarer Zeit nicht erforderlich sei. Die
Anderung der Strafienfluchtlinien aus Verkehrsgriinden
sei mithin nicht gerechifertigt. Bei Anlage der Rad-
woge rechts und links des Mittelstreifens kénnte auf
die Verlegung der StraBenfluchtlinic verzichtet wer-

Berlin, den 27. Februar 1957.

den, zumal die Anordnung der ﬂa(l\vege zwischen (eh- -
bahn und Fahrbahn zu Storangen bei Entladungen
von Lastkraftwagen fiihren wiirde,

Zu diesen Einwendungen ist folgendes zu bemerken:

Der erheblich gesieigerte Verkehr in dem sogenannten
LGeneratszug, der in nichster Zeit noch anwachsen wird,
macht cine Verbreiterung der Fahrbahnen in allerndchster
Zeit notwendig, zumal der grofite Teil der Gneisenaustrale -
bereits mit der flir die reibungslose Abwicklung.des Ver-
kehrs notwendigen BEinteilung durchgefiihrt worden ist. Die
Beriicksichtigung der iibergeordneten verkehrlichen Be-
lange machen eine ausreichende Bemessung der Haupl-
verkehrsstrafien Berlins im Interesse der Allgemeinheit
notwendig.

Nach den allgemein anerkannten Grundsiitzen fiir die
Anlage von Radwegen, wie sie u.a. in den Richtlinien filr
die Planung ven Radwegen und in den Richtlinlen fiir die
Anlage wvon Stadtstrafen (RAST) enthalten sind, sind
die Radwege zwischen Bebauung und Fahrbahn anzuordnen.
BEin Abweichen von diesem Prinzip wiirde an den Stralen-
kreuzungen durch die abbiegenden Verkehrsteilnehmer zu
verkehrlich unlésharen Gefahrenguellen fiihren, Abgesehen
von diesen aligemein giiltigen Regeln scheidet die Inan-
spruchnahme des vorhandenen Mittelsireifens sowohl fiiy
die evil. Verbreiterung der Fahrbahn nach dieser Seite als
auch filr die Anordnung der Radwege an dieser Stelle hier
schon deshalh aus, wei} der bMitielstreifen bereits die tech-
nischen Einrichtungen der Berliner Verkehrs-Gesellschaft
aufaimmt, Die von den Einsprechenden zum Teil vorge-
schlagene Verschiebung der Fahrbahn, unter Inanspruch-
nahme des Mittelstreifens, ist an den Straflenkreuzungen,
an dencen sich die Haltestellen der Berliner Verkehrs-Ge-
sellsehaft befinden, technisch nicht moglich; eine hierdurch
hedingte Einschniirung des Hauptverkehrsstralenzuges
kénnte nicht vertreten werden, da die Leistungsféhigkeit
jeder StraBe von threr engsten Stelle bestimmt wird,

Die Fragen der Entschiidigung flir das abzutretende Vor-
gartenland und einer etwalgen Wertminderung der Woh-
nungen kénnen im Bebauungsplanverfahren nicht geklért
werden, sondern sind in das an die Durchfithrung des Be-
bhausungsplanes anschlieffende besondere Bntschidigungs-
verfahren zu verweisen.

B, Rechisgrundlage:

Gesetz liber die stddtebauliche Planung im Lande Berlin
(Planungsgesetz) vom 22, August 1949 in <der Fassung
vom 22, Mérz 1956 (GVEBL 8. 272).

. HaushaltsmidBige Auswirkung:

Keine,

Der Senat von Berlin

Otto Suhr
Reg. Biirgermeister

Schwedler

Senator
£iir Bau- und Wohnungswesen
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