Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin

Ausgegeben am 1. 11. 1963 IV. Wahlperiode ~ Nr, 287

Vorlage — zur Kenntnisnahme —

gemiB Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin

iiber Verordnung iiber die Festsetzung

des Bebauungsplanes V1I-30

Durchbruch Kaiser-Friedrich-Strafle —
“Brandenburgische Strafe

im Bezirk Charlottenburg

Wir bitten, gemiB Artikel 47 (1) der Verfassung von Berlin
die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Wohnungs-
wesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:

Verordnung

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes VII-30
Durchbruch Kaiser-Friedrich-StraBe — Brandenburgische
StraBe im Bezirk Charlottenburg.

Vom 12. Oktober 1963.

Auf Grund des § 17 Abs. 5 des Gesetzes iiber die stédte-
bauliche Planung im Lande Berlin (Planungsgesetz) vom
22. August 1949 in der Fassung vom 22. Mirz 1956 (GVBL
S.272) in Verbindung mit § 174 Abs. 1 des Bundesbaugeset-
zes vom 23. Juni 1960 (BGBI. I S. 341 / GVBL 8.665, 1077)
wird verordnet:

§1
Der Bebauungsplan VII-30 vom 18. Dezember 1958 mit
Deckblatt vom 1.Februar 1963 Durchbruch Kaliser-Fried-
rich-StraBe — Brandenburgische StraBe im Bezirk Charlot-
tenburg wird festgesetzt.
§ 2
Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Bezirks-
amt Charlottenburg, Abteilung Bau- und Wohnungswesen,
Amt fiir Vermessung, beglaubigte Abzeichnungen des Be-
bauungsplanes konnen beim Bezirksamt Charlottenburg,
Abteilung Bau- und Wohnungswesen, Amt fiir Stadtplanung
und Bauaufsichtsamt, wihrend der Dienststunden kosten-
frei eingesehen werden.

§ 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.



A. Begriindung:

I. Veranlassung des Planes

Ein grofer Teil des innerstédtischen Verkehrsnetzes
einschlieBlich der Bundesstrafen und Hauptverkehrsstrafen
ist bereits zum gegenwirtigen Zeitpunkt bei einer Mo-
torisierungskennziifer von etwa einem Kraftfahrzeug auf
acht Einwohner bis an die Grenze der Leistungsfihigkeit
ausgelastet. Bei der Entwicklung des Krafiverkehrs ist
jedoch in absehbarer Zeit mit einer Motorisierungskenn-
ziffer von 1:5 zu rechnen. Es wurde daher im Interesse
der Sicherheit und Leichtigkeit des flieBenden Verkehrs
notwendig, zur Abwicklung des iibergeordneten und zur
Bewiltigung des innerpezirklichen Verkehrs Entlastungs-
straBen anzulegen, die Teil eines zusammenhingenden
Verkehrsnetzes sind. Eine solche MaBnahme stellt der
Durchbruch und Ausbau einer Verbindung der Kaiser-
Friedrich-Strae mit der Brandenburgischen Sirafe dar.
Der Bebauungsplan schafft die rechtlichen Voraussetzungen
fiir die Inanspruchnahme der dafiir benétigten Flidchen und
sichert diese Flichen fiir den &Xentlichen Bedarf.

Der Aushau der VerbindungsstraBe ist als Teilabschnitt
des Hauptverkehrsstrafienzuges Kurt-Schumacher-Damm |
Tezeler Weg | Kaiser-Friedrich-Strafe | Brandenburgische
Stralte | Konstanzer StraBe und Steglitzer Verbinder er-
forderlich, der den iibergeordneten Nord-Siid-Verkehr ZWi-
schen der Bundesautobahn — Stadtring Berlin — und dem
geplanten Strafenzug Fasanenstrafie aufnehmen soll. Der
Strafienzug stellt eine der durchgehenden Nord-Siid-Haupt-
verkehrsstraBen dar, die an den Endpunkten an den
SchnelistraBBenring angebunden werden konnen. Er dient
insbesondere auch als Zufahrt vom Stadtautobahnring zu
den Geschiiftsgebieten am Kurfiirstendamm und an der
Wilmersdorfer Strafe, wobei der Durchgangsverkehr dieses
StrafBenzuges den Kurfiirstendamm kreuzungsirei unter-
fahren soll. Die unmittelbare zligige Verbindung der Bran-
denburgischen StraBe mit der Kaiser-Friedrich-StraBe ent-
lastet das Geschiftsgebiet der Wilmersdorfer Straflle vomn
Durchgangsverkehr und erleichtert von Siiden her die
Zufahrt zum Bahnhof Charlottenburg.

Das Celinde im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
liegt nach der vorbereitenden Bauleitplanung ~ Neufassung
des Baunutzungsplanes vom 28. Dezember 1960 (ABL 1961
S. 742) — im gemschten Gebiet, Baustufe V;3, geschlossene
Bauweise.

II. Inhalt des Planes

Der Bebauungsplan setzt StraBenbegrenzungslinien fiir
den iiberwiegend in einer Ereite von 36,0 m geplanten
StraBendurchhbruch von der Kaiser-Friedrich-Strafle, deren
Umbau ndrdlich der Kantstrale ebenfalls vorgesehen ist,
zur Brandenburgischen Strafe fest. An der Kreuzung mit
dem Kurfiirstendamm weitet sich der Strafenraum aut,
um die Anlegung eines Tunnels zur Unterfahrung dieses
Verkehrsschwerpunktes im Interesse einer ziigigen Ab-
wicklung des Durchgangsverkehrs zu ermoglichen. Die
Wilmersdorfer StraBe wird als bezirkliche Verkehrsstrale
nordlich der Kreuzung nach Siidwesten abgeknickt und in
de neue StraBe eingefiihrt, um =zu vermeiden, daB finf
Strafien in diesem Iereich zusammentreien. Die sich er-
. gebende dreieckige Restfliche vor den Grundstiicken Wil-
mersdorfer Straie 92 und 93 soll zur Minderung der Park-
raumnot als Parkplatz fiir etwa 58 Kraftfahrzeuge aus-
gebaut werden. Die Sybelstrae wird von dem neuen
StraBenzug unterbrochea, ihr osiwirtiger Teil wird in den
ndrdlichen Teil der WaitzstraBe eingefiihrt, der westliche
Teil endet vor der Hauptverkehrssirafe in einem Wende-
platz. Der westliche Teil der Gervinugstrafie und die
Mommsenstrae werden durch einen S-Bogen miteinander
verbunden. Der ostwirtige Teil der GervinusstraBie wird
fiir den von Osten kommenden Rechtsabbiegeverkehr in
die Hauptverkehrsstrafle offengehalten.

Zur Durchfiihrung der Strafenbaumafnahme wird eine
Unterfahrung des E.senbahngelindes im Bereich des Bahn-
hofs Charlottenburg notwendig.

Die verbleibenden Flichen der von der Verkehrsplanung
angeschnittenen Grundstiicke wurden im Zusammenhang
mit den benachbarten Grundstlicken oder den restlichen
Grundstiicken innerhalb der neu zu bildenden Baubltcke
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‘als tiberbaubare Flichen unter Beriicksichtigung von Eck-

abschrigungen und -ausrundungen festgesetzt. Art und
MaB der baulichen Nutzung bestimmti der Bebauungsplan
entsprechend der vorbereitenden Bauleitplanung und den
nach § 25 der Baunutzungsverordnung vom 26. Juni 1962
(BGBIL. 1S.429/GVBLS. 756) noch anzuwendenden bisheri-
gen Ausnutzungsvorschriften des Landesrechts als ge-
mischtes Gebiet mit 5 zuldssigen Vollgeschossen und einer
zulissigen bebaubaren Flidche von 3/10 des Baugrund-
stiicks. Fir alle Grundstiicke gilt die geschlossene Bau-
weise.

Die gegenstandslos gewordenen formlich festgestellten
Strafen- und Baufluchtlinien wurden aufgehoben und der
Planung entsprechende StraBenbegrenzungslinien und
Baugrenzen festgesetzt.

III. Verfahren

Der Bebauungsplan ist gemidB § 3 Abs.1 des Planungs-
gesetzes den zu horenden Behérden und Dienststellen vor-
gelegt worden. Einwendungen wurden nicht erhoben.

Die Bezirksverordnetenversammlung des Bezirks Char-
lottenburg hat dem Bebauungsplan erstmalig am 12. Sep-
tember 1956 und danach in abgeinderter Form erneut am
14. Mai 1959 zugestimmt.

GemiB § 17 Abs.3 des Planungsgesetzes hat der Be-
bauungsplan in seiner ersten Fassung in der Zeit vom
7. November bis 6. Dezember 1956 und danach in seiner
Neufassung in der Zeit vom 23. Juni bis 21. Juli 1959 zu
jedermanns Einsicht ausgelegen.

Gegen den Bebauungsplan in der Neufassung vom
18. Dezember 19538 wurden von den Eigentiimern nach-
folgend aufgefiihrter Grundstiicke oder deren Bevollméich-
tigten Einwendungen erhoben:

1. Waitzstrafie 3
Waitzstrafle 5
MommsenstraBe 40 und 41 Ecke Waitzstrafie 1
WaitzstraRe 2 ‘
Kaiser-Friedrich-Strafe 55 Ecke Stuttgarter Platz 12
Ka’ser-Friedrich-Strafie 56
WaitzstraBie 22 Ecke Sybelstrafe 14.

Die Binwendungen zu 4., 5. und 6. wurden nach Erorte-
rungen zuriickgenommen. Die Einwendungen zu 7. wurden
gegenstandslos, nachdem das Grundstiick durch Berlin
erworben worden ist.

Die Grundstiickseigentiimer zu 1., 2. und 3. oder deren
Bevollmichtigte wenden sich gegen die beabsichtigte In-
anspruchnahme der Grundstiicke und Grundstiicksteil-
fAichen fiir die vorgesehene StraBenbaumafnahme und
fordern, die Verkehrsplanung dahingehend zu &ndern, daB
die Grundstiicke nicht fiir den Strafenbau bendtigt werden.
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Die Einwendungen zu 1. wurden durch die bevollméich-
tigte Verwalterin des Grundstiicks, die Verwahrungs- und
Verwaltungsgesellschaft m.b.H. - Zweigniederlassung

Berlin — fiir den BEigentlimer, Herrn Dr. Paul Hoffmann,

damit begriindet, daf durch den kiinftigen Fortfall des
linken Seitenfliigels und eines Teiles des rechten Seiten-
fliigels des Gebidudes, das erst im Jahre 1955 durch Auf-
nahme eines Kredites der Wohnungsbau-Kreditanstalt
zum Teil wiederaufgebaut worden sei, dem KEigentiimer

_ein Schaden entstehe, der nicht allein durch eine Enteig-

nungsentschiidigung ausgeglichen werden konne, sondern
auch die Wirtschaftlichkeit des Grundstiicks in Frage stelle.
Der REigentiimer lebe als ehemals rassisch Verfolgter in
wirtschaftlich bedringten Verhiltnissen im Ausland und
sei auf die Uberschiisse aus dem Hausbesitz angewiesen.

Der verbleibende Teil des Hauses werde bei Verwirk-
lichung der Planungsabsicht durch den Fortfall der zen-
tralen Heizungsanlage sowie der Warmwasser-Versorgungs-
Anlage, die im Keller des linken Seitenfliigels untergebracht
sind, vollig wertlos, da die Gebdude keine Schornsteine fiir
Ofenheizung besitzen.

Im Laufe der Erdrterung gab der Eigentiimer jedoch die
Bereitschaft zum Verkauf des gesamten Grundsticks zu
einem angemessenen Preis an Berlin zu erkennen.



Die vom bevollmichtigten Verwalter, Herrn Max Siinder,
erhobene Einwendung zu 2. richtet sich lediglich gegen den
beabsichtigten Abrif des Gebdudes auf dem Grundstiick
Waitzstrale 5 und wurde nicht ndher begriindet.

Zur Begriindung der zu 3. von der Eigentiimerin des Grund-
stliicks Mommsenstrafe 40 und 41 Ecke Waitzstrale 1, der
Deutsch-Hollindischen Grunderwerbsgesellschaft m.b. H. in
Berlin-Charlottenburg erhobenen Einwendungen wurden
unter Hinweis auf Artikel 14 Abs.1 des Grundgesetzes
dargelegt, daf eine Enteignung des Eigentums nach Fest-
setzung des Bebauungsplanes verfassungswidrig sei, sofern
sich die mit dem Bebauungsplan verfolgten Ziele auch auf
andere Weise erreichen lassen, was nach Ansicht der Ge-
sellschaft im vorliegenden Falle zutrife. Weiter wurde
ausgefiihrt, daB entgegen § 14 Abs. 4 des Planungsgesetzes
Geltungsbereich und Inhalt des Bebauungsplanes in bezug
auf das QGrundstiick iliber die Ziele der Planung hinaus-
gingen und es keineswegs Aufgabe der Verwaltung sein
konnte, den von den Auswirkungen des Krieges verschont
gebliebenen Wohnraum durch solche Mafinahmen zu zer-
storen.

In diesem Zusammenhang wurde auf die ,,geradezu vor-
bildliche* Losung des innerstidtischen Verkehrs in Frank-
furt/Main und Kéln durch Ausweisung von Einbahnstrafen
und in New York durch Anlegung unterirdischer Strafen
verwiesen und vorgeschlagen, entweder

a) den Strafenbahnbetrieb in-—der Wilmersdorfer Stral3e
durch Autobusse zu ersetzen und die Wilmersdorfer
StraBe und die LeibnizstraBe zu XEinbahnstraBen
in entgegengesetzten Richtungen zu erklidren oder

b) den Abschnitt der geplanten Verbindungsstrafie zu
untertunneln, der einen Abrif von Gebduden erforder-
lich machen wiirde, und dadurch zugleich den Strafien-
lirm wesentlich zu vermindern.

Im Laufe der Erdrterung wurde unter Hinweis auf noch
andere von der Planung betroffene Grundstiicke der Ge-
sellschaft ausgefiihrt, dafl an eine Zuriicknahme der Eiu-
wendungen nur unter Wahrung ihrer Interessen gedacit
werden konne.

Zu den vorgetragenen Einwendungen ist alligemein aus-
zuflihren:

Der Nord-Sitid-Verkehr im Bezirk Charlottenburg wird
durch die S-Bahn-Unterfithrungen gebiindelt. An leistungs-
fahigen Nord-Siid-Verbindungen steht ab 1964 westlich des
S-Bahn-Ringes der Stadtautobahnring zur Verfiigung, im
Osten ist — gleichzeitig zur Umfahrung des Gebietes um den
Zoologischen Garten — in Verlingerung der Bundesallee ein
leistungsfihiger Strafenzug im Zuge der Fasanenstrafe
geplant. Im Bereich der Unterfiihrung =zwischen den
S-Bahnhéfen Savignyplatz und Westkreuz soll der StraBen-
durchbruch Brandenburgische StraBe — Kaiser-Friedrich-
StraBle den iibergeordneten Verkehr aufnehmen. Bisher
werden hierfiir im wesentlichen die Holtzendorffstraf3e, die
DroysenstraBe, die Wilmersdorfer StraB3e und die Leibniz-
straBe benutzt. Diese StraBen, besonders die Wilmersdorfer
StraBe und die Leibnizstrafe, sind schon den gegenwdrti-
gen Verkehrsanforderungen in keiner Weise mehr ge-
wachsen, so daf wihrend der Spitzenverkehrszeiten stdndig
erhebliche Verkehrsstauungen eintreten und namentlich in
der Wilmersdorfer Strafe von der Strafenverkehrsbehdrde
auf lingeren Strecken Verkehrsbeschdnkungen durch
Park- und Halteverbote angeordnet werden mufiten. In
beiden StraBenziigen 1t aber die beiderseitig vorhandene
Bebauung keinen Umbau und keine Verbreiterung zu,
durch die die Verkehrsleistung ausreichend gehoben werden
konnte. Im librigen erfordert die Entwicklung der Wilmers-
dorfer StraBe zum Geschidftsgebiet von Ubertrtlicher Be-
deutung eine weitgehende Entlastung vom Durchgangsver-
kehr und eine Bevorzugung des Geschifts- und Anlieger-
verkehrs. Das Zusammentreffen des starken Kraftfahrzeug-
und Fufigingerverkehrs fiihrt zu einer hohen Unfallquote,
die nur durch eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs
gesenkt werden kann.

Nach Untersuchung der bisherigen Verkehrsentwicklung
ist unter Beriicksichtigung der absehbaren Entwicklung -
das spater fertiggestellte Strafennetz zugrunde gelegt —
die Durchfithrung des Vorhabens unumginglich und soll
im Jahre 1964 mit einer voraussichtlichen Bauzeit von
etwa 5 Jahren begonnen werden.

Im einzelnen ist zu bemerken:

Zu 1.:

Den Antrigen von Bewilligungen von Krediten fiir einen
teilweisen Wiederaufbau wurde in den Jahren 1952 bis
1954 zugestimmt, da nach den damaligen Planungsfeststel-
lungen die in Frage stehenden Geb#udeteile nicht in das
zuklnftige StraBenland einbezogen werden sollten. Erst bej
der spiteren Ausarbeitung des endgiiltigen Entwurfes er-
gab sich, daB unter Beriicksichtigung der Festpunkte und
unter weitgehender Umgehung der vorhandenen Bausubstanz
eine Verschiebung der Trasse nach Osten notwendig
wurde. Danach miissen etwa 8/i0 des Grundstiicks — unter
anderen die mit den genannten Geb#udeteilen bebauten
Flachen — fiir den StraBenraum in Anspruch genommen
werden. Hinem weiteren Antrag fiir den Ausbau des
4. Geschosses des linken Seitenfligels wurde daraufhin
nicht mehr zugestimmt.

Der Eigentiimer behiilt auch nach Abtretung von Teil-
fiichen seines Grundstiicks ein vollwertiges Ertragsgrund-
stiick, das durch die ostwirts verschobene Trasse zu einem
Eckgrundstiick wird und daher voraussichtlich noch eine
Wertsteigerung erfahren diirfte. Ein bleibender, durch eine
Enteignungsentschidigung nicht ausgleichbarer Schaden,
muB aus diesem Grunde verneint werden. Auch der Umbau
und die Verlegung der Heizungs- und Warmwasserberei-
tungsanlage bleiben technisch moglich. Das Restgebduds
bietet ausreichend Raum, die in Betracht kommenden An-
lagen dort zu erstellen. .

Die bereits eingeleiteten Verhandlungen zum Erwerb
einer Teilfliche oder ggf. des gesamten Grundstiicks durch
Berlin werden weitergefiihrt. Im iibrigen ist darauf hinzu-
weisen, daB Entschidigungsregelungen nicht im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens getroffen werden konnen,
sondern einem besonderen Verfahren vorbehalten bleiben.

Zu 2.:

Der Verwalter des Grundstiicks, Herr Max Siinder, hat
trotz mehrfachen Bemiihens des Bezirksamtes seine Ein-
wendung nicht begriindet und ist auch mehreren Aufforde-
rungen zur gemeinsamen Erdrterung nicht nachgekommen.

Da etwa 7/10 des Grundstiicks fiir StraBenlandzwecke in
Anspruch genommen werden miissen, ist ein Abrif des
Gebiudes bei Durchfithrung der StrafenbaumafBnahmen
unvermeidlich. Die- restlichen Gebiudeteile werden nicht
mehr selbstindig nutzbar sein. Der Bevollmichtigte hat
Berlin im Auftrage der Eigentiimer spidter gebeten, in
Verhandlungen iiber den Erwerb des Grundstiicks einzu-
treten, die zu gegebener Zeit aufgenommen werden. Die
Frage der Hohe der Entschidigung bleibt erforderlichen-
falls dem Entschidigungsfeststellungsverfahren vorbe-
halten.

Zu 3.:

Bei der Priifung mehrerer Mdoglichkeiten einer Ver-
bindung der Kaiser-Friedrich-Strafe mit der Branden-
burgischen StraBe hat sich die durch den Bebauungsplan
festgesetzte Losung als fiir die Durchfilhrung am besten
geeignet erwiesen. Alle anderen Projekte mufiten wegen
der entstehenden hohen Kosten und weitergehender Ein-
griffe in die vorhandene Bausubstanz als unwirtschaftlicn
und mit den Offentlichen Belangen unvereinbar aufgegeben
werden.

Der Bebauungsplan geht in seinem rdumlichen Geltungs-
bereich und sachlichen Inhalt nicht iiber den Zweck der
Planung hinaus, die Fihrung der Trasse fiir die neue
Strafle ist unter duBerster Ausnutzung der beanspruchten
Flichen festgelegt worden. Die Einbeziehung des im Eigen-
tum der Gesellschaft stehenden Grundstiicks Mommsen-
straBe 41 Ecke WaitzstraBe 1 war zur Schaffung geord-
neter Verhiltnisse im Bereich der neuen Strafe unerldBlich.
Der Bebauungsplan setzt fiir dieses wie fiir die anderen
{iberbaubaren Grundstiicke bei flichenméfiger Ausweisung
ein im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung liegendes
MaB der baulichen Nutzung fest, das auf die vorhandene
Bebauung und Nutzung keine unmittelbare Auswirkung
hat.
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Die im Verlauf der Erdrterungen von der Eigentiimerin
unterbreiteten Vorschlige sind nicht durchfiihrbar. Die
Umwandlung der Wilmersdorfer Strafle und der Leibniz-
straBe zu EinbahnstraBen ist keine Losung des Verkehrs-
problems. AuBerdem wiirde sie der wirtschaftlichen Be-
deutung der Wilmersdorfer Strafe unter Berlicksichtigung
des vorhandenen StraBennetzes nicht gerecht werden. Der
Notwendigkeit, eine ziigige Verbindung der Hauptverkehrs-
straBen Kaiser-Friedrich-StraBe und Brandenburgische
StraBe herzustellen, die das innerstidtische Verkehrsnetz
in diesem Bereich fiihlbar entlastet, wiirde nicht Rechnung
getragen werden. Das von der Eigentlimerin in diesem
Zusammenhang herangezogene Beispiel Frankfurt/Main
zeigt vielmehr, wie wenig eine EinbahnstraBen-Losung
geeignet ist, einen reibungslosen Verkehrsablauf unter
Beriicksichtigung der besonderen Bediirfnisse des Anlieger-
verkehrs auf die Dauer zu gewdhrleisten.

Eine Untertunnelung eines Teiles oder des gesamten in
Rede stehenden StraBenabschnittes liegt auBerhalb der in
BErwigung zu ziehenden Moglichkeiten. Fiir den Auspau
in der vorgesehenen Trasse werden neben mehreren Ge-
biudeteilen und zum Teil zerstdrten Gebduden nur zwel
Grundstiicke mit voll erhaltener Wohnbebauung bendtigt.
Die Kosten fiir einen Tunnelbau und fiir die Anbindung der
Wilmersdorfer Strafie und des Bahnhofsvorplatzes stinden
demgegeniiber in keinem Verhiltnis zu den Kosten fiir den

Berlin, den 21. Oktober 1963

hohengleichen Strafendurchbruch. Im {brigen wiirden sich
erhebliche Schwierigkeiten bei der Herstellung der An-
schliisse ergeben, soweit diese liberhaupt moglich wiren.

Auf die Inanspruchnahme des Grundstlicks Mommsen-
straBe 40 konnte mithin nicht verzichtet werden. Eine
Beriicksichtigung der Einwendungen war daher nicht
moglich.

B. Rechtsgrundlage:

Gesetz iiber die stddtebauliche Planung im Lande Berlin
(Planungsgesetz) vom 22. August 1949 in der Fassung
vom 22. Mirz 1956 (GVBL 8. 272) in Verbindung mit § 174
ADbs.1 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni 1960 (BGBL 1
S. 341/ GVBL 8. 665, 1077) und § 7 der Bauordnung flir
Berlin in der Fassung vom 21. November 1958 (GVBL
S. 1087, 1104).

C. HaushaltsmiBige Auswirkungen:

Die Gesamtkosten fiir die Durchfithrung der StraBen-
paumaBnahme betragen nach Angabe des Bezirksamtes

10 900 000 DM.

Fiir das Rechnungsjahr 1964 sind unter HUA A 67 00
HSt 829 300000 DM in den Haushalt eingestelit. Die
Restfinanzierung erfolgt ab Rechnungsjahr 1965.

Der Senat von Berlin

Brandt
Reg. Biirgermeister

Schwedler

Senator
fiir Bau- und Wohnungswesen
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