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6 Molkenmarkt
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g der Bushaltestelle
m Vorbehalt der

es neuen Bus-Konzeptes
enstadt zum August 2019

Legende :

Gehweg - Platten (diagonal verlegt)

;‘:’:’:‘:’:‘:‘ Gehweg - Platten : 8cm Starke, max.1m tiber GWU hinaus

XXX XXX

Mittel- / Grunstreifen / Baumscheiben

Fahrbahn - Asphalt

Radweg - Asphalt

’/ Radweg mit roten Gehwegplatten diagonal verlegt

Radstreifen - Farblegung auf Fahrbahn (nachrichtlich)

Radstreifen im Knotenpunkt - Farblegung auf Fahrbahn
(nachrichtlich)

Gehweg - Granitgro3platten (1,00m x 0,50m)

Bushaltestelle - Platten (parallel verlegt) , Starke 5cm

- Unter-/Ober-/Sicherheitsstreifen - Mosaikpflaster

- Zufahrten/Mittelstreifen/Inselspitzen - Kleinsteinpflaster
[ Gehweg - taktile Platten

~~~~~~~~~~~~~~~~ provisorischer Gehweg - Asphalt (Bereich geplante Arkade)

Platzflache Molkenmarkt (gesonderte Planung)

W Anpassung an Bestand

geplante Bebauung B-Plan 1-14

| BVG Tunnel - Bestand
éé vorh. Verkehrsanlage / Seitenbereiche

—Oo0——~0
C )] ]

[ —

NMANANANN

Bauzaun - Maschendrahtzaun zur Baufeldsicherung
Baubereich BV Molkenmarkt

geplante Strallenbegrenzungslinie

Leistungsgrenze Objektplanung Landschaftsbau

Verkehrszeichenausleger (nachrichtlich, gesonderte Planung)

FahrradbUgel

=——— abgesenkter Bord

+..% at... %

Langsneigungsanzeiger
) Gradientenhoch- und -tiefpunkt
— Querneigungsanzeiger

3 Ablauf, BWB-Nummerierung, Hohe
36.525

=.em.em.= geplante Achsen, Neubau
——— Fahrbahnmarkierung, nachrichtlich

]

Landschaftsbau (nachrichtlich, gesonderte Planung):

3 Baumbestand
X Baumfallung (bereits ausgefiihrt)

@ Baumpflanzung

Beleuchtung (nachrichtlich, gesonderte Planung):

== geplante Beleuchtung
%—0 @

X XO Abbruch / Demontage vorh. Leuchte

Lichtsignalanlagen - Planung (nachrichtlich, gesonderte Planung):

% Lichtsignalanlage

Darstellung der LSA und Markierungen vorbehaltlich der
verkehrsbehdrdlichen Anordnung (nachrichtlich, gesonderte Planung)

Vermessung (Stand 08.08.2018):
Offentlich bestellte Vermessungsingenieure Harald Zech und Manfred Ruth
Lagebezug: Soldner Berlin, Hohenbezug: NHN
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\;5.58 Projekt : StraRenumbau Unterlage| Blatt
N Mihlendamm / Molkenmarkt / GrunerstraRe | 2-1 | 1
\ von Mihlendammbrucke bis Littenstral’e einschlief3lich
.

Anschlisse Spandauer Strale und Stralauer Stralde

. ; Malflstab
Bauteil : Ausfuhrungsplanung 1:250
Lageplan .
Blattgrole

1730 x 850 mm
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